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ABSTRAKT

Predmétem bakalarské prace ,Navrh Uprav na kfizovatce ulic Atleticka a Vanickova v Praze*
je analyza souasného stavebniho uspofadani v€etné zpracovani dat o nehodovosti, realizace
dopravniho prlizkumu a navrhu nového feSeni zadané lokality. Cilem je vypracovani navrhu

stavebnich uprav feSené lokality s pfihlédnutim na budouci rozvoj tzemi.
KLICOVA SLOVA
Praha 6, kfizovatka, dopravni prizkum, okruzni kfizovatka, stavebni Upravy

ABSTRAKT

The subject of the bachelor thesis "Design of Intersection Atleticka and VaniCkova Streets in
Prague" is the analysis of the current construction layout including the processing of accident
data, the implementation of a traffic survey and the design of a new solution for the specified
location. The aim is to develop a proposal for the construction modifications of the area in

guestion, taking into account the future development of the district.
KEY WORDS

Prague 6, intersection, traffic survey, roundabout, design of Intersection
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Seznam pouzitych zkratek

e CR - Ceska republika

o JP —jizdni pruh

e PK — pozemni komunikace

e MK — mistni komunikace

e MHD — méstska hromadna doprava
e SDZ - svislé dopravni znageni

e VDZ — vodorovné dopravni znaceni



1. Uvod

Tématem teto bakalarské prace je navrh Upravy kfizovatky ulic Atleticka a Vanickova. K vybéru
tohoto tématu mé ved| soucasny stav kfizovatky, ktery neodpovida pozadavkim pro zajisténi

bezpecnosti vSech ucastnikd provozu na MK, ohrozZuje zejména bezpe&nost chodcu a cyklistu.

Cilem mé prace je seznamit &tenafe s problematikou dané kfizovatky a navrhnout variantu
feSeni této lokality. Navrzena varianta feSeni této lokality povede k odstranéni stavajicich
nedostatkd, coz v kladném smeéru ovlivni bezpecnost u€astniki provozu na pozemnich
komunikaci. Dana prace miize poslouzit jako pocate¢ni impuls pro zahajeni stavebniho fizeni
pro prestavbu kfizovatky a jejiho blizkého okoli. Bakalafska prace bude vypracovana

s ohledem na budouci rozvoj tohoto uzemi.

Na zaCatku své prace se zaméfuji na popis geografické polohy feSeného Uzemi a popisuiji taky
soucasny stav kfizovatky. V dalSi ¢asti se zaméfim na vyhodnoceni dopravniho prizkumu pro
vypocet intenzity dopravy na zkoumané kfizovatce, prozkoumam vyskytujici se konfliktni
situace a nehodovost v této oblasti. Ur€im také nedostatky kfizovatky vzhledem k dneSnimu
dni, coz mi pomuze navrhnout svou variantu Upravy zadané lokality. Zavérem bude pfipravena
varianta upravy kfizovatky ulic Turisticka, VaniCkova a Atleticka obsahujici potfebné vykresy

Vv nutném rozsahu a tato textova ¢ast.

VéFim, Ze svou praci dokazu pfispét k budoucimu rozvoji a kladné ovlivnit Zivot na tomto

uzemi.
2. Resena oblast

2.1 Geografie resené oblasti

Kfizovatka ulic Atletickd, Turisticka a Vani¢kova se nachazi ve hlavnim mésté Ceské republiky
Praze. ReSena kfizovatka je soudasti Uzemi méstské &asti Prahy 6 - Bfevnov a leZi
v severozapadni €asti mésta na prazském Strahovském kopci ve vySce kolem 330 m nad
mofFem. Plocha kfiZzovatky se nachazi pfimo pod automobilovym tunelem Strahov propojujicim
méstské ¢asti Smichov a Bfevnov. Na obrazku €.1 je k nahlédnuti poloha feSené kfizovatky

vzhledem k Praze.



Obrazek 1 — Poloha kfizovatky vzhledem k Praze (mapy.cz)
2.2 Popis okoli krizovatky

Kfizovatka se nachazi na Strahovském kopci v historické oblasti mésta Prahy. V tésné
blizkosti lezi Velky Strahovsky stadion, ktery dosud zUstava stadionem s nejvétsi rozlohou na
svété. Stavba Velkého Strahovského stadionu byla dokon&ena vystavbou vychodni tribuny
realizovanou béhem 10 let od roku 1962. Kapacita stadionu v sou¢asné dobé ¢ini 250 tis mist,
z kterych je 56 tis mist k sezeni. Celkova plocha stadionu je 62 876 m?. Tento objekt
predstavuje vyznamnou pamétku sportovni historie CR a v evidenci Ustfedniho seznamu

kulturnich pamatek CR Ize stadion najit pod rejstfikovym &islem 100097.

Resena kiizovatka po pravé strané ve vychodnim sméru hraniéi s odstavnym prostorem pro
vozidla MHD, ktery je ur€en pro parkovani autobusl standardniho a kloubového typu.
Parkovisté je od MK oddéleno ostrivkem nestandardniho tvaru. Ostravek neni uréen pro
pohyb chodcu. Dal$i odstavna plocha pro vozidla MHD se nachazi v zapadnim sméru hned
za zastavkou Stadion Strahov v ulici Turisticka. Obrazek ¢€.2 slouzi k nahlédnuti do prostoru

fedené kfizovatky.



brézek &.2 — Jizni strana Velkého stadionu Strahov (vlastni fotgrafie)

V ulici Vanickova smérem k zastavce Koleje Strahov se nachazi obytna zéna Villa Park
Strahov, naproti které je VSeobecna fakultni nemocnice Strahov. Nemocnice vznikla
pfedevsim jako zdravotnické zazemi studentskych koleji, postavenych na Strahové v poloviné
60 let. Brzo se v8ak zjistilo, Ze tak velké lUzkové zafizeni je pro pétitisicovou studentskou
oblast zbyteCné velké. Proto byla nemocnice po nékolika letech pfevedena pod tehdejSi
Druhou fakultni nemocnici jako samostatné interni oddéleni, které je orientované na

kardiologii.

Studentské koleje Strahov se nachazi v ulici Vanickova, naproti vychodni tribuné. Celkova
kapacita koleji je 4 722 l0zek. Areal Strahov tvofi 12 pétipatrovych budov, které byly
vybudované v letech 1964—-1965. Provozovatelem koleji je Sprava Ugelovych Zafizeni CVUT

a vétdina ubytovanych studenttl jsou zaroveri studenty fakult CVUT.

V ulici Atleticka (po pravé strané smérem do parkového arealu Ladronka) se nachazi sportovni
vystavba, ktera je soulasti Strahovského stadionu, stadionu Evzena RoSického a stadionu
Pratelstvi. Po kfizeni s ulici Bézecka zadina po levé strané obytna vystavba a na rozcesti

s ulici Tomanova je umisténa televizni véz spole¢nosti Ceské Radiokomunikace.



V ulici Turisticka ve vzdalenosti kolem 100 m od kfizovatky je podchod pod MK uréeny pro
chodce, ktery vede k obytnym zénam. Z ulice Turisticka je odbo&eni vedouci do podzemniho

prostoru, ktery obsluhuje TSK (Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy).

Pod povrchem zkoumané oblasti pfes Strahovsky kopec vede ve dvoupruhovych tunelovych
troubach automobilovy tunel Strahov. Tunel spojuje Smichovské a Bfevnovské komunikacéni
systémy s uroviiovym napojenim na stavajici dopravni sit” v Bfevnové a mimouroviiovym
napojenim na Smichové. Vozovka Strahovského tunelu je tvofena cementobetonovou deskou
a ve stfedu tunell je vyvedena vétraci Sachta slouzici pro odvod zplodin z tuneld. Vétraci
Sachta Strahovského tunelu je vzdalena od zkoumané krizovatky pfiblizné 100 m ve
vychodnim sméru a je viditelna z velké ¢asti Prahy. Podle &eské tunelarské asociace ma tunel

celkovou délku 2000 m s podélnym sklonem 3,2 %, Sifkou JP 3,5 m a maximalni hloubkou

nivelety 88,6 m.

Na obrazku &.3 je k dispozici nahled do uzemniho planu okoli kfizovatky v méfFitku 1:3500.

R

R
AN

Obrazek &.3 — Uzemni plan okoli kfizovatky (app.iprpraha.cz)
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Legenda k obrazku €.3:

ZVO - ostatni plochy VV — plochy vefejného vybaveni
OB - ¢Cisté obytné plochy VVA - plochy armady a bezpecnosti
SV — v8eobecné smidené plochy DU - urbanisticky vyznamné plochy

a dopravni spojeni, vefejna prostranstvi
SP — sportovni plochy P Poj jna p

LR — lesni porost
SO - plochy pro oddech 'P y

ZP — parky, historické zahrady a hibitovy IZ — izolaéni zeleh

ZMK — zelen méstska a krajinna PS — sady, zahrady a vinice

2.3 Doprava MHD v fesené oblasti

V okoli kfizovatky jsou 4 stejnojmenné zastavky Stadion Strahov autobusové MHD a dvé

vefejné plochy uréené pro odstaveni vozidel MHD.

Dvé zastavky se nachazi v ulici Vani¢kova na opacnych stranach PK. Zastavky jsou umistény
v tésné blizkosti od kfizovatky mimo JP, coz znamena Ze obé zastavky jsou typu Il — zaliv.
DalSi 2 autobusové zastavky Stadion Strahov jsou pro cestujici k dispozici v ulici Turisticka
hned vedle kfizovatky. Jedna ze zastavek je umisténa pfimo na ploSe vyhrazené pro parkovani

vozidel MHD, zastavka v opacném sméru je typu Il — zaliv.

Podle platnych jizdnich fadd od 15.7.2021 jsou na zastavkach Stadion Strahov v provozu Ctyfi

denni autobusové linky, jedna 3kolni linka a jedna noéni linka.

Zastavka v ulici Vani¢kova smérem k zastavce Koleje Strahov zajiStuje provoz dennich linek
€.143 a ¢.149, pficemz pro autobusovou linku €.143 zajiStuje pouze nastup cestujicich a pro
cestujici linky €.149 je umoznén nastup/vystup. Linka ¢.143 vede od zastavky Stadion Strahov
do zastavky Dejvicka, kde je pak umoznén pfistup k metru. Linka obsluhuje 9 zastavek v&etné
koncovych, interval jizdy v ranni Spi¢ce je 15 min, pak je interval provozu 20 min az do vecera.
Doba provozu linky je od 6:30 do 00:00. Linka €.149 jede ze zastavky Bavorska do zastavky
Dejvicka pres feSenou lokalitu. Autobusova linka vede pfes 31 zastavek, jezdi od 4:30 do 00:30

s intervalem v ranni Spicce 15 min, potom je interval jizdy 20 min do 22:00.

Zastavka v ulici VaniCkova smérem k vySetfované kfizovatce umoznuje nastup a vystup

cestujicich jedoucich linkou €.149, ktera dale pokracuje do zastavky Bavorska.

Na zastavce v ulici Turistickd v jiznim sméru se stavi denni linky ¢€.143, €.176 a €. 191, potom

nocni linka €.910 a specialni Skolni linka 265. Pro autobusovou linku €.143 je tato zastavka

11



koncova, proto je umoznén pouze vystup cestujicich. Potom autobus pokracuje na vefejnou
plochu pro vozidla MHD. Pro autobusovou linku €.176 je umoznén nastup cestujicich, trasa
linky vede pres 10 zastavek do zastavky Karlovo namésti. Tato linka je provozovana od 5:00
do 00:00 se Spickovym intervalem jizdy 10 min, provoz v ostatnich dobach je s intervalem do
20 min. Linka ¢.191 vede od zastavky Na Knizeci az do zastavky Letisté. Trasa obsahuje
celkem 35 zastavek véetné kone€nych s dobou provozu od 5:00 do 00:30. Interval jizdy vozidel
MHD na této lince ve 3pi¢ce je 10 min, v ostatnich dobach béhem dne je linka provozovana
s intervalem do 20 min. Pak pfes zastavku vede trasa linky ¢€.265, ktera je linkou Skolni
s jednosmérnym provozem. Dana specialni linka jezdi pouze ve dnech Skolniho vyu€ovani
jednou za den ze zastavky Stadion Strahov do zastavky Weberova. Dale pfes zastavku
Stadion Strahov jezdi linka €.910, ktera ma noCni charakter provozu a jezdi v intervalech 30
min. Autobusova linka ma 61 zastavek a celkova doba cesty ze zastavky Terminal 1 do
zastavky Na Beranku je pfiblizné jedna hodina. Tato no¢ni linka je k dispozici pro cestujici od
00:00 do 5:00.

Posledni zastavka v okoli feSené kfizovatky se nachazi na ploSe vyhrazené pro stani vozidel
MHD. Pro cestujici autobusové linky €.176 je zastavka vystupni. Denni autobusova linka ¢.191
zastavuje na této zastavce pro nastup a vystup cestujicich, pak autobus pokracuje v jizdé do
ulice Atleticka. Pres zastavku taky vede trasa noc¢ni linky ¢.910, kde je umoznén nastup/vystup

cestujicich. Linka pak pokracuje do ulice Atleticka.

ProtozZe pro nékteré autobusové linky zastavka Stadion Strahov je koncova, zde jsou umisténé

dvé parkovaci plochy pro vozidla MHD a také socialni zafizeni pro fidice MHD.

Pfepravni poptavka v dané lokalité je dana pfedevSim vyuzitim dopravy MHD obyvateli
vedlejSich obytnych zén a studenty bydlicich na Strahovskych kolejich. Pak zastavky slouzi
jako dopravni uzel mezi autobusovymi linkami. V tabulce €.1 je uveden prehled autobusovych

linek vedoucich pfes zastavku Stadion Strahov.

Tabulka €.1 — pfehled autobusovych linek

Spoj
¢. 143 149 176 191 265 910
Vlastnosti
Charakter
Denni Denni Denni Denni Specialni Nocni
provozu
Typ . ) . . . .
Kloubovy | Standardni | Standardni | Standardni | Standardni | Kloubovy
autobusu
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2.4 Budouci rozvoj uzemi

Podle strategie rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030 je planovana nova tramvajova
trat’, ktera bude prochazet smyckou pres blizké okoli feSené kfizovatky (viz. Obrazek ¢.4).
Trasa nové tramvajové trati bude diametralné propojovat Malovanku/Dlabacov a Strahov
v délce kolem 1,2 km. Tento koncept nabizi napojeni dllezitého zdroje/cile koleji Strahov na
Dejvickou, coz v souCasné dobé zajiStuje kapacitni autobusova doprava. Nova tramvajova
linka v dané oblasti umozni pfimou redukci autobusové dopravy. Autobusova linka ¢.143 bude
zruSena a dalSi autobusova linka €.149 bude zkracena do trasy Bavorska — Stadion Strahov.
Ovsem v dobé psani této praci zamér neni vymezen v platném uzemnim planu, coz znamena,

ze je realizovatelny v pfipadé schvaleni zmény Z 2832. Neukonc¢ené projednani navrhu.

Obrazek ¢.4 — Schéma naplanované tramvajové trasy (iprpraha.cz)

Tento koncept dokaze odlehcit autobusovou dopravu v lokalité Strahovského stadionu a zvétsi
kapacitni moznosti pfepravy cestujicich. Vzhledem k tomu, Ze v dobé kontaktni vyuky je usek
Koleje Strahov — Dejvicka velmi zatizen, pfinese nova tramvajova trat” pozitivni vliv na zivot

v tomto Uzemi.

Vv,

na konci trasy. Sitka MK v ulici Vani¢kova umozni vedeni tramvajové dopravy pouze spole¢né
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s dopravou motorovou, coz omezi plynulost prijezdu osobni dopravy. Koncova smycka podle
projektu bude vedena pfes vefejnou plochu pro vozidla MHD, ktera hrani€i s FeSenou
kfizovatkou. Tohle feSeni zpusobi konfliktni situaci pfi prdjezdu motorové a cyklistické dopravy
po hlavni PK ve vychodnim sméru. Autobusova doprava bude pres tramvajovy pas projizdét
na zastavku Stadion Strahov, kde bude pro ni vyhrazen odstavny prostor. Tohle feSeni ale
naopak zhorsi situaci s autobusovou dopravou v dané lokalité a taky s provozem osobni
dopravy. Ridiée motorové dopravy jedouci po hlavni PK budou muset davat prednost
tramvajové dopravé hned pfi opusténi prostoru kfizovatky, coz zpUsobi vice konfliktnich situaci
pfi provozu v oblasti kfizovatky a také ovlivni kapacitu kfizovatky. Pro lep8i pfedstaveni

planovaného provozu v oblasti feSené kfizovatky se odkazuji na obrazek ¢.5 uvedeny nize.

rorrorr1r &

AQHYHLS NOIOYLS
EYABISEZ

115 EE WL YANYASYE [NdMLSA

Obrazek ¢.5 — Koncova smyc¢ka planované tramvajové trasy (projektovy

manazer, Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.)

Podle nazoru autora projekt nové tramvajové trasy v oblasti Strahovského stadionu bude mit

pozitivni vliv na rozvoj méstské asti Bfevnov, zlepSi urbanisticky charakter daného uzemi
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a nalaka sem vice turistickych proudud. Vzhledem k dnesni dobé vSak projekt trpi nedostatky,
které je nezbytné nutné napravit. Pfi svém navrhu Upravy kfizovatky poc&itam s moznosti

vzniku tramvajové dopravy v daném misté.

3. Soucasny stav krizovatky

3.1 Zakladni charakteristika kfiZzovatky v souc¢asné dobé

Kfizovatka, ve které se kFiZi ulice Atleticka, Turisticka a Vani¢kova, se nachazi v intravilanu,
mistni komunikace se zde protinaji uroviiové pod uhlem kfiZzeni kolem 90°. KfiZzovatka neni
svételné fizena a provoz se na ni fidi dopravnim znacenim. Pfednost na dané kfiZzovatce maji
fidi€e dopravnich prostfedkd odbodujici z ulice Turisticka do ulice Vani€kova (plati i v opacném
sméru), vedlejSi je komunikace v ulici Atletickd. Ramena kfizovatky jsou v noci dobie
osvicené, sloupy vefejného osvétleni jsou umistény jak na chodnicich, tak i na délicim
ostrivku. Pro ucely vypracovani své prace pocitam s ulici Motoristicka, ktera umoznuje spojeni
ulic Atleticka a Turisticka bez nutnosti odbo¢eni na feSené kfizovatce. V souasné dobé MK
v ulici Motoristicka se provozuje jako vétev zkoumané kfizovatky. K lepSi vizualizaci se
odkazuji na pfilohu €.1 (Stavajici stav feSené lokality). Detailni nahled na prostory kfizovatky

v méfitku 1:500 je pro Ctenafe k dispozici v pfiloze €.1.1 (Stavajici stav feSené kfizovatky).

3.1.1 Stav komunikace v ulici Atleticka pred upravou

Komunikace v ulici Atleticka je vzhledem k feSené kfizovatce vedlejSi. MK se zde provozuje
obousmérné s podélnym sklonem nivelety skoro 5 % (stoupani ve sméru parku Ladronka).
V kazdém smeéru je JP Siroky pfes 4 m tésné pred kfizovatkou, potom jsou JP po 75 m od
kfizovatky linearné zuzeny do 3,5 m. Na vjezdu do ulice je umisténo svislé dopravni znaceni
B12 ,Z&kaz vjezdu vyznalenych vozidel“, které zakazuje prujezd nakladnich vozidel pfes
3,5 t s vyjimkou zasobovani. Toto dopravni znaeni rovnéz zakazuje prujezd autobust mimo
vozidla MHD. Pfechod pro chodce je vzdalen cca 25 m od hranice kfizovatky, je dlouhy 8,5 m
a Siroky 4 m v misté pfechazeni. Pfechod pro chodce je na této ulici vybaven prvky pro osoby

s omezenou schopnosti pochybu a orientace.

3.1.2 Stav komunikace v ulici Vani¢kova pfed upravou

Z vychodniho sméru do feSené kfizovatky usti komunikace v ulici VaniCkova. Pozemni
komunikace je zde Siroka 8 m az do zatacky, ktera je vzdalena kolem 100 m od zkoumané
kfizovatky. Ta je potom rozsSifena o 1 m kvUli zataCce. Jizdni pruhy pro motorovou dopravu
v obou smérech jsou Siroké 2,5 m. Cyklisti jedouci po této ulici vyuZivaji ochranny jizdni pruh

Siroky 1,5 m v kazdém sméru. Pfechod pro chodce je umistén ve vzdalenosti 65 m od hranice
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kfizovatky. Pfechod je dlouhy 10,5 m a Siroky 4 m v misté pfechazeni. Pfechod pro chodce na

této ulici neni vybaven prvky pro osoby s omezenou schopnosti pochybu a orientace.

Tésné pred kfizovatkou jsou naproti sobé umisténé zastavky prazské MHD pro autobusovou
dopravu. Plocha pro zastaveni vozidel MHD je dlouha 25 m ve vychodnim sméru a 35 m ve
sméru kfizovatky. Zastavky Stadion Strahov nejsou zde zase vybavené prvky pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Na autobusové zastavce ve vychodnim sméru je
k dispozici pro cestujici zastavkovy pfistfeSek dlouhy 3,3 m a Siroky 1,6 m. Na chodniku podél

komunikace jsou stromy, pfi¢emz nékteré z nich zasahuji do zastavky v zapadnim sméru.

3.1.3 Stav komunikace v ulici Turisticka pred upravou

Z jizniho sméru do kfizovatky usti MK v ulici Turisticka. Po pravé strané v severnim sméru je
umistén dopravni ostriivek, ktery neni ur€en k pohybu chodcl. Pfed napojenim na kfizovatku
je komunikace Siroka skoro 17 m. Smérovy provoz je zde oddélen dopravnim stinem, ktery je
Siroky 2,65 m. V jiznim sméru je JP pro motorovou a cyklistickou dopravu Siroky 3 m, potom
v zataCce je mirné rozSifen. V severnim sméru jsou pfed kfizovatkou 2 jizdni pruhy. Jizdni
pruh pro odboéeni vlevo do ulice Atleticka je Siroky 3,25 m, pruh pro pokracovani jizdy po
hlavni PK je Siroky 3 m. Po pravé strané podél ostrivku je ochranny pruh pro cyklisty Siroky
1,5 m. V zata€ce 30 m pred kfizovatkou se nachazi vjezd do prostoru vefejného parkovisté
pro vozidla MHD. Provoz na odstavné plose je jednosmérny a vjezd je povolen pouze vozidlim
MHD. Na tomto vefejném parkovisti jsou k dispozici 4 Sikmé stani pro kloubové a standardni

typy vozidel.

Nasledné smérem ke kfizeni s ulici Motoristicka po pravé strané je umisténa dal$i odstavna

plocha slouzici pro odstav autobust MHD. Mista pro stani vozidel nejsou tu oznacené.

Cyklisticka doprava v ulici Turisticka je vedena asymetricky. Ve sméru zkoumané kfizovatky
je vedena ochrannym pruhem pro cyklisty, ktery je vSude 1,5 m Siroky. PFi kfizeni s ulici
Motoristicka je umistén odboCovaci pruh pro cyklistickou dopravu vedouci do ulice
Motoristicka. V opacném smeéru je cyklisticka doprava vedena v JP spole€né s dopravou

motorovoul.

Pé&si infrastruktura v ulici Turistickd chybi. Chodce tady mohou pro pohyb pouZivat pouze
chodniky podél MK.

Nahled na stavajici stav ulice Turisticka je pro ¢tenafe dostupny v pfiloze 1.1.

3.1.4 Stav komunikace v ulici Motoristicka pfed tupravou
PK v ulici Motoristicka je uréena k provozu motorové a cyklistické dopravy. Komunikace je

jednosmérna a propojuje ulici Atleticka s ulici Turisticka. MK je zde vedena pfi podélném
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sklonu nivelety kolem 10 %. Komunikace je v celé délce Sifkové predimenzovana.
SDZ E12b ,Vjezd cyklistll v protisméru povolen“ poukazuje na moznost pojizdéni cyklistické
dopravy v protisméru. Propojeni s ulici Turisticka je zde pfi uhlu kfiZzeni cca 13°. Komunikace

v ulici Motoristicka neni ur¢ena pro pohyb chodc.

Nahled na stavajici stav ulice Motoristicka je pro ¢tenafe k dispozici v pfiloze 1.2.

3.2 Cyklisticka doprava na reSené lokalité

Cyklisticka doprava prochazi kfizovatkou ve vSech smérech v hlavnim dopravnim prostoru.
V prostoru kfizovatky z ulice Turisticka do ulice Vanickova je cyklisticka doprava vedena
pomaoci ochranného JP (Eervena pferuSovana ¢ara), ktery pak dale pokraéuje ulici Vani¢kova.
V opacném sméru cyklisté zase vyuzivaji ochranny JP, ktery se v prostoru kfizovatky
preruduje piktogramovym koridorem (Cervené Sipky). V ulici Turisticka ve sméru zkoumané
kfizovatky je cyklisticka doprava zase realizovana pomoci ochranného JP, v opaném sméru
je vedena ve spoleném provozu s motorovou dopravou (rdzova €ara). V ulici Atleticka je
cyklisticka doprava vedena oboustranné spole¢né s dopravou motorovou (rGzova cara).
Do ulice Motoristicka maji cyklisté moznost odbo it z vyhrazeného pruhu a jet v protisméru do
ulice Atletickd, zatimco ve sméru k ulici Turisticka jezdi spole¢né s motorovou dopravou. Nize

je uveden obrazek €.6 slouZici pro lepSi inspiraci.

>
Atleticys

e 13 0 e .

e
| et i

Na Hrebenkach

Obrazek ¢.6 — Cyklisticka doprava v feSené oblasti (prahounakole.cz)
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3.3 PéSi doprava na resené lokalite

Zkoumana lokalita je z hlediska p&Si dopravy feSena Spatné. Pfechody pro chodce jsou tady
pouze v ulicich Atleticka a VaniCkova. V ulici Atleticka je pfechod pro chodce vzdalen od
feSené kfizovatky kolem 25 m. Pfechod pro chodce v ulici Vani¢kova je umistén hned za
zastavkou ve sméru Malovanky, a to pro Ucely cestujicich nestaci. P&Si proudy se pohybuiji
tady spiSe mimo pfechody pro chodce, coZ poukazuje na Spatnou organizaci pési dopravy.

Nedostatky pé&si dopravy budou podrobné probrané v kapitole 3.6.1.

3.4 Dopravni prtizkum

Dopravni prizkum na feSené lokalité probéhl ve stfedu 21.4.2021 v dobé od 7:00 do 19:00,
coz ¢ini dohromady 12 hodin. Dopravni prizkum byl proveden pomoci videozaznamu, kde dvé
kamery byly umistény na sloupech vefejného osvétleni v okoli kfizovatky a dalSi kamera byla
upevnéna na sloupu, na vyjezdu z ulici Motoristicka. Dopravni prizkum byl proveden za
ucelem zjisténi intenzity dopravnich a pfepravnich proud(l pfed upravou kfizovatky. Podle
TP 189 ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikaci“ by mél byt priizkum intenzity
automobilové dopravy proveden v primérném pracovnim dnu bézného tydne v utery, stfedu
nebo &tvrtek b&éhem jarnich nebo podzimnich mésicl. Provedeny dopravni prizkum odpovida
podminkam stanovenym v TP 189. Scitani ale bylo provedeno v dobé karanténnich opatfeni
spojené s epidemii koronavirové infekci (COVID-19), coz mohlo vysledky scitani ovlivnit.
Dopravni prizkum byl ale proveden vzhledem k tomu, Ze v tehdejsi dobé jiz byly viadni

opatieni postupné rudeny.
Skladba dopravniho proudu byla rozdélena dle TSK 74 do jednotlivych skupin:

OA — Osobni automobily NAV — Navésové soupravy a nakladni

automobily s velkym pfivésem
DA — Dodavkové automobily ysvelymp

BUS MHD — Autobusy MHD
SNA — Stfedni nakladni automobily y

BUS — Autobusy ostatni
TNA — Té&zké nakladni automobily bez Htobtisy ostatni

privésu/navésu M — Jednostopa motorova vozidla

Pro navrh kvalitniho feSeni Upravy kfizovatky nelze zapomenout na vozidla odbocujici z ulice

Atleticka do ulice Turisticka pfes komunikaci v ulici Motoristicka.

18



Vysledky scitani automobilové dopravy na kfizovatce a v ulici Motoristicka za dobu prizkumu
jsou uvedené v nasledujici tabulce €.2. Podrobny pfehled intenzity smérového vedeni

dopravnich proudl na kfizovatce a v ulici Motoristicka je dostupny v pfiloze €.2.

Tabulka ¢€.2 — PocCet vozidel, které projely kfizovatkou a ulici Motoristickou

Prostory krizovatky | Ulice Motoristicka
Kategorie dopravniho
. Pocet vozidel Pocet vozidel
prostiedku
[voz/prizkum] [voz/prizkum]
OA 7054 572
DA 397 39
SNA 113 4
TNA 19 0
NAV 4 0
BUS MHD 374 0
BUS 1 0
M 101 11

Dale autor stanovi vilastni odhad RPDI (Ro¢ni pramér dennich intenzit), ktery je zalozen na
prepoCtu intenzit dopravy zjisténych prizkumem pomoci pfepoctovych Kkoeficientu
vyjadfujicich denni, tydenni a roéni zmény intenzit dopravy. Podil intenzity dopravy je ziskan
na zakladé ro¢enky dopravy pro rok 2020 (Praha), ktera je dostupna ke stazeni na webovych
strankach technické spravy komunikaci. Denni intenzitu dopravy MHD pfepocitam z jizdnich

fadu dopravniho podniku hl. m. Prahy.

Kazda kategorie dopravniho prostfedku je zafazena do skupin O (OA+DA),
N (SNA+TNA+BUS), K (NAV), BUS MHD (BUS MHD), M (M).

Prepocet intenzity dopravy zjisténé prizkumem na denni intenzitu I, je spocitana dle vzorce:
Ig = Iy “ ki g [Voz/den],
kde

I, je intenzita dopravy zjisténa prdzkumem,

k.. 4 je pfepoCtovy koeficient intenzity dopravy zjistény prizkumem na denni intenzitu

dopravy dne prazkumu.

Pfrepoctovy koeficient k;, 4 je ur€en podle vztahu: k,, ; = ;Lp(; [-], kde

19



pf’ je podil hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni intenzité dopravy.
V nasleduijici tabulce €. 3 je uveden pfepocet na denni intenzitu dopravy dne prizkumu.

Tabulka ¢. 3 — Pfepocet na denni intenzitu dne prizkumu

Prostory kfizovatky

Druh L, p? Kma I
vozidla | [voz/prizkum) [%0] [-] [voz/den]
0] 7451 75,6 1,32 9856
N 133 74,5 1,34 179
K 4 74,5 1,34 5
BUS MHD 101 71,5 1,4 523
M 374 75,6 1,32 134
Ulice Motoristicka
) 611 75,6 1,32 808
N 4 74,5 1,34
K 0 74,5 1,34
BUS MHD 0 0,0 0,00 0
M 11 75,6 1,32 15

V dalSim kroku autor vypocital tydenni a rocni variace dopravy celkem pro vSechny druhy

dopravnich prostredku:

Prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy v den prlzkumu na tydenni priamér dennich
intenzit je spocitan dle vzorce: kg, = 1% =1 [-], kde

2

p! je podil denni intenzity dopravy v den priizkumu na tydennim praméru dennich intenzit.

Prepoctovy koeficient tydenniho pruméru dennich intenzit dopravy na ro¢ni primér dennich

intenzit je uréen podle vztahu: k. gpp; = % = 0,92 [-], kde

pi je podil denni intenzity dopravy pro mésic provadéni prizkumu na roénim prdmeéru

dennich intenzit.

Ted uz jsou zjistény vSechny hodnoty pro vypocet RPDI pro jednotlivé druhy vozidel. Odhad

presnosti ur€eni RPDI je § = +8 %. RPDI spocitam podle vztahu:
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RPDI, = Ly ka * ka * ke rppr [voz/den],

kde

L, je intenzita dopravy zjisténa prizkumem,

k.. 4 je pfepoCtovy koeficient intenzity dopravy zjiSténou prizkumem na denni intenzitu

k4 je pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy v den priizkumu na tydenni primér

k. rpp; j€ pfepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy na ro¢ni prameér

Prehled hodnot RPDI pro jednotlivé druhy vozidel je uvedeny nize v tabulce €. 4.

dopravy dne prazkumu,

dennich intenzit,

dennich intenzit.

Tabulka ¢.4 — RPDI pro jednotlivé druhy vozidel

Druh Prostory kfizovatky | Ulice Motoristicka
vozidla RPDI [voz/den] RPDI [voz/den]
O 9042 741
N 164
K 5
BUS MHD 480
M 123 13

Poslednim krokem je urCeni intenzity ve Spi¢kové hodiné, kterou lze ziskat provedenim

prizkumu v b&zny pracovni den ve 3pickové obdobi podle vztahu: Iy, = max{l,;} nebo
l

vypocitat z RPDI takto: Iy, = RPDI - kgpp;sn, kde kgppprsn j€ prepoCtovy koeficient RPDI na

intenzitu dopravy ve Spickové hodiné.

V dobé konani prizkumu interval od 17:00 do 17:59 byl nejvice zatizenym pro feSenou oblast.
Béhem tohoto intervalu projelo kfizovatkou celkem 1038 vozidel (Iy, = 1038 [voz/hod]),

zatimco ulici Motoristicka za stejnou hodinu projelo 72 vozidel (I, = 72 [voz/hod]).

Z vypoctu intenzity ve Spickové hodiné z RPDI plyne, ze I3, = 9814 - 0,101 = 991 [voz/hod]
(prostory kfizovatky) a Iy, = 759 - 0,101 = 76 [voz/hod] (ulice Motoristicka), kde pfepoctovy

koeficient pro MK je kgpp; s = 0,101 [—].
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Rozdil mezi zjidténou Spickovou intenzitou a intenzitou stanovenou vypoctem z RPDI je
47 [voz/hod] v prostoru kfizovatky a 4 [voz/hod] na vyjezdu z ulici Motoristicka, coz odpovida

skute¢nosti s ohledem na dobu provedeni dopravniho prizkumu.

Dale na obrazku €.7 je k nahlédnuti kartogram dopravni zatéze ve Spickové hodiné v méfitku
1:20 (1 mm je 20 voz/hod).

165 1;); 107 432

325

@ Ulice Atleticka
Ulice Vanickova

122

513

391

58 391

35 325

Ulice Motoristicka
Ulice Turisticka

Obrazek ¢€.7 — Kartogram dopravni zatéze ve Spickové hodiné
Nasledné na obrazku ¢€.8 je k nahlédnuti kartogram dopravni zatéze v dobé prlzkumu
v méfitku 1:1000 (1 mm je 1000 voz/hod).
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Obrazek ¢€.8 — Kartogram dopravni zatéZe v dobé prizkumu
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Béhem vyhodnocovani provedeného dopravniho prizkumu bylo taky realizovano sledovani
pohybu pésich proudd mimo pfechod pro chodce v ulicich Vanickova a Turisticka. Dale byly

sledované i konfliktni situaci na kfizovatce.

Zjisténo, ze v dobé konani dopravniho prizkumu pfes ulici Turisticka pfeslo mimo pfechod pro

chodce celkem 506 osob a pres ulici Vani¢kova za stejnou dobu preslo 80 osob zase mimo

pfechod pro chodce.

Pfehled konfliktnich situaci na kfiZovatce je dostupny k seznameni v tabulce €.5.

Tabulka ¢.5 — Prehled konfliktnich situaci na kfizovatce

Cas | Popis konfliktni situaci Cas | Popis konfliktni situaci

7:39 | Ridi¢ osobniho vozidla nedal | 14:13 | Cyklista nedal pfednost pfi viezdu na
prednost pfi vjezdu na hlavni PK. hlavni PK.

7:51 | Cyklista nedal pfednost pfi viezdu na | 15:43 | Ridi¢  osobniho  vozidla nedal
hlavni PK. pfednost pfi vjezdu na hlavni PK.

8:53 | Ridi¢ osobniho vozidla nedal | 15:44 | Ridi¢ osobniho vozidla vyjel na
pfednost pfi viezdu na hlavni PK. kfizovatce do protisméru.

9:03 | Chodec pii prechazeni mimo | 15:51 | Ridi¢ osobniho vozidla vyjel pres
pfechod pro chodce nedal pfednost. dopravni stin do protisméru.

9:28 | Ridi¢ osobniho vozidla nedal | 15:51 | Ridi¢ osobniho vozidla nedal
prednost pfi viezdu na hlavni PK. prednost pfi vjezdu na hlavni PK.

10:32 | Chodec pfi pfechazeni mimo | 17:28 | Cyklista nedal pfednost pfi vjezdu na
pfechod pro chodce nedal pfednost. hlavni PK.

12:45 | Chodec s ko&arkem mimo prechod | 17:33 | Ridi€ osobniho  vozidla nedal
pro chodce. pfednost pfi vjezdu na hlavni PK.

13:04 | Ridi¢ osobniho vozidla vyjel na | 17:33 | Chodec s ko&arkem mimo prechod
kfiZzovatce do protisméru. pro chodce.

13:18 | Ridi¢  osobniho vozidla nedal | 17:36 | Cyklista nedal pfednost pfi viezdu na
pfednost pfi viezdu na hlavni PK. hlavni PK.

13:49 | Chodec pfi prechazeni mimo | 17:44 | Ridi¢ osobniho vozidla vijel na
pfechod pro chodce nedal pfednost. kfiZovatce do protisméru.

13:57 | Ridi¢ osobniho vozidla nedal | 18:38 | Cyklista nedal pfednost pfi viezdu na
prednost pfi vjezdu na hlavni PK. hlavni PK.

Analyza konfliktnich situaci bude detailné probrana dale v kapitole 3.6 tykajici se nedostatku

feSené kfizovatky.
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3.5 Analyza nehodovosti na kiizovatce

Pro zjisténi hlavnich problém( bezpecénosti dopravniho provozu na zkoumané lokalité je
nezbytné nutné provést vyhodnoceni nehodovosti uvnitf hranic kfizovatky a taky v jeji t€sném
okoli. Toto posouzeni bylo mnou provedeno pfi vyuziti jednotné vektorové dopravni mapy od
Ministerstva dopravy CR. Uvedeny internetovy portal umozfiuje analyzovat data dopravnich

nehod v Ceské republice podle pfedem definovanych parametra.

V obdobi od 01.01.2007 do 30.06.2021 se uvnitf hranic kfiZzovatky stalo 5 dopravnich nehod,
pfi kterych byla lehce zranéna jedna osoba a celkova hmotna Skoda Cinila 350 tis KE. Relativni
nehodovost uvnitf hranic kfizovatky je pomérné nizka, coz ale nelze fict o pfilehlych ramenech
fedené kiiZzovatky a vefejném prostoru pro parkovani vozidel MHD. V tésné blizkosti od hranic
kfizovatky (do 35 m) a na prostorech vyhrazenych pro dopravni prostfedky MHD doSlo za
stejné obdobi k 19 dopravnim nehodam, pfi kterych byl jeden chodec lehce zranén. ProtozZe
velky vliv na vedeni dopravniho proudu jedouciho po MK z ulice Atleticka do ulice Turisticka
ma komunikace v ulici Motoristicka, byla taky zjisténa nehodovost na vjezdu a vyjezdu
ukazané komunikaci. Celkové vyhodnoceni dopravnich nehod ve vySetfované oblasti za

uvedené obdobi je k nahlédnuti v pfiloze &.3.

Z této prilohy je vidét, Ze se dopravni nehody v daném misté stavaji pomérné €asto. Pravidelné
taky dochazi k nehoddam s vozidly MHD. Za pfedchozi rok doslo az ke dvéma dopravim
nehodam pfi nespravném otaceni nebo couvani autobusu MHD. Celkova hmotna 3koda,
kterou provozovatel MHD utrpél za hledaci obdobi je 280 tis K&. Absolutni vétSina nehod
s dopravou MHD se staly na odstavné ploSe pro vozidla MHD, coZ poukazuje na nedostatky

provozu autobusové dopravy v daném misté.

Dale z prilohy €.3 bylo zjiténo, ze v ulici Motoristicka na vjezdu a vyjezdu doslo za stejné
obdobi k9 dopravnim nehodam, vétSina z nich byla zplsobena nedodrzenim bezpecné
vzdalenosti za vozidlem. Pfi¢iny vzniku danych dopravnich nehod budou podrobné probrané

v dalsi kapitole 3.6.2 vénované nedostatkim motorové dopravy.

3.6 Nedostatky kfizovatky a okoli

Resené kiizovatka je v soudasné dobé problematicka pro vdechny G&astniky provozu na PK.
Kfizovatka neni pohodina hlavné pro chodce a dopravu MHD. Soudasny stav kfizovatky

neodpovida zakladnim zasadam projektovani nefizenych kfizovatek.
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3.6.1 Nedostatky pési dopravy

Z pohledu autora hlavnim nedostatkem zpracovavané kfizovatky je chybéjici infrastruktura pro
chodce. Stavajici pfechody pro chodce neodpovidaji skute€nym péSim proudim a v celé
lokalité naprosto chybi hmatové prvky slouzici pro orientaci osob s omezenou schopnosti
pohybu. Tyto hmatové prvky se vyskytuji pouze na pfechodu pro chodce na ulici Atleticka, coz
je pro tak rozlehlou lokalitu nedostacujici. Trajektorie pohybu pésSich proudd v blizkosti
kfizovatky vede mimo stavajici pfechody pro chodce. Souasna situace pfimo ohroZuje

bezpecénost chodcll ve zkoumané oblasti.

Chybéjici pfechody pro chodce v ulici Turisticka a VaniCkova tésné pred kfizovatkou.
Z kapitoly 3.4 (Dopravni prizkum) je zfejmé, ze poptavka po téchto pfechodech je velmi
vysoka. Autor pfipomina, ze pfi zhodnoceni dopravniho prizkumu bylo zjiSténo, ze za dobu
prizkumu preslo pfes MK v danych mistech celkem 581 osob, pfitom 501 osob preslo pres
ulici Turisticka a parkovaci plochu pro vozidla MHD. Zdrojem a cilem téchto proudd jsou
vétSinou zastavky autobusové MHD a studentské koleje na Strahové. V souasné dobé by
mél chodec pro bezpeény prechod MK v ulici Turisticka ujit o cca 80 m vice, coz urcité vétsina
chodcu ve skutecnosti neudéla. V realité cestujici maji tendenci pfichazet na zastavku tésné
pfed odjezdem svého spoje a v takovychto pfipadech chodec nema 3anci vyuZit bezpecnou
cestu a Gasto nerespektuje pravidla provozu na PK. Ridiéi MHD smérujici do socialniho
zafizeni z odstavnych ploch pro vozidla MHD také museji pfechazet mimo pfechod pro

chodce. Pro lepSi pfedstaveni realnych tras péSich proudu je nize uveden obrazek €. 9.
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Obrazek €.9 — Trajektorii pohybu péSich proudu vedle kfizovatky (mapy.cz)
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Dal$im problémem je délka pfechodu pro chodce v ulici Vani¢kova. Pfechod je v tomto misté
dlouhy 10,5 m. Podle CSN 73 6110 Z1 je doporuéeno se drzet nejvétsi délky prechodu 6,5 m
(méFeno v kratSi hrané pfechodu) s vyjimkou prodlouzeni nejvice o 3 m v oddvodnénych
pripadech. Tento pfechod pro chodce pFekracuje hodnotu 9,5 m, coz autor povazuje za

nedostatek ve vy3etfované oblasti.
Chybi SDZ IP6 ,Pfechod pro chodce” pfed pfechodem v ulici Atleticka ve sméru kfizovatky.

Fotodokumentace vySeuvedenych nedostatk( je k dispozici v pfiloze ¢.4 kapitola 1.

3.6.2 Nedostatky motorové dopravy

Na ulici Atleticka chybi jak fyzické, tak i psychologické prvky zklidhiovani dopravy, a to v pfimeé
pfi podélném sklonu kolem 5 % (klesani ve sméru zkoumané kfizovatky). Ridi&i motorovych
vozidel zde maji tendenci pfekraCovat povolenou rychlost, coZz ohrozuje bezpecnost provozu

na PK zejména v oblasti pfechodu pro chodce a pfi vjezdu na kfiZzovatku.

PFi vjezdu na kfiZzovatku z ulici Atleticka vznika dalSi nedostatek v provozu motorovych vozidel,
a to tzv. zalomena pfednost — situace, kde hlavni PK méni smér. Timto vzrista riziko
nespravné psychologické pfednosti v jizdé na kfizovatce. V takovychto pfipadech je vhodné
a zadouci smérovat fidiCe stavebnimi opatfenimi do sméru skute¢né prednosti, napfiklad
pomoci smérovacich ostrlivku nebo dopravnich stin(i. Takové stavebni opatfeni na kfizovatce

ale chybi.

Zatacka v ulici Turisticka 30 m pfed kfizovatkou. MK tady z vychodu odbocuje na sever pod
uhlem kolem 90 °. Pfed touto zataCkou opét chybi prvky uréené pro zpomaleni motorovych
vozidel kromé& dopravniho znaceni Z3 ,Vodici tabule®. Provokuje to potencialné nebezpecné
situace, pfi kterych mlize dochazet ke kolizi dopravniho prostfedku a srazky s pevnou
prekazkou (v daném pfipadé s obrubnikem). Z pfilohy &.3 plyne nehodovost tohoto mista, coz
znamena, ze uvedené dopravni znaceni je potfeba doplinit jinymi prvky usmérnéni a zklidnéni

dopravy.

Nasledujicim nedostatkem je komunikace v ulici Motoristicka. Sitka JP je tady v celé délce
pfedimenzovana a v nékterych mistech prekraCuje az 8 m. Potom v misté kfizeni s ulici
Turisticka chybi manévrovaci prostor pro plynulé zafazeni dopravnich prostfedkd do hlavni
PK. Dochazi proto tady k situacim potencialné nebezpeénym. Z pfilohy &.3 je dobfe vidét, ze
na tomto kfizeni pravidelné dochazi k dopravnim nehodam, a to zejména ke srazce zezadu
pfi nedodrzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem. Stavajici stavebni usporadani kfizeni ulic

Motoristicka a Turisticka jde v rozporu se zasadnimi pfedpisy pro projektovani PK.
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Nedostatkem motorové dopravy na zkoumaném uzemi taky povazuiji Sitku JP pro motorovou
dopravu v ulici Vani¢kova. JP pro vozidla jsou zde Siroké jenom 2,5 m, pfitom ze se po této

ulici neustale pohybuiji kloubové autobusy MHD.

Fotodokumentace téchto nedostatki motorové dopravy je k nahlédnuti v pfiloze ¢.4 kapitola 2

3.6.3 Nedostatky dopravy MHD

Doprava MHD na zkoumané lokalité taky trpi nedostatky. Z pfilohy €.3 vyplyva nehodovost
uvniti hranic prostoru pro odstaveni vozidel MHD. Za hledaci obdobi tam doS$lo az k 7
nehodam, vétSinou pfi nespravném couvani nebo otaceni vozidel MHD. Hovofi to o tom, ze
dané vefejné parkovisté neni spravné pfizplsobeno pro pohyby vétSich dopravnich

prostredku.

Zastavka, ktera se nachazi na ploSe pro odstaveni vozidel neni fyzicky ani opticky oddélena
od tohoto parkovis§té, coz mize byt nesrozumitelnym pro cestujici. Zastavka taky neni
pohodlna i pro fidiCe autobusové linky ¢€.176, ktera zde konCi. Po vystupu cestujicich na
zastavce musi fidi€ couvat nejdfive zpatky dozadu a az potom na parkovisté. V sou¢asném
stavu na této ploSe chybi dostate¢ny manévrovaci prostor pro bezpecné couvani dopravnich
prostfedkd MHD.

Daldim nedostatkem je stavebni uspofadani vyjezdu z odstavného prostoru v zapadnim
a jiznim sméru. Autobusové spoje jedouci do ulic Turistickd nebo Atletickd museji vyjizdét
rovnéZ do prostoru kfizovatky. Ridi¢e vozidel MHD pfitom museji dat pfednost vozidlim na
hlavni PK. Ve skutenosti tady pomérné Casto vznikd nedorozuméni mezi fidi¢i osobni

dopravy a dopravy MHD, coz provokuje vyskytovani konfliktnich situaci.

Parkovaci plocha pro vozidly MHD v ulici Turisticka hned za zastavkou ve sméru centra neni
vubec funkéné vyuzivana. Prostor neni fyzicky oddélen od chodniku a neni pfizpasoben pro
pohodiny pohyb dopravnich prostifedkd MHD. Tato parkovaci plocha je oznacena pouze SDZ
B1 ,Zakaz vjezdu v8ech vozidel“ s vyjimkou vozidel MHD a na prvni pohled neni rozpoznatelna

ani prfehledna.

Rozrostlé stromy v prostoru nastupni plochy zastavky v ulici Vani¢kova smérem na zapad.
Tyto stromy nejsou pohodIné pro cestujici, které zastavku vyuzivaji. V tomto pfipadé omezuji

volny pohyb cestujicich v ekacim prostoru zastavky.

Fotodokumentace k nedostatkiim dopravy MHD je dostupna v pfiloze ¢€.4 kapitola 1.

3.6.4 Nedostatky cyklistické dopravy
Zkoumana lokalita je hodné vyuzivana cyklisty ve vSech smérech. V prostoru kfizovatky je

cyklisticka doprava dobre prostorové uspofadana. Soucasné feSeni cyklistické dopravy tady
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zdurazriuje urbanisticky charakter tohoto Uzemi, ale trpi taky nékterymi nedostatky, které je

nezbytné potfeba napravit.

V ulici Turisticka je cyklisticka doprava vedena asymetricky. Ve sméru centra je vedena ve
spoleéném provozu s motorovou dopravou pfi Sifce JP 3 m az 3,5 m, coZz neodpovida
bezpecnostnim pozadavkim TP 179 ,Navrhovani komunikaci pro cyklisty“. Z bezpe€nostnich
ddvodu a kvuli vétsim rizikim kolize by méla byt Sitka JP bud mensi nez 3 m anebo vétsi nez
3,75 m.

V ulici Motoristickd se cyklistickd doprava provozuje v protisméru. Rika o tom SDZ
E12b ,Vjezd cyklistu v protisméru povolen® a odbo€ovaci pruh pro cyklisty na viezdu. Neni ale
podkreslena trajektorie bezpeéného a plynulého prijezdl cyklistu v celé délce ulice. Ma tento
nedostatek Spatny psychologicky a prostorovy vyznam jak pro fidi€e dopravnich prostfedkd,
tak i pro cyklisty a negativné ovliviiuje bezpecénost provozu na této PK. OvSem z pfilohy €.2 je
jasné, Ze cyklisti touto ulici v protisméru ani nejezdi. S ohledem na stavajici nedostatky
a podélny sklon komunikace je ziejmé, Ze vedeni cyklistické trasy v protisméru je tu zbyteéné

a trasa neni vyuzivana.

Fotodokumentace k nedostatkiim cyklistické dopravy je pro &tenafe k dispozici v pfiloze ¢.4

kapitola 4.

3.6.5 Vzhled kiizovatky

Zkoumana kfizovatka je v sou¢asné dobé zbyte¢né rozlehla a nepfehledna. Parkovaci plocha
pro vozidla MHD je vizualné Spatné oddélena od prostoru kfizovatky a na prvni pohled muze
byt provoz na kfizovatce pro fidice nesrozumitelny. Tento zavér potvrzuje prehled konfliktnich

situaci uvedenych v kapitole ¢.3.4 (Dopravni priizkum) v tabulce ¢.4.

Povrch vozovky v prostoru kfizovatky je potfeba obnovit. Nej¢astéjSi poruchy vozovky ve
zkoumaném misté jsou zjisténé z TP 82 ,Katalog poruch netuhych vozovek®. Patfi mezi nich

hlavné: vytluk, mozaikové a dalSi typy trhlin.

Fotodokumentace k nékterym nedostatkim povrchu vozovky je k nahlédnuti v pfiloze ¢.4

kapitola 5.

3.7 ReSerse dostupnych variant uprav reSené lokality

Pro vypracovani navrhu uprav na feSené lokalité je potfeba zjistit dostupné varianty uprav pro
danou oblast. S ohledem na stavajici nedostatky lze tuto lokalitu upravit bud pomoci
stavebnich nebo organizacnich opatfeni. Pfi stavebnich Upravach dojde k fyzické zméné

v ohraniCeni stavajicich hran komunikace. Pfi organizacné dopravnich opatfeni Ize vylepsit
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soucasnou dopravni situaci bez stavebnich uprav, napfiklad pomoci dopravnich omezeni
nebo zménou provozu na MK. Z pfedchozi kapitoly ale vyplyva, Ze nelze upravit stavajici
nedostatky jen pomoci organiza¢nich opatfeni. V pfipadé motorové a cyklistické dopravy je
potfeba komunikace v ulicich Vani¢kova a Atleticka fyzicky rozSifit, coz samoziejmé pfivede
k stavebnim upravam. P¥i kfizeni ulic Motoristicka a Turisticka je nutné pfidat zafazovaci JP,
ktery zde umozni pohodiné a bezpeéné zarazeni vozidel do hlavni PK. Prostory kfizovatky je
potfeba také stavebné upravit pro zvydeni bezpeénosti provozu na PK a vylep3eni vzhledu

kfizovatky.

V pfipadé zkoumané lokality budou souasné nedostatky odstranény pomoci stavebnich
a organizacnich opatfeni, tzn. bude upraven jak typ kfizovatky, tak i pfilehla ramena kfizovatky
(v€etné komunikace v ulici Motoristicka). Organizacni opatfeni se dotknou hlavné provozu

cyklistické a verejné dopravy.
4. Typy urovhovych krizovatek

Kfizovatky se v zakladé déli na urovhové a mimourovhove. V této kapitole ovsem budou

popsany pouze typy uroviiovych kfizovatek.

Pro navrzeni varianty uprav fedené lokality je potfeba nejdfive vyjmenovat typy uroviiovych

kfizovatek a definovat samotny pojem kfizovatka.

Kfizovatkou se podle CSN 73 6100 ,Projektovani mistnich komunikaci“ rozumi misto, na
kterém se protinaji razné dopravni trasy vedouci z (do) riznych smérti. Obecné se jedna
o misto kfizeni MK. Ve funkéni oblasti kfizovatky se uskute€riuji manévry nutné pfed vijezdem
nebo opusténim prostoru kfizovatky. Hlavnim pozadavkem pro navrh kfiZzovatky je zabezpedit
bezpecnost vSech uc€astnikll provozl na PK, zejména rizikovych skupin (napfiklad chodcl
a cyklista). [1]

Uroviiové kfizovatky (neokruzni) se déli na:

e Prisecné
o Stykové

e Vidlickové
e Odsazené

e Hvézditkové
Podle pfednosti v jizdé se dale déli na:

e Pfednost neni upravena

e Prednost je upravena SDZ
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e Prednost je upravena svételné signalizaCnim zafizenim

V daném pfipadé je feSena kfizovatka typu stykova, protoZe se zde kfizi PK z tfech ulic,
pricemz uhel kfizeni ulic Atleticka/Turisticka a Vanickova/Turisticka je cca 90°. Pfednost na

kfizovatce je upravena SDZ.

4.1 Okruzni krizovatky (OK)

Okruzni kfizovatka je podle TP 135 ,Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich
komunikaci“ uroviiova kfizovatka usporadana tak, Ze vozidla vjizdéjici do kfizovatky odbocuji
vpravo a pohybuji se po okruznim pasu k poZadovanému vyjezdu, do kterého odbocuji opét

vpravo. [7]
Okruzni kfizovatky se rozdéluji do tfech skupin dle stavebniho uspofadani.

4.1.1 Miniokruzni kfizovatka (MOK)

V pfipadé MOK je jejiz vnéjsi primér mensi nebo se rovna 23 m. Dany typ kfizovatky se
navrhuje se zpevnéném stfedovym ostrovem, ktery ale ve vyjimecnych pfipadech mlze byt
znazornén opticky. Prijezd vétSich vozidel je umoznén stejné jako na prisecné kfiZzovatce,
tzn. pres stfedovy ostrov. Obvykle se umistuji na komunikacich malého dopravniho vyznamu
uvnitF mést a obci, tj. na MK funk&nich skupin C a D1 (CSN 73 6110). [2]

PFiklad miniokruzni kfizovatky je uveden na obrazku ¢€.10.

Prejizdny stredovy
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Okruzni pés- \LDéIicT ostrivek
(dopravnT stin)
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|

Obrazek €. 10 — Miniokruzni kfizovatka (TP 135)
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4.1.2 Jednopruhova okruzni kfiZzovatka (JOK)

Za JOK se povazuje okruzni kfizovatka o vnéjSim prameéru, ktery je vétsi nez 23 m. Filozofii
navrhu JOK je umoznit osobnim, nakladnim vozidlim a autobustim projeti kfizovatky po
okruznim pasu, zatimco rozmérnéjSi dopravni prostfedky vyuziji k projeti prstenec nebo
zpevnénou srpovitou krajnici. Obvykle se navrhuji na silnicich a mistnich komunikacich za
ucelem snizZeni jizdni rychlosti, zklidnéni dopravy a zejména zvySeni bezpecnosti silniéniho

provozu. [2]

Pfiklad jednopruhové okruzni kfizovatky je uveden na obrazku ¢€.11.
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Spojovaci vétev kiZovatk
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Smérovaci ostrivek

——Paprsek JOK

Obrazek €. 11 — Jednopruhova okruzni kfizovatka (TP 135)

4.1.3 Turbo-okruzni kfizovatka (TOK)

Definice turbo-okruzni kfizovatky dle CSN 73 6102 zni takto , Turbo-okruzni kfizovatka je
zvlastni typ okruzni kiizovatky se dvéma a vice jizdnimi pruhy na okruznim pasu, jejimz
principem je roziazeni vozidel do jizdnich pruht pro poZadovany smér odboceni jiz pfed
kfiZzovatkou. Vozidla nasledné projizdéji kfizovatkou po plynule vedenych, spiralové
uspofadanych jizdnich pruzich okruzniho pasu, na kterych je zamezeno proplétani vozidel a
konfliktim vozidel jedoucich po okruznim pasu s vozidly opoustéjicimi okruzni pas pomoci

fyzického oddéleni jizdnich pruhi“[2]

Pfiklad turbo-okruzni kfizovatky je uveden na obrazku ¢.12.
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DélicT ostrlvek
(délka < 25,0 m)

Vyjezd

Vjezd \

Zpevné&nd srpovitd krajnice . .
Fyzické oddgleni jizdnich pruht

OkruZni pas B
Stredovy ostrov

Fyzické odd&leni jizdnich pruhu Zpevnénd srpovitd krajnice

Paprsek TOK -\Vyjezd Vjezd

Vfjezd \Délici pds

Fyzické oddéleni jizdnich pruhl

Zpevné&nd srpovitd krajnice
Spojovaci vétev kizovatky (bypass) ZHENEAS SFpOIE KEGFIGE

Smérovaci ostravek

™S Dalict pds

> Paprsek TOK

Obrazek &. 12 — Turbo-okruzni kfizovatka (TP 135)
4.2 PouZzita terminologie

VSechny pouzité pojmy jsou citovany dle TP 135.

,Délici ostruvek je plocha ohrani¢ena na vSech stranach fyzicky, vyjimecéné opticky, vuci

pfilehlym jizdnim pruhGm*[7]

~Kapacita krizovatky vyjadiuje propustnost danou poctem vozidel, ktera mohou projet okruzni

kfizovatkou za urcCity ¢asovy usek”[7]
,Okruzni pas krizovatky je jizdni pas v Sifce zpevnéné vozovky okolo stfedového ostrova‘{6]

,Paprsek okruzni kfiZzovatky je usek pozemni komunikace v oblasti kiizovatky od mista

pruseciku os kfiZicich se komunikaci k hranici kfizovatky* [7]

s,Prstenec je zamérné nerovna zpevnéna cast vnéjsSiho okraje stfedového ostrova u

jednopruhové okruzni kiizovatky (JOK), pfipadné turbo-okruzni kfizovatky (TOK)“[7]

»Spojovaci vétev kiizovatky (tzv. bypass) je jizdni pruh nebo pas, ktery spojuje dva sousedni
paprsky okruzni kiiZovatky mimo okruzni pas kfizovatky a umoZzriuje tak zvySeni kapacity

urcitého sméru pfi sou¢asném odlehceni okruzniho pasu“[7]
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~Stfedovy ostrov je kruhova nebo kruhu blizka fyzicka prekazka (v pripadé MOK muze byt
vyjimecné pouze opticka) slouzici k usmérnéni pohybu vozidel po okruznim pasu kfizovatky

proti sméru hodinovych rucicek” 7]

LVvjezd je jizdni pruh nebo pas kfizujici komunikace, ze kterého se vjizdi na okruzni pas
kfizovatky*“ 7]

,Vnéjsi praimér okruzni kriZzovatky je primér kruZnice, kterou Ize vepsat mezi vnitini lic

obrubnik( nebo vnéjsi okraje vodicich prouzk( okruzniho pasu kfizovatky* [7]

,Vnitfni prumér okruZni kfiZovatky je primér stfedového ostrova (v¢. pfipadného prstence)

okruzni kiizovatky* [7]

L,Vyjezd je jizdni pruh nebo pas kfizujici komunikace, kterym vozidla vyjizdéji z okruzniho pasu
kfizovatky“[7]

,Zpevnéna srpovita krajnice je zamérné nerovny zpevnény okraj vjezdu, okruzniho pasu
nebo vyjezdu na pravé strané pripojovaciho oblouku nasledujiciho vjezdu a vyjezdu, ktery ma

pudorys ve tvaru srpu”[7]

5. Navrzena varianta upravy kfizovatky

Pfi navrhu upravy kfizovatky ulic Atleticka, Turisticka a Vanickova je nezbytné odstranit hlavni
zjisténé nedostatky kfizovatky. Je jasné, Zze nelze tyto nedostatky napravit pouze pomoci
organizacnich opatfeni. V tomto pfipadé jsou nezbytné stavebni upravy stavajici kfizovatky
a prilehlych ramen. Komunikace v ulici Motoristicka nebude ale stavebné feSena z davodu
pritomnosti mostni konstrukce, ktera neni staticky vySetfena. V dobé prozkoumani moznych
variant feSeni této lokality bylo zifejmé, Ze prechody pro chodce v ulicich Turisticka
a Vanickova nelze pfi souasném stavebnim usporadani kfizovatky jednoduSe pfidat. Pro
pFechody pro chodce je tu nedostatek mista a tohle Feeni by vedlo v rozporu s CSN 73 6110
.Projektovani mistnich komunikaci“. V tomto pfipadé nelze taky upravit sou€asnou situaci
s motorovou dopravou a dopravou MHD beze zmény typu kfizovatky. V tuto chvili
nejefektivngjSi alternativni varianta provozu na kfiZovatce je pfestavba na jednopruhovou
okruzni kfizovatku (JOK). Byly ovéfeny prostorové moznosti kfizovatky dle TP 135 - Ill vydani
,Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikaci“ s ohledem na pohyb
kloubovych autobusl. Kapacitni moznosti OK se liSi dle jeji typu, v pfipadé jednopruhové
okruzni kfizovatky se pohybuje v rozmezi 2 000 az 2 700 voz/hod. Z pfedchoziho vypoctu
intenzity ve SpiCkové hodiné v prostoru kfizovatky (maximalné 1038 voz/hod) je ziejmé, ze
v pfipadé pfestavby stavajici kfizovatky na okruzni problém nedostacujici kapacity nevznikne.

Okruzni kfizovatku je potfeba taky navrhnout takovym zplsobem, aby bylo zamezeno
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tangencialnimu prijezdu vozidel z ulic VaniCkova a Atleticka. Tento typ kfizovatky bude
nahrazovat puvodné konfliktni kfizovatku tak, Ze snizi pocet koliznich bodl a zarover
pfirozené zklidni motorovou dopravu v daném misté. Dale pfi navrhu Uprav pavodni kfizovatky

a prilehlych ramen se budu orientovat na zasady projektovani nefizenych kfizovatek.

Nahled do navrZzené varianty upravy zkoumané lokality je dostupny v pfiloze €.5. Geometrické

parametry pfi takovych Upravach jsou k dispozici v pfiloze 5.3.

5.1 Uprava prostoru kfizovatky

Postup navrzeni OK je zaloZzen na TP 135 — Ill vydani. Optimalni typ OK pro zkoumanou
kfizovatku je jednopruhova OK (JOK) s jednim pruhem na kazdém vjezdu (vyjezdu) do (z)
okruzniho pasu. Vnéjsi primér byl zvolen z minimalnich prostorovych moznosti soucasné

situaci s ohledem na zachovani urbanistického charakteru daného tzemi.

Stfed JOK je tady urcen prisecikem os pfilehlych ramen. Vnéjsi primér JOK je 24 m s Sitkou
okruzniho pasu 7 m, Sifkou prstence 2,7 m a primérem stfedového ostrova 4,6 m. Dle
pozadavkd CSN 73 6102 ,Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich® je odstfedny
priény sklon okruzniho pasu 2,5 %. Pfi¢ny sklon prstence OK je 9,5 %. Zvolené parametry OK
byly uréené dle minimalnich pozadavkl prajezdnosti kloubovych autobusl. Byly potom
ovérené vlecnymi kfivkami dle TP 171 ,Vie€né kfivky pro ovéfovani prujezdnosti smérovych

prvkl na PK*.

PFi takovychto upravach vnéjsiho praméru JOK je severni hrana chodniku ziuzena nejvyse
0 4,8 m. Podél schodisté severni tribuny vznikne zeleny pas, ktery je od schodisté vzdalen 3
m. Na jihozapadé je nova hrana chodniku oproti stavajici také posunuta o 2 az 2,5 m. Polomér
nové fyzické hrany na vjezdu do okruzniho pasu je 10 m, potom na vyjezdu do ulice Turisticka
je polomér zvétSen na 50 m. Tato nova fyzicka hrana se potom navazuje na stavajici v ulici
Turisticka. Na jihovychodé mezi viezdem a vyjezdem je zfizena zpevnéna srpovita krajnice
z dlazby o Sifce 1,5 m a pficnym sklonem 8 %. Vné&jSi hrana krajnice na vjezdu je o poloméru
12 m, potom na vyjezdu z OK je o 3 m vétsi a pokracuje az na vjezd do parkovaciho prostoru
pro vozidla MHD. Srpovita krajnice tady slouzi kredukci rychlosti prijezdu osobni
automobilové dopravy a taky umozni prujezd rozmérnych vozidel (napfiklad kloubovych

autobusu).

Pojizdény prstenec je Siroky 2,7 m. Prstenec je zamérné nerovny (vytvofen z dlazby) a od
stfedového ostrova je oddélen obrubnikem s vySkovym rozdilem 0,2 m. Existence prstence je
tu oduvodnéno pojizdénim rozmérnych vozidel a taky zabezpeluje vychyleni trajektorie

pohybu osobni dopravy.
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Stfedovy ostrov OK je o priméru 4,6 m bez pevnych prekazek. Stfedovy ostrov je vytvofen ze

zelené a nebude mit vliv na rozhled v kfizovatce.
Nahled do uprav prostoru kfizovatky v méfitku 1:500 je k dispozici v pfiloze ¢.5.1.

Kvdli apravé puvodniho tvaru kfizovatky musi byt zménény taky i pfilehla ramena stavajici

kfizovatky.

5.2 Uprava ulice Vanickova

Vjezd a vyjezd do (z) okruzniho pasu je oddélen délicim ostrivkem, ktery zaroveri umozni
pohyb chodcl. Vyjezd z okruzniho pasu je Siroky 6 m, a to v€etné zpevnéné srpovité krajnice.
Vjezd do okruzniho pasu je Siroky 4 m. Vnitfni polomér vjezdu se tady rovna vnéjSimu
poloméru okruzniho jizdniho pasu (12 m). Vnéjsi hrana déliciho ostriavku na vjezdu mirné
vychyluje trajektorie pohybu motorové dopravy pro zpomaleni vozidel Ppfijizdéjicich
k okruznimu pasu. Na vyjezdu vngjSi hrana déliciho ostrlvku usmérniuje pohyb motorové
dopravy. V misté hrani€eni s okruznim pasem je ostrivek Siroky 3 m, potom v misté
pfechazeni chodcu 1,5 m. V misté pfechazeni neni ostruvek oproti vozovce zvysen. Celkova
délka déliciho ostravku je 13,3 m. Noveé zfizeny pfechod pro chodce je odsazen od hranice
okruzniho pasu o0 5,5 m, coz umozni bezproblémové zastaveni vozidla po opusténi prostoru
okruzniho pasu. Pfechod pro chodce ma Sifku 4 m v misté pfechazeni a obsahuje poZzadované
prvky pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Po obou stranach se
nachazeji ngjezdy o sklonu 12,5 %. V misté pfechodu pro chodce na chodniku podél stadionu

byl odstranén stavajici strom.

Pfed vjezdem do OK je umisténa zastavka MHD s nastupni plochou 20 m dlouhou a 0 0,2 m
zvySenou. Plocha pro zastaveni je tady oduvodnéna pojizdénim kloubovych autobusu
srezervou 1 m. MK je v tomto misté rozSifena oproti plvodnimu stavu o 0,8 m. Povrch
vozovky v misté pojizdéni autobusu az do zatacky ve vychodnim sméru je vyhotoven z dlazby.
Na chodniku podél zastavky je nové pfidan pfistfeSek (3,3/1,6 m) pro uc€ely cestujicich a taky
odstranén strom. Ze zastavky je umoznéno odboc€eni autobusU na vefejnou plochu pres
preruSovany dopravni stin. Délka pferuSeni dopravniho stinu je 7 m, coz umozni
bezproblémové odboceni kloubovych autobus(. Naproti je umisténa zastavka MHD
v opacném sméru. V misté zastaveni je povrch vyhotoven z dlazby. Nastupni plocha je zase
20 m dlouha a o 0,2 m zvySena oproti vozovce. MK je v misté zastavky rozSifena o 2,2 m.

Délka zarazovaciho useku na téchto zastavkach je 14 m dlouha.

Jizdni pruhy pro motorovou dopravu v obou smérech jsou Siroké 3,5 m kvdli pojizdéni

kloubovych autobus(.
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Stavajici pfechod pro chodce je taky stavebné uUpraven. Pfechod zachoval Sifku 4 m v misté
prechazeni. KvUli $ifce komunikace v daném misté je navrhnut ochranny ostriivek dlouhy 8 m
a Siroky 1,5 m v misté prechazeni. Pfechod je vybaven prvky pro pohyb osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Po obou stranach se nachazeji najezdy o sklonu 12,5 %. Délka
prechodu ve sméru od kfizovatky je 4,2 m, v opatném sméru je 7,5 m. Délky pfechodu pro
chodce odpovidaji CSN 73 6110 Z1. Sitka JP pro motorovou dopravu je v misté prechodu
2,75 m v obou smérech. Plynulost prdjezdu motorové dopravy zabezpecuji dopravni stiny po

obou stranach od ochranného ostriivku. Dopravni stiny jsou 6,5 m dlouhé.

V zata€ce 30 m od prechodu pro chodce nové fyzické hrany linearné navazuji na stavajici

hrany. VDZ taky navazuje na stavajici v zatacce.

Cyklisticka doprava v ulici Vanic¢kova zachovala svij plvodni stav. Po vyjezdu z okruzniho
pasu je vedena piktogramovym koridorem podél vjezdu do parkovaciho prostoru pro vozidla
MHD. Piktogramovy koridor tady zvyraznuje pohyb cyklistd a smérové navadi cyklisty do
ochranného pruhu. Piktogramovy koridor je dlouhy 12 m a jeho osa je od VDZ
V 2b (1,5/1,5/0,25) odsazena o 1 m. Potom je cyklisticka doprava v celé ulici vedena pomoci
ochranného pruhu pro cyklisty, ktery je Siroky 1,5 m. V sméru ke kfiZzovatce je vedena
symetricky se Sifkou ochranného pruhu opét 1,5 m. Ochranny pruh je v tomto sméru pferusen

na vjezdu do OK.

PéSi doprava v ulici Vanickova nepros$la velkymi zménami. Nové vznikl pfechod pro chodce
pfed JOK. Navic tady vznikly hmatové prvky slouzici pro orientace osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace. Pfed kazdym pfechodem pro chodce jsou vytvofené najezdy,
signalni pasy a vodici pasy prfechodu. Na zastavkach rozhrani mezi prostorem obecné

pristupnym a potencialné nebezpe&nym oznacuje varovny pas.

Pfiloha ¢.5.1 seznami ¢tenafe s navrzenymi Upravami, SDZ a VDZ v ulici Vani¢kova.

5.3 Uprava ulice Turisticka

Vjezd a vyjezd do (z) okruzniho pasu je oddélen délicim ostrivkem. Ostrivek zde ma shodné
geometrické parametry jako ostrivek v ulici Vani¢kova. Pfechod pro chodce je opét veden
pfes délici ostravek. V misté hrani€eni s okruznim pasem je ostrlvek Siroky 3 m, potom je
v misté pfechodu pro chodce zuzen na 1,5 m. Vyjezd z okruzniho pasu je Siroky 5,5 m
s vnitfnim polomé&rem vjezdu 50 m. Hodnota poloméru je zde odivodnéna plynulym prdjezdem
kloubovych autobusu z ulice Atleticka do ulice Turisticka. Vjezd do okruzniho pasu je Siroky 4
m, po pravé strané zacina zpevnéna srpovita krajnice. Vnéjsi hrany déliciho ostrivku na

vjezdu a vyjezdu do (z) okruzniho pasu usmeérnuji pohyb motorové dopravy. V misté
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pfechazeni neni ostrlivek oproti vozovce zvysen. Celkova délka déliciho ostrivku je 13,3 m.
Nové zfizeny pfechod pro chodce je odsazen od hranice okruzniho pasu o 5,5 m. Pfechod pro
chodce je Siroky 4 m v misté pfechazeni a obsahuje pozadované prvky pro pohyb osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Po obou stranach se nachazeji najezdy o sklonu
12,5 %. Rozhledové poméry na vjezdu do okruzniho pasu vyhovuji pozadavkim uvedenym
v CSN 73 6102.

Severné po praveé strané byl odstranén pavodni ostriivek oddélujici PK od vefejného prostoru
pro parkovani vozidel MHD. Nové navrZeny ostravek je Siroky 9,3 m podél komunikace hned
za ostrou zatackou, nasledné v oblasti vjezdu do okruzniho pasu je rozSifen kvuli oblouku
o poloméru 16 m. Na tomto ostrlivku podél MK je vysazena zelen oddélujici provoz motorové

a pési dopravy. Pohyb chodcu je umoznén v celé ploSe navrzeného ostrivku.

Po levé strané smérem na sever je na vyjezdu z okruzniho pasu navrzen najezd pro vozidla
TSK. Hranice mezi chodnikem a prujezdovou plochou pro vozidla TSK do podzemnich
prostoru je vizualné vyznacena pomoci sloupkl. Tyto sloupky jsou od sebe vzdalené 2 m

a nebudou pro chodce prekazkou.

Plvodni zastavka vefejné hromadné dopravy v ulici Turisticka ve sméru centra byla
odstranéna kvuli mensim prostorovym moznostem MK pifed zatackou. Umisténi zastavky bylo
také ovlivnéno novou organizaci provozu vefejné dopravy ve zkoumané lokalité. Tato zastavka
je pfemisténa hned za zatackou ve sméru centra za vyjezdem z vefejného prostoru. Naproti
ni je umisténa zastavka autobusové MHD v opacném sméru. Plocha pro zastaveni autobus
MHD je na téchto zastavkach dlouha 20 m a Siroka 3 m. Obé zastavky jsou typu Il — zaliv.

Povrch vozovky v misté pojizdéni autobusu je vyhotoven z dlazby.

V misté navrzenych zastavek je MK rozsifena oproti stavajici situaci o 6,5 m prave kvali vzniku
potfebné plochy pro zastaveni vozidel MHD. Nové fyzické hrany ve sméru centra navazuji na
stavajici 8,5 m po vyjezdovém klinu. V opaéném sméru nové fyzické hrany jsou vychyleny od
stavajicich pouze v délce zastavky, a to v€etné vjezdového/vyjezdového klinu. Nahled do

prostorového usporadani MK v daném misté je k dispozici v pfiloze €.5.4.

Pfed vjezdem do JOK je jizdni pruh pro motorovou a cyklistickou dopravu Siroky 5 m. Podél
déliciho ostrivku je plynule zuzen na 4 m pomoci dopravniho stinu. V opaném sméru je
motorova a cyklisticka doprava opét vedena spolecné v Sifce 5 m az do ostré zatacky. Jizdni
pruhy v pribéhu zatacky jsou kvuli ni rozSifené o 0,65 m (méfeno do hranice piktogramového
koridoru pro cyklisty). Podél zastavek jsou JP po obou stranach zase zuzeny na 2,75 m pomoci
déliciho ostrivku, ktery je zde Siroky 1,5 m a dlouhy 15 m. Délici ostrlivek tady slouzi

k zpomaleni osobni dopravy smérujici do kfizovatky jako fyzicky prvek zklidriovani dopravy.
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vryv

PFi kfizeni s ulici Motoristicka JP v obou smérech jsou opét oddélené ostrivkem, pficemz JP
ve sméru ke kfizovatce je podél ostrivku konstantné Siroky 3,5 m, ve sméru k centru je
linearné zuzen na 3,2 m. Tento délici ostriivek je Siroky 1,6 m a dlouhy 22,25 m. Smérovani
vozidel podél déliciho ostrivku ve sméru k centru zabezpeduje dopravni stin. Nasledné je

navrzené VDZ navazovano na stavajici.

Cyklisticka doprava v ulici Turisticka je po obou stranach vedena symetricky. Pfed navrZzenou
OK je vedena spole¢né s dopravou motorovou v délce do ostré zatacky, nasledné v prabéhu
zatacky je vedena piktogramovym koridorem, ktery naznacuje smérovy pohyb cyklistl. Hned
po zatacce je piktogramovy koridor pferusen ochrannym pruhem pro cyklisty. Ochranné pruhy
pro cyklisty jsou v obou smérech Siroké 1,5 m. Ochranny pruh pro cyklisty ve sméru centra je
podél kfizeni s ulici Motoristicka zvyraznén Cervenou barvou, coz dle TP 179 je pfipustné
v rizikovych mistech. Po kfizeni je ochranny pruh ukonéen piktogramovym koridorem, ktery je
dlouhy 20 m. Dale je cyklisticka doprava ve sméru centra vedena ve spoleCném provozu

s motorovou dopravou v JP Sirokém 3,75 m.

Pési doprava v ulici Turisticka je pfizpusobena dle aktualnich péSich proudd. Nové vznikly
pfechody pro chodce, které spojuji chodniky po stranach komunikace. Pfechody pro chodce
jsou navrzené v souladu s CSN 73 6110 Z1. Vznikly zde hmatové prvky slouZici k orientaci
osob se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. Pfed kazdym pfechodem pro chodce jsou
vytvofené najezdy, signalni pasy a vodici pasy pfechodu. Na zastavkach rozhrani mezi

prostorem obecné pristupnym a potencialné nebezpeénym oznacuje varovny pas.

Nedostatkem tohoto feSeni pro dopravu MHD je pfemisténi stavajicich zastavek dale od zdroju
(cild) prepravni poptavky. Cesta k zastavce ve sméru centra je prodlouzena o cca 25 m.
V opacném sméru cestujici budou museji ujit pfiblizné o 65 m vice. OvSem tyto nedostatky
jsou v tomto pfipadé pfijatelné a zmény jsou odivodnény zvySenim bezpecnosti provozu pési

dopravy ve zkoumané lokalité.

Pfiloha €.5.1 seznami Ctenafe s navrZzenymi Upravami, SDZ a VDZ v prostoru OK, kfizeni

s ulici Motoristicka je znazornéno v pfiloze €.5.2.

5.4 Uprava ulice Atleticka

Vjezd a vyjezd do (z) okruzniho pasu je zase oddélen délicim ostrivkem. Ostrivek je taky
ur€en k pohybu péSich proudl pfes komunikaci. Vyjezd z okruzniho pésu je Siroky 5 m
s vnitinim polomérem 15 m. VngjSi hrana déliciho ostrivku na vyjezdu zabezpecuje plynuly
vyjezd smérodatnych vozidel z okruzniho pasu. Vjezd do kfizovatky je Siroky 4 m s vnitfnim

polomérem vjezdu 10 m. Kolmo délicim ostrivkem prochazi zvySend plocha, ktera ke oproti
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vozovce 0 0,2 m zvySena. Najezdy do zpomalovaciho prahu jsou 1 m dlouhé a fyzicky donuti
fidiCe zpomalit rychlost pfed viezdem do OK. Pfechod pro chodce je odsazen o 5,5 m od
hranice okruzniho pasu a prochazi zpomalovacim prahem. Pfechod je v misté pfechazeni
Siroky 4 m a obsahuje pozadované prvky pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace. Chodnik v misté pfechodu po pravé strané smérem do kfizovatky je zkracen na
Sitku 2,6 m. Na chodniku v opaéném sméru je odstranén strom v misté pfechodu pro chodce.
Délici ostrivek je v misté hraniceni s okruznim pasem Siroky 2 m, potom v misté prechodu

Siroky 1,5 m. Celkova délka déliciho ostriivku je 13,3 m.

Jizdni pruhy v obou smérech jsou zde 4 m Siroké, potom v délce 65 m od kfizovatky navazuji
na stavajici JP o Sifce 3,5 m. Plynuly prujezd délicim ostrivkem zabezpecuje dopravni stin
dlouhy 6,5 m. Sluzebni vjezd do prostoru stadionu po pravé strané smérem na zapad je
upraven dle novych fyzickych hran. Vjezd ale zachoval plvodni délku, Sitku a sklon. Nové
fyzické hrany navazuji na stavajici 40 m od najezdu ve sméru parku Ladronka. V opaéném

sméru navazuji 20 m pifed dopravnim stinem.

Cyklisticka doprava je v ulici vedena spole¢né s motorovou stejné jako pfi plivodnim stavu.
Nedostatkem cyklistické dopravy v této ulici je Sifka spole¢ného JP, ktera nevyhovuje normam.
Tento nedostatek nelze v ulici Atleticka odstranit bez upravy Sifky komunikace v celé délce
ulice az do kfizeni s ulici Skokanska. Pfi zkoumani nehodovych a konfliktnich situaci mezi
motorovou a cyklistickou dopravou je ale jasné, Ze konflikty tady vznikaji pouze na vjezdu do
prostoru kfizovatky. Intenzity pohybu motorovych vozidel a cyklistll nejsou v ulici Atleticka
vysoké. Proto z pohledu autora maze byt cyklisticka doprava vedena spole¢né s motorovou

bez vlivu na bezpecénost pohybu cyklistl po teto ulici.

Pdvodni pfechod pro chodce je v ulici Atleticka odstranén. Nové zfizeny pfechod prochazi

délicim ostrivkem pfed JOK.

Nahled do uprav a dopravniho znaceni je dostupny v pfiloze ¢.5.1.

5.5 Uprava ulice Motoristicka

Ulice Motoristicka v tomto pfipadé funkéné funguje jako vétev OK (,bypass®) i kdyzZ intenzity

odboc&eni mezi ulici Atleticka a Turisticka nejsou vysoké.

MK v ulici Motoristicka neni stavebné upravena az do kfiZeni s ulici Turisticka. V celé délce
ulice po obou stranach zustaly svodidla. Trajektorie pohybu motorové dopravy je oznacena
VDZ v celé délce ulice. Spole¢ny JP pro motorovou a cyklistickou dopravu je Siroky 3,75 m az
do ostré zatacky. Redukci rychlosti motorové dopravy prfed zatackou zajistuje prvek

zklidriovani dopravy, konkrétné opticka psychologicka brzda. Opticka psychologicka brzda je
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od zatacky vzdalena 10 m. V zatacce je JP Siroky 6,8 m. VDZ v zatacce je udélano takovym
zpusobem, aby opticky smérovalo motorovou dopravu a zaroven zamezilo vzniku kluzu na
mokrém povrchu vozovky. Na vyjezdu ze zatacky se JP zase zkracuje na 3,75 m pomoci
dopravniho stinu po levé strané ve sméru pohybu dopravnich prostifedku. V délce dopravniho
stinu jsou umisténé smérové sloupky (balisety), které jsou vzdalené od sebe 4,2 m. Balisety
tady smérové upravuji trajektorie pohybu dopravnich prostfedkd. Dopravni stin konci

smérovym ostrivkem s délkou 5 m.

Plynuly vjezd do ulice Turisticka zajiStuje zafazovaci pruh dlouhy 35 m, ktery je veden
soubézné s ulici Turistickd. Smérovaci Sipky v tomto pruhu jsou od sebe vzdalené 10 m
a upozorfiuji fidi¢e nutnost zafazeni do vedlejSiho pruhu s tim, ze fidi¢ tady musi dat pfednost

vozidldm na hlavni PK.

Cyklisticka doprava v protismeéru je odstranéna z dlivodu nevyuzivani a taky z bezpe&nostnich

ddvodd.

Nahled do uprav a dopravniho znaéeni v ulici Motoristicka je k dispozici v pfiloze €.5.2.

5.6 Uprava verejného prostoru pro vozidla MHD

Parkovaci plocha pro vozidla MHD je oproti pivodnimu stavu uspofadana jinak jak stavebné,
tak i organizacné. Provoz na vefejném parkovisti ale zlstal jednosmérny. P¥i této varianté je
vjezd do vefejného prostoru navrzen z ulice Vanickova a vyjezd sméruje do ulice Turisticka.
Pdvodni zastavka je z parkovaci plochy odstranéna a pfemisténa do ulice Turisticka. Tato
plocha disponuje 4 parkovacimi stani, 2 z kterych jsou uréené pro zastaveni kloubovych
autobust typu SOR NB 18 o délce 18,75 m. Dalsi 2 stani jsou uréené pro parkovani
standardnich autobust typu SOR NB 12 o délce 12,18 m. Po pravé strané od parkovacich
stani ve sméru jizdy je prostor Siroky 7,5 m. Tento prostor je funkéné uren jako rezerva pro
zastaveni jeSté jednoho standardniho autobusu a bezproblémové pojizdéni vefejnym

prostorem.

Vjezd na vefejnou plochu je po obou stranach zaoblen na polomér 8 m. Sitka vjezdu je tu 7,2
m v misté nové zfizeného pfechodu pro chodce. Po levé strané ve sméru jizdy zde zUstaly
stavajici fyzické hrany bez zmény. Po pravé strané plynulost pohybu autobusu zabezpeduje
oblouk o poloméru 16 m, podél kterého se nachazi zabradli. Nova fyzicka hrana obrubniku na
vyjezdu po prave strané je o poloméru 9 m. Vyjezd z prostoru je opét pfes pfechod pro chodce,
ktery je dlouhy 7,5 m (méfeno v kratSi hrané pfechodu) a Siroky 3 m v misté pfechazeni. Délky

pFechodu pro chodce odpovidaji CSN 73 6110 Z1. PFi klizeni s hlavni PK je umistén dopravni
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stin, ktery sméruje dopravni prostfedky do spravné trajektorie pohybu. Dopravni stin je dlouhy
11 m.

Pro chodce tady vznikaji nové zfizené prechody obsahujici hmatové prvky pro pohyb osob se

snizenou schopnosti pohybu a orientace. Najezdy na chodniky jsou vSude ve sklonu 12,5 %.
VSechny stavebni Upravy byly provedené na uzemi ve vlastnictvi hlavniho mésta Prahy.
Nahled na navrzené upravy a dopravni znaceni je k dispozici v pfiloze ¢.5.1.

Trajektorie pohybu na zkoumané lokalité byly ovéfeny pomoci vieénych kfivek dle TP 171

a jsou k nahlédnuti v pfilohach 5.5 az 5.7 dle pohybu autobust MHD.

5.7 Prinosy navrzenych uprav

NavrZzena varianta Uprav zkoumané kfizovatky a jeji pfilehlych ramen z pohledu autora
pozitivné ovlivni provoz pro vSechny uc€astnici provozu na PK. Nehledé na nékteré nedostatky
provozu dle navrzené varianty dokaze pfinést mnohem vice kladd oproti stavajici situaci.
Pfinosy navrzenych uprav jsou dale podrobné probrany pro kazdy druh dopravy a taky pro

vzhled kfizovatky.

5.7.1 Pfinosy pro pési dopravu

Pé&Si doprava na feSené lokalité proSla velkymi zménami. V celé ploSe feSené oblasti byly
vyhotoveny prvky pro bezproblémovy pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
Pohyb nevidomych osob je jednoznacné definovany pomoci hmatovych prvkl. Pro osoby se

snizenou schopnosti pohybu byly vyhotoveny najezdy na kazdém pfechodu pro chodce.

Byl upraven stavajici pfechod pro chodce v ulici VaniCkova, ktery zde byl pfilis dlouhy
a neodpovidal normé. V ulici Atleticka stavajici pfechod byl pfemistén pfed OK a doplnén

potfebnym dopravnim znacenim.

Pfechody pro chodce v navrzené varianté odpovidaji realné situaci pohybu péSich proudt, coz

kladné ovlivni bezpeénost chodcli na zkoumaném Gzemi.

V navrzené varianté jsou dodrzené hlavni opatfeni slouzici k ochrané chodcu a odstranény

vSechny zjisténé nedostatky, které jsou v kapitole 3.6.1 poznamenany.

5.7.2 Prinosy pro motorovou dopravu

Pro motorovou dopravu byla zkoumana lokalita taky upravena. V ulici Atleticka pfed OK byla
vyhotovena zvySena plocha, ktera povede ke snizeni rychlosti motorové dopravy. Problém
nespravné psychologické pfednosti pfi viezdu do kfizovatky z ulici Atleticka byl taky vyfeSen

prestavbou na OK.
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V ulici Vanickova byly JP pro motorovou dopravu rozSifeny na optimalni hodnotu s ohledem

na pojizdéni autobust MHD.

V ulici Turisticka byla motorova doprava pfed ostrou zataCkou zklidnéna pomoci déliciho

ostrivku. Na ostrlivku po této zatacce zlstalo SDZ smérujici dopravu.

Na ulici Motoristicka byla pomoci VDZ znazornéna spravna trajektorie pojizdéni dopravnich
prostfedkl v celé délce ulice. Pred ostrou zata¢kou dopravu zklidriuje opticka psychologicka
brzda, ktera zaroven upozorni Fidi¢e na potfebu pfizplsobit rychlost vozidla dle smérového
vedeni MK. V délce dopravniho stinu jsou vyhotovené smérové sloupky, které Fidice nasméruji

do spravné trajektorie.

Dopravni proudy jsou pfi této varianté navrhu uprav usmérnény do jednoznaéné trajektorie
pomoci délicich ostravkl. Prestavba kfizovatky na okruzni zvysi bezpecnost provozu na PK
a snizi plochy pravdépodobné kolize. V navrzené varianté jsou vyfeSené vSechny nedostatky

motorové dopravy popsané v kapitole 3.6.2.

5.7.3 Prinosy pro dopravu MHD

Doprava MHD byla pfi navrhu uspofadana organizacné jinak nez pfi pavodnim stavu. Pfi
navrzené varianté vjezd dopravnich prostfedk( je uskute¢nén z ulice Vani¢kova a vyjezd
rovnou do ulice Turisticka. Toto organiza¢ni opatfeni zlepSi pohodli pojizdéni autobusu

zkoumanou lokalitou, hlavné autobusovych linek ¢.176, 191 a 910.

Stavajici ostravek oddélujici provoz dopravy v ulici Turisticka a parkovaci plochu pro vozidla
MHD byl pfi navrhu odstranén. Nové zfizeny ostrivek funkéné nahrazuje plvodni. Stavebné
byla parkovaci plocha zvétSena o potfebny manévrovaci prostor odpovidajici tomu, ze zde
pojizdéji rozmérnéjsi vozidla.

NevyuzZivana parkovaci plocha pro vozidla MHD v ulici Turisticka (smér zapad) byla

odstranéna. Rozrostly strom na nastupni ploSe v ulici Vani¢kova byl také odstranén.

Tim byly stavajici nedostatky dopravy MHD v celém rozsahu vyfeSeny.

5.7.4 Prinosy pro cyklistickou dopravu
Provoz cyklistické dopravy ve zkoumané lokalité také proSel zmé&nami. Bezpecnost cyklistl

byla zde zvySena. Cyklisticka infrastruktura v navrzené varianté je oproti stavajicimu stavu,

viev s

V ulici Turisticka byla cyklisticka doprava uspofadana symetricky po obou stranach MK. Ve
sméru centra byl navrZzen ochranny pruh pro cyklisty, ktery konéi az po kfiZzeni s ulici

Motoristicka.
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V ulici Motoristicka byla moznost pojizdéni cyklistll v protisméru odstranéna. Divodem bylo
nevyuziti tohoto smérového vedeni cyklistického provozu a bezpecénost cyklistll na ni. Provoz
cyklistll v protisméru je tu nebezpecény kvuli Spatnym rozhledovym pomeérim v ostré zatacce,

coz by potencialné mohlo pfivést ke konfliktnim situacim.

Nedostatky cyklistické dopravy jsou pfi navrhu odstranény.

5.7.5 Prinosy pro vzhled krizovatky

Pdvodné rozlehla a neprehledna stykova kfizovatka byla kvali pfestavbé na jednopruhovou
okruzni kfizovatku vyfeSena. PFfi navrzené variante byla OK optimalné prostorové
pfizpusobena k zachovani urbanistického charakteru Uzemi. Byl zde odstranén plvodni

vyjezd dopravnich prostfedkdl MHD hned do prostoru kfizovatky.

NavrZzena varianta byla autorem vypracovana v souladu se zasadami navrhu nefizenych
kfizovatek. Okruzni kfizovatka v této lokalité bude dobfe rozpoznatelnou, pFehlednou

a srozumitelnou. Zaroven bude slouZit jako pfirozeny prvek zklidnéni dopravy.

Stavajici nedostatky vzhledu kfizovatky byly pfi vypracovani navrhu napraveny. Povrch

vozovky v pfipadé prestavby bude samoziejmé obnoven.

5.8 Zameér uprav vzhledem k budoucimu rozvoji uzemi

Navrzena varianta feSeni této lokality byla autorem vypracovana vzhledem k moznosti vzniku
tramvajové dopravy v tomto Uzemi. Tramvajova smycka mize byt v budoucnu realizovana dle
obrazku €.5, tzn. Ze bude vedena pfFes verejnou plochu pro parkovani vozidel MHD. Odboc&eni
tramvajové trati mize byt provedeno pfes navrzeny vjezd pro vozidla MHD pfed OK. Vzhledem
k planované intenzité tramvajové dopravy pfes zastavku Stadion Strahov tramvajova doprava

zasadné neovlivni kapacitu OK.

Tramvajova trat’ v ulici Vani¢kova je ale téZce realizovatelna. Spole¢ny provoz s motorovou
dopravu zde zpusobi vice potencialné nebezpecnych situaci hlavné pfi kfizeni tramvajové trati
a JP pro motorovou dopravu. Pfi vzniku dopravné organizacnich opatfeni omezujici prijezd

vozidel timto usekem v8ak muze byt realizovana.

Navrzena varianta upravy feSené lokality je zaméfena na souCasnou dopravni situaci této
lokality. Navrh moznych variant vedeni tramvajové dopravy neni soucasti této bakalarské

praci.
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6. Zaver

V této bakalarské praci bylo feSeno téma ,Navrh Uprav na kfizovatce ulic Atleticka a Vanic¢kova
v Praze®. Na zacCatku prace byla popsana geograficka poloha feSené lokality vzhledem
k Praze. Nasledné bylo popsané okoli kfizovatkou a funkéni vyuziti jednotlivych ploch (Gzemni
plan). Byla podrobné probrana doprava MHD v dané oblasti, véetné popisu zdroju a cill

dopravni poptavky. Poté byl popsan planovany rozvoj feSeného uzemi.

V dal8i Easti prace zhodnotila sou¢asny stav feSené kiiZzovatky a jeji pfilehlych ramen, a to
vCetné ulice Motoristicka. Byl popsan provoz jednotlivych dopravnich prostfedk( na kazdé
pfilehlé ulici zvlast. Pfi tom se autor zaméfil na podrobny popis provozu dopravy MHD na tomto
uzemi. V dalSi fazi byla vypoc€itana intenzita provozu na kfizovatce a v ulici Motoristicka na
zakladé zhodnoceni dopravniho prizkumu, byla provedena analyza vyskytovani konfliktnich
a nehodovych situaci. Nedostatky zkoumané lokality byly autorem také podrobné vyloZeny pro

kazdy druh dopravy zvlast.

Nasledné s ohledem na pfestavbu kfizovatky bylo podstatné probrat teorie uroviovych
kfizovatek. Byly zaznamenany jednotlivé druhy kfizovatek, vCetné okruznich kfiZovatek

a definované pojmy, které autor v této praci pouzil.

Nakonec byla detailnd popsana navrzena varianta fe$eni zkoumané lokality. Reseni bylo
probrano pro kazdou ulici zvlast. Byl taky kladen velky diraz na feSeni provozu dopravy MHD.
Nasledné byly autorem vyjmenované vS8echny pfinosy této varianty feSeni oproti stavajici

situaci, a to v€etné pfinosl pro budouci rozvoj tzemi.

Zavérem je pfipravena varianta stavebnich a organizaénich uprav ve zkoumané oblasti véetné
potfebnych vykresu a dalSich pfiloh. Tuto variantu Uprav autor povazuje za optimalni pro
pohodiny a bezpecny pohyb v§ech Ucastnikl provozu na pozemnich komunikaci. Navrzena

varianta odpovida technickym podminkam a normam.

V této bakalarské praci se autor nezaméroval na moznou Upravu inZzenyrskych siti, simulovani
dopravniho provozu ani ekonomicky odhad potfebnych uprav. Této aspekty nejsou soucasti

této bakalarské praci a mohou byt vyfeSeny napfiklad v praci diplomové.
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