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Ptedlozena disertacni prace navrhuje novy pfistup pro testovani bo¢niho ndrazu vozidla. Prace
popisuje znacné rozsahlé portfolio ¢innosti v oblasti ladéni experimentalniho zatizeni v rdmci
projektu ALIS (Active Lateral Impact Simulator) ve spole¢nosti TUV-SUD. Za pomoci
virtualniho testovani bo¢niho narazu celého vozidla odvozuje doktorand v praci parametry pro
fyzické testovani sanovou zkouskou za ucelem snizeni nakladi vyvoje vozidla. Pouziva
numerické simulace s redukovanymi modely za G¢elem naladéni experimentalniho zafizeni a
metodu Design of Experiment pro nastaveni experimentalniho zatizeni ALIS pro naraz na kul.

Sviij posudek rozdéluji dle pozadavki nize.

Dosazeni v disertaci stanoveného cile: Hlavnim cilem disertatni prace je novy piistup
k experimentalnimu testovani (v tomto pfipadé naladéni experimentalniho zafizeni ALIS pro
analyzu bo¢niho narazu vozidla na kul) za podpory matematického aparatu s vyuzitim redukce
modelu a metody Design of Experiment, ktery se sklada znékolika postupnych krokd.
Konstatuji, ze hlavni cil disertacni prace byl splnén.

S vyuzitim simulace narazu celého vozu byl s vyuZzitim redukce modelu simulovan naraz na kil
S vyuzitim simulatoru ALIS, jehoz experimentélni nastaveni prob&hlo numerickou cestou. Déle
byly provedeny virtudlni testy a srovnany s experimentalnimi testy, jednak s vyuzitim
redukovaného modelu a jednak s celym vozidlem. Vysledky vSech simulaci a experimentalnich
testd byly porovnany a byla dosaZzena rozumna shoda mezi experimentalni zkouskou celého
vozidla, experimentalni zkouSkou s vyuzitim simuldtoru ALIS a stejné tak s virtudlnimi
dvojcaty obou experimenti.

Uroveri rozboru soucasného stavu v disertaci Fesené problematiky: Doktorand prokazuje iroké
znalosti soucasného stavu v oblasti problematiky experimentalniho testovani i modelovani a
virtudlniho testovani s vyuzitim numerickych simulaci. Do detailu popisuje historii testovani,
bezpecnostni systémy, vyuzivané bariéry 1 figuriny. Shrnuji 1 adekvatni znalost
biomechanickych kritérii, na zaklade¢ kterych jsou definovana experimentalni kritéria.

Teoreticky prinos disertacni prace: Teoreticky pfinos diserta¢ni prace neni vyznamny. Prace
se zabyva pfevazné aplikovanym vyzkumem s vyuZitim stavajiciho softwarového vybaveni a
experimentalniho zafizeni. Teoreticky pfinos diserta¢ni prace se v tomto ohledu omezuje na
popis metodiky, nastaveni modeli a pouzitych metod, které doktorand piebira z daného
software za ucelem dosazZeni cilti.

Prakticky prinos disertacni prdce: Prakticky pfinos disertacni prace je znac¢ny. Doktorand
vhodné kombinoval metodu redukce modelu pro naladéni experimentdlniho zatizeni ALIS
s vyuzitim metody Design of Experiment. Postup prezentovany v disertacni praci lze aplikovat
1 na dal$i obdobné experimentalni testovani za ucelem zrychleni prototypovani bezpecného
designu a snizena nékladl v procesu vyvoje vyrobku.



Vhodnost pouzitych metod reseni: PredloZzena prace adekvatné vyuziva kombinaci metod
redukovaného modelu pro snizeni ¢asové naro¢nosti vypocti a Design of Experiment pro
naladéni experimentalniho simuldtoru ALIS pomoci numerickych simulaci.

Zpuisob, jak byly pouzité metody aplikovdany: Vys$e uvedené metody byly vhodné aplikovany za
ucelem dosazeni stanoveného cile. Byl vyuzit redukovany model celého modelu vozidla pro
naraz na kiil, na zéklad¢ kterého byly nastaveny parametry experimentalniho simulatoru ALIS.
Validace nastaveni systému ALIS byla provedena opét vii¢i experimentu bocniho narazu na ktl
celého vozidla.

Prokazani odpovidajici znalosti v daném oboru: Doktorand prokazuje Siroké znalosti v oboru
numerickych simulaci s vyuzitim komercéniho software, experimentu i pottebnych zaklada
biomechaniky.

Formalni uroven prace: Disertaéni prace je dobie vizudln¢ formatovéana a je psana slusnou
anglictinou. Nicméngé v ni existuje dle mého nazoru nerodilého mluvéiho mnoho ,,kostrbatych
formulaci (napft. ,,The author Miller ...“ na str. 12 nebo ,,... is not be modelled ...* na str. 45)
nebo nedokoncenych vét (napt. ,,To sum those up.“ na str. 17 nebo ,,To sum all previously
mentioned up, ...“ na str. 19 nebo ,,To be chosen all suitable variables ...“ na str. 69) a pieklepi
(napft. chybéjici mezery pied referenci v [.] na str. 10, 14, 15, 16, 17). N¢které obrazky (napft.
2,3,4,7, 46, 65— 70, 73) maji necitelné popisky z divodu miniaturniho pisma. V neposledni
rad¢ disertacni prace kompiluje znacné mnozstvi aktivit a je rozdélena do mnoha kapitol a
podkapitol, coz sté€Zuje misty orientaci v celé praci.

K disertacni praci mam nasledujici dalsi dotazy:

1. Casto je Vv praci zminén autorsky tym nebo vyuZiti prace tfetich stran (TUV-SUD).
Mizete prosim jasné sd¢lit, co je konkrétné€ Vasi praci a Vasim ptinosem?

2. Str. 30: Co myslite vétou ,,... linear guide and impact structure will be modelled
explicitly?*

3. Kap. 5.1.2.4: Klicovou oblasti celé prace je redukce modelu. PiSete, Ze n¢které struktury
byly na zakladé zkuSenosti odstranény. Muzete sdélit podrobnosti, podle jakych kritérii
probihala redukce modelu a jak se projevilo jejich odstranéni na zbytek modelu?

4. Kap. 5.1.3.2: PiSete, Ze uvedené ptedpoklady jsou na zéklad¢ zkuSenosti. Muzete vice
popsat tyto zkuSenosti, ptipadné dodat reference?

5. Kap. 5.1.3.3: PiSete, Ze na jednu stranu je tfeba korektn¢ definovat Gchyty a zatézni
body, na druhou stranu piSete, ze vSechny tyto body jsou navrZzeny na zakladé
poskytnutych 3D CAD dat, protoze v modelu FE jsou c¢asto opomijeny. Tomu
nerozumim, prosim vysvétlit.

6. Kap. 5.1.3.4: PiSete, Ze struktura je analyzovéana ptisluSnymi pulzy a v pfipad€ nutnosti
upravena iteraénim procesem, prosim o podrobnosti.

7. Nastr. 52 pisete, Ze je vyuzito 20 proménnych po 3 bodech na promé&nnou, které jsou
ziejmée zobrazeny na necitelném Obr. 48, ale v Obr. 49 mate v nastaveni 58 parametrd,
prosim o vysvétleni.

8. Od str. 61 dale pracujete s 8 parametry v 8D prostoru. Dale dejte do souvislosti z 200
experimenty zminénymi na str. 58.
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Na str. 62 vyvozujete z Obr. 52 maximalni ¢as na 48 ms, jak si mizete byt jist, Ze toto
bude platit i pro ostatni konfigurace?

Obr. 67 a 68 jsou necitelné. Jak popisuje Obr. 67 vztah mezi vstupy a vystupy?

Co presn¢ znaci shluky bodd na Obr. 68?

Dale objasnéte Obr. 70, ktery je znacné necitelny. Pochopil jsem dobfie, Ze srovnava
vystupy s redukovaného modelu s vystupy z konkrétni simulace? Co je méftitkem
srovnani?

Jednim z klicovych vystupti se jevi Obr. 72, na zéklad¢ kterého slovné srovnavate
odezvy. Proc jste nepouzil napt. metodu CORA?

Dale popisujete ladéni parametrii za tcelem dosazeni lepsi shody mezi simulaci a
experimentem s vyuzitim systému ALIS, na zaklad¢ ¢eho jste parametry upravil, aby
doslo k lepsi shod¢ na Obr. 74?

Jaké je méfitko shody (zelena, zluta Cervend) v Tab. 8 a 9?

Kap. 5.2 naznacuje druhou itera¢ni smycku, kdy vstupni data s plného experimentu
vstupuji do simulace za uc¢elem finalniho ladéni. Dodejte prosim podrobnosti.

Kap. 6 by méla shrnout vysledky v celé §ifi.

Na zaver se vyjadrete, zda praci doporucujete nebo nedoporucujete k obhajobé: Ptestoze
piedlozena disertatni prace shrnuje rozsahlé aktivity v oblasti bo¢niho testovani vozidla
narazem na kiil, mam k ni celou fady vyhrad a pfipominek shrnutych v otazkach vyse. Nicméné
disertaéni praci doporucuji k obhajob¢, a pokud doktorand zodpovi na vSechny mé dotazy a
objasni uvedené nejasnosti, souhlasim s udélenim védecké hodnosti doktor.
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