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Abstrakt

Cilem této bakalaiské prace na téma ,Komparace zjisténych vysledkd z denni a nocni
bezpecnostni inspekce PK® je vytvofeni metodiky provadéni nocni bezpecnostni inspekce
pozemni komunikace na zakladé realizace prohlidky useku silnic I. tfidy v Plzeriském
a StfedoCeském kraji. Pfi vytvareni této metodiky bylo vychazeno z metodiky denni
bezpecnostni inspekce pozemni komunikace a ze zkudenosti autorky, resp. zhotovitelského
tymu, jehoZ je autorka Elenkou. Vytvofena metodika je nasledné aplikovana na komunikaci
1/66 ve StfedoCeském kraji, kde je provedena analyza a vyhodnoceni bezpeénosti provozu
na této pozemni komunikaci za pouziti nastroje bezpecnostni inspekce a na zakladé zaveér(
plynoucich z analyzy nehodovosti. Zavér bakalafské prace predstavuje vzajemné porovnani

zjisténych vysledkud z denni a no¢ni bezpecnostni inspekce PK.
Klicova slova

denni bezpeénostni inspekce pozemni komunikace, no¢ni bezpeénostni inspekce pozemni
komunikace, metodika noéni bezpeCnostni inspekce pozemni komunikace, analyza

nehodovosti
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Abstract

The aim of this bachelor's thesis on topic ,,Comparison between Results of Day and Night Road
Safety Inspection® is to design a methodology for the night road safety inspection based
on the experiences from the inspections of road sections on 1st class roads in the Pilsen
and Central Bohemian Region. The design is based on the methodology of traditional
drive-through road safety inspections and the experiences of the author who was a member
of the contractor team. The methodology is then applied to the road 1/66 in the Central
Bohemian Region, where the analysis and evaluation of traffic safety are performed
with the proposed safety inspection method together with the statistical analysis of traffic
accidents data. Lastly, a reciprocal comparison of the results obtained from the day and night

road safety inspection is presented.
Keywords

road safety inspection, night road safety inspection, methodology of night road safety

inspection, accident assessment
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Seznam pouzitych zkratek:

Bl PK — bezpe&nostni inspekce pozemni komunikace
CEBASS - centralni evidence bezpecnostnich analyz silni¢ni sité
CVUT — Ceské vysoké ugeni technické

CR — Ceska republika

DZ — dopravni zafizeni

GPS — globalni polohovy systém

ID — identifikacni Cislo

PK — pozemni komunikace

SDZ — svislé dopravni znaceni

TP — technické podminky

VDZ — vodorovné dopravni znaceni

VO — vefejné osvétleni



1. Uvod

Problematika pasivni bezpecnosti na pozemnich komunikacich (dale jen ,PK®) je v souasné
dobé velmi Casté téma, nebot s rozvojem dopravy a zvySujicim se pocétem silnicnich
motorovych vozidel roste také nutnost feSit problematiku bezpecnosti v dopravé.
Dulezité je zde vytvareni bezpecného systému, jehoz soucasti jsou ucastnici provozu, vozidla
a dopravni infrastruktura, které dohromady tvofi tfi pilite bezpe&nosti. Ceska republika, stejné
jako dalsi evropské zemé, se v ramci dokumentu tzv. ,Bilé knihy* zavazala k postupnému
snizovani nehodovosti. U statistiky vyvoje dopravnich nehod na PK je stéle rostouci trend

i pfes snahu zvy8ovani pasivni bezpe€nosti na pozemnich komunikacich. [15] [16] [22]

Pro zamezeni rlistu poétu dopravnich nehod, pro snizovani nasledkd dopravnich nehod
a zaroven pro zvySovani bezpec€nosti na pozemnich komunikacich vznikly rozdilné sady
nastroju, jejichz cilem je po jejich aplikaci hodnoceni a zvySovani bezpecnosti silni¢niho
provozu. Jednim z téchto nastroji je i Bezpecnostni inspekce pozemni komunikace (dale
jen Bl PK®), jejiz cilem je identifikovani dopravné — bezpecnostnich deficitl, které mohou

sméfovat ke vzniku nehodového déje, pfipadné ovlivitiovat jeho nasledky. [1] [22]

Odpovédnost za dopravni nehodu neni vzdy jen na strané& komunikace, ktera by méla byt
soutasné ,samovysvétlujici“ a ,odpoustéjici“, ale odpovédnost je také na strané ucastnika
provozu a spravce pozemni komunikace. Co se ty€e u€astnikd silniéniho provozu, je potfeba
brat v potaz tzv. ,lidsky faktor®, kterému je pfifazovano vice nez 90 % veskerych dopravnich
nehod. PFi€inou vzniku kolizi jsou faktory jako je nepfiméfena rychlost, nespravny zplsob
jizdy, nedani pfednosti &i nespravné predjizdéni. Tyto zminéné faktory ovliviiuje nejen Clovék
nebo samotné vozidlo, ale jsou také vyrazné ovlivnény komunikaci a jejim bezprostfednim
okolim. Zminéni spravci PK by méli zabezpecit adekvatni uroven bezpecnosti silni¢niho
provozu. Adekvatni uroven bezpecnosti Ize zajistit fadou nastroju, jejichz aplikovani snizuje

riziko vzniku dopravnich nehod. Mezi tyto nastroje fadime napf. jiZ zminénou Bl PK. [1] [7]

Vzhledem k tomu, Ze se nastroj Bl PK zabyva silni€nim provozem za dennich podminek,
nebyla doposud v potaz brana liniova bezpecnost PK za sniZené viditelnosti, resp. v noci.
Z tohoto duvodu, po zjisténi, ze aktualné neni znama zadna ucelena metodika, ktera by byla
aplikovatelna pro realizaci liniovych Bl PK za sniZzené viditelnosti, se bude tato bakalafska
prace vénovat pravé stanoveni metodiky provadéni noc¢ni Bl PK. Zaroven bude v této praci
provedeno vyhodnoceni denni a no¢ni Bl PK spolu se vzajemnym porovnanim zjisténych

vysledkd z denni a no¢ni Bl PK na silnici 1/66 ve StfedoCeském kraji.



2. Denni Bl PK

2.1 Metodika denni Bl PK

Denni Bl PK se provadi na zakladé metodiky ,Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci
— metodika provadéni“ a ostatnich poznatki zahranini literatury. Hlavnim principem
provadéni denni Bl PK je posoudit, zda pfedmétnd PK spliiuje dva hlavni parametry

a to, jestli je PK samovysvétlujici a zarover odpoustéjici. [1] [2] [3] [19]

Samovysvétlujici komunikace je takova PK, jejiz navrhové prvky a kvalita jejich realizace jsou
provedeny tak, aby mél uzivatel PK dostatek zfejmych a jednoznacnych informaci
k bezpe€nému chovani a rozhodovani pfi uzivani této komunikace. Toto uspofadani pfedchazi

vzniku nehodové situace. [1] [19]

“ o

Odpoustéjici komunikace je takova PK, ktera je do uréité miry schopna ,odpustit® fidi¢i chybu
nebo neolekavané chovani automobilu zavinéné napf. poruchou. Jedna se o prvky

uspofadani PK eliminujici €i alespoi sniZujici nasledky dopravnich nehod. [1] [19]

Sjednocenim téchto dvou uvedenych pojmu dojde ke vzniku predpokladu bezpecné PK.
Pozemni komunikace by kazdému jejimu uzivateli méla zajistit bezpecny pohyb, pokud
uzivatelé budou dodrzovat pravidla silnicniho provozu. Dale by PK méla eliminovat negativni

dopady, které plynou z chyb &i rizikového chovani uzivateld pozemni komunikace.

2.2 Identifikované kategorie dopravné — bezpecnostnich deficita

O identifikovanych dopravné — bezpec€nostnich deficitech je tfeba mit pfehled nejen kvuli jejich
Cetnosti Ci misté vyskytu, ale i pfipadnym opatfenim. Aby kazdy zjiStény
dopravné — bezpecnostni deficit mohl byt zatfizen, byly utvoreny tyto nize uvedené kategorie

zavad. Celkem bylo pro dopravné — bezpec€nostni deficity vytvoifeno 14 kategorii:

e Pevna pfekazka

e Zadrzné zafizeni

o Kfizovatka

e Mezikfizovatkovy Usek

e Sjezd / samostatny sjezd / parkovisté
o Zelezniéni prejezd

e Autobusova zastavka

e Prechod pro chodce

e PfFistupové podminky pro chodce

e Technicky stav vozovky



e Téleso PK
e Pfechod z intravilanu do extravilanu
e Opatfeni pro zvySeni plynulosti provozu

e Reklamni zafizeni

2.21 Webova aplikace CEBASS

Denni Bl PK jsou podrobné zpracované v pracovnim prostfedi webové aplikace CEBASS,
presnéji ,Centralni evidence bezpeénostnich analyz silniéni sité“, ktera je pfistupna na webové
adrese: http://cebass.fd.cvut.cz/. Tato aplikace byla vyvinuta v roce 2016 na Fakulté dopravni
CVUT ve spolupraci s Reditelstvim silnic a dalnic CR, aby bylo zpracovavani Bl PK
pfehledné a nasledné privétivé interpretovatelné pro efektivni eliminaci identifikovanych
dopravné — bezpecnostnich rizik. Systém CEBASS pracuje s vySe uvedenymi kategoriemi
dopravné — bezpec¢nostnich deficiti a obsahuje i dalSi podrobné déleni na rlizné typy zavad,
které jsou podfazeny témto Ctrnacti kategoriim. Celkem systém rozliSuje az 244 druhd

dopravné — bezpecénostnich deficitl. [4] [5]

2.2.1.1 Formular pro zaznam dopravné — bezpecnostnich deficiti
Dopravné — bezpecnostni deficity se do webové aplikace CEBASS vkladaji prostfednictvim
formulafe, ktery znazornuje Obrazek 1. Ve formulafi uZzivatel podrobné specifikuje

identifikované zavady. [4]
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Zéznam

Lokalizace
Komunikace: Odpovédny spravce:
Vyberte komunika - ] [ 1. Spréva Praha x -
Staniceni: Lokalita:
Smér stanigent Extravilén
Smér proti staniceni Intravilén
m | Vyberte obcl -
GPS: Nejvyssi dovolena rychlost:
Vyber ost -

napF. 50.0769108N, 14.773¢ Mapy.cz GPS
Bezpecnostni deficit

Kategorie bezpeénostniho deficitu :

Vyberte kategoril defictu -
Deficit : Mapy.cz
Google
Pocet / délka Vzdélenost od
[m}: vbzva
(kategorie 1 a
14):
- ] Bodowy
Liniovy
- l Bodovy
Liniovy
[ Vyber - l Bodovy
Liniovy
l Vyberte - ] Bodovy
Liniovy
l Vyberte defict - ] Bodovy
Liniovy
Poznamka deficit:
Zéavaznost :
Nizké
Stfedni
Vysoka
Navrh opatieni
Opatieni:
Vyberte opatieni -

Naroénost realizace:

Jednoduché feseni
Administrativn fesenf
Slozité feseni

Poznamka opatfeni:

Nestandardni zéznam
Revize

Ulozit

Obrazek 1 — Formular pro zaznam dennich dopravné — bezpecénostnich deficitl. [4]
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V prvni ¢asti formulare je vloZzena fotografie, ktera prezentuje konkrétni zavadu. Pod fotografii
se vyskytuje oddil pro lokalizaci dopravné — bezpecnostniho deficitu podle GPS soufadnic
a provozniho stani€eni PK. V misté zaznamenané zavady je také urCen odpovédny spravce
PK a je zde vybrana nejvyssi dovolena rychlost vzhledem k mistu, zda se jedna o Usek vedeny

v intravilanu ¢i v extravilanu.

V druhé ¢&asti se vyskytuje oddil pro samotny dopravné — bezpecnostni deficit. V této Casti
je uzivatelem ur€ena kategorie zavady (jak bylo zminéno vySe, systém rozliSuje az 244 druh(
dopravné — bezpecnostnich deficitd) a jeho typ, kde je zadana dopliujici informace,
jestli se jedna napfiklad o bodovy ¢i liniovy dopravné — bezpecnostni deficit a jeho vzdalenost
od VDZ V 4 Vodici ¢ara“. Dale je pfifazena zavaznost rizika. Metodicky postup pro provadéni
Bl PK pouziva tfi urovné rizika u identifikovanych dopravné — bezpecnostnich deficitl.
Tyto Urovné jsou pouzivany hlavné z davodu prioritizace sanace zaznamenanych zavad.

Tabulka 1 uvadi podrobnéjsi popis téchto rizik.

Tabulka 1 — Zavaznost rizika a jeji charakteristika. [1]

Uroven
rizika

Charakteristika

Pfi neodstranéni rizika existuje znacna pravdépodobnost
vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni
tym povaZzuje jeho odstranéni za prioritni a nezbytné.

Riziko ma vliv na vznik nehod sosobnimi nasledky.

Stredni Inspekéni tym povazuje jeho odstranéni za dilezité.
Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvySuje
Nizka subjektivni riziko (snizuje pocit bezpeci) ucastniku

silniéniho provozu. Vznik nehod s osobnimi nasledky
je velmi malo pravdépodobny.

Ve tfeti ¢asti je oddil vénovan navrhu adekvatniho opatfeni. Systém zde rozliSuje az 196 druhu
moznych opatfeni, které opét vybere uzivatel. Dale se v této Casti vyskytuje ureni miry
naro¢nosti této sanace. Miru naroCnosti realizace napravného opatfeni rozliSujeme
také do tfi kategorii, jako tomu bylo u miry rizikovosti. Nasledujici Tabulka 2 reprezentuje

podrobny popis téchto tfi kategorii.
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Tabulka 2 — Popis naro€nosti navrzenych opatfeni. [17]

Barva Popis

Finanéné a ¢asové narocné feseni (napf. stavba okruzni
kfizovatky), které vsob& zahrnuje projednavaci
a schvalovaci procesy, tvorbu dokumentace,
bezpec€nostni audit apod.

Slozité reseni

ZvySena administrativa — navrh umisténi vhodného
svislého nebo vodorovného dopravniho znaceni
popf. drobnych stavebnich uprav.

Administrativni
feseni

Jednoduché FeSeni (napf. profezani zeleng, ktera

Jednoduché |zakryva svislé dopravni znaceni, zvyraznéni nebo
reseni obnova dopravniho znaceni, Uuprava nabéhového dilce

svodidel, realizace adekvatniho propojeni svodidel).

2.2.2 Rozhrani webové aplikace pro spravce pozemnich komunikaci
Po identifikovani vSech dopravné — bezpecénostnich deficitll do webové aplikace CEBASS,
jsou v8echna data prfevedena do mirné odliSného rozhrani ur€eného spravcim PK,

jehoz ukazka je patrna z niZze uvedeného obrazku. [5]

| 1/66-P | km1-2 | ID 852 |

[BEZPEENOSTNE DEFICIT ]
Pevna prekazka

[kaTEGORIE ]

> 150 m - Stromy, vzrostla zelefi
Poznamka: Stromy se nachazi pod Urovni nivelety PK.

ZAVAZNOST RIZIKA RRETZY

[LokALIzACE

N: 49 38 '44 .966 "
"E:14°1'42 21"

Stanieni: km 1,839

Lokalita:  Extravilan

Odpovédny spravce: Sprava Praha

GPS:

Nejvys$si dovolena rychlost: 90 km/h

Névrh opat¥eni: Odstranéni, ochrana svodidly
Poznamka opatreni: -

istrativni Feseni Zalozeno

Obrazek 2 — Rozhrani pro spravce PK. [5]

Odpovédny spravce PK muze v tomto rozhrani vyjadfit své stanovisko ke kazdému
identifikovanému dopravné — bezpec€nostnimu deficitu pomoci vyjadfovaciho formulare
pro spravce PK, ktery reprezentuje Obrazek 3. Konkrétni zavadu muze spravce akceptovat,
neakceptovat nebo informovat inspekéni tym o pfipadnych zapoc€atych pracich na jeho FeSeni.

Posledni mozZnost je vyjadieni spravce, Ze dana zavada byla odstranéna.
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VloZeno: 2017-05-09 13:24:24
“I=1 Viozil: SYSTEM CEBASS (SYSTEM)
= Verze: 0
L) Stitek: Nepfifazen
>m Pfifadte novy stitek % | Oznaéit

>E Zalozeno v

STAV

Obrazek 3 — Vyjadrovaci formular pro spravce PK. [5]

Velkym kladem aplikace CEBASS je také efektivni prezentovani a kontrola nad daty,
které je mozné zobrazit v mapovém podkladu, kde je vyobrazen napf. pocet
dopravné — bezpecnostnich deficitt s konkrétni zavaznosti rizika ¢i pocet zavad s konkrétnim

stavem feSeni. RozlozZeni tohoto rozhrani znazorriuje Obrazek 4.

Vlysoka zavaznost
deficitu
Stfedni zavaznost
deficitu (103)
a Nizka zavaznost

deficitu (125)

(15)
m Dubno Dubenec

=
Oblastninemc{fphe
sirenesG

0 7

Podlesi

o 2
Q Svaté Hora

K Q Zalozeno (223)

Riziko
stiehice Placy @ 1 neakeeptovéno
L V feseni 0)

Pfibram

Haje
4] Q Odstranéno (20)

, Znowu zaloZzeno )

m

Bohutin

00°00'00000; N
Euro Tank O

00° 00' 00.000 E

00°00'00.000 N

00° 00' 00.000 E

Pamatnik \’o;nao
Narysov u Piibrami o

9

om

e
Vysok:
Plioramé m a Export mapového podkladu

Obrazek 4 — Prezentovani dat v mapovém podkladu. [5]
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3. Noéni BI PK

Na zakladé rederde této problematiky vyplynul fakt, Ze sou€asny stav nabizi pouze metodiku
zaméfenou na lokalni, resp. bodové prohlidky PK. Z tohoto divodu byla pravé vytvorena

metodika provadéni Bl PK aplikovatelna liniové na PK. [7]

3.1 Metodika noéni Bl PK

Noéni Bl PK vychazi z denni Bl PK a je povaZzovana za systematickou, pravidelnou a formalni
prohlidku stavajicich PK v noci. No¢ni inspekce je vykonavana inspekénim tymem za ucelem
identifikovani rizikovych faktor( v noci. Tyto faktory mohou znatelné ovlivnit a zhorsit nasledky
no¢nich dopravnich nehod. Cilem no¢ni inspekce je vyhodnoceni rizikovych faktor(
na posuzovaném useku, ovéfeni viditelnosti na komunikacich v intravilanu a v extravilanu
s vyskytem vefejného osvétleni nebo bez vefejného osvétleni. Déle je také cilem doporudit
vhodna napravna opatfeni k odstranéni ¢i zmirnéni rizikovych faktord vedoucich ke vzniku
dopravnich nehod. [7] [18] [19]

Noéni bezpeénostni inspekce Ize zahrnout i do kategorie specialni bezpecnostni inspekce,
nebot’ se jedna o provedeni inspekce zvlastnich aspektd silniéni sité a provozu (inspekce VO,

odrazivych vlastnosti VDZ, svételnych reklam v okoli PK apod.). [7]

3.2 Proces provadéni nocni Bl PK

Zakon ustanovuje provadéni no¢ni Bl PK stejné jako u denni Bl PK. Vyhlaska €. 317/2011 Sb.,
kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, poZaduje uskutechovani BI
na komunikacich sité TEN-T jednou za pét let, tuto dobu je mozné pfipadné doporudit
jako maximalni dobu pro provadéni inspekci na ostatnich komunikacich. V ramci provadéni Bl
PK je doporucené provadét bezpelnostni inspekci nad ramec komunikaci sité TEN-T

na ucelenych Usecich pozemnich komunikaci. [6] [7] [21]

Realizaci bezpeénostni inspekce mizeme rozdélit do péti hlavnich bodu:

e UrcCeni rozsahu noc¢ni Bl PK

e PfFiprava nocni Bl PK (pfiprava méficiho zafizeni, kalibrace méFiciho zafizeni, vybér
vhodného dne provadéni Bl PK vzhledem ke klimatickym podminkam)

e Realizace no¢ni prohlidky useku

¢ Identifikace rizik, navrh napravnych opatfeni

e Zpracovani a odevzdani zpravy o uskuteénéné nocni Bl PK
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3.21 Rozsah noéni Bl PK

Silniéni sit, na které ma byt bezpelnostni inspekce realizovana, musi byt nejprve rozdélena
na useky, které by mély mit podobné dopravné — inZenyrské charakteristiky zvlasté z pohledu
zakladniho Siftkového usporadani (pocet jizdnich pruhl, smérové rozdéleni) a charakteristik

uzemi (intravilan / extravilan). [7]

3.2.2 Priprava noéni Bl PK

Zameérem pfipravy nocni Bl PK je ziskat co nejvice Udaji o daném uUseku komunikace
a o jejim bezprostfednim okoli. Je nutné zjistit, jestli navrhové prvky odpovidaji funkci
a kategorii komunikace, skladbu dopravniho proudu, povrch komunikace a jeho vlastnosti,

jakym typem uzemi komunikace prochazi, nejvy$si dovolenou rychlost apod. [7]

Jednou z dulezitych ¢asti no¢ni Bl PK je zjistit a zaznamenat pfesnou polohu identifikovanych
rizik. NejCastéjSi metodou lokalizace téchto faktorl je pouziti provozniho staniCeni PK

a sou¢asné pomoci GPS soufadnic. [7]

3.2.3 Prohlidka useku

Zakladem celé Bl PK je prohlidka no¢niho useku. Cilem je identifikovat problematicka mista
a rizikové faktory, které se na useku vyskytuji a setkavaji se s nimi vSichni u€astnici no¢niho
provozu. Usek komunikace, ktery je predmétem Bl PK, je nutné projet v celé délce inspekénim
vozidlem v obou smérech staniCeni, protoze to, co muze byt bezpecné ve sméru staniceni,
proti sméru stani€eni uz byt bezpeéné nemusi a zaroven také plati, Ze uZivatel PK vnima
komunikaci v kazdém sméru rozdilné. Je nutné nocni inspekci provadét za typicky nocnich
dopravnich podminek, kdy je zhor§ena viditelnost dopravniho prostoru, chodcU, vedeni trasy
apod. Je dulezité si uvédomit, Ze se muze viditelnost ménit za rdznych meteorologickych
podminek a na mokré vozovce, proto je doporu¢eno provadét Bl PK pfi nezhorSenych

klimatickych podminkach na suché vozovce. [7]

Kromé& dokumentovani identifikovanych rizikovych faktortd je béhem nocni Bl PK nutné
uskute€nit podrobnou dokumentaci celého sledovaného useku natoenim videozaznamu
popf. pofizenim fotografii. Na zakladé této podrobné dokumentace jsou identifikovany
dopravné — bezpec€nostni deficity a dale jsou provedeny daldi analyzy za ucelem prokazani

Ci doplInéni identifikovatelnych rizik a navrhem moznych napravnych opatfeni. [7]

Za pfipadnou pomucku pfi provadéni no¢ni Bl PK jsou brany kontrolni listy. Kontrolni listy
zahrnuji otazky, které souvisi s nejCastéjSimi typy dopravné — bezpecnostnich deficitl
a rizikovych faktort na denni a no¢ni PK. Cilem této pomucky je snizit moznost, Ze budou

pfi provadéni no¢ni inspekce prehlédnuty dllezité prvky. [7]
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Noéni Bl PK je zaméfena na rozbor svételnych podminek (osvétlenost, jasové poméry)
v dopravnim prostoru a jeho bezprostfednim okoli. Dale je zaméfena na viditelnost chodcu,
VDZ a SDZ. Uroven rozpoznatelnosti je hodnocena sémanticky, a to zrakem auditora
bezpelnosti PK — okometrie. Definovanou stupnici okometrie, tedy subjektivni zhodnoceni
dopravniho prostoru zrakem auditora bezpecnosti PK, zobrazuje Tabulka 3. NiZze uvedeny

popis odpovida objektim, které se nachazi ve vzdalenosti 60 m od pozorovatele. [7]

Tabulka 3 — Stupnice pro sémantické hodnoceni viditelnosti formou okometrie. [7]

RozliSitelnost

) Popis rozliSitelnosti prekazek na vozovce
dopravniho prostoru

Rozlisitelnost vSech prvkd na PK, vCetné okoli. Jasné a zretelné
viditelné SDZ a VDZ, véetné chodcl. Jsou rozliSitelné zakladni
barvy Cervend, zelena, modra a Zluta.

Jasné zretelné 100 %
(DEN)

RozliSitelnost vSech prvkl na PK, v€etné okoli. Zretelné viditelné

p_4 M p_4 0,
Jasnézreteln€ 75% | oy . \Dz, véetns chodctl. Jsou rozlisitelné zakladni barvy

(NOC) Cervena, zelena, modra a Zluta.
RozliSitelnost vSech prvki na PK, v€etné okoli je zietelna. Jasné
Zietelné 50 % viditelné obrysy SDZ a VDZ, vCetné chodcu. Viditelné barvy jsou
(NOC) silné deformované a neodpovidaji zakladnim barvam cervené,

zelené, modré a Zluté.

Rozlisitelnost vSech prvki na PK, v€etné okoli je malo zretelna.
Méné zietelné 10 % | Nejsou jasné viditelné obrysy SDZ a VDZ, v¢etné chodcu.

(NOC) Viditelné barvy jsou silné deformované a neodpovidaji zakladnim
barvam Cervené, zelené, modré a Zluté.

Spatna rozlisitelnost dopravniho prostoru. Neni viditelné SDZ
a VDZ, véetné chodcu. Na dohledovou vzdalenost pozorovatele
60 m neni mozna orientace v prostoru.

Nezretelné 10 %
(NOC)

Stupnici okometrie barevného spektra svételnych zdrojd VO v dopravnim prostoru
reprezentuje Tabulka 4, ktera nam fika, Zze ¢im je hodnota barvy svétla v Kelvinech nizsi,
tim je svétlo teplejdi a naopak, Zze €im je hodnota barvy svétla v Kelvinech vy$si, tim je svétlo

studenégjsi. [7]

17



Tabulka 4 — Stupnice okometrie barevného spektra svételnych zdroju VO v dopravnim
prostoru. [7]

Stupen « . Popis barevného spektra svételnych zdroju
hodnoceni ERLE ST AT verejného osvétleni
A Oranzova — jantarova | Barva je spi§ do oranzova aZ Cervena (plamen
(1200 — 1700 K) svicky).
Teply odstin — tepla bila . v . . . v
B (2800 — 3500 K) Barva je spis vice do Zluta (vlaknova Zarovka).
Bila e el .
C (4000 — 5000 K) Nejpouzivanéjsi barva (osvétleni Skol, kancelafi).
Denni svétlo . . . . .
D (5500 — 6500 K) Barva denniho svétla, pisobi studené (obloha)

3.24 Zprava o provedeni no¢ni inspekce
Zprava je vystupem provedeni noCni inspekce zahrnujici identifikované nedostatky a opatfeni
k jejich odstranéni €i zmirnéni. Zprava ma doporuCenou strukturu, ktera se sklada ze dvou

Casti a z pfiloh. [7]

V prvni ¢asti jsou objasnéné dlvody k provedeni noc¢ni inspekce, informace ziskané béhem
pfiprav na no¢ni Bl PK (kategorii komunikace, skladba dopravniho proudu, povrch komunikace
a jeho vlastnosti, nejvyssi dovolena rychlost apod.) a €innosti uskute¢néné v ramci noéni
inspekce. V druhé &asti jsou dané identifikované rizikové faktory uvedené s doporuéenymi
napravnymi opatfenimi. Zprava by méla zahrnovat pfilohy napf. s fotodokumentaci

sou¢asneého stavu komunikace, schématy & mapami. [1] [7]

3.2.5 Formular pro zaznam dopravné — bezpecénostnich deficitl

Formular pro zaznam dopravné — bezpecnostnich deficitl se oproti formulafi z denni Bl PK
v podstaté nelidi a zastava stejny. Jediny rozdil je vidét v prvni ¢asti formulare, kam se vklada
fotografie reprezentujici konkrétni zavadu. Jako prvni mozZnost je, Ze se fotografie no¢niho
dopravné — bezpec€nostniho deficitu vlozi do zalozky ,Noc® k zavadé, ktera nebyla
pfi provanéni Bl PK identifikovana a je zalozena zvlast jako nova zavada. DalSi moznosti
je vloZeni no¢ni fotografie ke stavajicimu dopravné — bezpe€nostnimu deficitu z denni Bl PK,

kdy je identifikovana dalSi zavada ¢&i dochazi ke zvy3eni Urovné rizika dané zavady. [4]

Ve druhé Casti formulafe je popsana rizikovost zavady. V ramci kalkulace miry rizikovosti
noc¢nich dopravné — bezpecnostnich deficitu je aplikovan metodicky stejny postup jako u denni
Bl PK (viz Tabulka 1).

Ve tfeti Casti se také vyskytuje oddil pro navrh adekvatnich opatfeni. Mira rizikovosti

je charakterizovana opét totozné jako u denni Bl PK (viz Tabulka 2).
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Zaznam

Den  Noc
Smazat fotografii
Lokalizace
Komunikace: Odpovédny spravce:
Stanigeni: Lokalita:
Smér staniceni Extravilan
Smér proti stanigeni Intravildn
aPs: Nejvy$si dovolena rychlost:
napf. 50.0769108N, 14.7738022 Mapy.cz GPS

Bezpecnostni deficit

Kategorie bezpeénostniho deficitu :

Vyber

Deficit : Mapy.cz
Google
Potet / délka Vadilenost od
[ml: vDzV4
(kategorie 1a
14
[ et ] o
Liniovy
(e s ] ot
Liniovy
= ] O ot
Liniovy
== ) O sete
Liniovy
[ Vyberte defict - ] Bodovy
Liniovy
Poznamka deficit:
Zévaznost :
Nizka
Stredni
Vysoka

Névrh opatieni
Opatfeni:
Vyberte opate

Naroénost realizace:

Jednoduché feseni
Administrativni feseni
Slozité feseni

Poznamka opatfeni:

Nestandardni zdznam
Revize

Notni zaznam

Obrazek 5 — FormulafF pro zaznam nocnich dopravné — bezpecnostnich deficita. [4]
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3.3 Urceni sledovanych kategorii no€nich dopravné — bezpecnostnich deficita
Na zakladé uskutecnéné reSersni €innosti bylo zjisténo, Ze aktualné neni znama ucelena
metodika, ktera by byla aplikovatelna pro realizaci liniovych Bl PK za sniZené viditelnosti.
Autorka této bakalafské prace aktivné pasobi ve zhotovitelském tymu na pudé Ustavu
soudniho znalectvi v dopravé, kde méla moznost podilet se na zpracovavani projektu pro RSD
CR v ramci projektu ,Noéni bezpeénostni inspekce na silnicich |. tfidy v Plzefiském kraji*

a jejim hlavnim bylo vytvofeni metodiky no¢ni Bl PK.

V ramci Cinnosti na feSeni Bl PK probé&hlo definovani jednotlivych parametrd, které byly
nejprve navrzeny na zakladé reSersni Cinnosti a empirické baze zhotovitelského tymu.
Nasledné byl tento soubor navrzenych dopravné — bezpec&nostnich deficitd validovan
na komunikacich silni¢ni sité Plzenského kraje, konkrétné se jedna o komunikace 1/19, 1/20,
1/26 a 1/27. Tento soubor zavad byl dale doplfiovan a upravovan v ramci postupného

vyhodnoceni Bl PK v ramci vySe zminéného projektu.

Jak bylo zminéno vySe, na zakladé definovani jednotlivych parametr( byly identifikovany
dopravné — bezpecnostni deficity, jejichz pfitomnost ovliviiuje chovani u€astnikd silniéniho
provozu v no¢nim dopravnim prostoru. Celkem bylo za sniZzené viditelnosti zadefinovano
13 dopravné — bezpec&nostnich deficitd. Jelikoz je tfeba mit o téchto no€nich zavadach prehled,

byly pro né na zakladé polohy a &etnosti vyskytu stanoveny nasledujici 4 kategorie:

e Dopravni znaceni (SDZ a VDZ)
e Ovéfeni svételnych podminek v intravilanu (osvétleni dopravniho prostoru)
e Naplnéni principu samovysvétlitelnosti PK (smérové oblouky, dopravni ostravky)

e Reklamni zafizeni

V nasledujicich podkapitolach jsou vzorové dopravné — bezpecénostni deficity rozdéleny
do stanovenych kategorii spolu s jejich charakteristikou a s vhodnymi sanaénimi opatfenimi,
které jsou velmi podobné sanacnim opatfenim v denni Bl PK. Nasledné je u jednotlivych zavad
uvedena nahledova fotografie za no¢nich podminek, ktera je sou€asné dopinéna o ilustrativni
fotografii z daného mista v dennich podminkach. Déle je potom uvedeny pfiklad spravného

provedeni dané zavady za sniZzené viditelnosti, pokud byl tedy spravny pfiklad identifikovan.

3.3.1 Dopravni znaéeni

Na zakladé dodrzovani principu samovysvétlitelnosti PK je nutna postfehnutelnost dopravniho
znaCeni nejen ve dne, ale i za snizené Vviditelnosti. NejCastéji FeSenym
dopravné — bezpecénostnim deficitem jsou v této kategorii neadekvatni svételné vlastnosti

dopravniho znacéeni vzniklé pfedevsim nezachovanim reflexnich resp. odrazivych vlastnosti
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dopravniho znaceni. Velmi ¢astym pfipadem je Spinavé dopravni znaceni, které za snizené
viditelnosti neni postfehnutelné (Spinavé dopravni znaceni neni pfedmétem feSeni Bl PK,

proto by tuto skuteénost mél obstarat spravce PK). [18] [19]

3.3.1.1 Neadekvatni svételné vlastnosti SDZ

Dopravné — bezpecénostni deficit ,Neadekvatni svételné vlastnosti SDZ" znamena, Ze dopravni
znacCeni neni prosvétlené resp. neni odrazivé vzhledem ke vnéjSim svételnym zdrojim
napf. ke svétlometim automobilu. Zavada se muaze vyskytovat jak v intravilanu,
tak v extravilanu v nékolika sledovanych kategoriich (pfechod pro chodce, kfizovatka,
mezikfizovatkovy usek, ...). V denni Bl PK neni auditorsky tym schopen tuto zavadu
identifikovat, a proto je vhodné v zavislosti na naplnéni pfijatelné urovné bezpecnosti silni¢niho
provozu provadét i noCni Bl PK. Za sniZzené viditelnosti hrozi, Ze u€astnik silniéniho provozu
SDZ nepostfehne v€as nebo jej nepostfehne vibec, ¢imz muze v kone¢ném dlsledku dojit
napf. ke kolizi &i k havarii. Konkrétni mira rizikovosti se stanovi na zakladé lokalni prohlidky
zméfenim odrazivosti jasovym analyzatorem. SoucCasné je mira rizikovost zohlednéna

ve vztahu k vyznamnosti SDZ.

Sanaéni opatreni: V pfipadé zjisténi, Ze SDZ neni odrazivé, je doporu¢ena vyména za SDZ
vykazujici adekvatni retroreflexivni vlastnosti. Pokud se z méfeni zjisti skuteCnost, Ze je SDZ
pootoceneg, ¢imz padem nelze jej plnohodnotné nasvitit svétlomety vozidla, ma dojit k opravé

stavajiciho SDZ pootoCenim do spravné polohy.

Obrazek 6 — Neodrazivé SDZ IS 9a Obrazek 7 — llustrativni fotografie zavady

za snizené viditelnosti. [5] za dennich podminek. [5]

Obrazek 8 uvadi priklad spravného provedeni svételnych vilastnosti SDZ za snizené
viditelnosti v mezikfiZovatkovém useku na smérové rozdélené komunikaci, konkrétné se jedna
o0 SDZ IS 6b ,Navést pred kfizovatkou®. [12]
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Obrazek 8 — Odpovidajici reflexe SDZ IS 6b. [5]

3.3.1.2 Neadekvatni svételné vlastnosti VDZ

DalSim sledovanym dopravné — bezpecnostnim deficitem v této kategorii jsou neadekvatni
svételné vlastnosti VDZ, kdy VDZ neni odrazivé vzhledem ke vnéjSim svételnym zdrojum
napf. ke svétlometim automobilu. Dusledkem této zavady mlize byt nedostatecna orientace
ucastnikd silniéniho provozu na PK. Tato zavada nebyla zaznamenana ani pfi provadéni no¢ni
Bl PK v referencnich usecich na silnicich I. tfidy v Plzeniském kraji, ani v praktické ¢asti této
prace na silnici 1/66 ve StfedoCeském kraji. Tento dopravné — bezpe&nostni deficit mize byt
identifikovan jak v intravilanu, tak v extravilanu napf. v kategoriich kfiZovatka
Ci mezikfizovatkovy usek.

Sanacéni opatreni: Jako vhodné sanacni opatfeni k vyfeSeni této zavady je zde navrhovana

naprava provedeni VDZ na odrazivé.

Nasledujici Obrazek 9 reprezentuje spravné provedeni svételnych viastnosti VDZ za snizené
viditelnosti v mezikfiZzovatkovém useku, konkrétné se zde jedna o VDZ V 2a ,Podélna Céra

prerusovana“ a VDZ V 4 ,Vodici ¢ara“. [13]

Obrazek 9 — Adekvatni odrazivost VDZ V 2a, V 4. [5]
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3.3.1.3 Absence dopravniho zafizeni
Poslednim sledovanym dopravné — bezpecnostnim deficitem v kategorii dopravniho znaceni
je absence dopravniho zafizeni. V této kategorii jsou uvedeny dvé vzorové zavady,

a to konkrétné absence DZ Z 11a/b ,Smérové sloupky“ a absence DZ Z 3 ,Vodici tabule®.

Nejprve je zmifovana absence DZ Z 11a/b ,Smérové sloupky, které za snizené viditelnosti
slouzi k orientaci fidi€d na PK, resp. k vymezeni Sitky PK a k jejimu trasovani.
Obrazek 10 je pfikladem absence smérovych sloupkt ve stfednim délicim pasu smérové
rozdélené komunikace. Na tento dopravné — bezpeénostni deficit je bran zfetel pfedevsim

v extravilanovych podminkach, kde je velmi dulezité jiz zminéné smérové vedeni PK. [11] [12]

Sanaéni opatieni: K vyfeSeni této zavady je navrhovana realizace DZ ve formé smérovych

sloupku.

| - l—v—ﬂ 1“' ;Tfiﬁ%OMft‘,‘“‘; *‘;‘f’"ﬁ:"—_’,.‘.‘f' hls
i | p—

Obrazek 10 — Absence DZ Z 11b Obrazek 11 — llustrativni fotografie zavady

za snizené viditelnosti. [5] za dennich podminek. [5]

Nasledujici Obrazek 12 zobrazuje umisténi DZ Z 11a/b ,Smérové sloupky“ ve spravné
frekvenci, které zde umoZznuji patfi€nou orientaci v dopravnim prostoru za snizené viditelnosti.
[11]

Obrazek 12 — Vymezeni PK pomoci DZ Z 11a/b. [5]
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Dale je zminéna absence DZ Z 3 ,Vodici tabule®. Tento dopravné — bezpecnostni deficit
je feSen zejména u okruznich kfizovatek / smérovych obloukl, kdy absence mize zaroven
zpusobit neadekvatni postfehnutelnost kfizovatky / smérového oblouku. Obrazek 13 uvadi
pFiklad absence DZ Z 3 ,Vodici tabule* na okruzni kfizovatce. Casto se vyskytuji $pinavé vodici

tabule, které za sniZené viditelnosti nejsou postiehnutelné. [12]

Sanacni opatreni: Jako sanacni opatfeni je zde navrhovana realizace DZ Z 3 ,Vodici tabule®.

V pfipadé Spinavého DZ je potfeba jej ocistit.

Obrazek 13 — Absence DZ Z 3 Obrazek 14 — llustrativni fotografie zavady

za snizené viditelnosti. [5] za dennich podminek. [5]

Obrazek 15 reprezentuje spravné feSeni této zavady, kde se na okruzni kfizovatce nachazi

DZ Z 3 ,Vodici tabule®, které zaroven naznacduje pfikazany smér objizdéni vpravo.

Obrazek 15 — Kfizovatka s DZ Z 3. [5]

3.3.2 Ovéreni svételnych podminek v intravilanu

Tato kategorie se zabyva osvétlenim intravilanu, ktery by mél byt naleZité osvétlen v celé jeho
délce vzhledem k bezpec€nosti pohybu pésich u€astnikld silni€niho provozu v dopravnim
prostoru. Pod parametrem neadekvatnich svételnych podminek intravilanu si Ize predstavit

nasledujici uvedené zavady. Jedna se o vznik kontrastnich stin v zavislosti na neadekvatni

24



frekvenci rozmisténi sloupt VO. SouCasné lze neadekvatni svételné podminky chapat
i jako absenci VO v urcité ¢asti tohoto Useku nebo pfipadné se jedna o neadekvatni osvétleni
v podobé vypnutého svételného zdroje. Osvétleni feSime zejména na pfechodech pro chodce,
na mistech pro pfechazeni a v mezikfizovatkovych usecich intravilanu, ve vztahu k osvétleni

pési infrastruktury tzn. chodnikovych ploch.

3.3.2.1 Neadekvatni osvétleni dopravniho prostoru

Dopravné — bezpeénostni deficit neadekvatni osvétleni dopravniho prostoru
je identifikovatelny pouze v mezikfizovatkovém uUseku intravilanu. Tato zavada maze mit dvé
rizné priciny. Prvni pfi¢inou je nezachovani dostate¢né vzajemné vzdalenosti sloupl VO,
jejichz vyzafujici svétlo nasledné vytvafi kontrastni stiny resp. tmava mista na PK.
Druhou pfi¢inou mohou byt nefunkéni svételné zdroje resp. vypnuté Ci poskozené VO.
Neadekvatni osvétleni dopravniho prostoru pfinasi riziko zvySeni moznosti pfehlédnuti péSiho

ucastnika silniéniho provozu a nasledné kolizi s nim.

Sanacni opatieni: U nezachovani dostatecné vzajemné vzdalenosti sloupt VO je vhodné
problémovou lokalitu podrobit méfenim pomoci jasového analyzatoru ke stanoveni konkrétni
miry rizika. V pfipadé nefunkénich svételnych zdroju je navrhovano uvedeni nefunkénich

svételnych zdroji do provozu.

Obrazek 16 — Kontrastni stiny Obrazek 17 — llustrativni fotografie zavady

za snizené viditelnosti. [5] za dennich podminek. [5]

Nasledujici Obrazek 18 uvadi adekvatni osvétleni dopravniho prostoru mezikfizovatkového

useku. Konkrétné se jedna o intravilan krajského mésta Plzné.
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Obrazek 18 — Adekvatni osvétleni intravilanu mésta Plzer. [5]

3.3.2.2 Absence osvétleni dopravniho prostoru

V ramci metodiky lze deficit ,Absence osvétleni dopravniho prostoru“ sledovat
v mezikfizovatkovém useku intravilanu. Riziko u tohoto dopravné — bezpecnostniho deficitu
je stanovena jako stfedni, nebot’ je dopravni prostor osvétlen pouze svétlomety automobilu,
coz neni dostateCné. Ddusledek této zavady je stejny jako u vySe zminéného
dopravné — bezpecnostniho deficitu neadekvatni osvétleni dopravniho prostoru, tudiz pfinasi
riziko zvySeni moznosti pfehlédnuti pésiho ucCastnika silnicniho provozu a nasledné kolizi

s nim.

Sanaéni opatreni: Vhodné opatfeni k feSeni této zavady je realizace adekvatniho VO

na zakladé provedeni jasové analyzy.

Obrazek 19 — Absence osvétleni intravilanu Obrazek 20 — llustrativni pfiklad zavady
za snizené viditelnosti. [5] za dennich podminek. [5]

3.3.2.3 Absence prisvétleni v mistech prechazeni chodcu

Absenci pfisvétleni sledujeme na pfechodu pro chodce nebo na misté pro prechazeni.
Absence pfisvétleni je bud na jedné ze stran pfechodu ¢&i mista pro pfechazeni,
nebo je absence na obou stranach. Primarni problém, jak reprezentuje Obrazek 21,

je v nedostateéném nasviceni nastupnich ploch pfechodu ¢i mist pro prechazeni, kdy dochazi
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k nepozorovanému vstoupeni pé&Siho uc€astnika silniéniho provozu na pfechod pro chodce

¢i na misto pro prechazeni.

Sanaéni opatreni: V tomto pfipadé je navrhovana realizace adekvatniho pfisvétleni,
kterou je vhodné FeSit spolu s pfipadnou absenci &i neadekvatnim osvétlenim dopravniho

prostoru intravilanu, aby zde nedoslo ke vzniku vyznamnych kontrastnich stina.

Obrazek 21 — Absence pfisvétleni prechodu Obrazek 22 — llustrativni pfiklad zavady

pro chodce za snizené viditelnosti. [5] za dennich podminek. [5]

3.3.2.4 Okolni zdroj svétla vytvari vyznamné kontrastni stiny

SkuteCnost, kdy okolni zdroj svétla vytvafi vyznamné kontrastni stiny, je sledovana
na prechodu pro chodce nebo na misté pro pfechazeni. Tento dopravné — bezpeénostni deficit
nejCastéji vznika jako dusledek intenzivniho pfisvétleni v mistech prechazeni chodcl
soucasné s absenci osvétleni dopravniho prostoru &i neadekvatnim osvétlenim dopravniho
prostoru, kdy chodec splyne s neosvétlenym okolim dopravniho prostoru. Riziko u tohoto
dopravné — bezpecénostniho deficitu je stanovena jako stfedni, nebot chodec vlivem
kontrastnich stind nemusi byt, na pfechodu pro chodce €i na misté pro pFfechazeni
pfi pfechazeni za snizené viditelnosti, vibec postfehnutelny. Obrazek 23 zobrazuje konkrétni

pfiklad tohoto deficitu.

Sanaéni opatieni: Jako vhodné sanacéni opatfeni je doporuéena realizace adekvatniho

osvétleni dopravniho prostoru v intravilanovém useku.
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Obrazek 23 — Kontrastni stin na pfechodu Obrazek 24 — llustrativni pfiklad zavady

pro chodce za sniZzené viditelnosti. [5] za dennich podminek. [5]

3.3.2.5 Neadekvatni postiehnutelnost autobusové zastavky

Nepostfehnutelnost autobusové zastavky za snizené viditelnosti je feSena pouze v pfFipadé,
pokud se autobusova zastavka nachazi v jizdnim pruhu. Tato zavada vznika v dusledku
nékolika jinych faktord. Mdze to byt neadekvatni osvétleni dopravniho prostoru, absence
osvétleni dopravniho prostoru, neadekvatni svételné vlastnosti SDZ IJ 4b ,Autobusova
zastavka“ nebo i neadekvatni svételné vlastnosti VDZ V 11a ,Zastavka autobusu
nebo trolejbusu. [12] [13]

Tento dopravné — bezpeénostni deficit nebyl zaznamenan ani pfi provadéni noc¢ni Bl PK
v referenénich usecich na silnicich I. tfidy v Plzefiském kraji, ani v praktické ¢asti této prace
na silnici 1/66 ve StfedoCeském kraji. Sou€asné nebyl nalezen pfiklad spravného provedeni
této identifikované zavady, nebot se nikde na sledované silni¢ni siti nebyla identifikovana

zastavka v jizdnim pruhu.

Sanacéni opatreni: V pfipadé neadekvatnich svételnych podminek v intravilanu je jako vhodné
sanaéni opatfeni voleno adekvatni osvétleni dopravniho prostoru. V pfipadé neadekvatnich
svételnych vlastnosti SDZ IJ 4b ,,Autobusova zastavka“ je doporuCovana vyména za odrazivé
SDZ.

3.3.3 Naplnéni principu samovysvétlitelnosti PK
Kategorie samovysvétlitelnost extravilanu obsahuje dopravné — bezpecCnostni deficity,
které slouzi ke spravnému vedeni PK. VétSinou se jedna o postiehnutelnost smérovych

obloukl a dopravnich staveb jako jsou kfizovatky, dopravni ostravky.

3.3.3.1 Neadekvatni postiehnutelnost dopravniho ostrivku
Neadekvatni postfehnutelnost dopravniho ostrlivku za snizené viditelnosti je sledovana
pfedevSim v extravilanu v mezikfizovatkovych Usecich. Tato zavada se mlzZe nachazet
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i v intravilanu v pfipadé neadekvatniho osvétleni dopravniho prostoru &i absence osvétleni
dopravniho prostoru. Riziko zde vznika nepfitomnosti SDZ ¢i DZ vhodného typu pfislusici
konkrétnimu uspofadani komunikace. V intravilanu se na dopravni ostrivky umistuje

SDZ C 4 ,Pfikdzany smér objizdéni“ a v extravilanu DZ Z 4 ,Smérovaci deska“. [12]

Obrazek 25 — Nepostfehnutelny dopravni Obrazek 26 — llustrativni pfiklad zavady

ostrivek za snizené viditelnosti. [5] za snizené viditelnosti. [5]

Na obrazku nize je k vidéni umisténi DZ Z 4 ,Smérovaci deska“ na dopravnim ostrivku mezi

sjezdem a prubé&znym jizdnim pruhem.

Obrazek 27 — Umisténi SDZ Z 4 na dopravnim ostrivku. [5]

3.3.3.2 Neadekvatni postrehnutelnost kfizovatky

Neadekvatni postifehnutelnost kfizovatky je sledovan zejména v extravilanu. Pfi denni Bl PK
si identifikovaného problému nelze v&imnout, nebot noéni PK nepfinasi u¢astnikovi silniéniho
provozu, resp. fidi¢i motorového vozidla, dostateény pfehled smérového a vyskového vedeni
kfizovatky, tudiz fidi¢ motorového vozidla nema moznost sledovat aktualni situaci v kfizovatce
a mlze dojit k prehlédnuti dalSiho dcastnika silni€éniho provozu nebo k havarii.
Jak reprezentuje Obrazek 28, tak neni vibec zfejmé, kde se vyskytuji ostatni ramena
kfizovatky. [20]
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Sanaéni opatieni: Vhodna stavebni upravou kfizovatky v&etné adekvatniho dopravniho

znacdeni.

Obrazek 28 — Nepostfehnutelna kfizovatka Obrazek 29 — llustrativni pfiklad zavady

za snizené viditelnosti. [5] za dennich podminek. [5]

Na nasledujicim obrazku je zobrazen pfiklad postfehnutelné kfizovatky v extravilanu.

Konkrétné se jedna o Uroviiovou kfizovatku u obce Stipoklasy v okresu Plzef — sever.

Obrazek 30 — Adekvatné postiehnutelna kfizovatka. [5]

3.3.3.3 Nahla zména poctu jizdnich pruht

Nahla zména poctu jizdnich pruht je pfedevsim extravilanovy dopravné — bezpe&nostni deficit,
ktery pretrvava z denni Bl PK. Jeho uroven rizika v no¢nim dopravnim prostoru stoupa
oproti dopravnimu prostoru za nesnizené viditelnosti. Jak uvadi Obrazek 31 a Obrazek 32,
hlavnim nedostatkem je zde neadekvatni provedeni VDZ V 2b ,Podélna Cara pferuSovana“

u levého odbo&ovaciho pruhu, resp. absence nabé&hového klinu pfidatného pruhu. [13] [14]

Sanacni opatreni: Naprava provedeni VDZ, resp. realizace adekvatniho fadiciho pruhu.
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Obrazek 31 — Nahla zména poctu jizdnich Obrazek 32 — llustrativni pfiklad zavady

pruh( za snizené viditelnosti. [5] za dennich podminek. [5]

Zde je k vidéni konkrétni pfiklad adekvatni zmény poctu jizdnich pruhl na uroviové kfizovatce

v okresu Plzen — sever.

Obrazek 33 — Adekvatni zména poctu jizdnich pruhu. [5]

3.3.3.4 Nedostatec¢na postiehnutelnost smérového oblouku

Deficit tykajici se nedostateCné postfehnutelnosti smérového oblouku je identifikovatelny
zejména v extravilanu v mezikfiZzovatkovych Usecich. Uroven rizika zavisi na konkrétnim
vedeni smérového oblouku. Problémem je zde bud absence DZ Z 3 ,Vodici tabule,
nebo DZ Z 11a/b ,Smérovy sloupek bily levy/pravy” ve spravné frekvenci vzhledem k poloméru
smérového oblouku. Dusledkem tohoto dopravné — bezpecnostniho deficitu muze byt
napf. vyjeti vozidla z vozovky s pfipadnou havarii. Na Obrazek 34 zobrazuje konkrétni pfiklad
tohoto deficitu. [12]

Sanaéni opatreni: U tohoto deficitu je navrhovano zvySeni postfehnutelnosti smérového
oblouku doplnénim DZ Z 11a/b nebo DZ Z 3 ,Vodici tabule®. V pfipadé, Ze se ve smérovém
oblouku jiz nachazi DZ Z 3 ,Vodici tabule* v nedostate€ném poctu, je navrhnuto adekvatni

doplnéni DZ.
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Obrazek 34 — Nepostrehnutelny smérovy Obrazek 35 — llustrativni pfiklad zavady

oblouk za snizené viditelnosti. [5] za dennich podminek. [5]

NiZze vidime adekvatni postfehnutelnost smérového oblouku v mezikfizovatkovém useku

extravilanu pomoci umisténi DZ Z 3 ,Vodici tabule®.

Obrazek 36 — Postfehnutelny smérovy oblouk pomoci DZ Z 3. [5]

3.3.4 Reklamni zafizeni
Reklamni zafizeni tvofi ruSivy efekt na u€astniky silnicniho provozu jak v dennich podminkach,

tak za snizené viditelnosti, nebot pfitahuji pozornost u¢astniku silni¢niho provozu.

3.3.4.1 Celodenni rusivy efekt na u€astniky silniéniho provozu

U kategorie reklamnich zafizeni byl sledovan pouze jeden dopravné — bezpecnostni deficit
a tim je celodenni rudivy efekt na ucastniky silnicniho provozu. Pfi denni Bl PK je riziko
u reklamnich zafizeni, které nejsou pevnymi pfekazkami, vzdy nizké. U no¢ni Bl PK se riziko
zvySuje na stfedni, pokud je reklama umisténa v intravildnu, jehoZ dopravni prostor
je neadekvatné osvétlen. V tomto pfipadé muze byt fidi€ osInén intenzitou vyzafujiciho
svételného zdroje reklamniho zafizeni, ¢imz je zvySeno riziko pfehlédnuti ostatnich u€astniki

silniéniho provozu. Obrazek 37 reprezentuje priklad daného deficitu.

Sanacéni opatreni: Jak v denni Bl PK, tak v no¢ni Bl PK je jako feSeni této zavady navrhovano
odstranéni reklamniho zafizeni.
32



Obrazek 37 — Rusivy efekt reklamniho Obrazek 38 — llustrativni pfiklad zavady

zafizeni za snizené viditelnosti. [5] za dennich podminek. [5]
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4. Sledovany usek komunikace

Komunikace, na které bude probihat vzajemné porovnani zjisténych vysledkd z denni a no¢ni
Bl PK, je silnice 1/66 v provoznim staniCeni km 0,0 az km 7,8. PoCatek této komunikace
je v provoznim stani€eni km 0,0 na konci mimouroviiového kfiZzeni se silnici I. tfidy €. 4,
dale pokraCuje severozapadnim smérem do stfedoCeského mésta Pfibram, kde pokracuje
ulicemi Milinska (1,219 km), namésti Tomase Garrique Masaryka (0,084 km) a Plzenska
(0,495 km). Konec sledované komunikace se nachazi v provoznim stanieni km 7.8
pred okruzni kfizovatkou ulic Evropska, Husova a Plzeriska. Celkova délka sledovaného useku
je tedy 7,8 km. Silnice je vedena zejména v extravilanu (5,985 km) a sou€asné prochazi pouze
jednim intravilanovym uzemnim celkem a tim je Pfibram (1,815 km). Komunikace spojuje Milin
s Pfibrami, severné od Milina se napojuje na silnici 1/4, ktera pokracuje smérem na Pisek
v jednom sméru a ve sméru druhém na Prahu. Castym ddivodem vyuZiti intravilanového useku
je napojeni na komunikaci 1/18 vedouci v jednom sméru na Plzer a ve druhém sméru na dalnici
D4 do Prahy. [8] [9]

Obrazek 39 — Sledovany usek komunikace. [8]
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5. Nehodovost

V ramci komplexniho pfistupu k analyze bezpecnosti silniéniho provozu byla mimo denni
a no¢ni Bl PK také provedena analyza dopravnich nehod sledované komunikace 1/66.
V&echny nehodové udalosti byly evidované Policii CR v asovém rozmezi let 2016 az 2020,
konkrétné od 1. 1. 2016 do 31. 12. 2020. K vyhodnoceni nehodovosti byl vyuZit portal
https://nehody.cdv.cz (Dopravni nehody v CR). [10]

Na useku komunikace dlouhém 7,8 km bylo za ¢asové obdobi od 1. 1. 2016 do 31. 12. 2020
zaznamenano celkem 173 dopravnich nehod. V dusledku téchto nehodovych udalosti
do 24 hodin od jejich vzniku bylo lehce zranéno 46 osob (lehkym zranénim se rozumi jiné

nez tézké zranéni), 8 osob bylo téZce zranéno a 1 osoba zahynula. [10]

5.1 Statistické vyhodnoceni nehodovosti

Za pétileté sledované obdobi se na silnici 1/66 stalo celkem 173 dopravnich nehod. Graf 1
znazornuje konkrétni po€et nehod v daném roce, kde je na prvni pohled vidét stagnujici pocet
dopravnich nehod v letech 2017 az 2020. Nejvice dopravnich nehod se odehralo v roce 2016,
konkrétné 49. Dale nasledoval pokles, kdy pocet nehod v roce 2017 klesnul skoro
na polovinu a to na 25. [10]
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Graf 1 — Pocet DN za sledované obdobi. [10]
Graf 2 reprezentuje pocet dopravnich nehod s nasledky na zdravi uc€astnik( silniéniho
provozu. Z grafu je vidét velmi nizké zastoupeni usmrcenych a téZce zranénych osob.
Lze tedy fici, ze celkem ze 173 dopravnich nehod sledované komunikace, bylo 55 nehod,
kdy u€astnici silni€niho provozu utrpély nasledky na zdravi.
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Graf 2 — PoCet dopravnich nehod s nasledky na zdravi. [10]

Graf 3 reprezentuje rozdéleni dopravnich nehod vzhledem k mistu jejich vzniku,
tedy jestli se nehodové udalosti odehraly v intravilanu nebo v extravilanu. V intravilanu se stalo
celkem 78 nehod, coz je 45 % z celkového poctu dopravnich nehod. Intravilanovy uUsek
predstavuje pfiblizné 23 % z celkové délky sledované komunikace 1/66, tudiz po€et nehod
v intravilanu je vzhledem na tento pomér délek velmi vysoky.
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Graf 3 — Podil nehod vzhledem k uzemi. [10]
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6. Statistické vyhodnoceni bezpe€nostni inspekce

Tato kapitola obsahuje podrobné vyhodnoceni identifikovanych dopravné — bezpecnostnich
deficitd z denni a nocni Bl PK na silnici 1/66 ve StfedoCeském kraji. Jak pro denni Bl PK,
tak pro no¢ni Bl PK byla pouZita stejna metodika zpracovani a vyhodnoceni pro pfehlednéjsi
zpusob vyhodnoceni (viz Identifikované kategorie dopravné — bezpecnostnich deficitl).
Vyhodnoceni bylo provedeno zejména podle zakladnich kategorii zavad a rovnéz obsahuje
detailngjSi rozClenéni zavad dle sméru staniCeni silnice 1/66. VyCet vSech identifikovanych
dopravné — bezpecnostnich deficitd z denni i no¢ni Bl PK je uveden v ramci elektronické
pfilohy ,Pfiloha €. 1 — Pfehled identifikovanych dennich a no€nich dopravné — bezpeénostnich

deficita®“.
6.1 Vyhodnoceni denni Bl PK

6.1.1 Identifikované dopravné — bezpe€nostni deficity

V ramci provadéni denni Bl na komunikaci 1/66 bylo celkem zjisténo 304 dennich
dopravné — bezpec€nostnich deficitd. Vysoka uroven rizika byla pfifazena 16ti zavadam.
Stfedni riziko bylo identifikovano u 167 dopravné — bezpecnostnich deficitli, coz je nejCastéjsi
vyskyt v souboru. Nizka rizikovost byla zaznamenana u 121 zavad. Podrobny pohled
na Cetnost vyskytu jednotlivych kategorii spolu se stupném rizikovosti jsou uvadi
nasledujici Tabulka 5 a Graf 4.
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Tabulka 5 — Cetnost vyskytu dennich zavad dle kategorie a stupné zavaznosti rizika.

Zavaznost rizika

Kategorie zavad Pocet zavad
\ Vysoka Stredni Nizka

Pevna prekazka 96 9 62 25
Kfizovatka 47 2 22 23
Pfechod pro chodce 42 0 37 5
Autobusova zastavka 37 0 27 10
Reklamni zafizeni 24 0 1 23
Me2|kr!zovatkovy 20 0 0 20
usek
Zadrzné zafizeni 17 5 10 2
Sjgzd / samost.altrly 9 0 0 9
sjezd / parkovisté
Technicky stav 6 0 6 0
vozovky
Pfistupové podminky 5 0 1 4
pro chodce
Pfechod z mtlr'?\wlanu 1 0 1 0
do extravilanu
> 304 16 167 121
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Graf 4 — Cetnost vyskytu dennich zavad dle pfislunych kategorii.
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Autorka poklada za povinnost vyjadfit se k metodickému postupu zpracovani statistického
vyhodnoceni dopravné — bezpec€nostnich deficitl. Zavada tykajici se reklamniho zafizeni
s celodennim rusivym efektem na uc€astniky silnicniho provozu, je rizikova jak za dennich
podminek, tak za sniZené viditelnosti, resp. v noci. Z tohoto divodu je tato zavada jako jedina
statisticky vyhodnocovana jednotlivé ve dne i v noci zvlast, tudiz soucet jednotlivych
dopravné — bezpec¢nostnich deficitd z denni a no¢ni Bl PK bude rozdilny nez souhrnny pocet

zjisténych dopravné — bezpecnostnich deficitd na komunikaci 1/66.

Z vySe uvedené tabulky, resp. grafu vyplyva znacna pfevaha identifikovanych zavad
z kategorie pevnych prekazek, kterych bylo zjisténo pravé 96. Tento fakt je mozZno
jednoznaéné oznacit za rizikovy, nebot’ pravé pevné prekazky predstavuji velmi vyznamné
riziko pro bezpeénost provozu na pozemnich komunikacich. Naopak pozitivnhé |ze naopak
hodnotit stav a provedeni zadrZznych zafizeni, kdyz bylo na celém feSeném Useku evidovano

17 zavad.

6.1.2 Navrzena sanac€ni opatreni

Kazdému identifikovanému dopravné — bezpecnostnimu deficitu bylo v ramci provadéni denni
Bl PK dle jiz pfedstavené metodiky pfifazeno doporuéené napravné resp. sanacni opatfeni.
Autorka prace poklada za nutné konstatovat, Ze se jedna o opatfeni formou doporuceni.
Pro pfesné specifikované sanacni opatfeni je nutné znat detailni mistni podminky
a souvislosti, pfipadné provést daldi dopravné inzenyrska posouzeni, studie proveditelnosti

Ci kapacitni posouzeni.

Nasledujici Graf 5 uvadi deset nejCastéji navrzenych sanacnich opatfeni. Jak je jiz zfejmé

z grafu, nejc¢astéji bylo doporu¢eno napravné opatfeni ,,Odstranéni“, konkrétné poctem 57.
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Graf 5 — Cetnosti navrzenych sanaénich opatteni denni Bl PK.

6.2 Vyhodnoceni no¢ni Bl PK

6.2.1 Identifikované dopravné — bezpecnostni deficity

V ramci provadéni nocni Bl silnice 1/66 bylo identifikovano celkem 30 noc&nich zavad.

Vysoka zavaznost nebyla pfifazena Zadnému dopravné — bezpecnostnimu deficitu,

coz v ramci bezpeCnosti na PK za snizené viditelnosti pfedstavuje pfiznivé zjisténi.

NejCastéji se v datovém souboru vyskytovaly zavady se stfedni urovni rizika, jejichz pocet

je 16. Nizkou urovni rizika bylo hodnoceno 14 zavad. Detailni pohled na Cetnost vyskytu

jednotlivych kategorii spolu se stupném rizikovosti uvadi Tabulka 6 a Graf 6.
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Tabulka 6 — Cetnost vyskytu noénich zavad dle kategorie a stupné zavaznosti rizika.

Zavaznost rizika

Kategorie zavad Pocet zdvad e
Stredni Nizks

Pfechod pro chodce 11 0 11 0
Kfizovatka 7 0 0 7
Me2|kr!zovatkovy 6 0 1 5
usek
Autobysova 3 0 3 0
zastavka
Reklamni zafizeni 3 0 1 2
> 30 0 16 14
12
11
10
8
5 ;
- 6
2
4
I
2
0
Pfechod pro chodce KfiZovatka Mezikfizovatkovy Autobusova Reklamni zafizeni

usek zastavka

Graf 6 — Cetnost vyskytu noénich zavad dle piislusnych kategorii.

Z vySe uvedené tabulky, resp. grafu vyplyva podstatnd prevaha zjisténych
dopravné — bezpec€nostnich deficitd z kategorie pfechod pro chodce, kdy se jedna pouze
o absenci pfisvétleni na pfechodu pro chodce. Dale pak nasleduje vétSi vyskyt
dopravné — bezpecnostnich deficitd na kfizovatkach, jedna se zejména o zavady tykajici
se postfehnutelnosti kfizovatky ¢&i neadekvatni postfehnutelnosti dopravnich ostrivku
a na mezi kfizovatkovych usecich byla identifikovana pfevazné nedostate¢na postrehnutelnost

smérového oblouku.
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Jednotlivé sledované kategorie zavad s jejich Cetnostmi znazorfiuje Graf 7. Z tohoto grafu
je patrné, Ze na pozemni komunikaci 1/66 ve StfedoCeském kraji bylo zjisténo
10 dopravné - bezpecnostnich deficitd ze 13 ti stanovenych, jez byly definovany

v kapitole — Urceni sledovanych kategorii no¢nich dopravné — bezpec&nostnich deficitu.
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Neadekvatni osvétleni dopravniho prostoru B Celodenni rusivy efekt na Gcastniky silni¢niho provozu

Graf 7 — Cetnost identifikovanych zavad v ramci sledovanych kategorii.

6.2.2 Navrzena sanacni opatieni

Kazdému identifikovanému dopravné — bezpecnostnimu deficitu bylo v ramci provadéni no¢ni
Bl PK dle jiz pfedstavené metodiky pfifazeno doporu¢ené napravné resp. sanacni opatfeni.
Autorka prace poklada za nutné konstatovat, Zze se jedna opét o opatfeni formou doporuceni
jako tomu bylo u napravnych opatfeni u denni metodiky Bl PK. Pro pfesné specifikované
sanaéni opatfeni je nutné znat detailni mistni podminky a souvislosti.
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Graf 8 uvadi vSechna navrZzena sanacnich opatfeni, kterych bylo na komunikaci 1/66 v no¢ni
Bl PK navrhnuto 8 druhl. Z grafu Ize vycist, Ze nejvice doporu¢ované sanacni opatfeni

je ,Realizace osvétleni, které bylo navrhnuto celkem 11x.

12
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5
4
B
2
0
Realizace osvétleni  Realizace, oprava SDZ Realizace, oprava VDZ Odstranéni Realizace, oprava DZ Ovéfeni svételnych 2Zvyseni Ndéprava, provedeni
podminek pomoci postfehnutelnosti VDZ
jasové analyzy smérového oblouku
dopInénim DZ

Graf 8 — Cetnosti navrzenych sanaénich opatieni u noéni Bl PK.
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7. Komparace zjisténych vysledku z denni a no¢ni Bl PK
V nasledujici kapitole je popsana stéZejni ¢ast této bakalarské prace, jak je vidno z nadpisu,
jedna se o vzajemné porovnani zjisténych vysledkl z denni a nocni Bl PK, konkrétné

na zminéné komunikaci 1/66.

Na nasledujicim grafu je zobrazeno porovnani Cetnosti  jednotlivych
dopravné — bezpecnostnich deficitl identifikovanych jak za denni Bl PK, tak za no¢ni, spolu
s rozdélenim Cetnosti na intravilan a extravilan. Celkem bylo v denni a v no¢ni Bl PK
identifikovano 331 dopravné — bezpecnostnich deficitd Konkrétné se jedna o 304 zavad
za dennich podminek a 0 30 zavad za snizené viditelnosti. Z provedené komparace je na prvni
pohled zfejmé, Ze noCnich zaznamu je mnohem méné nez zaznamu dennich. Tento fakt
je predevsim dusledkem toho, Ze u no¢ni Bl PK bylo sledovano jednozna¢né méné kategorii
nez u denni inspekce, nebot denni inspekce slouzi jako podklad pro inspekci nocni.

Dale ma noc¢ni Bl PK za ukol zvySeni rizik exponovanych mist z jiz provedené denni Bl PK.
350
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Graf 9 — Porovnani ¢etnosti z denni a noc¢ni Bl PK.

Nasledujici Graf 10 vyobrazuje prinik Cetnosti vyskytu dennich a nocnich zavad podle
prislusnych kategorii. Z grafu je patrné, jak jiz bylo zminéno v pfedchozim odstavci, Ze v denni
Bl PK bylo identifikovano znac¢né vice kategorii dopravné — bezpecnostnich zavad nez nocni

Bl PK, konkrétné to bylo 11 kategorii v denni a 5 kategorii v no¢ni.
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Graf 10 — Cetnost vyskytu dennich a noénich deficitd dle pFislugnych kategorii.

Nasledujici Graf 11 vyobrazuje kategorie dopravné — bezpecnostnich deficitt, které maiji
identifikovanou zavadu jak v denni (reprezentovana symbolem slunce), tak zaroven
v nocni Bl PK (reprezentovana symbolem pllmésice) spolu s Urovnémi rizikovosti. Na prvni
pohled je vidét, Ze se v noCnich deficitech nevyskytuje Zzadny deficit s vysokou urovni rizika,
coz muze vypovidat o tom, Zze zavéry z nocni inspekce na sledované komunikaci vykazuji
mensi rizikovost nez z inspekce denni. Fakt, Ze se no¢ni Bl PK nevyskytuje Zadna zavada

s pfifazenim vysokého rizika, pfedstavuje v ramci bezpecnosti PK pfiznivé zjisténi.
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Graf 11 — Cetnost rizik dennich a noénich deficitt dle kategorii.

Po provedené komparaci zjisténych vysledkd z denni a no¢ni Bl PK bylo zjisténo, Ze nejvétsi
hrozbu za dennich podminek tvofi dopravné — bezpecCnosti deficity z kategorie ,Pevna
prekazka“, které se na sledované komunikaci vyskytovaly nejcastéji. U no¢ni Bl PK byly
neCekané objevené zavady z kategorie ,Pfechod pro chodce®, coz bylo vzhledem
ze zkuSenosti validovani stanovenych dopravné — bezpecnostnich deficith v Plzeriském kraji
neocCekavané. Vzhledem k tomuto zjisténi Ize fici, Ze jednotlivé pozemni komunikace jsou

velmi rozdilné, tudiz bude mit kazda komunikace vzdy odliSné vysledky vyhodnoceni.

Pozitivnim zjisténim vSak je, Ze se v no¢ni Bl PK nachazi podstatné méné identifikovanych
dopravné — bezpecnostnich deficitd v extravilanovém useku, oproti denni Bl PK, kde pfevazuji
zaznamenané zavady pravé v extravilanu. Tento zjiStény fakt je rozhodné pfivétivy,
nebot vzhledem k nejvySSim dovolenym rychlostem je extravildn mnohem rizikovéjsi

nez intravilan vzhledem k nasledkiim dopravnich nehod.
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8. Zaver
Jak jiz bylo fe€eno v uvodu, problematika bezpecnosti uCastniki silni€niho provozu
na pozemnich komunikacich je vice nez aktualni téma, nebot’ se stale nedafi dosahnout
poklesu poctu dopravnich nehod. A pravé problematika feSena v ramci této prace a zejména
jeji vystupy si kladou ambice pfispét alespor k &aste€né napravé tohoto zatim stale

nepfiznivého vyvoje.

Prvni a stéZejni ¢ast této bakalarské prace byla vénovana vydefinovani souboru potencialné
sledovanych dopravné — bezpecnostnich deficitd nocni bezpecnostni inspekce pozemni
komunikace, které byly nasledné validovany na silni¢ni siti vybranych silnic I. tfid Plzenského
kraje. Soubor téchto stanovenych deficitd byl dale upravovan a doplfiovan v ramci postupného
vyhodnoceni no¢ni Bl PK v ramci projektu ,Nocni bezpeénostni inspekce na silnicich I. tfidy
na v Plzefiském kraji“ zpracovavaného pro Reditelstvi silnic a dalnic CR. Celkem bylo
zadefinovano 13 dopravné — bezpeénostnich deficitli, které se mohou na pozemnich

komunikacich vyskytovat za snizené viditelnosti, resp. v noci.

Nasledovala analyticka Cinnost souvisejici s dopravné — bezpe€nostnim posouzenim pozemni
komunikace 1/66 ve StfedoCeském kraji, a to analyza nehodovosti. Ta byla provedena
za pétileté casové obdobi od 1. 1. 2016 do 31. 12. 2020. K vyhodnoceni nehodovosti bylo
vyuzito vefejného informaéniho portalu https://nehody.cdv.cz/ a statistik nehod od Policie CR.
V tomto ¢asovém horizontu se na sledovaném useku udalo celkem 173 nehodovych udalosti.
Z dostupnych dat bylo zjiSténo, ze 78 z celkového poctu 173 dopravnich nehod se odehralo

v intravilanovém Useku mésta Pribram.

Nasledné probéhlo aplikovani jizZ zminéné metodiky pro provadéni noc¢ni Bl PK na sledovany
usek pozemni komunikace 1/66 ve StfedoCeském kraji. Bylo provedeno jednotlivé vyhodnoceni
denni a no¢ni bezpec€nostni inspekce. Celkem bylo v ramci denni Bl PK identifikovano
16 zavad s vysokou urovni rizika. Oproti tomu, u no¢ni Bl PK nebyl identifikovan zadny
dopravné — bezpecnostni deficit s vysokou urovni rizika, coz je vzhledem k bezpecnosti na PK

velmi pfiznivé zjisténi.

Na zakladé této bakalarské prace vznikl soubor metodicky definovanych
dopravné — bezpec€nostnich deficitl, které byly validovany na silniéni siti v Plzeriském
i StredoCeském kraji, z EehoZ Ize usuzovat, Ze tuto metodiku Ize aplikovat na libovolnou silni¢ni
sit v CR. Provedenim noéni Bl PK bylo zji$téno, Ze se za snizené viditelnosti vyskytuji takové
deficity, které nelze prehlizet, nebot maji pfimy ¢i nepfimy vliv na pocatek, priibéh ¢i disledek

nehodového déje. Z tohoto divodu je v zavéru konstatovano, Ze by noc¢ni Bl PK méla byt
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nedilnou soucasti jiz dnes zavedené denni Bl PK. Jen takto bude dosazeno celospoleCensky
pfijatelné urovné bezpecénosti silnicniho provozu a naplnéni cile postupného snizovani

nehodovosti, ke kterému se CR zavazala v ramci dokumentu tzv. ,Bilé knihy*.

K vypracovani této prace byly pouzity programy MS Word a MS Excel. Denni a no¢ni Bl PK

byla provadéna v uZivatelském rozhrani webové aplikace CEBASS.
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