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Abstrakt

Tato bakalarska prace se zabyva trestnymi €iny a pfestupky v silni¢ni dopravé. Je pfedstavena
jejich definice, rozdéleni a statistika nejCastéjSich prohfeskd. Nasledujici kapitoly jsou
vénovany zakladnim charakteristikam dopravniho proudu a zplUsobUm Ffizeni dopravy ve
mésté a na dalnicich. V praci jsou dale popsany identifikacni systémy sledujici nedovolené
jednani v ramci dopravniho provozu. Zavére¢né kapitoly jsou vénovany aspektdm ovliviujici
prekroCeni rychlosti a jizdé na Cerveny signal, kdy Ffidi¢ dava prfednost vozidlim s pravem

s pfednosti v jizdé.
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Abstract

This bachelor thesis deals with criminal offences in road traffic. Is introduced their definiton,
distribution and statistics of the frequent events. Next chapters describes basic characteristics
of traffic flow and traffic control and management in cities and highways. In thesis are also
describes penalty systems. The final chapters are devoted to aspects influencing speeding

and driving on a red signal, where the driver prefers vehices with the right of way.

Keywords

Criminal Offence, Offence, Speed Measurement, Riding on Red Light, Traffic Control and

Management, Traffic Flow, Risks in Traffic, Vehicles with Prioroty in Driving



Obsah

L UVOA ottt ettt et ettt ettt et et et ettt et et et neereete et et eneereere e 6
2 Protipravni €iny v SilNiENT dOPrave..........ouuuiiiii e 8
2t T I (= =3 1Yo | o U 8
2.1.1 Délenitrestnych CiNU ... 8
2.1.2. Ohrozeni pod vlivem NAVYKOVE IAtKY ..........coovviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee 9
2.1.3. Tézké ubliZzeni na zdravi Z NedbaloSti ............coeeviiiiiiiii e 10

2.2 PEESIUPEK ...t 10
2.3 BOUOVY SYSEEM ....eiiiiieeiiiiiite ettt e ettt e e e e e e e s ettt e et e e e e e e e e nnbbbseeeaaaeeaaanns 11
2.3.1 Novelizace DOJOVEND SYSIEIMUL.........ciiiiiiiiiiiiiiiiiie e 11

2.4 Analyza dopravnich prestupku a trestnych CinG.............ccooieiiii i, 11
2.4.1 Nej¢astsji bodované prestupky/trestné &iny vV CR.........ccviveeeeeeeeee e 12

B ToT o] £= 1Y/ a1 o] (o] (o TSP PPPPPPRPTPP 14
4 Dopravni telematika v SilNiCNi dOPrave...........oooiiiiiiiiiiiiiiei e 15
4.1 Definice a oblasti dopravni telematiKy .............iiieiiieiiiiii e 15
4.2 Rozvoj dopravni telematiky V CR..........c.coiveieeeeeeeeee e 15
4.3 RiZENi dOPravy Ve MESIE...........ccveuieeeeeeieeeteeeeteee ettt ee et ae st es e e 16
4.3.1 Rizeni KfiZovatek POMOCT SSZ........couiiiieeeeeee ettt 17

4.4 Rizeni dopravy Na daAINICICH ........eoeeeee ittt 18
4.4.1 LiNiOVE FIZENT AOPIaVY ...cceviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee ettt 18

5 Systémy identifikujici protipravni JednNani ...........cccoooeiiiiiiiii 20
5.1 MEFENT FYCNIOSTI ...t e e e e e eeeees 20
5.1.1 Kalibrace a chyba méreni rychlomeérli..............euvieiiiiiiiiii e 20
5.1.2 Méfeni okamZité ryChlosti ... 21
5.1.3 ME&feni USEKOVE NYChIOSTI .....covvuieiie e 24

5.2 Identifikace jizdy NA CEIVENOU ..........uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeaeeeeeeenerenennnnnnes 24
5.3 Vysokorychlostni VAZeni VOZIAEI.............uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieieeeeeeeeeeees 25
5.4 KONtrola ParkOVANT .........ooouiiiiiii e e e e e e e e aaaees 26

6 Podminky ovlivAujici mE&Feni ryChlOoSti ...........cooiiiiiiiiiii e 27
6.1 RETlIEXE 10MU PAPISKU . ....uitiiiiiiiiiiiiiiiiei bbb ssneesbnnnnes 27
6.1.1 JednoducCh@ refleXe.........cooiiiiiiii 27
6.1.2 DVOJItA FEIIEXE ... e 28
6.1.3 Reflexe na trojitém zrcadle...............ooeiiiiiiiiiiiice e 28

6.2 Vliv po€asi Nna MEFENi rYCHIOSTI ..........uuuiiiiiiiiiiiiiiiii e 29

7 PrekraCovani rychlosti V realNém ProVOZU...........c..uvviiiiiiiiiiiiiiii e 30
7.1 Sankce za prekro€eni ryChlOSti.........c..uuiiiiiiie e 30



7.2 Vystupova dokumentace méfeni rychlosti automatizovanym systémem..................... 31

7.3 Kontextualni aspekty posouzeni zavaznosti pfekroeni rychlosti.............ccccvvvvvnninnnnns 32
7.3.1 KONSITUKCE VOZIAIA ... et e e e e e e e e eeeeenas 33
7.3.2 Nerelevantni infrastruktura.............coeiiiiii 35
7.3.3 AKEUAINT OKOINT OPraVva..........cuvuuiiiii e e e 36
7.3.4 Stav FidiCe nebo jeho SpOlUJEZACE...........ccovviviiiiiiiii 37
7.3.5 MALICE MNZIK..cooieiiiiiiiieeeeeee 38

8 Jizda na €ervenou V realNEM PrOVOZU..........uuiiieeeeieeiiiiiiaeeeeeeeeeettiaaseeeeeeesassinaaeeeaeeeannnes 40

8.1 Sankce za jizdu N CEIVENOU. .........uuuiiiiiiiiiiiiiiiii e ennneee 40

8.2 Vystupova dokumentace identifikace jizdy na €ervenou..............cccceevveiviiiiiiiiiiiininnnnns 40

8.3 Kontextualni aspekty posouzeni zavaznosti jizdy na €ervenou..........cccceeevvvviieevennnnn.n. 41
8.3.1 Umoznéni prujezdu vozidel s pfednosti V jizde ... 41
8.3.2 Dopravni prizkum na kfizovatce Kolbenova-Kbelska ..............ccocveeeeiieeniiiiininnnnnn. 42

S A 1Y PP 46
YA gL T TN 1 (=T =Y (U PSS 47
SezZNaAM ODBIrAZKU ......ccce e 50
Seznam tabulek @ grafli............ooii i 50



1 Uvod

Intenzita automobilové dopravy v Ceské republice roste, jak je znazornéno na grafu 1. TéméF
kazdy mlady ¢lovék si chce udélat fidiésky prikaz, vlastnit automobil a vyuzivat ho pro
soukromé ¢&i pracovni Ucely. Ziskani fidi¢ského opravnéni je nejen cenové dostupné, ale pro
vétSinu i lehce dosazitelné. Vyrobci automobilt nas navic zasobuji, zda se, az nekoneénym
mnozstvim automobil(. Staéi si jen vybrat z nabidky v preferované cenové relaci. Rust
automobilové dopravy je pochopitelny. Zadny jiny druh dopravy nas nedostane na presné

pozadované misto v jakoukoli poZzadovanou dobu.
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Graf 1: Vyvoj intenzity automobilové dopravy v Praze a CR[1]

S dostupnosti a velkym vyuZivanim automobilové dopravy se ovSem hlasi o slovo i negativni
dopady. Jednim z nejvétSich problémud automobilové dopravy jsou ¢asté dopravni nehody. Ta
je definovana jako ,udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napfiklad havarie nebo
srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni
nebo zranéni osoby nebo ke $kodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla
v pohybu" (8§ 47 odst. 1 [4]). Daldimi negativnimi dopady jsou Spatny vliv na Zivotni prostfedi,
vytizenost pozemnich komunikaci a také vétsi pocet fidi€i nedodrzujicich pravidla silni€niho

provozu.

Pravé FidiCe nedodrzujici tato pravidla je potfeba v provozu identifikovat a ur€itym zpusobem
potrestat. Identifikace se stala s ristem intenzit velmi naroéna, protoze Policie CR méa pouze
omezené lidské zdroje. Proto se implementuji automatické identifikacni systémy, které

monitoruji dopravni proud a identifikaci vyrazné zjednodusuji a zefektivriuji.

V této bakalarské praci jsou Ctenafi predstaveny trestné &iny a prestupky v silniéni dopraveé,
dale implementace fidicich dopravnich systémi a princip automatickych identifikacnich
systému budovanych jako jedna ze souéasti rozvoje dopravni telematiky v CR. V préaci se také

zameéfuji na hlavni charakteristiky dopravniho proudu a jejich spojitost s plynulosti



a bezpec€nosti dopravy. ZavéreCné kapitoly jsou vénovany dvéma nej¢astéji monitorovanym

pfestupkum a sice pfekro€eni nejvyssi dovolené rychlosti a jizdé na Cerveny signal.

U prestupku pfekroCeni nejvyssi povolené rychlosti je popsana jeho pravni charakteristika,
sankce a zpUsob identifikace v&etné jejiho vystupu. Déle se zabyvam aspekty majici vliv na
prekro¢eni nejvys8i povolené rychlosti, které dale rozepisuji. Pomoci dostupnych dat
o nehodovosti je potom v praci vypracovana rizikova analyza, kterd ma za cil identifikovat

nejrizikovéjsi aspekty.

U prestupku jizdy na Cerveny signal je také popsana jeho pravni charakteristika, sankce a
zpusob identifikace v¢etné jejiho vystupu. V tomto pfipadé se potom zabyvam situaci, kdy
fidi€ viede na Cerveny signal do kfizovatky z ddvodu umoznéni plynulého prijezdu vozidlim
IZS. Soucasti této kapitoly je také zpracovani dat z dopravniho prizkumu na kfizovatce, kde
je instalovan systém sleduijici jizdu na ¢erveny signal. V ramci tohoto prizkumu bylo
sledovano predevsim chovani Fidi€l pfi prijezdu vozidel IZS a zaznamenavani prijezdu na

Cerveny signal, kdy k tomu neméli dlivod z hlediska bezpecnosti a plynulosti provozu.



2 Protipravni ¢iny v silniéni dopraveée

Z&kon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu,
stanovuje prava a povinnosti U¢astniku silniéniho provozu a pravidla silni¢éniho provozu. Pokud
tato pravidla ucastnik silni¢éniho provozu nedodrzuje, pacha dopravni prestupek nebo trestny

¢in. Pfestupky v silnicni dopravé a trestné €iny jsou zakotveny v téchto zakonech:

zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpis(

e zakon €. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjSich predpisl

e zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich predpisu

e zakon ¢&. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za prestupky a Ffizeni o nich, ve znéni
pozdéjsich predpist

a v fadach podzakonnych pravnich predpisu.

2.1 Trestny Cin

Trestnymi Ciny se zabyva trestni zakonik, dle kterého se jedna o ,protipravni &in, ktery trestni

zakon oznacuje za trestny a ktery vykazuje znaky uvedené v takovém zékoné“ (8 13 odst. 1
[2]).

V trestnim zakoniku neni vyClenéna &ast pro trestné Ciny v dopravé. Protipravni jednani
zpusobena v silninim provozu se oviem daji pfifadit k jinym trestnym ¢inim definovanych ve
zvlastni €asti trestniho zakoniku. Trestné &iny projednavaji soudy a sankciuji je odnétim

svobody nebo finanénim postihem.

2.1.1 Déleni trestnych ¢inu

, Trestné ciny se déli na zloCiny a preciny” (§ 14 odst. 1 [2]). Pfeciny jsou nedbalostni a tmysiné
trestné Ciny, na néz trestni zakon stanovi trest odnéti svobody s horni hranici do péti let. Jedna
se napf. o ohrozeni pod vlivem navykové latky, mareni vykonu ufedniho rozhodnuti
a vykazani, nebo neposkytnuti pomoci. Zlo€iny jsou vS8echny trestné Ciny, které nejsou
charakterizovany jako preciny. Zvlast zavaznymi zlo€iny jsou ty umysiné trestné Ciny s trestni

sazbou nejméné deset let (§ 14 [2]).

Dale dle zpusobu zavinéni se setkavame s trestnymi &iny spachanymi Umysiné nebo

z nedbalosti. V provozu na silnicnich komunikacich pfrevladaji trestné Ciny z nedbalosti.

Mezi priklady trestnych &inl spojenych se silni¢ni dopravou Ize uvést napf.:



e Usmrceni z nedbalosti (§ 143 [2])

e Tézké ublizeni na zdravi z nedbalosti (§ 147 [2])

e Ublizeni na zdravi (8 146 [2])

e Obecné ohrozeni (8§ 272 [2])

e Ohrozeni pod vlivem navykoveé latky (8 274 [2])

e Mareni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykazani (§ 337 [2])
e Neposkytnuti pomoci (§ 150 [2])

e Poskozeni a ohrozeni zivotniho prostredi (§ 293 [2])

e Poskozeni a ohroZeni provozu obecné prospésného zafizeni z nedbalosti (§ 293 [2]).

Vzhledem k tomu, Ze neexistuje kategorie trestnych €inli spachanych v dopravé nebo silniénim
provozu, jsou vechny skutky provéFovany Policii CR zafazeny do statistickych kategorii podle
pFislusnych paragrafi, a dale podle specifickych okolnosti apod. Jako jediné trestné Ciny
v silni€nim provozu je mozné rozlisit v souvislosti s dopravni nehodou, ktera je sledovanou

polozkou.

2.1.2. Ohrozeni pod vlivem navykové latky

Trestného €inu ohrozeni pod vlivem navykové latky se dopusti ¢lovék, ktery ,vykonava ve
stavu vylucujicim zpusobilost, ktery si privodil vliivem navykové latky, zaméstnani nebo jinou
¢innost, pfi kterych by mohl ohrozit Zivot nebo zdravi lidi nebo zpuisobit znacnou $kodu na
majetku® (8 274 odst. 1[2]). Kdo se dopusti tohoto pfec€inu, bude potrestan odnétim svobody

az na jeden rok, penézitym trestem, nebo zakazem cinnosti.

Pokud fidi¢ zavini vtomto stavu dopravni, nebo jinou nehodu, bude potrestan odnétim

svobody na 6 mésicu az 3 roky, penézitym trestem, nebo zakazem &innosti (8 274 odst. 2 [2]).

2.1.2.1 Ridi¢ pod vlivem alkoholu

Pokud je fidi¢ podroben dechové zkousce pfi namatkové kontrole nebo vysetfovani dopravni
nehody, a vysledek je pozitivni, je pro nasledné Setfeni dulezitd namérena hodnota. V pfipadé,
Ze je fidi¢i namérena hodnota do 1 promile, dopusti se dle zdkonu o provozu na pozemnich
komunikacich pfestupku. Je-li fidi¢i naméfena hodnota vys&i nez 1 promile, véc je Setfena dle
§ 274 [2] jako trestny €in. V pfipadé alkoholu je totiz zplsobilost Fizeni vozidla vylou€ena

u kazdého fidice, ktery dosahl 1 promile alkoholu v krvi.

2.1.2.2 Ridi¢ pod vlivem jiné navykové latky

Vzhledem ktomu, Ze existuje velké mnoZstvi navykovych latek a jejich ucinky na lidsky
organismus jsou riizné, nelze stanovit univerzalni hranici, od které jiz neni fidi€ zpusobily Fidit
vozidlo. V pfipadé pozitivniho testu na pfitomnost drog je vypracovan znalecky posudek, ktery

na zakladé pfitomnych latek urci, zda se o stav vylu€ujici zpUsobilost jedna.



2.1.3. Tézké ublizeni na zdravi z nedbalosti

Trestného Cinu tézké ublizeni na zdravi z nedbalosti se dopusti ¢lovék, ktery ,z nedbalosti
ublizi na zdravi tim, Ze porusi dulezitou povinnost vyplyvajici z jeho zaméstnani, povolani,
postaveni nebo funkce nebo uloZzenou mu podle zakona“ (8 148 odst. 1 [2]). Kdo se dopusti

tohoto precinu, bude potrestam odnétim svobody az na jeden rok nebo zakazem Cinnosti.

,Kdo z nedbalosti zptsobi ublizeni na zdravi nejméné dvou osob proto, Zze hrubé porusil
zakony o ochrané Zivotniho prostfedi nebo zakony o bezpecnosti prace nebo dopravy anebo

hygienické zakony, bude potrestan odnétim svobody az na tri léta“ (§ 148 odst. 2 [2]).

Tento trest je mozné ulozit Fidi€i, ktery zpUsobil dopravni nehodu, pfi které doSlo k tézkému
ublizeni na zdravi. Za tézké ublizeni na zdravi se povazuje vazna porucha zdravi nebo jiné
vazné onemocnéni. Jedna se napfiklad o zmrzaceni, ztratu pracovni zpuasobilosti, poSkozeni

dllezitého organu, ochromeni koncetin apod.

2.2 Prestupek

Prestupek Ize charakterizovat jako ,spolecensky Skodlivy protipravni Cin, ktery je v zakoné za
prestupek vyslovné oznacen a ktery vykazuje znaky stanovené zakonem, nejde-li o trestny
¢in“ (8 5 [3)).

Oproti trestnym &inim maji pfestupky niz8i stupen zavaznosti. Prestupky projednavaji
a trestaji obce a organy statni spravy. PromlICeci doba prestupku je 1 rok, neni-li stanovena
sazba pokuty, jejiz dolni hranice je 100 000 K¢&. V tomto pfipadé je promli¢eci doba 3 roky (8§ 30
[3]). Pokud nedojde v této dobé k projednani prestupku, pachatel neni Zadnym zpUsobem

potrestan.

Sankci za spachani prestupku mize byt napomenuti, pokuta, zakaz Cinnosti, propadnuti véci

nebo nahradni hodnoty a zvefejnéni rozhodnuti o pfestupku (8 35 [3]).
Mezi pfiklady pfestupku spojenych se silni¢ni dopravou Ize uvést napf.:

e Rizeni vozidla bez pfisludnych doklad(

e Telefonovani za jizdy

e Prekroceni rychlosti

e Jizda na Cervenou

e Prestupky souvisejici se zpusobenim dopravni nehody

o Prestupky ovliviiujici bezpeénost a plynulost dopravniho provozu.
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2.3 Bodovy systém

Bodovy systém byl zaveden 1. 7. 2006 jako souCast Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu vydavané ministerstvem dopravy. Bodové hodnoceni zajiStuje sledovani
opakovaného pachani prestupkl nebo trestnych ¢inli. Dopusti-li se Fidi¢ poruseni predpisu
0 provozu na pozemnich komunikacich, které jsou definovany v pfiloze zakonu &. 361/2000
Sb., bude mu dle zavaznosti prohfesku zapocitany do centralniho registru fidi¢u urcity pocet
trestnych bodul (2,3,4,5,7). V pfipadé dosazeni 12 bod(i obecni Ufad s rozSifenou pusobnosti
kontaktuje fidi¢e s vyzvou k odevzdani Fidi¢ského opravnéni nejpozdéji do péti pracovnich
dnd. O navrat fidi€ského opravnéni Ize zazadat nejdfive 1 rok po pozbyti fidi€ského opravnéni.
Podminkou vraceni Fidi¢ského opravnéni je opétovné prezkouSeni odborné zplsobilosti a
prokazani fyzické a psychické zpusobilosti. Pokud ma fidi¢ zapocitany body, bude mu po 12
meésicich od posledniho zapocteni odecten pocet 4 bodU. Stejné tak po dalSich 12 mésicich.
Po 36 mésicich od posledniho zapoéteni jsou Fidi¢i odeéteny vSechny body. Ridi¢i budou také
odecteny 3 body, doda-li potvrzeni o ukonceném Skoleni bezpecné jizdy ve stfedisku
bezpec¢né jizdy (8§ 123 [4]).

2.3.1 Novelizace bodového systému

V disledku se stale se zvySujicim poctem dopravnich nehod a vysokému poétu prestupku je
v pfipravé legislativni uprava bodového systému. Tato uprava si klade za cil snizit pocCet
smrtelnych dopravnich nehod. Navrh pocita s vysSi pokutou v blokovém i spravnim fizeni
ma nové dle navrhu fixni hodnotu. Uprava bodového systému obsahuije tfi bodové sazby: 2, 4
a 6 bodu dle zavaznosti pfestupku. Novela také navrhuje zavést u zaCinajicich Fidi¢i na prvni
dva roky pouze Sestibodovou hranici, jelikoZ fidi€i s kratkou praxi jsou castymi viniky
dopravnich nehod. Informace o stavu bodového konta bude mozné po podani zadosti zaslat

zdjemci SMS nebo e-mailem. Novela zakona pocita se svou ucinnosti k 1. lednu 2022 [5].

2.4 Analyza dopravnich prestupkt a trestnych ¢inu

PFi zkoumani oficialnich statistik po¢tu bodovanych trestnych ¢inu a prestupkl je tfeba si
uvédomit, Ze realny pocet je mnohonasobné vyssi. Policejni hlidky a systémy na automatické
zaznamenavani prestupkd zdaleka nepokryvaji celou silni¢ni sit. Je tedy fyzikdlné nemozné

odhalit vdechna protipravni chovani fidica.

Graf 2 ukazuje celkovy pocet bodovanych prestupkl a trestnych &inu evidovanych za

poslednich Sest let. | pfes mirny pokles v poslednich tfech letech, oproti roku 2015, se jedna
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v priméru o vice nez tisic spachanych prohfeSki za den. Pomérné velky pokles mizeme

pozorovat v roce 2020, kdy byl obecné menSi provoz z divodu pandemie.
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Graf 2: Poéet pfestupkii a trestnych éint v CR za poslednich 6 let. Data z [6]

Pfi porovnani poctu prohfesku dle bodového ohodnoceni v grafu 3 je patrny pokles ve vSech
bodovych kategoriich. Je to opét dano mensim provozem na pozemnich komunikacich

z davodu pandemie.
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Graf 3: Porovnani poctu udélenych trestnych bodd v roce 2015 a 2019. Data z [6]

2.4.1 Nejéastéji bodované prestupky/trestné éiny v CR

Seznam deseti nejCastéjSich bodovanych prohifeskd za rok 2020 je uveden v tabulce 1.
NejCastéjSim neduhem cCeskych Fidi€l je nedodrzovani nejvySSi povolené rychlosti.

Z celkového pocCtu je témér polovina pravé rychla jizda. Nasleduje pouzivani mobilniho
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telefonu za jizdy a jizda bez zapnutého pasu. Druhé Cislo ve sloupci Body oznacuje nové

bodové ohodnoceni pfestupku dle novelizace bodového systému.

Tabulka 1: Nejcastéji udélované trestné body v roce 2020. Data z [6]

Prestupek/trestny €in Body | Pocet
1. PtekroCeni rychlosti o méné nez 20 km/h v obci 2/2 97 679
2. Pouzivani mobilniho telefonu za jizdy 2/4 57 012
3. Nepouziti bezpecnostniho pasu nebo pfilby 3/4 46 822
4. Prekroceni rychlosti o vice nez 20 km/h v obci 3/4 33 209
5. Pfekro&eni rychlosti o méné nez 30 km/h mimo obec 2/2 25471
6. Nedani pfednosti v jizdé 4/4 12 198
7. Prekro&eni rychlosti o vice nez 30 km/h mimo obec 3/4 8 431
8. Nezastaveni na signal, ktery pfikazuje zastavit vozidlo 5/6 7120
9. Ohrozeni pod vlivem navykové latky 716 6 278
10. Rizeni bez Fidiéského opravnéni 4/4 6 094
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3 Dopravni proud

Dopravni proud tvofi vSechny dopravni jednotky (vozidla nebo chodci), pohybujici se po
komunikaci jednim smérem. Mezi hlavni charakteristiky dopravniho proudu patfi intenzita,
rychlost a hustota. Dal§imi parametry dopravniho proudu jsou napf. odstup vozidel, doba jizdy

nebo ujeta vzdalenost [7].

Intenzita q dopravniho proudu se sleduje v jednom bodé — profilu komunikace. Je sledovan
pocet vozidel n projizdégjicich profilem komunikace za €asovou jednotku t. Rovnice 2.1 je

defini¢ni vztah intenzity q.
q= % [voz/h] (2.1)

Hustota dopravniho proudu k sleduje pocet vozidel n v Useku o délce [. Defini¢ni vztah hustoty

dopravniho proudu p udava rovnice 2.2 [8]
k= % [voz/km] (2.2)

Rychlost v je vektorova fyzikalni velicina, udava velikost zmény, tak i jeji smér. Rychlost v se
rozliSuje na stfedni (primérnou) a okamzitou. Defini¢ni vztah prGmérné rychlosti v, udava

rovnice 2.3, okamzité rychlosti v, potom rovnice 2.4 [9].

v, = 7 [m/s] (2.3)
v = g [m/s] (2.4)

Priimérna rychlost dopravniho proudu Ize poté jednoduSe dopocitat souctem primérnych

rychlosti v, a vydélenim po&tem vozidel n.

Zakladni vztahy mezi hlavnimi vlastnostmi dopravnimi proudu udava rovnice kontinuity (2.5),

a to za pfedpokladu, Ze byly ziskany v urcitém prostoru za urcity &as. [8]
q(l,t) = v(L,t) X p(l, t) (2.5)
q=vXp

Tyto charakteristiky maji vyznamny vliv na plynulost dopravniho provozu. V soucasnosti jsou
na pozemnich komunikacich instalovany senzory a video systémy pro jejich monitorovani.
Ziskana data lze pouzit napf. na regulaci rychlosti v oblasti €i informovani fidiCe o aktualni

dopravni situaci pomoci telematickych systému.
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4 Dopravni telematika v silniéni dopraveé

Se stale se zvySujicim poctem vozidel rostou i naroky na silnicni infrastrukturu. Kapacita
pozemnich komunikaci v okoli velkych mést je nedostate¢na a vznikaji kongesce. V roce 2019
stravil fidi¢ v Praze 64 hodin jizdou v koloné [10]. Vystavba novych, nebo rozSiteni stavajicich
pozemnich komunikaci, jakozto liniovych staveb, uvedenych v Zakoné &. 183/2006 Sb.,
0 Uzemnim planovani a stavebnim fadu, je proces dlouhy a ve méstech velmi obtizné
realizovatelny. Z tohoto divodu jsou na silniéni infrastrukturu implementovany telematické

systémy.

4.1 Definice a oblasti dopravni telematiky

Dopravni telematika integruje informacni a telekomunikacni technologie s dopravnim
inzenyrstvim takovym zplUsobem, aby se zvySily pfepravni vykony, bezpecnost provozu,
psychicka pohoda cestujicich, popf. fidi€d a komfort pfepravy [11]. Dopravni telematiku Ize

uplatnit v téchto oblastech:

e ZvySovani bezpec€nosti provozu

e Rizeni provozu

e Sbér dopravnich dat

e ZvySeni kapacity na pfetizenych usecich

o ZlepSovani kvality poskytovanych dopravnich sluzeb
e Snizeni vlivu dopravy na Zivotni prostredi

e Snizeni ¢asovych ztrat z divodu kongesci [12]

Vyznamem dopravni telematiky je nabizet uzivatelim dopravy inteligentni sluzby, které je

nutné sledovat v nasledujicich oblastech:

e Sluzby pro cestujici a Fidice

e Sluzby pro spravce infrastruktury

e Sluzby pro provozovatele dopravy
e Sluzby pro statni a vefejnou spravu

e Sluzby pro bezpecnostni a zachranny systém [12]

4.2 Rozvoj dopravni telematiky v CR

V Ceské republice byly za poslednich nékolik let Reditelstvim silnic a dalnic budovany,

zejména na dalnicich a silnicich I. tfidy, tyto systémy dopravni telematiky:
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1. Sbér dat o dopravnim provozu: na komunikacich jsou instalovany automatické
sCitaCe pro sledovani intenzit silniéniho provozu a zjiStovani charakteristik
dopravniho proudu.

2. Ridici a informaéni systémy pro fizeni dopravniho provozu: vybudovani liniového
fizeni dopravy na prazském okruhu a portald, na kterych jsou poskytovany aktualni
dopravni informace U¢astnikiim silniéniho provozu.

3. Systémy pro zvySeni bezpec€nosti silni¢niho provozu: na dalni¢nich usecich byly
instalovany kamerové systémy, meteorologické stanice a varovné meteorologické
systémy.

4. Systém hlasek tisfiového volani pro spojeni s dispeéinkem Policie CR a hasiéskym
zachrannym sborem

5. Systémy pro identifikaci protipravniho jednani: zabudovani penalizaénich systému
jako usekové mérfeni rychlosti, vazeni vozidel za jizdy nebo detekce prijezdu na

c¢ervenou.

Nékterymi z téchto systému byly vybaveny silnice vyznamnych mést nebo nékteré komunikace

nizSich tfid. Spravu téchto systému zajistuje prislusny kraj nebo obec [13].

Vzhledem k charakteru této prace je dale pracovano pfedevsim s oblastmi fizeni provozu
s vyuzitim dopravni telematiky a sbéru dopravnich dat z penaliza¢nich systému. Presto spolu
jednotlivé oblasti uplatnéni dopravni telematiky souvisi. Oblasti uplatnéni jsou ovSem velmi
rozsahlé a mohou byt tématem zavérecnych praci pro dalSi studenty zabyvajici se dopravni

telematikou.

4.3 Rizeni dopravy ve mésté

Kritickym bodem ve méstech, vyzaduijici urCity zplasob fizeni provozu, jsou kfizovatky. K Fizeni

kfizovatky je mozno vyuzit nasledujici zplisoby:

e Pravidlo pravé ruky

e Rizeni pomoci dopravnich znagek

e Svételné signalizacni zafizeni

e Pokyny policisty
Pravidlo pravé ruky a fizeni pomoci dopravnich znacek je mozné pouZzit pro fizeni provozu na
kfizovatkach s malou intenzitou provozu. Na frekventovanych kfizovatkach ve vétSich méstech
je tento zpUsob Fizeni neefektivni. Rizeni provozu podle pokynti policisty (vojenského policisty,
¢lena hasi¢ského dopravniho sboru) se zase vyuziva hlavné pfi neoCekavanych udéalostech.
Pokyny policisty jsou nadfazeny vSem svételnym signaliim a dopravnim znackam (8§ 76 odst.

5 [4]). NejefektivnéjSi metodou Fizeni kfizovatek s velkymi intenzitami provozu je fizeni pomoci
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svételného signalizacniho zafizeni. Svételné signaly jsou zase nadfazeny svislému znaceni
upravujici pfednost (§ 76 odst. 6 [4]). Kromé intenzity provozu jsou dal$imi divody budovani

SSZ na kfiZzovatkach vysoka nehodovost a Spatné rozhledové poméry.

4.3.1 Rizeni kiizovatek pomoci SSZ

Pfi Fizeni provozu na kfizovatce se pouZiva trojbarevna soustava svételnych pinych nebo
smérovych signall. Signal s Cervenym svétlem pfikazuje fidi€i zastavit vozidlo pfed pfi¢nou
souvislou ¢arou, pfip. pfed svételnym signalizaénim zafizenim. Signal se sou€asné sviticim
Cervenym i Zlutym svétlem udava fidici povinnost pfipravit se k jizdé. Signal s plnym kruhovym
zelenym svétlem znamena pro fidice moznost pokraCovat v jizdé. Signal se Zlutym svétlem
pfikazuje fidi€i povinnost zastavit vozidlo. Pokud je fidi¢ jiz vS8ak tak blizko, Ze by nestihl

zastavit, smi pokraCovat v jizdé (§ 70 [4]). Soustava svételnych plnych signall je znazornéna

Obrdzek 1: Soustava plnych svételnych signalu [14]

na obrazku 1.

Signal se zelenou smérovou Sipkou nebo vice Sipkami znamena moznost pokracovat ve
sméru, kterym Sipky ukazuji. Pokud je signal zelené doplnén o signal Zlutého svétla ve tvaru
chodce nebo cyklisty, znamena to, ze dany smér kfizuje pfechod pro chodce nebo cyklisty.
Ridi¢ je povinen dat pfednost pfechazejicim. Pokud sviti dopliikova zelena Sipka soudasné
s ¢ervenym signalem, muze fidi¢ pokraCovat ve sméru zelené Sipky, ale musi dat prfednost
ostatnim vozidlim (§ 70 [4]).

4.3.1.1 Signalni plan

Délka a poradi jednotlivych fazi je dana signalnim planem a sestavuje se v souladu
s Technickymi podminkami 81 - NAVRHOVANI/ SVETELNYCH SIGNALIZACNICH ZARIZENI
PRO RIZENi PROVOZU NA POZEMNICH KOMUNIKACICH. P¥i sestavovani signalniho
planu je potfeba brat v potaz vyklizovaci ¢as pro opusténi kfizovatky vozidel z pfedeslé faze.

Je-li stanovena pevna délka svételnych signall a pevny sled fazi, jedna se o tzv. pevny
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signalni plan. Naproti tomu dynamicky signalni plan reflektuje aktualni dopravni stav a méni

délky signall a sledy fazi v zavislosti na intenzité a hustoté provozu [15].

4.4 Rizeni dopravy na dalnicich

,2Dalnice je pozemni komunikace uréena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi
motorovymi vozidly, ktera je budovana bez trovriovych kfizeni, s oddélenymi misty napojeni
pro vjezd a vyjezd a ktera ma smérové oddélené jizdni pasy* (§ 4 odst. 1 [16]). Je urCena
(8 35 odst. 1 [4]). Technické parametry dalnic jsou uvedeny vnorm& CSN 73 6101

Projektovani silnic a dalnic.

Ceska republika, vzhledem ke svému umisténi uprostfed Evropy, je tranzitni stat. Dalniéni sit
je tedy kromé vnitrostatnich osobnich a nakladnich vozidel vyuzivana také mezinarodnimi
nakladnimi vozidly. Tato skute€nost znamena v nékterych usecich, jako jsou vjezdy do mést
nebo ngjezdy, velké naroky na kapacitu. Ke zvySeni kapacity dalnic (resp. obecné liniovych
pozemnich komunikaci) je zavadén telematicky systém liniové fizeni dopravy. DalSimi
zpusoby, jak regulovat provoz na dalnici, je vyuziti preference vice obsazenych vozidel nebo

Fizeni viezdu na dalnice. V Ceské republice je fizeni vjezdu vyuzivano v silniénich tunelech.

4.4.1 Liniové rizeni dopravy

Liniové fizeni dopravy je telematicky systém tvofeny portaly (obr. 2) s proménnymi
pfikazovymi nebo zakazovymi dopravnimi znackami. Systém je doplnén proménnymi
informacnimi tabulemi, jejichz prostfednictvim lze navic poskytovat Fidi€im informace
o aktualni situaci na dané komunikaci, dojezdovych dobach nebo teploté vozovky. Nedilnou
souCasti systému jsou detektory sledujici charakteristiky dopravniho proudu, tj. intenzitu,
rychlost a hustotu. Jednotlivé portaly jsou od sebe vzdaleny 1000 az 1500 metrd. Tento systém
automaticky podle aktualniho stavu dopravy sniZuje postupné rychlost nebo méni organizaci
v pruzich tak, aby jizda dopravniho proudu byla bezpe&na a plynula. Pfi sniZzené rychlosti
mohou vozidla udrzovat menSi rozestupy. Vysledkem je tedy vétSi pocCet projetych vozidel
v daném useku. Liniové fizeni dopravy snizuje moznost tvorby kolon a zvySuje kapacitu
komunikace az o 15 %. Pokud vsSichni fidi¢i pojedou pfedepsanou rychlosti s bezpeénymi
rozestupy a koncentrovanou jizdou, tak usek projedou rychleji a plynuleji. Liniové fizeni
dopravy se buduje v usecich, kde jsou pravidelné detekovany zvySené intenzity a Casté
kolony. Systém je vybudovan na silniénim okruhu kolem Prahy, na dalnici D1 na pfijezdu do

Prahy a ¢aste€¢né na D1 v Useku mezi Ostravou a Bohuminem [17].
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Obrazek 2: Portal liniového fizeni dopravy [17]
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5 Systémy identifikujici protipravni jednani

Hlavni udlohou identifikanich systému je automaticka identifikace urcitych dopravnich
prestupkul. Jedna se zejména o méreni rychlosti, vazeni nakladnich vozidel za jizdy, detekce
prujezdu vozidel na Cervenou pomoci videodetekce a kontrola parkovani. Pomoci téchto
systému mohou byt i sledovany parametry dopravniho proudu. Hlavnimi cili budovani systému
jsou zklidnéni dopravy v problémovych lokalitach, omezeni vzniku vaznych dopravnich nehod
a snizeni vydaja na obnovu infrastruktury. Pocet policejnich hlidek je omezeny, nespornou
vyhodou budovani penalizaénich systému je tedy plo$né vyuziti a celodenni provoz. Zakladem
vSech prestupkovych systému je detailova kamera se &tenim registraénich znacek. Takto
ziskana data jsou pfedavana chranénou cestou ke zpracovani pfisluSnému utvaru méstské

nebo statni police.

5.1 Méreni rychlosti

V Ceské republice se méfi rychlost okamzita nebo rychlost usekova. Okamzita rychlost je
zaznamenana v jednom okamziku. Rychlost Usekova je primérna rychlost vozidla na daném
Useku komunikace. Rychlost vozidel smi bez omezeni méfit pouze Policie Ceské republiky.
Méstska policie je také opravnéna méfit rychlost, ale pouze na mistech uréenych Policii CR
[18].

5.1.1 Kalibrace a chyba méreni rychloméru

V&echna zafizeni na méfeni rychlosti (a daldich fyzikalnich veligin) pouzivana Policii Ceské
republiky, jejichz vysledky se pouzivaji ke stanoveni sankci jsou podle § 3 odst. 3 zakona
€. 505/1990, o metrologii, ve znéni pozdéjSich predpisu, tzv. stanovenymi méfidly a musi byt
pouzivana s platnym ovéfenim podle ustanoveni § 9 téhoz zakona. Délka platnosti tohoto
ovéreni je 1 rok dle vyhlasky Ministerstva primyslu a obchodu €. 345/2002 Sb., kterou se
stanovi méfidla k povinnému ovéfovani a méfidla podléhajici schvaleni typu, ve znéni
pozdé&jsich predpisl. Schvalovani typu méfidel a zkousky k ovéfeni platnosti provadi Cesky
metrologicky Ustav. Ten stanovil pro zafizeni na méfeni rychlosti nejvySsi pfipustnou chybu
méfeni v toleranci + 3 km/h pfi rychlostech do 100 km/h. P¥i rychlostech vysSich nez 100 km/h
je nejvyssi pfipustna chyba + 3 % [19]. Tato odchylka neni promitnuta do zobrazené rychlosti
radaru, zohlednit ji musi policista. Teoreticky muze nastat situace, kdy vozidlu jedoucimu
pfesné 50 km/h je na jednom radaru naméfena rychlost 47 km/h a na jiném 53 km/h.
Prekroc€eni rychlosti 50 km/h Ize povazovat tedy za prokazatelné az pfi namérené rychlosti 54
km/h. Pokud nebyla tato tolerance policistou dodrZzena a fidi€ byl pokutovan v blokovém Fizeni,

je mozné iniciovat pfezkumné fizeni [20].
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5.1.2 Méreni okamzité rychlosti

K méfeni okamzité rychlosti se vyuzivaji mikrovinné (mobilni &i stacionarni) nebo laserové
radary. Dal§i moznosti je méfeni okamzité rychlosti pomoci indukénich smycéek. Méfeni
pomoci indukénich smycek je pIné automatické, nelze je pouzit (oproti radardm) k manualnimu

méfeni rychlosti.

V Praze je k31. 12. 2019 provozovano méfeni okamzité rychlosti pomoci automatického

systému v 38 lokalitach [1].

5.1.2.1 Mikrovinné radary

Policie CR vyuziva mikrovinné radary Ramer od spole&nosti Ramet Kunovice a.s. Vétsina
téchto radarl je mobilnich, at’ uz jsou pfipevnény na stativu nebo za €elni maskou policejniho
vozu (obr. 3). Mikrovinné radary funguji na principu Dopplerova jevu, kdy u odrazenych vin
dochdazi k referenénimu posunu v zavislosti na rychlosti vozidla. Odrazené viny lze zachytit
radarovymi detektory, které upozorni fidi¢e a ten tedy o méfeni rychlosti vi. V CR pouzivané
radary Ramer pracuji v pAsmu Ka na frekvencich 34 a 34,3 GHz. Dosah radaru je 60 metrq,
policie ovSem méfi spiSe na mensi vzdalenost kolem 35 metri. Rozsah méfeni vyrobce udava
20-250 km/h [21].

Obrazek 3: Mikrovinny mobilni radar za maskou vozidla [21]
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5.1.2.2 Laserové radary

Laserové méfice rychlosti vyuziva k méfeni rychlosti laserovy paprsek v neviditelném
infraCerveném spektru. Paprsek dopadne na cil, odrazi se a je zachycen zpét optikou pfistroje.
Ze zpozdéni paprsku se potom vypocte rychlost vozidla a jeho vzdalenost. Laserové radary
maji mensi chybu méfeni, udava se + 1,5 km/h a vzdalenost, na kterou je mozno méfit, se
pohybuje v nékolika stovkdch metrd [22]. Pfipustné je provadét meéfeni v maximalni
vzdalenosti 400 metrd. U laserového zafizeni nedochazi k rozptylu odrazem, je tedy témér
nemozné detekovat méfeni s predstihem. Obranou proti méfeni mize byt pouziti rusicky, ktera
znemozni policistovi zméFit rychlost vozidla. Tyto rusicky jsou ovéem v CR protizakonné.
Nékteré meéfiCe dokonce zaznamenaji ruSeni paprsku a daji zpravu uzivateli zafizeni.
Radarové detektory jsou v tomto pfipadé neucinné, protoze fidi€e informuji az v momenté, kdy

je méfen. Novéjsi laserové méfice mohou byt vybaveny video rezimem, ktery Ize pouzit

k identifikaci jinych dopravnich pfestupkl. Na obr. 4 je zachycen vystup z méfeni laserovym
radarem PROLASER III/PL-DOK Il od spoleénosti Lavet s.r.o.

~
H

I

Praha 115 m ¢.s. 170
Limit rychlosti 80 km/h 6 4
15.03.2016 19:00:34 i j km/h

Obrazek 4: Vystup z mérenirychlosti laserovym radarem [22]

5.1.2.3 Méreni pomoci indukénich smycéek

Pomoci indukénich smy&ek zabudovanych ve vozovce méfi tzv. stacionarni radary. Jedna se
o plné automatizovany zpusob méfeni rychlosti. Ve vozovce jsou zabudovany dvé indukéni
smycky v kratké vzdalenosti za sebou, diky ¢emuz je mozné pfi prijezdu vozidla vypocitat
jeho rychlost. Stacionarni radary jsou vybaveny kamerou zachycujici SPZ vozidla, ¢as

prijezdu a snimek fidiCe. MozZnou obranou proti méfeni je sledovani okoli vozovky, stacionarni
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radary jsou snadno rozpoznatelné. Ruzné dopravni aplikace napf. Waze informuji o téchto
radarech fidie, informace o umisténi radart ovSem nemusi byt pfesné a nemusi byt v aplikaci

v8echny vybudované radary [23].

5.1.2.4 Pasivni méreni rychlosti za jizdy

Policejni vz je vybaven cejchovanym tachometrem a kamerou. Pfi méfeni rychlosti sleduji
rychlost svého vozidla a na kameru je zaznamenano, zda se méfené vozidlo pfiblizuje nebo
vzdaluje. Kamerovy zaznam je velmi kvalitni a Ize méfit na vzdalenost nékolika stovek metra.

Tento zpusob méfeni neni Fidi€em nijak odhalitelny [23].

5.1.2.5 Informaéni méreni rychlosti

Informacni radar je aktivni prvek silniéniho provozu s preventivni funkci. Funguje na stejném
principu jako mikrovinny radar. Je osazen LED diodami nebo LCD displejem, na které Ize
zfetelné za jizdy preCist sou€asnou rychlost. Nékteré systémy jsou vybaveny kamerou
s bleskem &i systémem rozpoznavani SPZ, kterou potom Ize vidét na informaénim panelu (obr.

5). Pfesto jsou tyto radary pouze informativni a Fidi¢i nejsou penalizovany [23].

Obrazek 5: Informacni radar s kamerou a SPZ méreného vozidla [24]
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5.1.3 Méreni usekové rychlosti

Systém pro méfeni Usekové rychlosti je slozen z dvojice profill s kamerami, které
zaznamenavaji snimek vozidla, jak |ze vidét na obrazku 6. Na zakladé identifikace vozidla
pomoci SPZ, délky useku a ¢asovych udajl je vypoctena priimérna rychlost vozidla. Zmérena
rychlost je nasledné snizena o povolenou odchylku a porovnana s maximalni povolenou
rychlosti na méfeném Useku. Délka useku mlze byt az 10 km, bézné se vSak pouziva délka
v fadu nékolika stovek metrld. Systém meéfeni Usekové rychlosti je pro fidice velmi dobre
rozpoznatelny pomoci svislé bilé ¢ary na zaCatku méfeného Useku a kamerového systému,

ktery se nachazi pobliz vozovky [25].

V Praze je k 31. 12. 2019 implementovano méfeni Usekové rychlosti na 60 Usecich. 10 lokalit
je umisténo v prazskych tunelech na Méstském okruhu, kde pfispivaji k plynulosti
a bezpecnosti provozu. Od poc¢atku nasazeni tohoto systému v roce 2006 klesl v osazenych
lokalitach pocet prestupku z rozmezi od 30 do 60 % na rozmezi od 1 do 5 % zaznamenanych
vozidel [1].

Obrdzek 6: Schéma tusekového méreni rychlosti [25]

5.2 Identifikace jizdy na ¢ervenou

Tyto systémy automaticky pofidi kamerovy zaznam pfi jizdé na Cervenou. Kfizovatky jsou
monitorovany detailni kamerou a prehledovou kamerou. Detailni kamera se umistuje na sloup
nebo vyloznik na opacné strané kfizovatky pro kazdy jizdni pruh. Je ur€ena pro zachyceni
detailniho snimku vozidla s jeho SPZ, pfipadné snimku fidi¢e. Detailni kamery jsou vybaveny
infraervenym detektorem pro snadnou detekci vozidla za nepfiznivého poc€asi a v noci.

Prehledové kamery se umistuji na sloup nebo vyloznik tak, aby snimala celkovou situaci na
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kfizovatce z pohledu fidi€e v€etné aktualniho signalu na navéstidle. To znamena, zZe systém
nemusi byt pfipojen na fadi¢ kfizovatky. Celé schéma je znazornéné na obrazku 7 [26].
V Praze je k 31. 12. 2019 detekce jizdy na &ervenou implementovana na devatenacti

kfizovatkach [1].

A | B
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DETAILOVA PREHLEDOVA
KAMERA KAMERA
T » =
OSA JIZDNIHO [ X " -
PRUHU
STOP CARA

Obrazek 7: Schéma detekce jizdy na ¢ervenou [27]

5.3 Vysokorychlostni vazeni vozidel

Systém vazi a zaznamenava hmotnost na jednotlivych kolech, napravach a celkovou hmotnost
vozidla. Vozidlo projede pfes zabudované senzory ve vozovce a Vv pripadé prekroCeni
hmotnosti je zachyceno kamerovym systémem. Systém je mozno vyuzit pro jeden i vice
jizdnich pruhtd. Hmotnost vozidla probiha v béznych rychlostech (rozsah méfeni systému je
20-100 km/h) a nema tedy zadny vliv na plynulost dopravniho proudu. Z nasbiranych dat lze
odhadnout nebezpedi tvorby koleji na vozovce, je mozné tedy i vyhodnotit zatizeni
komunikace. Pro detekci vozidla jsou vyuzivany indukéni smyc¢ky a vahové senzory jsou
umistény napfi€ smérem jizdy vozidla. Systém vazeni vozidel za jizdy mUze slouzit také napf.
ke sbéru dat o rychlosti vozidel, rozmérech vozidel, pozici v jizdnim pruhu nebo teploté

povrchu vozovky [28].

V Praze je v souCasnosti nainstalovdno osm zafizeni pro vazeni vozidel za jizdy na
komunikacich s vyznamnym provozem nakladnich vozidel. Dulezitym statistickym pfispévkem
je moznost kategorizaci vozidel do tfid a v navaznosti na dalSi systémy vazeni za jizdy lze

vyhodnotit, zda se jedna o cilovou nebo tranzitni pfepravu [1].
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5.4 Kontrola parkovani

Kontrola parkovani probihad v Praze na mistech se zpoplatnénym parkovanim. Jedna se
predevSim o modré zény a mista, kde je nutné zaplatit pomoci platebniho automatu. Témito
misty projizdi specialné vybaveny automobil, ktery monitoruje situaci. Automobil je vybaveny
na stfeSe Ctyfmi hlavnimi kamerami, které rozpoznavaji registracni znacku vozidla a dvé
prehledové kamery, které pofizuji snimek vozidla a dokumentuji dopravni znacky. Kamery maji
pfidana svétla pro moznost kontrolovani v noci. V zavazadlovém prostoru vozidla se nachazi
dvé pocitacové jednotky slouzici k odesilani dat. VSechny zaznamenané registracni znacky
jsou prubézné odesilany do Centralniho informacéniho systému, ktery nasledné odpovi, zda
ma dané vozidlo platné parkovaci opravnéni. Snimky vozidel, které maji platné opravnéni, jsou
okamzité mazany. Vozidla s neplatnym opravnénim jsou zanesena do databaze, ze které si

snimky prebiraji policejni slozky [29].
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6 Podminky ovlivinujici méreni rychlosti

Radary na méfeni rychlosti nejsou neomylné. Pfi méfeni muze dochazet k rliznym zkreslenim,
ktera mohou zpusobit, Ze zaznam nemuze byt pouzit jako dukaz v prestupkovém fizeni. Pokud
vyjdeme z fyzikalnich principli, mikrovinné zareni se mlze na velkych kovovych plochach
odrazet. Mlze se tedy stat, Ze za urcitych podminek maze dojit k lomového odrazu (reflexi)
paprsku. Reflexe se muze vyskytnout u vSech zafizeni méficich rychlost na mikrovinném

principu [30].

6.1 Reflexe lomu paprsku

RozliSujeme tyto druhy reflexe lomu paprsku:

e Jednoducha reflexe
o Dvojita reflexe

e Vicenasobna reflexe

6.1.1 Jednoduché reflexe

Jednoducha reflexe vznika na kovovych plochach, které jsou rovnobézné s jizdni drahou. Jev
muze vzniknout od svodidel, stojicich automobill, autobust nebo tramvaji, které stoji
v zastavce. Radarovy paprsek je v tomto pfipadé odrazen a dopada na jiné vozidlo, zpravidla
na vozidlo jedouci za méfenym vozidlem, jak Ize vidét na obrazku 8. Na pofizeném zaznamu

se potom neobjevi zadné vozidlo, nebo jen ¢ast pavodné méfeného vozidla [30].

= SN

Uhel digitalni
kamery

Obrazek 8: Jednoducha reflexe [30]
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6.1.2 Dvojita reflexe

Tento zpusob reflexe mlze nastat v pfipadé, kdy pfi méfeni vozidla s velkou ¢elni plochou se
v protisméru pfiblizuje podobné vozidlo, jak je zachyceno na obrazku 9. Radarovy paprsek se
nejprve odrazi od méfeného vozidla na vozidlo v protisméru, odkud je paprsek odrazen zpét
na méfené vozidlo, a nakonec je odrazen zpét k radaru. Radar vtomto pfipadé secte
dvojnasobnou rychlost puvodné meéfeného vozidla s rychlosti vozidla v protisméru. Na

pofizeném snimku je potom patrna nepfimérené vysoka rychlost [30].

i |

Obrézek 9: Dvojité reflexe [30]

6.1.3 Reflexe na trojitém zrcadle

Posledni mozny zplsob reflexe mlze nastat v pfipadé, kdy se paprsek odrazi od €elni plochy
meéreného vozidla na nepohyblivou odrazovou plochu, ktera se v mikrovinné technice oznacuje
pojmem koutovy odraze€ (obrazek 10). Tento zplsob reflexe se tvofi v prostoru, kde se
vyskytuji ocelové mostni konstrukce nebo leSeni. V tomto pfipadé dochazi ke stejnému
zpusobu odrazu jako v pfipadé dvojité reflexe a vozidlu je naméfena rychlost dvojnasobna
[30].

Obrazek 10: Reflexe na trojitém zrcadle [30]
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Aby k témto problémdm pfi méfeni rychlosti nedochazelo, musi byt policisté proskoleni a Fidit
se navodem méficiho zafizeni. Pozornost vyzaduje pfedevsim vybér méficiho mista. Mélo by
se jednat o misto, kde se nenachazeji odrazové plochy, které by mohly k reflexi vést.
Nevhodné misto pro méfeni rychlosti je znazornéno na obrazku 11. Vozidlo bylo zméfeno
prostfednictvim odrazu. Z dlivodu svodidel a Zelezobetonové stény umisténych v ose svazku

neni vozidlo na snimku zobrazeno [30].

Obrdzek 11: Priklad nevhodné zvoleného mista k méreni [30]

6.2 Vliv po¢asi na méreni rychlosti

Mobilni méfeni rychlosti probih& v obdobi vétSinou od jara do podzimu. Po&asi v tomto obdobi,
vCetné prudkého desté, nema negativni vliv na pfesnost méfeni ani vysledny zaznam.
Nedostadujici ale mohou byt zabéry pofizené z mobilnich i stacionarnich radarti, pokud je
mlha. Kvalita téchto zabéru je vétSinou nedostatetna a neumoziuje spravnou identifikaci
vozidla. Problémem v zimnim obdobi mohou také byt zbytky snéhu, které se udrzuji na
kamerovém zafizeni a snimky tak nemusi pokryvat celou oblast zorného pole. Sluneé¢ni
paprsky mifici do objektivu kamery mohou zpUsobit, Ze vysledny zaznam je pfili§ tmavy, méfici

zafizeni by tedy mélo byt vybaveno rezimem osvitu.
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7 Prekracovani rychlosti v realném provozu

Ridi¢ motorového vozidla o maximalni hmotnosti do 3,5 t a autobusu smi jet mimo obec
maximalni rychlosti 90 km/h, na silnici pro motorova vozidla nejvyse 110 km/h a na dalnici
nejvy$e 130 km/h. Ridigi ostatnich motorovych vozidel smi jet nejvy$e 80 km/h (§ 18 odst. 3
[4]). V obci smi jet fidi€ nejvySe 50 km/h a pokud vede silnice pro motorova vozidla nebo

dalnice méstskou zastavbou, smi jet fidi€ nejvySe 80 km/h (§ 18 odst. 4[4]).
Ridi¢ se dopusti prestupku prekro&eni rychlosti, pokud:

a) PrekrocCi rychlost v obci 0 40 km/h a vice nebo mimo obec o 50 km/h a vice

b) Prekrogi rychlost v obci o0 20 km/h a vice nebo mimo obec o 30 km/h a vice

c) PrekroCi rychlost o méné nez 20 km/h nebo mimo obec o méné nez 30 km/h (§ 125¢
odst. 1 pism. f [4]).

7.1 Sankce za prekroceni rychlosti

VySe pokuty se odviji od toho, zda je pfestupek feSen v blokovém nebo spravnim fizeni. Pokud
fidi¢ souhlasi s projednanim v blokovém Fizeni, bude mu uloZzena nizsi pokuta. Dle zavaznosti
prestupku budou trestné body fidi€i pfipocteny v pfipadé blokového i spravniho Fizeni. Sankce
dle zavaznosti prestupku v obci jsou pfehledné znazornény v tabulce 2. Dopusti-li se fidi¢
prestupku prekroceni rychlosti o 20 az 39 km/h (pfipadné o 30 az 49 km/h mimo obec) v rdmci
dvanacti za sebou jdoucich mésicich dvakrat, hrozi mu zakaz Fizeni na 1 az 6 mésicu.

V tabulce 4 jsou potom znazornény sankce dle novely bodového systému.

Tabulka 2: Prehled sankci za prekroceni rychlosti v obci

Prekroceni rychlosti Blokové rizeni Spravni rizeni Body
o 1az5km/h do 1 000 K¢ 1 500 — 2 500 K¢ 0
06 az 19 km/h do 1 000 K¢ 1 500 — 2 500 K¢ 2
0 20 az 39 km/h do 2 500 K¢ 2500 — 5 000 K¢& 3
0 40 km/h a vice nelze projednat > 2:)22;, i?g;;;;itaz 5

Tabulka 3: Prehled sankci za prekroceni rychlosti v obci dle novely bodového systému

Prekroceni rychlosti Blokové fizeni Spravni fizeni Body
0 méné nez 10 km/h do 1 500 K¢& 2 000 -5 000 K¢ 0

0 10 az 20 km/h 1 500 K¢ 2 000 -5 000 K¢ 2

0 20 az 39 km/h 2 500 K¢ 4 000 — 10 000 K¢ 4

0 40 km/h a vice nelze projednat 700025000 Ke + zakaz 6

fizeni na 6-18 mésicu
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Podobna pravidla plati i pro pfekroceni rychlosti mimo obec. Sankce dle zavaznosti pfestupku

mimo obec jsou pfehledné znazornény v tabulce 4 (v tabulce 5 dle novely bodového systému).

Tabulka 4: Prehled sankci za prekroceni rychlosti mimo obec

Prekroceni rychlosti Blokové fizeni Spravni fizeni Body
o 1az10 km/h do 1 000 K¢& 1500 — 2 500 K& 0
0 11 az 29 km/h do 1 000 K¢& 1500 - 2 500 K¢& 2
0 30 az 49 km/h do 2 500 K¢& 2500 — 5 000 K¢ 3
0 50 km/h a vice nelze projednat | 5000 -10000Ke + zakaz 5
Fizeni na 6-12 mésicl

Tabulka 5: Prehled sankci za prekroceni rychlosti mimo obec dle novely bodového systému

Prekro€eni rychlosti Blokové fizeni Spravni fizeni Body
o 1az10 km/h do 1 500 K¢& 2 000 -5 000 K¢ 0
o0 11 az 29 km/h 1 500 K& 2 000 -5 000 K¢ 2
0 30 az 49 km/h 2 500 K& 4 000 — 10 000 K¢ 4
0 50 km/h a vice nelze projednat | 7000-25000KE + zakaz 6
fizeni na 6-18 mésict

7.2 Vystupova dokumentace méreni rychlosti automatizovanym

systémem

Vystupem z automatizovaného rychlostniho radaru je nékolik snimku, které pofizuji kamery
instalované na méfeném useku. V pfipadé okamzitého méfeni rychlosti se jedna o snimek
celého vozidla s dobfe rozpoznatelnou registraéni znackou a detailnim snimkem Fidice,
pfi¢emZz ve vyzveé je obsazen prave prvni snimek zachycujici celé vozidlo a registraéni znacku.
Snimky obsahuji pfesny ¢as a datum méfeni, misto méfeni, €islo silni¢niho pruhu, povolenou

rychlost a naméfenou rychlost.

Podobné je to i v pfipadé usekového méfeni rychlosti, kdy se uchovavaji snimky jak na vjezdu
do méfeného Useku, tak na vyjezdu. V tomto pfipadé je jesSté na snimek zanesena délka

méficiho Useku a doba, za kterou byl méfici usek projet, jak Ize vidét na obrazku 12.

Nékteré systémy jsou také vybaveny kamerou, ktera zaznamena situaci s odstupem, Ize si

tedy udélat obrazek o tom, jaky byl napfiklad v dobé méfeni na komunikaci provoz.
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Obrazek 12: Snimek z usekového méreni rychlosti [31]

7.3 Kontextualni aspekty posouzeni zavaznosti prekroceni rychlosti

Budeme-li se podrobnégji zabyvat divodem, pro¢ fidi¢ tento prestupek spachal, muzeme
narazit na nedostatek informaci. Pfedpokladejme, Ze automatizovany systém je spravné
nastaveny a méreni je tedy presné. V tom pfipadé se muzeme spolehnout na to, Ze fidi€ na
snimku opravdu jel vy$Si nez povolenou rychlosti. Ze snimku ale uz neni patrné, jaky k tomu

mél divod.

V realném provozu mohou nastat situace, kdy fidi€ védomé ¢i nevédomé prekracuje
povolenou rychlost. Na obrazku 13 se nachazi sitovy diagram, ktery znazorfiuje 4 hlavni

aspekty majici vliv na pfekro€eni rychlosti.

Nerelevantni

Konstrukce vozidla .
infrastruktura

Aspekty majici vliv
na prekroceni

rychlosti

Stav fidice nebo Aktualni okolni

jeho spolujezdce doprava

Obrazek 13: Sitovy diagram znazorniujici hlavni aspekty majici vliv na prekroceni rychlosti
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V nasledujicich kapitolach jsou tyto aspekty podrobnéji popsany a ke kazdému aspektu jsou
pfifazeny 4 situace, kterym je na zakladé dostupnych dat pfifazena pravdépodobnost dusledku
a jeho zavaznost. Pravdépodobnost je dana hodnotami 1-5 pfi¢emz ¢im vySSi hodnota, tim
pravdépodobné;jsi vyskyt. Pravé popis dusledkl a jejich zavaznost je pfedmétem tabulky 6.
Vynasobenim hodnoty pravdépodobnosti a zavaznosti disledku bude uréena hodnota rizika.
Na zakladé toho bude zkonstruovana matice rizik, ze které bude patrné, jakymi situacemi je

potfeba se nejvice zabyvat a pfipadné najit souvislost s automatickymi méficimi systémy.

Tabulka 6: Definované stupné zdavaznosti a jejich popis

Stupen L L .
. ] Popis dusledku (zavaznosti)
zavaznosti
1 Ridi¢ odvrati nechténou situaci, ale musi napf. prudce brzdit.
2 Doslo k tésnému uniku pfed Skodou na majetku nebo na zdravi
3 Nastal incident, pfi kterém vznikla Skoda na majetku
4 Nastal incident, pfi kterém doSlo ke zranéni osob
5 Nastal incident, pfi kterém doslo k usmrceni osob

7.3.1 Konstrukce vozidla

V soucasnosti je do vozl implementovano mnoho inteligentnich systému, které maiji zvysit
bezpec€nost, usnadnit fidi€i ovladani vozidla nebo zvysit komfort béhem jizdy. Existuji systémy,
které jsou soucasti vozidla povinné jiz z vyroby, pro nékteré se ale mize zakaznik rozhodnout
dle svych preferenci. Pokud zdkaznik dosud nepfisel s témito systémy do kontaktu, je tfeba
se na né zadaptovat. Ridi¢ se se systémem seznamuje, zjistuje jeho limity, kdy je vhodné &i
nevhodné ho vyuzivat apod. Pravé pfi tomto ,seznamovani“ se mize dojit k situacim, kdy se

fidi¢ pfilis vénuje novym systémuim a dostate¢né se nevénuje fizeni.

Urcita mira rizika se ale objevuje i v momenté, kdy je uz Fidi€ se systémy ve vozidle piné
seznamen a navykl si na né. Vyuzivani systému totiz mize zpUsobit ztratu pozornosti, snizeni
vykonnosti, zhor$eni schopnosti predvidat rizikové situace, zvétSeni reakci doby ¢i zhorSeni
fidi€skych dovednosti [32].

Asistencni systém nejvice souvisejici s rychlosti je tempomat, ktery slouzi k udrzovani
nastavené rychlosti vozidla, v pfipadé adaptivniho tempomatu i k udrZzovani rozestupu mezi
vozidly. Pokud je vozidlo jeSté navic vybaveno napf. asistenci jizdy v jizdnim pruhu
a automatickou pfevodovkou, naroky na ovladani vozidla se v urCitych situacich minimalizuji
pouze na to€eni volantem. Z fizeni vozidla se tak stava monotonni ¢innost, pfi které maze dojit

ke ztraté pozornosti nebo Ginavé. Ridi¢ tak nemusi dostatedné rychle zareagovat na brzdici
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vozidlo, svételny signal na kfizovatce, nebo také na prudkou zménu sméru, ktera vyzaduje pro
bezpecné projeti snizeni rychlosti. Stejné tak si nemusi vSimnout napf. dopravni znacky
oznamuijici zaCatek obce a vjet do zastavéné oblasti vys$Si nez povolenou rychlosti. Vzhledem
k tomu, ze se automatizované radary na mérfeni rychlosti velmi €asto nachazeji pravé na

vjezdu do obce, muze se fidi¢, i kdyz velmi ovlivnén asistencnimi systémy, dopustit pfestupku.

Tempomat je vhodné vyuzit na delSi cesty po dalnici nebo delSi meziméstské useky. Aby ale
nedoSlo k vySe zminénym vlivim, doporucuje udélat si Castéji pauzu pravé pfi dlouhych
pfesunech. Ve mésté je témér nepouzitelny z didvodu Castého davani prednosti v jizdé,
svételnym kfizovatkam, zpomalovacim prahim a obecné hustSimu a nepravidelnéjSimu
provozu nez na dalnicich. Pravé ve méstech s méfenim rychlosti maze dojit k situaci, kdy si
fidi¢ peclivé hlida svou rychlost, aby nebyl zméfen radarem. To znamena, Ze velmi Casto
pozoruje svuj tachometr a nepfekroci rychlost, zaroven se ale plné nevénuje fizeni a svému
okoli. Pokud se na to podivame z druhého pohledu, tak se naopak fidi¢ tolik nevénuje
tachometru a rychlost odhaduje napf. podle zvuku motoru. O to vic se ale vénuje ovladani
vozidla a svému okoli. Protoze svou rychlost nekontroluje tak ¢asto, mlze jet samozfejmé
rychleji, nez je limit. Je ale spiSe pfipraven reagovat na nenadalé situace. V tomto kontextu

tedy mirné pfekro€eni rychlosti neni zavazné.

7.3.1.1 Ohodnoceni rizika konstrukce vozidla

V pfedchozi kapitole je popsano, Ze asistenéni systémy ve vozidle mohou mit negativni vliv
na pozornost a reakce fidi€e. Riziko dopravni nehody pfi navyku na asistenéni systémy neni
zanedbatelné. Bohuzel se mi nepodafilo nalézt statistiku, ktera by zaznamenavala nehody
pravé v disledku navyku na asistenéni systémy. Vzhledem k témto udalostem budu pfi
ohodnoceni rizika volit spise mensi pravdépodobnost vyskytu disledku. Casté pozorovani
tachometru mimo zorné pole fidi€e jako pfi¢ina nehody by se dala pfifadit k nehodam, kdy se
fidi¢ nevénoval dostate¢né fizeni, ale do této kategorie spada velké mnozstvi dalSich pricin,
proto také nebude ohodnocen vysokou pravdépodobnosti vyskytu disledku. Zhodnoceni rizik

je zaznamenano v tabulce 7.
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Tabulka 7: Ohodnoceni rizika konstrukce vozidla

Zavaznost
Pravdépodobnost vyskytu o
dasledku | Ohodnoceni rizika
dasledku (1-5)
(1-5)
Navyk na
2 3 6
tempomat (1)
Navyk na systém
sledovani jizdy 1 3 3
v pruhu (2)
Navyk na
automatickou 2 3 6
prevodovku (3)
Tachometr mimo
zorné pole fidice 3 3 9
(4)

7.3.2 Nerelevantni infrastruktura

Je ziejmé, Ze typ dopravni komunikace ovliviiuje rychlost, kterou Fidi¢ na daném useku jede.
Jinou rychlosti se fidi¢i pohybuji na dalnici, jinou na silnicich nizSich tfid, jinou na polnich nebo
lesnich cestach. Vliv ma samoziejmé také to, zda se uUsek nachazi v zastavéné oblasti.
Rychlost je dana pfedpisy, popf. dopravnimi znackami. Nékteré useky oviem mohou pusobit,
Ze je na nich rychlostni limit nizky. MGze se jednat napf. o rovné a prehledné useky, Useky
vicepruhovych komunikaci apod. V tomto pfipadé muize byt obtizné rychlostni limit dodrzet,
navic pokud i ostatni u€astnici jezdi vyS8Si nez povolenou rychlosti. Dale také velmi zalezi na

smérovém vedeni komunikace. Ta je samoziejmé ovlivnéna pfedevsim okolnim terénem.

7.3.2.1 Ohodnoceni rizika z hlediska infrastruktury

V roce 2019 se stalo v obci 71 714 nehod, pfi kterych zemfelo 150 osob. Mimo obec se stalo

35 858 nehod, ale zemfelo pfi nich 397 osob [33]. V obci jsou tedy nehody ¢astéjsi, ale mimo

Vv s

pfifazena vy$Si pravdépodobnost vyskytu disledku, ale menSi zavaznost.

V pfimém useku komunikace se vroce 2019 stalo 72 359 dopravnich nehod pfi kterych
zemrielo 255 osob. V zatackach nebo v Useku za zatackou se stalo 17 498 nehod, pfi kterych

Vv

Clenitém Uuseku, proto ji, bude pfifazena mensi pravdépodobnost, ale vétsi zavaznost.

Zhodnoceni rizika vzhledem k infrastruktufe je zaznamenam v tabulce 8.
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Tabulka 8: Ohodnoceni rizika z hlediska infrastruktury

Zavaznost
Pravdépodobnost o
) . disledku | Ohodnocenirizika
vyskytu dusledku (1-5)
(1-5)
Primy Usek (5) 4 3 12
Smérové ¢lenity usek (6) 3 4 12
Meziméstsky usek (7) 3 5 15
Méstsky usek (8) 4 3 12

7.3.3 Aktualni okolni doprava

Pravé okolni doprava velmi ovliviiuje rychlost vozidel. Pokud vyjdeme z kapitoly 7.3.2
a pfijmeme jako fakt, Zze existuji Useky, na kterych se dopravni proud pohybuje vy3Si nez
povolenou rychlosti (pravé proto, ze se jedna o rovny a prehledny uUsek), je z hlediska
bezpecnosti a plynulosti dopravniho proudu lepsi pfizplsobit rychlost ostatnim vozidlim. Lze

tak predejit napf. nebezpeénym predjizdécim manévrim.

DalSim pfikladem muze byt nedodrzovani bezpeéného rozestupu mezi vozidly. V souéasnosti
za nedodrzovani rozestupu hrozi blokova pokuta do 2 000 K¢, resp. az 2 500 K¢ ve spravnim
fizeni. Tento postih Ize uplatnit ale jen v pfipadé, ze dojde ke srazce. Bezpecny odstup je
stanoven na 2 sekundy a aZ 30 % fidiét ho ve mésté dle Policie CR nedodrzuje. MiZe nastat
pFipad, kdy vozidlo jedouci v obci jede pfedepsanou rychlosti, ale vozidlo za nim jede rychleji
a nedodrzuje bezpecny rozestup. V pfipadé, Ze prvni vozidlo bude muset prudce zpomalit
(chodec, cyklista, zvife...), nemusi zadni vozidlo tak rychle zareagovat a mize dojit ke srazce.
Riziko nebezpedi se stupniuje, pokud nejde o osobni, ale nakladni vozidlo, které m& mnohem
del$i brzdnou drahu. Skoda by potom mohla byt fatalni. V tomto pfipadé vyvstava otazka, zda
by nebylo lepsi, kdyby prvni vozidlo zrychlilo a tim si utvofilo bezpecny rozestup. Pokud se
tento manévr odehraje v méfeném Useku, muze se stat, Zze primérna (okamzita v pfipadé

bodového méreni) rychlost bude vysSi nez dovolena.

7.3.3.1 Ohodnoceni rizika dle intenzity provozu

Pfi posouzeni rizika vzhledem k intenzité provozu vyjdu z poétu nehod podle ucasti vozidel
v jedné nehodé. PocCet nehod za rok 2019, jejichz souc€asti bylo pouze jedno vozidlo, je 46 403.
56 166 nehod se pak tykala dvou vozidel, 4 133 nehod potom tfi vozidel. Necelych 1000 nehod
se tyka Ctyf a vice vozidel [33]. Pfi posuzovani rizikovosti z hlediska intenzity nejsou ovsem
tato data dostatecna, protoze nelze pfedpokladat, ze pfi nehodach jednoho vozidla byla nizka
nebo nulova intenzita. Stejné tak nemusi byt pravidlo, ze pfi stfetu dvou a vice vozidel byla

intenzita vysoka. Vychazim tedy také z toho, Ze pfi nulové a nizké intenzité si fidi¢ dovoli
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povolit z pozornosti, nebo prekrodit povolenou rychlost. Naopak pfi vy$Sich intenzitach Fidic
sleduje provoz pozornéji a snazi se byt pfipraven, aby mohl zareagovat. Nemusi, a neni, to
tak ale byt vzdy. Nizka intenzita automaticky neznamena snizeni pozornosti, stejné tak vysoka
intenzita automaticky neznamena zvySeni pozornosti. U zhodnoceni zavaznosti potom
vyhazim z toho, ze vazné i hmotné nehody mohou nastat jak pfi vysokych, tak nizkych

intenzitach. Zhodnoceni rizika dle intenzity je zaznamenano v tabulce 9.

Tabulka 9: Ohodnoceni rizika dle intenzity provozu

Zavaznost
Pravdépodobnost . o
) . dusledku | Ohodnocenirizika
vyskytu dusledku (1-5)
(1-5)

Nulova intenzita (9) 2 3 6

Nizk& intenzita (10) 3 3
Priimérna intenzita (11) 3 3 9
Vysoka intenzita (12) 4 3 12

7.3.4 Stav ridice nebo jeho spolujezdce

Duavodd, kvali kterym Fidic¢ jezdi vétSi nez povolenou rychlosti, mize byt cela fada. Mezi Casté

Z nich patfi napf:

o Casova tisefi (sp&ch do zaméstnani, na schlizku, vyzvednout déti apod.)
 Ridi¢ pFizptsobuje svou rychlost vlastnimu vnimani rizika
e Je pod vlivem navykové latky a rychlost nekontroluje

¢ Nevénuje se pIné fizeni (napf. telefonuje) a rychlost nekontroluje

VSechny tyto uvedené duvody jsou samoziejmé neakceptovatelné a musi byt hlidany.
Primarné kvili témto Fidi¢im by méli byt instalovany automatické systémy, protoze ohrozuji

bezpecnost nejen svou, ale hlavné svého okoli.

Naproti tomu jsou i dlivody k rychlé jizdé, které se setkaji s pochopenim. Jedna se napfiklad
o transport ranéné osoby Ci rodici zeny do nemocnice. | pfi této skuteCnosti by ale fidi¢ mél
dbat bezpeci posadky vozidla i okoli. V Zzadném pfipadé by nemél jet tak, aby napachal vétsi
Skodu. Policisté pfi téchto pfipadech jsou chapavi a védi, ze maze jit i o zivot. Automatizovany
systém tuto informaci ovSem nema, jak zjistit, a pokud fidi¢ odmita zaplatit pokutu, pravé proto,
Ze mohlo jit i o Zivot, zalezi potom na vysledcich spravniho fizeni. Pomoci by mohlo napf.

potvrzeni o hospitalizaci.
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Tyto uvedené pfiklady by mohli fidi€i pfitizit, popfipadé pomoci ve zmirnéni trestu. Toto jsou
ale kontextové situace, které automatizovany systém nezna a ani s nimi ze své podstaty

nemuze nijak pracovat, protoze je nemuze nijak zjistit.

7.3.4.1 Ohodnoceni rizika dle stavu fidice

v roce 2019 u 13 377 nehod, pfi nichz zahynulo 195 osob. V disledku Poziti navykoveé latky
bylo v roce 2019 zpusobeno 4 896 dopravnich nehod, pfi nichz zahynulo 62 osob. Déle se za
rok 2019 udalo 12 189 nehod, kdy jako hlavni pficina bylo nevénovani se fizeni vozidlo.
V tomto dusledku zemfelo 61 osob [33]. Na jednu nehodu tedy zemfe podobny podet osob,
kdy je jako pfi€ina nepfiméfena rychlost a navykova latka. Naopak méné osob umira pfi
nehodach, kdy je pfi¢inou nevénovani se Fizeni. Pfizplsobeni rychlosti vlastnimu vnimani
rizika je potom velmi nebezpecéné, pokud fidi¢ pfecenil své schopnosti sledovat provoz, ovladat
vozidlo a rychle zareagovat na nefekanou udalost. Tuto vlastnost je nutno posuzovat

individualné u kazdého fidi¢e. Zhodnoceni rizik dle stavu fidiCe je znazornéno v tabulce 10.

Tabulka 10: Ohodnoceni rizika dle stavu Fidice

; . Zavaznost
Pravdépodobnost vyskytu . o
. dusledku | Ohodnocenirizika
dusledku (1-5)
(1-5)
Casova tisen (13) 4 5 20
PrizpUsobeni
rychlosti vlastnimu 2 2 4
vnimani rizika (14)
Navykova latka (15) 4 5 20
Nevénovani se
4 4 16
fizeni (16)

7.3.5 Matice rizik

Po vyneseni ohodnocenych rizik do matice rizik (tab. 11) Ize pfehledné ur€it nejrizikové;si
aspekty majici vliv na zavaznost udalosti pfi pfekroCeni rychlosti. NejrizikovéjSimi situacemi
jsou jizda po uziti navykové latky a Casova tisen, pfi které velmi €asto dochazi k nepfimérené
rychlosti jizdy. DalSi rizikovou situaci je nevénovani se fizeni a neopatrna jizda
v meziméstském useku, kdy se vozidla pohybuji vétSi rychlosti nez ve méstech a riziko
vazného nasledku nebo smrti je vy$si. Ridi¢i by ovéem méli dbat zvySené pozornosti pokazdé,
kdyz sednout za volant, protoze urcitd mira rizika je pfitomna vzdy. To, zZe je fidi€ v pofadku,

dba pravidel silniéniho provozu a dostate¢né sleduje provoz neznamena, ze riziko je nulové.
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Vinikem nehody totiz muze byt jiny fidi€, u kterého nastala néjaka rizikova situace. Dllezité je
také upozornit na to, ze pfi kombinaci jednotlivych rizikovych situaci riziko stoupa. Pokud tedy
fidi€ pod vlivem navykové latky pouziva mobilni telefon, tedy se plné nevénuje fizeni vozidla,
je riziko vySsi. Stejné tak navyk na asistenéni systémy. Lze fici, ze na ¢im vice asistenénich
systému si Fidi¢ zvykne, tim narusta riziko jeho ztraty pozornosti, a tedy vétsi moznost, ze

nastane nechténa situace.

Tabulka 11: Matice rizik

3 5
<
§-< 4 5;8;12
s 3 4;10;11
g 2 14 1;3;9
4 1 2
1 2 3 4 5
Dusledek
1 - Navyk na tempomat 9 — Nulova intenzita
2 - Navyk na systém sledovani jizdy v pruhu 10 — Nizka intenzita
3 - Navyk na automatickou prevodovku 11 — Stfedni intenzita
4 — Tachometr mimo zorné pole fidi¢e 12 - Vysoka intenzita
5 — Piimy Usek 13 - Casova tisefi
6 — Smérové Clenity usek 14 — PrizplGsobeni rychlosti vlastnimu vnimani rizika
7 — Meziméstsky usek 15 — Navykova latka
8 — Méstsky Usek 16 — Nevénovani se fizeni
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8 Jizda na ¢ervenou v realném provozu

Pokud fidi¢ nedodrzi pfikaz dany ¢ervenym signalem definovany v kapitole 4.3.1, dopusti se
nasledujiciho prestupku: ,v rozporu s § 4 pism. b) a c) nezastavi vozidlo na signal, ktery ji
pfikazuje zastavit vozidlo nebo na pokyn ,Stdj* dany pfi fizeni nebo usmérriovani provozu na
pozemnich komunikacich anebo pri dohledu na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich osobou k tomu opravnénou” (8 125c odst. 1 pism. f [4]). K fizeni provozu
svételnymi signaly neslouzi pouze klasicky semafor na kfizovatce, ale napf. také navéstidlo
S 13 umistované u vyjezdu vozidel IZS. Provoz také mohou fidit osoby k tomu opravnéné viz.
kapitola 4.3. Neuposlechnuti vyzvy ,StUj“ od povéfené osoby Ize trestat stejné jako prijezd na
¢ervenou. Svételnymi signaly ,Stdj“ jsou také vybaveny zelezniéni prejezdy. Ustanoveni
ohledné chovani na zelezni¢nim pfejezdu jsou nicméné soucasti jiného paragrafu a za jejich

poruseni se udéluji vyssi sankce.

8.1 Sankce za jizdu na ¢ervenou

prestupku maze byt fidici udélena pokuta v blokovém fizeni az 2 500 K¢, v pfipadé spravniho
fizeni 2 500 — 5 000 K&. Spacha-li fidi¢ tento pfestupek dvakrat za dvanact po sobé jdoucich
mésicu, je vyse pokuty ve spravnim fizeni v rozmezi 4 000 — 7 500 K&. V tomto pfipadé je také
Fidi¢i zakazana &innost na 1 az 6 mésicl. Ridigi v blokovém i spravnim fizeni je zaznamenano

5 trestnych bodu.

Dle novely bodového systému bude nové za tento piestupek fidi€i udélena blokova pokuta
5 000 K&, v pfipadé& spravniho Fizeni 7 000 — 25 000 K&. Cinnost mGze byt fidi¢ zakazana na

4 az 6 mésicl. Nové bude fidi¢i zapocteno 6 trestnych bodu.

8.2 Vystupova dokumentace identifikace jizdy na ¢ervenou

Systémy pro identifikaci jizdy vozidel na €ervenou jsou vybaveny prehledovou a detailni
kamerou (obr. 7). Pfehledova kamera zaznamenava svételny signal a situaci na kfizovatce
v dobé prestupku. Detailni kamera potom zaznamenava registracni znacku vozidla a detailni
snimek Fidi€e vozidla. Snimky obsahuji pfesny €as, datum méfeni, misto méfeni a casovy
interval od zaCatku Cervené (obr. 14). Tyto snimky, vCetné videa se archivuji pro pfipadné dalsi

vyuziti napf. ve spravnim Fizeni nebo pfi feSeni dopravnich nehod.
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R

Prestupek: Jizda na cervenou

Datum a ¢as: 20.09,2010 13:20:52,209

Misto: Kolin, Jaselska-ZiZkova, Legerova
(ve sméru od Prahy)

RZ: | E—

Obrazek 14: Vystupova d okumentace ze systému zaznamenavajici jizdu na ¢ervenou [34]

8.3 Kontextualni aspekty posouzeni zavaznosti jizdy na ¢ervenou

Pokud jizdu vy$Si, nez povolenou rychlosti bereme jako relativné béznou soucast silni¢niho

provozu, tak u jizdy na €ervenou je situace odliSna. Pfestupek je to méné Casty, ale mnohem

Vv

dopravni nehody nebo obdrZeni vyzvy mize vést i k situacim, kdy napf. fidi¢ na Cervené

neumozni prijezd vozidlu s pfednosti v jizdé.

8.3.1 Umoznéni prujezdu vozidel s prednosti v jizdé

,Ridi¢i ostatnich vozidel musi vozidlim s prévem pfednostni jizdy a vozidlum jimi
doprovazenym umoznit bezpecny a plynuly prijezd, a jestlize je to nutné, i zastavit vozidla na
takovém misté, aby jim neprekazela. Do skupiny tvofené vozidly s pravem prednostni jizdy

a vozidly jimi doprovazenymi se ridi¢i ostatnich vozidel nesméji zafazovat* (8 41 odst. 7 [4]).

Problém muze nastat na frekventovanych svételnych kfizovatkach. Zakon bohuzel nedefinuje,
jak se ma fidi¢ zachovat v pfipadé, ze stoji na kfizovatce a zahlédne za sebou pfiblizujici se
vozidlo s pfednosti v jizdé. Pokud stojite na Cervené a blokujete sanitku, konate tak v rozporu
se zakonem, protoZe ji neumoznite plynuly prljezd. Na mnoha kfizovatkach, jak prijezd
umoznit, je jedinou moznosti vjet do kfizovatky na Cervenou, tedy také spachat prestupek.
V tomto pfipadé se ovSem jedna o krajni nouzi a fidi€i je dovoleno vjet do kfizovatky i na
¢ervenou, nesmi ov§em pfi tomto manévru zpulsobit vétsi Skodu. Pravé vidina zplsobeni vétsi

Skody muze Fidie presvédcit v tom, Ze pockaji na zeleny signal. DalSim divodem, pro¢ by
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fidi€¢ nevjel do kfizovatky na &ervenou, je strach z vyzvy, pokud je kfizovatka monitorovana
kamerovym systémem. JelikoZ pacient muze byt ve velmi vazném stavu, kdy jde o vtefiny, je
nejlepSim feSenim opatrné vjet do kfizovatky a umoznit prijezd. Samozfejmeé je nutné také
sledovat provoz na kfizovatce, zda ostatni sméry o sanitce védi a pfizpusobili se situaci.
Potom, co sanitka projede kfizovatkou, mlze se fidi¢ pokusit vratit na svou pozici, nebo pockat
na zelenou, neblokuje-li néjakym zpusobem kfizovatku. Jizda kfizovatkou ihned za sanitkou
muze byt velmi riskantni, protoze se mohou rozjet také vozidla, jejichz smér mél puvodné

zeleny signal.

Pokud je kfizovatka vybavena identifikaci jizdy na Cervenou, nelze zcela vyloucit, Ze vyzva
fidi¢i nepfijde. Pokud fidi¢ prejede stop&aru, uvolni prljezd vozidlu a nepokraduje dale do
kfizovatky, systém vyhodnoti tuto informaci jako chybnou detekci [35]. Navic, jak je patrné
z obrazku 14, pfehledova kamera zabira celou kfizovatku, takze z vystupniho snimku je

kfizovatkou projet. Zde zalezi jiz na posouzeni pracovnika, ktery vystup vyhodnocuje.

Ne vzdy je ovSem jedina a nejlepSi moznost, jak se vtomto pfipadé zachovat, vjet na
&ervenou. Samoziejmé zalezi na typu a umisténi kfizovatky. Casto také na okolni dopravé,
postaveni a chovani ostatnich Fidi¢l. Jednou z moznosti, jak muze fidi¢ ulehcit prijezd, je
pfedvidat a zastavit na kraji jizdniho pruhu. Na velkych kfiZovatkach vznikne dostatecny
prostor pro prijezd vozidel. Dal§i vyhodou velkych kfizovatek je dobra viditelnost, takze vozidla
ze vSech smérl maji prehled a védi o pfitomnosti vozidla IZS. V pfipadé, Ze vozidlo 1ZS
nemuze projet, nemusi fidi¢ projizdét kfizovatku celou, staci popojet dopfedu, ¢imz se uvolni

misto.

8.3.2 Dopravni priizkum na krizovatce Kolbenova-Kbelska

V ramci dopravniho prizkumu, ktery probéhl 31. kvétna od 9-11 hod. a od 16-18 hod. byl
sledovan provoz na kfizovatce Kolbenova-Kbelsk&d v prazském Hloubéting, kdy byla
zaznamenavana celkova intenzita ze sméru 1, a to pro vozidla, ktera pokra¢ovala rovné, tak
pro vozidla zatacejici vlevo, prljezdy vozidel na Cerveny signal, a hlavné chovani Fidi€¢t pfi
prijezdu vozidel IZS, které bylo sledovano ze vS§ech smérl. Na obrazku x je zachycen satelitni
snimek kfizovatky, v€etné ocCislovanych ramen kfizovatky pro zlepSeni identifikace pfi dalSim
popisu nastalych udalosti. Ziskané Udaje pochazeji z ramene €. 1 pro pruhy vedouci do

kfizovatky.
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Obrdzek 15: Satelitni snimek kriZovatky Kolbenova — Kbelska s popsanymi sméry [36]

Ziskana data pro jednotlivé ¢asové useky jsou pfehledné znazornéna v tabulkach 12 a 13.
Cisla v zavorce ve sloupci ,IZS &erveny signal* odkazuji na smér vozidla, tedy prvni &islo je
rameno kfizovatky, ze kterého vozidlo pfijelo a druhé Cislo oznaduje rameno, ze kterého
kiizovatku opoustélo. Pismeno Z potom oznacuje zachranku a pismeno P vozidla policie.
Béhem sledovaného obdobi nebyl sledovan zadny prljezd vozidel hasi¢ského zachranného

sboru.

Tabulka 12: Ziskané data v ¢ase 9-11 hod.

Cas Intenzita Intenzita Cervena Cervena IZS &erveny
rovné doleva rovné doleva signal
9:00 - 9:15 288 67 1 2 0
9:15 - 9:30 207 77 1 0 Z (2-1)
9:30 — 9:45 243 86 0 0 0
9:45-10:00 202 71 1 0 P (1-3)
10:00 — 10:15 222 105 4 2 0
10:15-10:30 | 231 86 2 0 Z (1-2)
10:30 — 10:45 228 65 3 0 0
10:45-11.00 238 68 1 1 0
Celkem 1859 625 13 5 3
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Tabulka 13: Ziskané data v ¢ase 16-18 hod.

=

Cas Intenzita Intenzita Cervena Cervena Pocet 1ZS
rovné doleva rovné doleva Cerveny signal

16:00 — 16:15 234 103 1 1 0
16:15 - 16:30 253 122 0 3 0
16:30 — 16:45 217 102 1 1 Z(2-1)
16:45 - 17:00 205 106 3 0 0
17:00 — 17:15 252 121 0 2 0
17:15 - 17:30 228 78 0 0 P (1-1)
17:30 — 17:45 193 86 2 0 0
17:45 —-18:00 202 85 0 1 0

Celkem 1784 803 7 8 2

| pfesto, Ze je kfizovatka sledovana kamerovym systémem, bylo zaznamenano celkové 33

prujezdl na Cerveny signal, kdy se nejednalo pravé o dani pfednosti vozidlu IZS a objektivné

vozidla neméla zadny ddvod z hlediska bezpecnosti a plynulosti pokratovat v cesté. Za

sledované obdobi kfizovatkou projelo 5 vozidel s pfednosti v jizdé. Konktrétné se jednalo o0 3

sanitky a 2 vozidla Policie CR. Ve v8ech t&chto pripadech Fidi¢i prejeli stop&aru, aby umoznili

prijezd i pfes Cerveny signal. Ani v jednom pfipadé fidi¢i nepokraCovali dale do kfizovatky,

protoZze neblokovali ostatni sméry. Vzhledem Kk velikosti kfizovatky nedochazelo ke styku

koliznich ploch s vozidly z ostatnich sméru.

Po vyneseni dat o intenzitach do grafi 4 a 5 vidime, Ze b&hem méfeni nedochazelo

k vyraznéjSim vykyvaim hodnot.
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Graf 4: Prehled intenzit v ¢ase 9-11 hod.
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Graf 5: Prehled intenzit v ¢ase 16-18 hod.

Prvni palhodinu béhem ranniho méfeni a druhou hodinu odpoledniho méfeni byla ovSem
nékolikrat pozorovana vysoka hustota pfijizdéjicich vozidel. To mélo za nasledek, ze prostor
mezi sledovanou a nasledujici kfizovatkou nedokazal pojmout vSechna vozidla. Bohuzel
mnoho fidi¢l vjizdélo do kfizovatky i v pfipadé, kdy bylo patrné, ze budou muset zastavit uvnitf
kfizovatky a blokovat tak ostatni sméry. Timto dochazelo nejen k omezeni ostatnich vozidel,
ale potencialné mohou timto zplsobem blokovat pfijizdéjici vozidlo IZS. V tomto pfipadé by
mohlo byt umoznéni plynulého pfijezdu mnohem slozitéjsi. Béhem sledovani ovSem k tomuto
problému nedoS$lo a vozidla 1ZS projizdéla kfizovatkou v momentech, kdy kfiZzovatka nebyla
timto zpusobem blokovana. Podrobnéjsi analyzu tohoto problému shledavam velmi zajimavym

tématem a mohla by byt jisté inspiraci pro dalSi studenty a jejich zavéreéné prace.
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O Zaveér

V této bakalafské praci jsou v 2. kapitole sepsany zakladni informace o trestnych &inech
a prestupcich pachanych v silniéni dopravé, véetné vyltu a zakladni analyzy téch
nejCastéjSich. V kapitole 3 jsou uvedeny zakladni charakteristiky dopravniho proudu, tj.
intenzita, hustota a rychlost. 4. kapitola je vénovana dopravni telematice, jejiz rozvoj vede m;.
k implementaci automatickych penalizacnich systéma. Jejich vycet, principy a pouziti jsou pak
predmétem 5. kapitoly. V kapitole 6 jsou popsany podminky ovliviiujici méfeni rychlosti v€éetné

reflexe a vlivu po&asi.

V kapitole 7 jsou popsany aspekty ovliviujici pfekroeni rychlosti. Na zakladé dostupnych dat
byla dle pravdépodobnosti vyskytu téchto situaci a zavaznosti dlsledku identifikovana
a zhodnocena rizika, ktera byla pro pFehlednost zaznamenana do matice rizik. Jako
nejrizikovéjsi situace byly shledany jizda pod vlivem navykové latky a nepfiméfena rychlost.
Je ovSem tfeba podotknout, Ze i dalSi situace s sebou pfinasi urCitou miru rizika, ktera se
potom zvySuje jejich kombinaci. V navaznosti na systém méfici rychlost predstavuje riziko az
priliSné hlidani rychlosti na tachometru, kdy se fidi€ pfiliS vénuje tomu, aby nepfekrocil nejvyssi

povolenou rychlost a tim padem se plné nevénuje fizeni.

V kapitole 8 jsou potom zpracovana a prezentovana data a poznatky z dopravniho prizkumu
na frekventované kfizovatce Kolbenova-Kbelska. Béhem prizkumu fidi€i spravné reagovali na
prijezd vozidel 1ZS, bohuzel ale mnoho vozidel projelo kfizovatkou na €erveny signal bez
zjevného davodu z hlediska bezpecénosti i plynulosti. A to i pfesto, Ze tato kfizovatka je
vybavena kamerovym systémem sledujici jizdu na Cervenou. Dale také dochazelo k pomérné
Castému vjezdu do kfizovatky i kdyz bylo patrné, Ze ji nemohou projet kvilli vysoké hustoté
provozu. V téchto pfipadech potom muze byt pro vozidla IZS prijezd kfizovatkou slozitéjsi
a zbyte€né se tak zdrzi a zvysi svUj dojezdovy Cas, ktery by mél vtomto pfipadé byt

samozfejmé co nejkratsi.

Jako autor této prace véfim, Ze prace muze poslouzit jako zakladni vhled do problematiky
trestnych ¢€ind a prestupkd, automatickych identifikaCnich systémd nebo dalSich témat
popsanych v této praci. Také véfim, Ze prace nabizi dostatek prileZitosti, kde mohu j&, nebo
dalsi studenti, navazat diplomovou praci. Nabizi se napfiklad problematika propustnosti
kfizovatek nebo dal$i se zaobirani rizikovymi situacemi, které mohou v bézném provozu

nastat.
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