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ABSTRAKT

Tato bakaldtskd prace se zabyvd ,,Modernizaci Zelezni¢ni stanice Ostrava stied‘‘. Prace
obsahuje analyzu soucasného stavu stanice a jejitho vyznamu pro dopravni obsluhu tzemi.

Dile se prace zabyvad mozZnostmi Uprav stanice, a také tprav prednadraZzi.

Kli¢ova slova: modernizace, Zelezni¢ni stanice, Zeleznice, analyza, piepravni proudy,

bezbariérovost, prednadrazi

ABSTRACT

This bachelor's thesis deals with Modernisation railway station Ostrava stfed. This work
analyzes the present state and her importance for transport service on this territory. Next this
work deals with oportunities of modifications to the station, and also modification of the front

station.

Key word: modernization, railway station, railway, analysis, transport flows, accessibility,
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1. Uvod

Mésto Ostrava je centrem Moravskoslezského kraje. Zaroven se jednd o statutarni, univerzitni
a krajské mésto. Z hlediska dopravy se jednd o dopravni uzel, kterym prochdzi vyznamné

silniéni a Zelezni¢ni komunikace.

Nedilnou soucdsti Moravskoslezského kraje je pfedevSim primysl. Diive zde byla silné
zastoupena tézba nerostného bohatstvi (zejména uhli), nyni je primysl spiSe zastoupen
zpracovavanim kovl a strojirenskou vyrobou. Proto je v kraji velmi rozsifena ndkladni

doprava, v niZ ma vyznamny podil doprava Zelezni¢ni.

V soucasnosti je napldnovana rozsahla modernizace jiZ zminéného Zelezni¢niho uzlu Ostrava,
jehoz soucasti je 1 Zeleznicni stanice Ostrava stfed, kterou se zabyva predlozena bakalarska
prace. Prace vychazi ze studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015. Zamétuje se na
moznosti modernizace Zelezni¢ni stanice Ostrava stied, a to piedev$im na moznosti zlepSeni
jejich technicko-provoznich vlastnosti, které maji zarucit zvySeni bezpecnosti a komfortu pro

cestujici, zlepSeni péSich vazeb v oblasti a zvySeni kapacity stanice.



2. Mésto Ostrava a jeho historie

Mésto Ostrava lezi na soutoku fek Ostravice, Odry, Luc¢iny a Opavy. Mésto se nachazi
nedaleko statnich hranic s Polskem a Slovenskem. S populaci okolo 280 tisic obyvatel se

jednd o treti nejvétsi mésto v Ceské republice.

Obrdzek 1: Poloha Ostravy na mapé CR Zdroj[12]
Historie Ostravy

Obecné byla oblast Ostravska osidlena jizZ v dob¢ slovanské, prokazatelné byl osidlen Landek,
kde se nachazelo slovanské hradisté. Pro zbylé lokality v této oblasti vSak nebyly nalezeny ani
pisemné ani hmotné prameny, které by dokumentovaly osidleni pted prvni ctvrtinou 13.
stoleti. Zasadni vliv na podobu oblasti m¢l fad Benediktind, s nimiZ souvisi i nejstar$i zminka
o lokalit&. Roku 1229 totiz pape? Rehoi IX. potvrdil Benediktiniim rozs4hlé majetky, mimo

jiné Ostravu (dnes$ni Slezskou Ostravu), Vrbici a Zablati.[1]



Roku 1556 mésto postihl velky pozZar, ktery zdsadn€ proménil architektonickou podobu
tehdejSi Ostravy. Na doporuceni tehdejSiho biskupa bylo mésto znovu obnoveno pfiblizné

behem deseti let za pievazného pouziti kamene. [1]

Roku 1625 uhodila na mésto morova rana, kterd nemilosrdné pobila polovinu obyvatel. Hned
nasledujiciho roku Ostravu vyplenily danské oddily a roku 1645 jest¢ Svédské vojsko.
Trticetileta valka se na méstu podepsala nemilosrdné a Ostrava se z ni vzpamatovavala az do
19. stoleti. Co se tyce poctu domd, tak jejich stav z doby piedbélohorské nebyl dorovnén jesté

ani v poloviné 18. stoleti[1]

V této dobé se vSak v d€jindch Ostravska objevuje dalSi zasadni pfed€l. Prvni objevy ¢eského
uhli. Tyto nélezy byly ucinény v letech 1753 a 1757 ve Slezské Ostravé, avSak jesté
prokazateln¢ nedoslo k jeho té€zb¢. Kratce probihala tézba uhli u Karviné, ktera byla po svém
zahdjeni roku 1776 brzy opét uzaviena kvuli téméet nulové poptdvce. Samotnd nepietrZitd

tézba v oblasti Slezské Ostravy zacala aZ roku 1787. [1]

Umocnéni pramyslového charakteru regionu pfiSlo v roce 1828, kdy byla v tehdejsi obci
Vitkovice, zaloZena Rudolfova hut’, kterd se stala zdkladem Vitkovickych Zelezaren. Zasadni
formovani tvafe regionu pfinesla aZ stavba Zeleznice, o niZ bylo usilovdano od 20. let
19. stoleti. Snaha o vybudovéni Zeleznice do regionu je spojena se jménem Salomona Mayera
Rotschilda, ktery pozdéji ziskdva vliv nejen na pozd¢jsi Vitkovické Zelezarny, nybrZz i na
znacnou ¢ast uhelného reviru. Snaha o napojeni Ostravy k Severni drdze cisafe Ferdinanda
nakonec pies peripetie dospéla ke svému zavéru roku 1847. Nasledné propojeni s drahou

sousedniho Pruska pfineslo ostravskému uhli dalsi zdsadni odbytisté. [1]

Jelikoz se v oblasti vytvofila ekonomicky i dopravné propojend aglomerace, kterd si vSak
z hlediska administrativntho zachovdvala samostatnost, bylo potfeba nastalou situaci feSit
s ohledem na efektivitu samospravy. K tomu doglo aZ po vzniku Ceskoslovenska roku 1918.

Zastupci jednotlivych samospravnych celku se shodli na vzniku tzv. Velké Ostravy. [1]

Kvili tdzemni piislugnosti a sporam Ceskoslovenska o Té&insko byla slucovaci akce
uskutecnéna az roku 1924, ale pouze na moravském katastru. Vznikla tak Velkd Moravska
Ostrava, samotnd Velkd Ostrava, jak ji zndme dnes, byla vytvotfena v roce 1941 za némecké

okupace. [1]

10



Oblast po prvni svétové vdlce sice zasdhla vSeobecnd hospodérskd krize, avSak diky
modernizaci se ve 30. letech byly rozsifeny dosavadni primyslové zény a oblast ddle ziistala
zésadnim lidrem Ceskoslovenského téZkého prumyslu. Klicovy vyznam méla nésledné oblast
i pro nacisty, kteii oblast nasmérovali k vélecné vyrobé. Na konci vdlky mésto Ostravu
bohuZel zasahly i viny spojeneckého bombardovani v roce 1944, které na izemi mésta znicily

témei 20 % budov. [1]

Obnova regionu se po vélce, s ohledem na zdsadni primyslovy charakter, stala jednou
z hlavnich priorit pfedstavitelli statu. Mésto bylo nové zvano pouze jako Ostrava. I ptes péci,
které se regionu dostavalo, chybéla az do poloviny 50. let zna¢na ¢ast pracovnich sil. Navic se
oblast potykala s krizi bydleni, spousta domii byla po vélce zniend, nebo v naprosto
nevyhovujicim stavu. Z urbanistického hlediska tak nova etapa zacina v roce 1947 vystavbou
tzv. vzorného sidlist¢ v Zabfehu, pozd¢ji komunistickym apardtem piejmenovand na

Stalingrad. [1]

Po listopadovém ptevratu se v pribchu 90. let méni charakter Ostravska. TéZebni
¢innost se zaCala postupn¢ utlumovat a charakter hornického mésta se zacal pozvolna
vytracet. Dokonce i Vitkovické Zelezdrny odstavily ¢ast svych provozi. Industridlni pamétky
se staly predmétem pamatkové ochrany, nejvyznamnéjSi dominantu tvoii charakteristické

byvalé vysoké pece, kterych se dochovalo jen sporadicky. [1]
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3. Analyza prepravni poptavky v dotéeném iizemi v osobni

i nakladni dopravé
Nasledujici kapitola je zaméfena na analyzu piepravnich proudd, které smétuji do
mésta Ostrava a z mésta Ostrava. Mésto Ostrava jako regiondlni centrum s presahem vlivu za

uzemi regionu a kraje je velkym dopravnim uzlem jak pro osobni, tak i pro ndkladni dopravu.
3.1.Pi‘epravni poptavka v osobni dopravé

3.1.1. Integrovany dopravni systém

Od roku 1995 je mésto Ostrava a s ni cely Moravskoslezsky kraj soucdsti integrovaného
dopravniho systému ODIS, ktery je organizovan spole¢nosti KODIS. Do tohoto systému je
zapojena Zelezni¢ni, autobusova a dalSi druhy dopravy jako tramvajova a trolejbusovd. Mezi
dopravce tohoto systému spadd mnoho poskytovatelii dopravnich sluzeb jako jsou napiiklad
CD, RegioJet a Dopravni podnik Ostrava a.s. Koordinitor ma za tkol nejen tvorbu jizdnich
rada, koordinaci dopravy, ale i pferozdélovani trzeb mezi dopravce. Mezi jeho dalsi ukoly
patii také rozvoj samotného ODIS. Rozvoj by mél sméfovat zejména ke zvySeni komfortu

dopravy a sniZeni vlivu dopravy na Zivotni prostiedi.[4]

Od zvySeni komfortu, jako je napiiklad zavedeni chytrého informacniho systému, Wi-Fi
a klimatizace ve vozidlech, si koordinétor slibuje zvySeni poptdvky po hromadné dopravé.
ODIS se téz snazi o sniZeni vlivu dopravy na Zivotni prostiedi, coZ je v tomto regionu zvIaste
citlivé téma. Proto vozovy park bude vyhledové tvofen jediné vozidly s alternativnim

pohonem. [4]

Uzemi Moravskoslezského kraje je rozdéleno do tarifnich z6n a oblasti. A to tarifni oblast
REGION a tarifni oblast MESTO. Tarifni oblast REGION zahrnuje celé tizemi s vyjimkou
tarifnich z6n zahrnujicich dzemi vétSich mést se disponujicich vlastni méstskou dopravou. Za
to tarifni oblast MESTO zahrnuje pravé mésta, ktera disponujicich vlastni méstskou

dopravou.[5]
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Cestujici maji moznost zakoupeni tzv. ODISky, kterd je uznavanym platebnim prostredkem
u dopravcit ODIS. Jedn4 se o ¢ipovou kartu, kterd miZe byt vyuZita dvéma zplsoby, a to bud’
jako elektronickd penéZenka, nebo jako dlouhodobd Casova jizdenka. Mezi dal$i moZnosti

patiif moZnost pfenosné nebo nepienosné karty.[6]
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Obrdzek 2: Tarifni zony Zdroj[13]

Jako kazdy inteligentni dopravni systém, tak 1 ODIS vyuZivd mobilnich aplikaci, které jsou
k dispozici kazdému cestujicimu. Cestujicim tak umozuji ndkup jizdenek, ndhled do jizdniho
fddu, vyhleddni polohy a sledovdni dalSich spoji a dalsi funkce, které by méla moderni

mobilni aplikace spliiovat. [6]
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3.1.2. Veiejna hromadna doprava
V Moravskoslezském kraji jsou k dispozici dv€ moZnosti vetejné dopravy mezi obcemi, a to
7elezni¢ni a autobusovou dopravu. Zelezni¢ni sit’ prochdzi vyznamnymi sidly kraje,
vyznamny podil mé Zeleznice téz v ddlkové dopraveé. Autobusovd doprava je vyuzivana
zejména tam, kde neni mozné vést Zeleznicni spojeni. Autobusovd doprava slouzi i jako
prostiedek MHD. Ve mésté Ostrava vSak slouzi autobusovd doprava jako doplitkova k hlavni

tramvajové a trolejbusové doprave. [7]

Zeleznicni doprava
Zelezni¢ni doprava ma v kraji velky vyznam, a to predevsim kvuli poloze kraje, ktery sousedi
s Zelezni¢nimi sitémi Polska a Slovenska. Mezi nejvyznamnéjsi stanice patii Opava vychod,

Bohumin, Cesky TéSin a stanice na izemi mésta Ostrava.

Regionalni obchodni centrum
Ostrava

Stavk 1.1.3018

Obvod plisobnosti
(shodny s hranicemi MS kraje)

Liskovec u Fu
& Mgk RoPeE

Bati} Dobrd a FM

Pring’

323
0 Frycian nad Ostravci

“eA\324

WP Csiravice
P . \ 323 vyorcs  Kendion
Obvody osobnich stanic — e Ordfeniom
Osobnistanice Bohumin - - )
Osobnistanice Opava N
Osobnistanice Ostrava N\
Obrdzek 3: Mapa Zeleznicnich trati. Zdroj[14]
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Zelezni¢ni stanice nachdzejici se na tizemi mésta Ostravy vytvaii tzv. Ostravsky uzel. Jedna
se o jeden z nejvyznamnéjSich multimoddlnich uzlii na nasem tzemi. Zaroven je centrem
mezindrodni, celostatni a regiondlni dopravy, a to jak na poli osobni, tak i ndkladni pfepravy.
Dile je soucasti 2. a 3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Osa trati ¢. 270 (Pferov — Bohumin)
je soucasti sit€¢ TEN-T. Uzel se skladd z n€kolika stanic a zastavek. Mezi nejvyznamnéj$i patii

Ostrava hl. n., Ostrava-Svinov, Ostrava-Kuncice, Ostrava-Vitkovice, Ostrava stied.

Autobusovd doprava
Autobusova doprava je druhou nejvyuzivanéjsi v rdmci piepravy na uzemi kraje. Tento druh
dopravy je pouzivan zejména jako piiméstskd doprava mezi obcemi. V nékterych méstech,

jako je napiiklad Opava, Karvind a Frydek-Mistek je vyuZivédna i jako prostiedek MHD. [7]

VHD na vizemi mésta Ostrava

VHD na uzemi mésta Ostravy a v pfilehlych obcich je zaméfena predevSim na tramvajovou
dopravu (21 linek) a trolejbusovou dopravu (13 linek). V méstské dopravé je ale
vyuzivano i autobusové dopravy (69 linek), ktera je vyuzivdna zejména Kk piiméstské

dopravé.[8]

vV,

VHD ve mésté Ostrava zajiStuje DPO. Jednd se o jeden z nejprogresivnéjsich dopravnik
podniki, ktery je zndm napiiklad pro svou strategii odstranéni papirovych jizdenek a
vozovym parkem vyhledové tvofenym pouze vozidly na alternativni pohon. Dlkazem je
autobusovd doprava zajiStovand dopravnim podnikem, kterd v souCasnosti pracuje na

vytvoteni vozového praku tvoreného pouze vozidly pohdnénymi elektrickou energii.[8]

3.1.3. Prepravni proudy osobni dopravy
Mésto Ostrava jakozto centrum Moravskoslezského kraje, ve kterém jsou soustfedény
pracovni prilezitosti, urady, zdravotni péce, Skoly a kulturni vyZziti, je nejvice vyhledavanym
cilem cest vramci kraje. Dopravu z mésta ¢i do mésta je moZno uskutecnit pomoci

VHD a IAD .
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Dominantni prody dojizd’éjicich do Ostravy

Opava
Rychvald
Senov

Vratimov
Bohumin

Obce

Karvina
Orlova |

Hucin
Frydek-Mistek
Havitov

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 6000 6500 7000
Dojizd’éjici osoby
® Dojizd’ka do skoly ® DojiZzd’ka za zaméstnanim Celkova dojizd’ka

Graf 1. Dominantni proudy dojizdky do Ostravy, tabulku podle dat Ceského statistického

uradu sestavil Viktor Bilek.

Do Ostravy se populace stahuje ptfirozené¢ v rdmci kraje. CoZ ndm potvrzuje postaveni

Ostravy jako hlavniho zdroje pracovnich ptileZitosti a centra vzdélavani v kraji.[9]

Dominantni proudy vyjiZdék z Ostravy

Vratimov
Hludin
Havirov
Olomouc
Bohumin

Obce

Karvina
Frydek-Mistek
Opava

Brno |
Praha

0 500 1000 1500
Vyjizdéjici osoby
Vyjizdka do Skoly ~ m Vyjizdka do zaméstnani M Celkova vyjizdka
Graf 2. Dominantni proudy vyjizd'ky z Ostravy, tabulku podle dat Ceského statistického iiradu

sestavil Viktor Bilek.

Vyjizd’ky z Ostravy nedosahuji takovych hodnot jako dojizd’ky do Ostravy. Nejvétsi vyjizd’ky

sméfuji do obci mimo kraj, témto zdsadné dominuji mésta Praha a Brno.[9]

16



3.1.3.1.

K analyze dojizd€k a vyjizdck obyvatel Ostravy za zaméstnanim bylo vyuZito analyzy, ktera
byla vypracovdna v ramci séitani lidu v roce 2011 CSU. V rdmci séitdni bylo zji§téno, Ze
v Moravskoslezském kraji bylo v roce 2011 zaméstndno celkem 504 301 osob. Z toho jich
101 547 pracovalo v obci svého bydlisté. Pii scitdni bylo téZ zjiSténo, Ze 87,6 %
zaméstnanych dojizdi za praci denn€. V ramci mésta Ostrava nedojizdi za praci pravidelné

16,8 % zaméstnanych, coZ je druhé nejvétsi procento v kraji. Dle pfedpokladu je daleko vétsi

Dojizd’ky a vyjizd’ky do zaméstndani

pocet dojizdé&jicich, nez vyjizdéjicich z mésta.[9]

Tabulka 1. Dojizdéjici do Ostravy dle okresu vyjizdky, podle dat Ceského statistického iiradu

sestavil Viktor Bilek.

Dojizdka do Ostravy

Pocet osob [os]

Pocet osob [%]

Celkem 35 663 100,0
z jiné obce okresu 4639 13,0
z jiného okresu kraje 29562 82,9
z jiného kraje 1462 4,1

Tabulka 2. VyjiZdéjicich z Ostravy dle okresu dojizdky, podle dat Ceského statistického tiradu

sestavil Viktor Bilek.

Vyjizdéjici z Ostravy

Pocet osob [os]

Pocet osob [%]

Celkem 8142 100,0
do jiné obce okresu 539 6,6
do jiného okresu kraje 5177 63,6
do jiného kraje 1533 18,8
do zahranici 893 11,0

Za zaméstndnim se pfevaznd vétSina zaméestnanych osob v Ostravé dopravuje pomoci IAD,

nasledné autobusem a v nejmensi mife vlakem. Oproti priiméru v ostatnich krajich se IAD

vyuziva podprimérné.[9]
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3.1.3.2.  Dojizd’ky a vyjizd’ky do Skol
Ve mésté¢ Ostrava se nachdzi vyznamné vzdéldvaci instituce, at’ uz hovoiime o Skoldch
vysoky, stfednich, u¢iiovskych nebo zdkladnich. Tento pfedpoklad ndm potvrzuji i hodnoty
pro dojizdky a vyjizdky za vzdélanim, které ndm ukazuji trojndsobné vySsi dojizd’ky, nez

jsou vyjizd’ky v okresu Ostrava-mésto.[9]

Tabulka 3. Dojizdéjici do okresu Ostrava-mésto dle okresu vyjizdky, podle dat Ceského

statistického vuradu sestavil Viktor Bilek.

Dojizdka do Ostravy Pocet osob [os] Pocet osob [%]
Celkem 15 232 100,0
z jiné obce okresu 1284 8,4
z jiného okresu kraje 9846 64,6
z jiného kraje 4102 26,9

Tabulka 4. Vyjizdéjici z okresu Ostrava-mésto dle okresu vyjizdky, podle dat Ceského

statistického uradu sestavil Viktor Bilek.

Vyjizdéjici z Ostravy Pocet osob [0os] =~ Pocet osob [%]
Celkem 3 360 100,0
do jiné obce okresu 123 3,7
do jiného okresu kraje 1262 37,6
do jiného kraje 893 26,6
do zahranici 178 5,3
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3.2.Pi‘epravni poptavka v nakladni dopravé

Nékladni doprava ma ve sledované oblasti velmi silné zastoupeni. Je tomu zejména
z diivodu zdsadniho postaveni téZkého primyslu v oblasti, toto primyslové odvétvi je sice v
souCasné dob¢ tlumeno, ale piesto je jeho vliv na povahu oblasti signifikantni. Z divodu
téZzebni Cinnosti a celkového zaméteni na té€Zky pramysl byla preferovdna zejména Zelezni¢ni
doprava. Tento trend pietrvava aZz do dnesnich dni. Z toho diivodu najdeme na tizemi mésta
velké mnozstvi zelezni¢nich vleCek a zafizeni k obsluze ndkladni dopravy. Do mésta je
stazena ndkladni doprava z celé oblasti, a to zejména do stanice Ostrava hl. n. Skrze mésto
prochdzi i vyznamné tranzitni koridory vnitrostitni i mezindrodni Zelezni¢ni nakladni
dopravy. Nejvice je trat’ vytizena zejména ve sméru Pferov — Ostrava-Svinov — Ostrava hl. n.

— Bohumin

Stanice Ostrava stied se nenachdzi na jiz zminéné nejvytéZovangjsi trati. Ve stanici se
nenachdzi 7Zadné zafizeni, které by umoznovalo vyklddku ¢i ndkladku ndkladu, a ani plochy
umoziujici jakoukoli jinou manipulaci s nim. Stanice slouZi pro ndkladni ptepravu pouze jako
prijezdnd. Vlecky ustici do stanice jsou primarné urceny k nakladni doprave. Provoz na nich

je vSak zna¢né€ omezen.
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4. Analyza vyznamu Zelezni¢ni stanice Ostrava stied v dopravni

obsluze dotceného izemi ve stavajicim stavu a vyhledu

Vev s

V soucasnosti je stanice Ostrava stfed jednou z nejvyznamnéjSich stanic na dzemi
mésta Ostravy. Jeji poloha v centru mésta je vyznamna zejména pro meziméstskou dopravu.
V okoli ZST se nachdzi nékolik vyznamnych bodd zdjmu, které soustfed’uji osobni dopravu
do stanice. NejvyznamnéjSimi cili v nejbliz§im okoli stanice jsou ndkupni centrum Karolina,
nakupni centrum Nova Karolina a oblast Dolnich Vitkovic, kde se nachazeji vyznamné
technické pamétky. Tyto a dal$i vyznamné cile, jako Skoly, dfady a zastivky umoziujici
prestup na dalsi druhy vefejné dopravy, jsou zobrazeny v situaci spole¢né s izochrony pro
Casy 5, 10, 15 a 20 minut. Izochrony byly ur€eny pro chodce, ktery se pohybuje rychlosti 5,4
km/h. Mapovy podklad spole¢né s isochronami byl vytvoren v aplikaci, kterd je dostupna na

internetovych strdnkdch www.iso4app.net. Situace je priloZena jako ptiloha B.1.1 Situace

dostupnosti ZST Ostrava stied.

4.1.Dostupnost VHD

Jak jiz bylo zminéno veSkerou méstskou hromadnou dopravu na tzemi mésta Ostravy
zajistuje DPO. V okoli stanice se nachdzi zastivky MHD, které zastupuji veskeré druhy
hromadné dopravy ve mésté. Zadn4 ze zastivek se nenachdzi v pfimé dostupnosti ZST, coz
velmi znesnadiiuje piestup cestujicich na jiny druh VHD. V prostoru ptfednddrazi se také

nachdzi zalivova autobusovd zastavka, kterd je v soucasnosti nevyuzivana

4.1.1. Autobusova doprava
Nejbliz§im autobusovou zastdvkou, kterd slouZi k pfestupu z Zelezni¢ni dopravy na méstskou
hromadnou dopravu je Ostrava UAN. Cestujici maji moznost vyuZit linkek 21, 37, 50 a 81.
Vsechny tyto linky sméfuji z centra mésta do okrajovych Casti mésta Ostrava a do dalSich
meést a obci na samém okraji mésta Ostrava, tudiZ jsou zde vedeny piimeéstské i dalkové linky

Vzdélenost od ZST k UAN ¢&ini 500 m.[7]

K UAN se dostaneme pouze jednou moZnou cestou, kterd miiZe byt pro cestujiciho neznalého
mistnich pomérti téZko k nalezeni, kdy po piichodu z nastupiStnich ploch pied vypravni
budovu a vyda se smérem k pési lavce, kterd se nachdzi na pravé strané vypravni budovy a
predni se vydd do leva smérem k ndkupnimu centru Karolina. V ZST a ani v jeji piimé

blizkosti nejsou ptimo viditelné prvky, které by odkazovaly na navazujici druhy dopravy.
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4.1.2. Trolejbusova doprava
Jedinou trolejbusovou zastdvkou v blizkosti je zastdvka Karolina U ldvky. Jednd se o vychozi
zastavku trolejbusové linky 105, ktera konci v zastdvce Koblov. Vzdalenost na zastavku Cini

500 m.[7]

Zastdvka je ze ZST je piistupnd za pomoci lavky, kterd je zadsténa do nakupniho centra Nové

Karolina a skrz jeho prostory vede cesta k trolejbusové zastivce.

V ZST jsou vsak i jasn¢ viditelné stopy dalSiho pfistupu k zastdvce, a sice ptes kolejisté a
prostory, které jsou pro verejnost uzaviené. Tato trasa je hojné vyuZiviana ¢emuZ nasvédcuji
vySlapané cesty v zatravnéné Césti a vyvracené oploceni, které oddéluje drazni pozemky od

vetfejného prostoru trolejbusové zastavky.

4.1.3. Tramvajova doprava
Nejblizsi tramvajovou zastdvkou je Namésti republiky, kterd zaroven slouzi jako pfestupni
uzel. V zastdvce je moZzné vyuZzit nasledujici linky 1, 2, 4, 6, 8, 10, 11, 12 a 18 (no¢ni linka).

Jedna se o zastavku, kterd je vzddlend cca 750 m od ZST.[7]

Zastavka je pro cestujici, ktefi neznaji mistni poméry Spatné piistupnd, a to hned z né€kolika
divodui. Jednim z nich je nedostatecné zndzornéni moZnosti piistupli do stanice. Dal$im je
samotnd cesta, které je vedena okolo UAN a ddle po pravé strané od n¢j, pti které je nutné

prekonat nékteré komunikace, které nejsou zabezpeceny dopravnim znacenim.

4.2.Vyhledovy stav

Vzhledem k dopravni situaci ve mésté¢ Ostrava a jeho soucasného uspofdddni, a to zejména
Zelezni¢ni dopravy, nelze pfedpoklddat vyraznou zménu vyznamnosti stanice. Kdy se fadi do
vyznamnosti za ZST Ostrava hl. n. a Ostrava—Svinov. I pfes tento fakt skytd ZST
Ostrava stfed potencidl, ktery se dd vyuZzit pro zvySeni atraktivity a vyznamnosti této
Zeleznicni stanice v systému VHD. Atraktivitu stanice by mély zvysit plany mésta Ostravy,
které maji vylepSit spojeni centra mésta se Zoologickou zahradou a botanickym parkem
Ostrava. Dalsi moZnosti zvySeni vyznamu stanice je vyuZziti vlecky ¢. 6071 smétujici do
méstské Casti Vitkovice, nejen k ndkladni piepravé, ale 1 k osobni piepravé. V budoucnu se

téz da predpoklddat vétsi zastoupeni ukoncenych linek Eska, a tudiZ vzroste vyznam této

stanice jako pasmové.

21



4.2.1. Spojeni ZST Ostrava-stied se Zoologickou zahradou a botanickym
parkem Ostrava

Toto spojeni by mélo zvysit kvalitu a atraktivitu spojeni do méstské zoo Ostrava.

V soucasnosti je moZzné se kzoo dostat IAD a pomoci dvou trolejbusovych

linek ¢. 104 a €. 106.[7]

IAD se pfi cesté¢ k méstské zoo potykd s mnoha problémy. Nejvétsim z nich je nedostatek
parkovacich mist v okoli zoo. V dané lokalité¢ jsou dostupnd pouze dvé parkovisté a dva

odstavné pruhy. Soucasnd kapacita je tedy pro oblast nedostatecna.

Trolejbusova linka €. 106, pro kterou je jako vychozi stanice Hlavni nadrazi, cestujicim
neumoziuje piimé spojeni s méstskou zoo, je nutny pfestup na jiZz zminénou trolejbusovou

linku €. 104, kterd ma jako vychozi stanici Namésti Republiky.[7]

'-

y s = Stavajici trat’
ok = R -, ’ "8 Viegéka ¢.6070

q'-= b . 4 o

Obrazek 4: Mapa vedeni spoje Ostrava stred a Zoo Ostrava Zdroj[15]
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Nové vzniklé vlakové spojeni by mélo byt vedeno po stdvajicich béZné vyuzivanych tratich, a
to a7 do feSené ZST Ostrava stied. Ze stanice by spojeni mélo vyuZit stavajici vlecky &. 6070,
tzv. Banskd drdha, a dopravit cestujici az do blizkosti zoo. Ve stanici by ke zvySeni kvality
pfepravy pfispéla dprava soucasného dopravniho uspofdddni stanice, dprava
ndstupist’ a mimoudroviiovy pfistup, ktery by umoznil bezpecny a rychly piistup jak do

vypravni budovy, tak i k ndstupiStim.

Mimotroviiovy pfistup by téZ mohl zpfistupnit historické stavédlo, které se nachazi

v prostoru ZST a spadalo by do expozice Moravskoslezského Zelezni¢niho muzea.

4.2.2. Piimé spojeni ZST Ostrava stied a ZST Ostrava — Vitkovice
V soucasné dobé je spojeni mezi ZST Ostrava stied a ZST Ostrava-Vitkovice vedeno pies
ZST Ostrava-Kunéice. Velkou nevyhodou tohoto spojeni je nutnost provedeni tvratd ve

stanici Ostrava-Kundice.

Stavajici tral
Vlecka €.6071

Obradzek 5: Mapa vedeni spoje Ostrava stred a Vitkovice Zdroj[15]
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Ke zkvalitnéni spojeni by mélo prispét vyuziti vlecky €. 6071, ktera je aktivné vyuZivdna
k ndkladni dopravé. Vlecka by musela projit rekonstrukci, aby dokédzala zabezpecit bezpe¢ny

a plynuly provoz jak ndkladni, tak i planované osobni dopravy.

V ZST Ostrava stted by muselo dojit k n&kolika Gpravam, které by se tykaly zejména tpravy

typu a polohy vyhybek ve zhlavi stanice.

24



5. Analyza provozniho usporadani a technického stavu predmétné

zelezni¢ni stanice

ZelezniCni stanice Ostrava stfed se nachdzi v centru krajského mésta Ostrava. Stanice

Zaroven se jednd o jeden z obvodi Ostrava hl. n. Zakladni osova vzdalenost koleji ve stanici

se pohybuje okolo 5 m.[10]

Ostrava- Kunéice

Th2a 60 kmh v dl. 432m —

Ostrava hl.n vietka & 6070
o/ = =91 40kmh- — -
’
’
s
’
7/
s

\ L TO1 60 kmih ug. dl. 279 m

‘ dl. 200 m
TO2 GO kmih w2 dl. 269 m
704 40 kmh uz. di. 270 m

LEGENDA / dl. 200 m

Sowtasné dopravnl Koleje
= — Soulasné odstavnd koleyvietky VB

—

Obrdzek 6: Dopravni schéma stdvajici stav

5.1.Koleje ve stanici

N — - Hdkmh - — -

viegka & 6071

Ve stanici se nachdzi 4 dopravni koleje, a to koleje ¢. 701, 702, 702 a 704. Déle se zde

nachézi spojovaci kolej ¢. 91, 1H. Soucasti jsou i ptislusné kolejové spojky. Pfesnéjsi podoba

stanice je zndzornéna v ptiloze B.1.2 Dopravni schéma stdavajictho stavu. Dalsi popis koleji je

popsan v nésledujici tabulce €. 1. Soucésti je 1 zjednoduSené dopravni schéma stanice.[10]
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Tabulka ¢. 5: Popis koleji ve stanici, tabulku podle dat Studie proveditelnosti modernizace uzlu

Ostrava 2015 sestavil Viktor Bilek.

Cislo | Uzitna délka koleje
Omezeni polohou Urdeni koleje TV
koleje [m]
Hlavni stani¢ni kolej: vjezdova,
701 779 Sc 701 - L 701 odjezdova a prijezdnd pro vSechny | v celé délce
vlaky
Hlavni stani¢ni kolej: vjezdova,
702 269 Lc 702 — Sc 702 odjezdova a prijezdnd pro vSechny | v celé délce
vlaky
Hlavni stani¢ni kolej: vjezdova,
702 a 432 Sc 702a - L 702a odjezdova do OKu a prijezdnd pro | v celé délce
vSechny vlaky
Vjezdova a odjezdova pro viechny
704 270 Lc 704 — SC 704 v celé délce
vlaky
5.2.Vletky

Do stanice jsou zadstény i dvé vledky. Prvni vletka je ve vlastnictvi VLECKA BANSKA
OKD, Doprava a.s. a je soucasti tzv. Banské drahy. Tato vlecka odboCuje na ostravském

zhlavi pomoci vyhybky ¢. 706.[10]

Druhd vlecka je ve vlastnictvi VITKOVICE a.s., Ostrava-Vitkovice. Vlecka se

odd¢€luje od trati v kun¢ickém zhlavi vyhybkou €. 706.[10]

5.3.Zelezni¢ni svrsek
V celé stanici se nachdzi kolejnice 49 El. Kolejnice jsou uloZeny pfevdzné na betonovych
prazcich B91S. Cést stanice je je§té vybavena dfevénymi praZci. PraZce maji pievazné
rozd€leni u. Dievéné prazce maji rozdilné rozdéleni, a to c¢. Vyhybky jsou uloZeny na
vyhybkovych betonovych prazcich. VSechny kolejnice, upevitovadla a prazce byly vloZeny do

stanice v roce 2007.[10]

5.4.Vyhybky
Soucésti stanice je dohromady 12 vyhybek. Kazda z nich je pomérova, tvotfend kolejnicemi
49El, a je poloZena na betonovych prazcich. Presnéjsi popis vyhybek je zndzornén pomoci

nasledujici tabulky.[10]
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modernizace uzlu Ostrava 2015 sestavil Viktor Bilek.

Tabulka ¢. 6.: Stdavajici stav vyhybek, tabulku podle dat Studie proveditelnosti
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701 [2,400] S [701A| T [49E1| 11 [300] P B |kov.klin| el.motor | C | N | 60 | 40
702 ({2,492 S | 702D J |49E1| 12 | 500 | P 1 B | kov.klin | el. motor | C N 60 | 40
703 (2,586 S | 702D J |49E1| 12 | 500 | P | B |kov.klin | el. motor | C N 60 | 40
704 ({2,678 S |701A| J [49E1| 9 (300 L P B | kov. klin | el. motor | C N 60 | 40
705 (2,722 S 702 J |49E1| 11 | 300 | P P B |kov.klin | el. motor | C N 60 | 40
706 ({2,279 V | 701 B J |49E1| 11 | 300 | L 1 B | kov. klin | el. motor | C N 60 | 40 | VL 6070
707 3,142 S 702 |OBL|49E1| 9 |300| P | B |kov.klin | el. motor | C N 60 | 40
708 | 3,154 S |702A |OBL|49E1| 7,5 | 190 | P p B | kov.klin | el. motor | C N | 60 | 40 | VL6071
709 [3,657| S |[702A | J |49E1| 11 | 300 | L p B |kov.klin| el. motor | C N | 60 | 40
710 | 3,740 S 701 J |49E1| 11 | 300 | L p B | kov.klin | el. motor | C N | 60 | 40
711 {3,745 S |[701C| J |49E1| 11 |300| P 1 B |kov.klin| el. motor | C N | 60 | 40
712 13,828 S | 712X | J |49E1| 11 [ 300 | P 1 B | kov.klin | el. motor | C N | 60 | 40
5.5.Nastupisté

V ZST Ostrava stfed se v soucasnosti nachdzi dv€ nastupiSt€. VnéjS$i nastupisté C. 1 je

v

umisténo u koleje ¢. 704. Délka nastupisté¢ je 200 m. NastupiSté €. 2 je umisténo mezi
kolejemi €. 701 a koleji ¢. 702, i toto nastupisté ma délku 200 m. Jednd se o oboustranné
nastupiSté. Vnéjsi néstupiste je piistupné piimo od VB a néstupist’ €. 2 je piistupné pouze
uroviovymi prechody. TudiZ neni moZné povolit bezbariérovy piistup pro osoby se sniZzenou
pohyblivosti. Ani jedno zvySe zminénych ndstupist nespliluje poZadavek na vysku
nastupiStni hrany ve vySce 550 mm nad TK. Soucasti obou ndstupisté je i osvetleni doplnéné
o amplidny slouzici k informovani cestujicich. Néstupisté ¢. 2 neni vybaveno Zadnym
mobilidfem (vyjma zminéného osvétleni a amplionu), a ani zastfeSenim k ochrané cestujicich

pfed povétrnostnimi vlivy.[10]
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5.6.Vypravni budova

Ke stanici také naleZi vypravni budova pochézejici z roku 1871, ta byla vystavéna spolu
s nov¢ vzniklou trati. Vypravni budova prosla mnoha dpravami tak, aby spliovala tehde;jsi
pozadavky, které byly na budovy tohoto typu kladeny. Nésledné byla v pribéhu let
roz§ifovana, aby dokdzala pojmout nardstajici objem osobni piepravy. Nejcitelnéjsi dpravou
prosla v roce 1987. Pfi této prelomové rekonstrukci do§lo mimo jiné k odstranéni secesnich
prvkil, které byly zdsadnim estetickym prvkem budovy. V roce 2003 zapocaly prace, které

m¢ély za ukol piivést zpét k Zivotu secesni tvar budovy.[11]

V soucasnosti se vypravni budova skldda ze stfedni patrové Casti s vestibulem. Na stfedovou
¢ast se napojuje zlevé a pravé strany ptfizemni kiidlo. Jizni kiidlo je ukoneno patrovou
nastavbou. Po celé drazni strané je budova tvofena 1 markyzami, které jsou neseny fadami

sloupii. Tyto markyzy slouzi k ochran¢ cestujicich pred povétrnostnimi vlivy.[11]

Jiz diive zminénd stiedni patrovd Cast s vestibulem i naddle slouZi ke svému plivodnimu
ucelu, tedy k odbavovani cestujicich. Zbylé casti vypravni budovy jsou vyuZivany pro

expozici Zelezni¢niho muzea moravskoslezského.[11]

5.7.Stavédlova véz
Soucésti stanice je historickd budova stavédlové véze, jejiz vznik je datovédn do roku 1905.
Tato budova slouzila k préci signalistii, ktefi zde ovladali vyhybky dle pokynti vypravciho.
Tato stavédlova véz byla vybudovéna dle typového projektu, ktery byl urcen pro tzv. Severni

dréhu cisare Ferdinanda. Jedna se o jedinou dochovanou véz tohoto typu.[11]

Samotnd véZ mé jedno patro ctvercového ptidorysu, kdy je budova tvofena cihelnym
zdivem a hrdzdénym patrem a je zastfeSena sedlovou stfechou. VE&Z je osazena dievénymi

okny a je v ni umisténo dievéné schodisteé, které umoznuje piistup do horniho patra véze.[11]

V soucasnosti se tato v€Z nachdzi v havarijnim stavu pfedevS§im kvuli dievénym prvkim

podléhajicim zkdze. Ve véZi se dodnes nedochoval ptivodni ani pozdéjsi stavédlovy piistroj,

veskerad tato zafizeni totiZ byla z véZe demontovana.[11]
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5.8.Dopravni technologie

Zelezniéni stanice Ostrava stied spadd jako obvod pod Ostrava hl. n. V daném obvodu je

umistén pohotovostni vypravci, ktery spada ptimo pod dispozi¢niho vypravciho.[10]

Osobni doprava ve stanici je tvofena kon¢icimi a vychozimi rychliky do Olomouce. Zbytek

vlakll osobni pfepravy zastavuje ve stanici pro nastup a vystup cestujicich.[10]

V okoli vlecek dochazi k naklddce a vykladce. Veskerd zatéz, kterd by z téchto ukonu byla
vytvdfena na stanici Ostrava stied je pfemisténa pomoci posunu do Ostravy levého

pfednadrazi, kde je déle distribuovéna.[10]

5.9.Zabezpecovaci zarizeni
Stanice je vybavena staninim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu ESA 11.
s jednotnym obsluznym pracovistém (JOP), které je umisténo v dopravni kancelafi na fidicim

stavédle ve stanici Ostrava hl. n., je tedy ddlkové tizend.[10]

5.10. Soucasny stav provozu stanice
Hodnoty pro stanoveni stavu provozu stanice jsou stanoveny podle roku 2014. Do této doby
se v tomto ohledu ve stanici neuddli vyznamnéj$i zmény. Ve stanici je provoz zastoupen jak
osobni dopravou, tak i ndkladni a své zastoupeni zde ma i doprava zajiStovanou vleckou.

Vv s

Podrobnéjsi popis tykajici se skladby dopravy je zndzornén v nésledujici tabulce.[10]

Tabulka ¢. 7: Denni skladba viaku ve stanici pro rok 2014, tabulku podle dat Studie

proveditelnosti modernizace uzlu Ostrava 2015 sestavil Viktor Bilek.

smeér Ostrava hl. n. — Ostrava stfed

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv | Celkem
10 0 3 9 31 2 1 14 8 0 78

smeér Ostrava stfed Ostrava hl. n. — Ostrava hl. n.

ECIC | EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv | Celkem
9 0 3 7 32 1 0 10 10 0 72
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Tabulka ¢. 8: Denni skladba vlakii ve stanici pro rok 2014, tabulku podle dat Studie

proveditelnosti modernizace uzlu Ostrava 2015 sestavil Viktor Bilek.

smér Ostrava stied — Ostrava Kuncice
ECJIC| EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv | Celkem
10 0 0 7 31 2 1 10 8 0 69

smeér Ostrava Kuncice - Ostrava stied

EC,IC EN R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv | Celkem
9 0 0 7 31 1 0 4 10 0 62

Stanice Ostrava stied je nejvice obsazena poc¢tem 78 vlakli za den. Pro soucasny provoz ve
stanici je kapacita dostacujici. Lze ale pfedpoklddat zvySeni intenzity provozu ve stanici, a to
jak od osobni, tak i ndkladni dopravy. Proto je nutné pro tento vyhledovy stav provozu ve

stanici nutné zvysit jeji kapacitu. [10]
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6. Provéreni moznosti modernizace Zelezni¢ni stanice Ostrava
stred a souvisejici infrastruktury s diirazem na variantnost
reseni

Stanice v soucasnosti se svym poctem koleji a celkovym poctem 3 ndstupnich hran ma
dostate¢nou kapacitu pro zvladnuti dopravniho vykonu, ktery je na ni provozovan. Z divodu
rozvoje ZST, zajiiténi bezpeéného a bezbariérového piistupu na ndstupi§té je nutné provést
nckolik dprav tykajici se kolejového uspotddani stanice a dispozi¢niho feSeni v okoli vypravni

budovy.

Pied ndvrhem moZnych opatieni v ZST je nutné si vytyéit cile, které by mély ndvrhy
splinovat. Vytycené cile byly nadale rozdéleny do dvou skupin, a to na primarni a sekundarni
cile. Jako primarni cile jsou urCeny ty, které maji nejvétsi vyznam pro bezpecny a plynuly
provoz ve vyhledové dobé. Sekundarni cile jsou takové cile, které jsou zaméteny predevSim

na upravy ve stanici umoznujici vyuziti vlecek usticich do stanice k osobni pfeprave.
Priméarni cile:

= zvySeni kapacity stanice zfizenim odstavné koleje
= zfizeni mimouroviiového a bezbariérového piistupu na néstupisté

= dprava nastupist’ (délka ndstupni hrany, vyska nastupni hrany nad TK)
Sekundarni cile:

= plany mésta Ostrava na vybudovani Zeleznicniho spojeni s méstskou zoologickou
zahradou

* vybudovani nastupis$t€¢ na vleCce €. 6070 za tcelem bezivratového provozu mezi
Ostrava stfed a pldnovanou zastavkou Ostrava zoo

= vybudovani ptimého spojeni ZST Ostrava stfed a ZST Ostrava-Vitkovice
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6.1.Varianta 1

Jednd se o variantu, ve které je vykondn co nejmensi pocet tkond, tak aby byly splnény

veSkeré primarni cile. Upravy ve stanici se tedy zaméfuji na ostrovni ndstupiSté, vnéjsi
nastupisté, vybudovani mimoudroviiového piistupu k ostrovnimu ndstupisti a ziizeni odstavné

koleje

Soucasné kolejové uspotadani je doplnéno pouze o odstavnou kolej 701a o délce 250 m, kterd
je umisténa v kunc¢ickém zhlavi a vychazi ze stani¢ni koleje 701. To je mozné diky, ziizeni
vyhybky, kterd bude umisténa na konci ostrovniho ndstupisté. Ziizenim odstavné koleje dojde
ke zkraceni uzitné délky koleje 701, a to z 779 m na 279 m. V ramci tprav dojde i1 ke zméné
ocCislovani koleji ve stanici, kdy soucasna kolej 702 bude piecislovdna na kolej 700 a kole;j

704 na kolej &islo 702 a to z dtivodu mozného rozifovani ZST.

Soucasnd délka ndstupist, jak vnéjSiho tak ostrovniho, je pro budouci provoz ve stanici
nedostacujici a je nutné ji zvysit, a sice u ostrovniho ndstupis$té na 250 m a u vnéjsiho
ndstupiSté na 220 m. ProdlouZeni ndstupisSt nevyzaduje zdsahy do souCasné polohy koleji.
Déle je nutné zvySeni néstupiStni hrany na vSech néstupistich na vySku 550 mm nad TK.
Zvyseni nastupni hrany sebou piinasi problém srozdilnou vyskou plochy ndastupiSté a
zpevnénymi plochami pied VB. K odstranéni tohoto problému jsou navrZena schodisté a

rampy, které umozni cestujicim bezpecny pfistup jak k néstupisti, tak i k VB.

Nejvyznamnéj$im zdsahem v této varianté je vybudovani mimoudroviiového piistupu na
ostrovni ndstupiSté, tak aby spliiovalo podminky pro piistup osob s omezenou moZnosti
pohybu ke vSem ndstupnim hrandm. Toho bude dosaZeno pomoci podchodu doplnéného
o vytah. Vstup do podchodu je umistén na pravé stran¢ VB, a to z divodu prostorového

uspotadani stanice.

32



Ostrava hl.n vietka £ 6070 Ostrava- Kunéice

——91  40kmh— —

e
/' /—— TOTa 30kev'h u2. . 250 m ——|

£ 701 60 kmih uZ dl. 279 m

= -

astupigtd di. 250 m EHm | 702a 60 kmM uz dl. 432m —
o
700 60 kmih uZ. dl. 269m
L] It
702 40 kmh uz, dl. 27 m N — H dOkmh — —
B

LEGENDA | Ving{ai nashupléte di. 220 m & | viegka & 6071

Mo dopravai kolije
——+— Novd odstavnd kolajivietka VB
_____ S

Mimatreviowy plichod na nasiupite

Soudasné dopravni kolaje
—— Soulasné odelavn koleluletky

Obrazek 7: Dopravni schéma Varianta 1

6.2.Varianta 2

Varianta 2 se krom splnéni primdrnich cili zaméfuje i na cile sekundarni. Zaméieni na
sekundarni cile by mélo zvysit atraktivitu tohoto ndvrhu. Tato varianta jiz vyzaduje vyznamné

stavebni z4sahy do stanice.

V této varianté se nenachdzi klasickd odstavnd kolej, tu nahrazuje nov¢ ziizend dopravni kole;j
703. Kolej 703 je navrzena s uzitnou délkou 270 m a navrhovou rychlosti 60 km/h. Tato kole;j
by méla slouzit zejména vlakim, které ve stanici Ostrava stied svou jizdu zacinaji nebo konci.
Kolej 703 zacind nové polozenou vyhybkou v koleji 701 v blizkosti historické stavédlové

véze a konci vyhybkou, kterd dsti zpét do koleje 701.

Varianta 2 zaroven pocita s ipravou zausténi vlecky ¢. 6070 do stanice Ostrava stied tak, aby
zajistovalo bezpecné a plynulé vedeni osobni dopravy, jednou z tprav je zvétSeni poloméru

oblouku ze sou¢asného poloméru 235 m na polomér 275 m.

Dalsi upravou je zadsténi vlecky ¢. 6071 Tato uprava by se tykd zejména vymeény soucasnych
vyhybkovych konstrukci tak, aby umoZnovaly plynulé, bezpecné vedeni planovaného
pfimého osobniho spojeni mezi ZST Ostravou stied a ZST Ostrava-Vitkovice. Pfed uvedenim

spojeni do provozu budou nutné dalsi dpravy vlecky ¢. 6071.

Stejné v piedchozi varianté jsou upravena soucasnd ndstupisté tak, aby spliiovala pozadavky
na délku a vysSku nastupni hrany. Oproti predchozi varianté je tato doplnéna o nové vzniklé
vnéjsi ndstupisté u koleje 703, které by mélo slouZzit, jak jiz bylo zminéno, zacinajicim a

koncicim osobnim vlaklim, ale také i ptipadnému nové zavedenému spojeni s ostravskou zoo,
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kdy by se spoj vedl pfimo do stanice Ostrava stfed a za pomoci uvraté¢ na vlecku ¢. 6070.
K zfizeni nové dopravni koleje 703 poskytuje stanice Ostrava stfed piiznivé podminky,
jelikoZ jiz v minulosti byly v téchto prostordch umistény odstavné koleje, které byly pii
posledni vétsi rekonstrukci stanice odstranény. Z prostorového hlediska nic nebrani ziizeni

koleje 703 a krajniho ndstupisté.

Podchod, ktery byl jiZ navrZzen v pfedchozi varianté, je obsaZen i v této varianté. Jedinym

rozdilem je jeho prodlouZeni az k nové zbudovanému vnéjSimu ndstupiste.

Ostrava hl.n vietka & 6070 Ostrava- Kuncice

T
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T
700 B0 kmih uZ. dl. 268 m
L]

g e
702 60 kmih uZ. dl. 270 m S—— 1H 40 kmih
1

LEGENDA | Vind[8i nashupléie di. 220 m T | vietka & 6071
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.- T

= = - Mimaireviouy plichod na naslpiE

Soudasné dopravni kolaje
— e Spulasnd odsiavnd koleyvietky

Obrazek 8: Dopravni schéma Varianta 2

6.3.Varianta 3

Varianta 3 je kombinaci variant 1 a 2. Tato varianta vyrazné zvySuje kapacitu stanice. Pfi
soucasném provozu by byla kapacita stanice zna¢né¢ naddimenzovéna, ale pokud by byly
schvdleny a realizovany plany na spojeni stanice Ostrava stfed s méstskou zoo a stanici
Ostrava-Vitkovice, bylo by zvySeni kapacity stanice nezbytné. Tato varianta pocité s realizaci

obou spojeni.

Tak jako ve Varianté¢ 3 je zfizena nova dopravni kolej 703, kterd vychazi ze soucasné
dopravni koleje 701. I v této varianté je navrzena uzitnd délka koleje 703 na 270 m. Nasledné
je navrZena kolejova spojka mezi dopravnimi kolejemi 701, 703 a nové€ vzniklou odstavnou
koleji 703a tak, aby byly mozné rychlé posuny v ramci téchto koleji. Noveé vznikla odstavna

kolej je, tak jako ve varianté 2, navrzena o délce 250 m.

I v této varianté jsou upravena zausténi vlecek do stanice, tak aby spliiovala podminky pro

osobni dopravu. Navrh ndstupisté spolecné s pochodem je totozny jako ve varianté 2
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Ostrava hl.n vietka & 6070 Ostrava- Kunéice
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Obrazek 9: Dopravni schéma Varianta 3

6.4.Varianta 4

Posledni varianta je zamé&fend pfedev§im na zkvalitnéni spojeni mezi ZST Ostrava stied
a méstskou zoo. Jiz ptedchozi varianty byly navrhovany tak, aby mohlo byt spojeni uvedeno
do provozu. VSechny tyto ndvrhy vSak byly navrZeny tak, Ze bylo nutné pouzit dvratové

Jizdy.

Z diivodu odstranéni dvraté je navrzeno nové krajni néstupisté na vlecce ¢. 6071, které bude
piimo navazovat na nové vybudované krajni néstupisté u koleje 703 a spole¢né¢ budou
obepinat historickou stavédlovou véz. Nastupist¢ bude zasahovat do nové upraveného
oblouku, ktery by mél byt upraven do poloméru 300 m. Délka nastupisté byla urc¢ena na 60 m.
Tato délka by méla byt dostacujici pro historickd vozidla, kterymi by méla byt linka

provozovéana.

Ostrava hl.n vietka & 6070 Ostrava- Kungice
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Obrdzek 10: Dopravni schéma Varianta 4
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7. Nastin opatieni v Zelezni¢ni dopravé a v navazné dopravé
s dirazem na zlepSeni péSich vazeb v Gizemi a Gpravou prostoru
prednadrazi

ZST Ostrava stied se ndsledkem vyhodného umisténi v centru mésta Ostravy potyka

v soucasnosti s obtiznym plynulym prestupem cestujicich ze Zeleznice na systém MHD.

MHD Ostrava se vyznacuje hustou siti tramvajovych, trolejbusovych a autobusovych linek.

V okoli ZST se diky tomu nachézi hned né&kolik zastivek, aviak piistup k nim je asto Sasové

naro¢ny a nepiehledny.

Prostory pfednddrazi poskytuji 23 kolmych parkovacich stdni a 2 kolma stdni vyhrazend pro
invalidy. Stanice mé rezervy ohledné¢ moZnosti ndvaznosti Zelezni¢ni dopravy na cyklistickou,
coz se neshoduje s pozadavky posledni doby na moderni Zelezni¢ni stanici. V okoli stanice

jsou vsak prostory, které by k tomuto ucelu mohly byt vyuzity.

7.1. Zptistupnéni trolejbusové zastivky Karolina U lavky ze ZST

Ostrava stred

7.1.1. Soucasny pristup
V souCasné dob¢ je zastdvka piistupnd pouze z blizkého okoli ndkupniho centra Nova
Karolina. Zastdvka se sice nachdzi v blizkosti ZST, ale a7 za zhlavim stanice, a tudiZ pro
cestujici nepfistupnym prostorem. Tato skutecnost vSak cestujici nedokdze zastavit a v okoli
jsou patrné piesuny cestujicich (vySlapané cesty) pies zhlavi stanice na trolejbusovou
zastavku a naopak. Cestujici nedokdzalo zastavit ani oploceni na hran¢ draZniho pozemku,

které bylo vyvraceno.

Jediny povoleny pfistup na zastavku ze stanice zacind pfed vypravni budovou piesunem
smérem k ndkupnimu centru Novd Karolina. Jednd se o pfechod ulice K Trojhali za pomoci
pesi lavky do ndkupniho centra Nova Karolina a skrz néj uZ je moZny bezpecny piistup na

zastavku.

7.1.2. Mozné opatieni k zlepSeni pési vazby
Ke zlepSeni p&i vazby mezi ZST Ostrava stied a zastdvkou Karolina U ldvky by mohl byt
vyuzit novy podchod, ktery byl navrZzen v pfedchozi kapitole, k mimouroviiovému piistupu
k ndstupnim hrandm na ostrovnim ndstupiSti a piipadné vnéjSimu néstupisti, dle zvolené

varianty feSeni uspoiddani stanice.
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Tento podchod by mél byt prodlouzen a sméroveé upraven tak, aby sméfoval k zastavce
Karolina U lavky. Podchod by mél byt zakon¢en pomoci rampy, ta by méla byt navrzena tak,
aby spliiovala podminky pro bezbariérovy pfistup, coZz by mélo pozitivni vliv na cenu
realizace a udrzby tohoto dila, nebylo by nutné zfizeni vytahu, ¢i jiné konstrukce umoziujici
bezbariérovy piistup. Jedinou moznou nevyhodou tohoto feSeni jsou prostorové poZzadavky na

vybudovani rampy, coZ by mélo byt provéfeno v navazné studii.

7.2. Prostor pirednadrazi

Soucasny prostor piednadrazi je tvofen pozemni komunikaci s kolmymi parkovacimi stdnimi,

ktera je od vypravni budovy oddélena pdsem pro pési. K bezpecnému piekonani komunikace

pfed vypravni budovou slouzi dva ptrechody pro chodce.

7.2.1. Soucasny stav prednadrazi

Pési doprava

Prvni prechod pro chodce je umistén piimo pied vstupem do vypravni budovy na
zpomalovacim prahu. Prechod pro chodce je té€Z vybaven vodici linii pro osoby se sniZenou
schopnosti orientace. Dalsi pifechod pro chodce se nachdzi na pravé strané stranné pfi
vychodu z vypravni budovy. Tento pfechod je oznacen pouze SDZ. VDZ tu naprosto chybi.

s v 2

Na tomto prechodu se nenachazeji Zadné vodici linie.

Pistup do vypravni budovy je moZny pouze po piekondni 3 schodi, a tudiZ jediny moZny
pristup do vypravni budovy pro osoby se snizenou moZznosti pohybu je vstup do budovy

umistény z druhé strany vypravni budovy u vnéj$iho nastupiste.

V celém prostoru prednddrazi se nenachdzeji prvky umoZznujici pohyb osob se sniZenou
schopnosti orientace, krom jiz zminéné vodici linie v pfechodu pro chodce. Povrchy ploch
uréenych pro pohyb chodcii jsou tvofeny asfaltovym krytem bez jakychkoli vodicich prvka.
Chybi zde zejména signélni pésy, které by piivedly chodce bezpecné od piirozené vodici

linie (vypravni budova) k pfechodiim pro chodce.

Stanice neni vybavena Zadnym systémem, ktery by informoval cestujici o moZnosti pfestupou
na jiny druh vefejné hromadné dopravy. A pro cestujiciho, ktery neni znaly mistnich pomér,

je obtizné najit zastavky VHD v okoli.
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Automobilova doprava

Prostorem prednddrazi prochdzi obousmérnd komunikace, na které se nachdzi jiz zminéna
kolma stani v poctu 25 mist, pfi¢emzZ na nekterych z nich jiz neni patrné vodorovné dopravni
znaceni. Pocet parkovacich stani pted vypravni budovou je dostacujici. Ke zklidnéni dopravy

je na komunikaci pfed vypravni budovou jiz zminény zpomalovaci préh.
Cyklisticka doprava

V soucasnosti neni stanice vybavena moZnosti na parkovani kol. Neni zde navrzen, Zadny
systém parkovist¢ B+R. V blizkém okoli stanice se nachdzi tzv. Jantarova stezka, kterou je
mozné vyuzit jako cyklotrasu, na niZ by mohla byt pfijemnou zastivkou ndvstéva

Zelezni¢niho muzea, které se nachédzi ve vypravni budové.

7.2.2. Navrh aprav prednadrazi

Pési doprava

V pési dopraveé by mélo dojit k nékolika dpravam tykajicich se pfedevSim zlepSeni podminek
pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace. A to zfizenim signédlnich a varovnych
pasti k pfechodiim pro chodce, kde na obou strandch pfechodu jsou napojeny na piirozené
vodici linie. Na stran€ vypravni budovy je to sama vypravni budova a na strané¢ druhé jsou to
obrubniky v poZadované vySce, které ddle nahrazuje zdbradli. Dile by mé¢lo byt doplnéno
VDZ kjiz stavajicimu SDZ u piechodu nachéazejiciho se vpravo od vychodu z vypravni

budovy.

Déle by mélo dojit ke zvySeni informovanosti cestujicich o moznosti piestupu ze Zelezni¢ni
dopravy na jiné druhy VHD. K tomuto ucelu by m¢ly slouZit jednoduché informativni tabule
s mapou obsluhované oblasti, grafické zndzornéni polohy cestujictho a umisténi zastivek
nachézejicich se v pfimé blizkosti stanice. Zastadvky by mély byt jasné vyznaceny spolecné
s informacemi o tom jaky druh VHD zastavku obsluhuje a kudy k ni vede nejrychlejsi cesta.
Informacni tabule by méla byt umisténa ve vypravni budové a pied samotnou vypravni

budovou.
Automobilova doprava

Vozovka pfed vypravni budovou se nachdzi v dobrém stavu. Pocet parkovacich mist je
dostacujici a neni nutné navySovat pocet mist. Jedinym opatfenim by mohla byt obnova

vodorovného dopravniho znaceni v mistech parkovacich stani, které je v soucCasnosti zaslé.
38



CyKklisticka doprava

Okoli stanice ndm umoziuje zifizeni parkovacich stdni pro cyklisty. Jako nejlepSi misto
k tomuto tcelu bylo zvoleno na ploSe nachdzejici se vedle Zelezni¢niho muzea na zpevnéné
plose. Cast této ploch je vyhrazena pro Zelezni¢ni muzeum, které je vyuZilo k vystaveni

dobové lokomotivy. Do této plochy zaroven zasahuje ¢ast piistieSku vypravni budovy.

N ovE vodormvné depravinf znadent
s Crientaén’ prvky pro nevédomé
C————1 Plocha parkovacich sténi pro cyklisty

Obrdzek 11: Uprava prostoru prednddrazi
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8. Zhodnoceni variant navrhu a vybér a popis vysledné varianty

K vyhodnoceni navrhovanych variant byla vytvofena tabulka, ve které jsou
znazornény navrZzené varianty spolu s primdrnimi a sekundarnimi cili. Nasledné¢ byly
jednotlivé varianty vyhodnoceny, zda spliiuji stanovené cile. K tomuto ucelu bylo zvoleno
bodoviani od 0 do 3, kdy 0 bodti ohodnocuje cil, ktery nebyl splnén a 3 body ohodnocuji cil,
ktery byl splnén absolutng.

Tabulka ¢. 9: Vyhodnoceni variant , tabulku sestavil Viktor Bilek

Cile Varianty
Varianta 1| Varianta 2 | Varianta 3 | Varianta 4
Zvyseni kapacity Zst 2 2 3 3
rl\]/;i::l:);;(zgﬁovy pfistup na 3 3 3 3
Uprava nastupist 3 3 3 3
_ | Spojeni se zoo 2 2 2 3
sf:;::?;a Nastupisté na vleéce & 6070 0 0 0 3
Spojeni se #st Ostrava-Vitkovice 3 3 3 3
5 13 13 14 18

Vyhodnocenim tabulky je urfena jako vitéznd varianta urCena varianta 4. Tato varianta
splnuje veskeré cile, presné tak jak byly ureny. Ze stavebniho hlediska a dopravniho hlediska
je tedy absolutnim vitézem. Ale pifi vybéru findlni varianty je nutné brit v potaz i hlediska
tykajici se financovdni a vyhledové vyuZiti potencidlu jednotlivych variant. Vzhledem
k doGasnému odstoupeni od planu mésta Ostrava na vybudovéni spojeni ZST Ostrava stied a
meéstské zoo, se jevi vit€znd varianta 4 jako silné naddimenzovand, a tudiZ ji nedoporucujeme

ke zhotoveni.

Varianta 3 jiz neni do takové miry naddimenzovana, ale i tak k vyhledovému stavu provozu

ve stanici je zbytecné rozsihla.

Varianta 2 nabizi stejnou kapacitu stanice jako Varianta 1, avSak vybudovéni nastupisté spolu
se zfizenim mimouroviového pifistupu k nému se v soucasnosti jevi jako financné nakladna

a nyni obtizné realizovatelna.
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Proto jako vyslednou variantu doporucenou k zhotoveni je varianta 1. Jedna se o variantu, v
niZ je nov€é zbudovana odstavnd kolej. VSechny varianty mohou byt z hlediska moZnosti

realizace i vycisleni jejich investi¢nich ndklada provefeny v dal$Sim stupni studie.
Varianta 1

Upravy v této varianté se netykaji pouze zfizeni odstavné koleje o délce smérem do zhlavi
Ostrava-Kuncice a dpravy nastupistnich ploch. Ve stanici jsou navrzeny i dpravy tykajici se

zejména smerovych poméra.

Upravy ve stanici zalinaji za vyhybkou &islo 704, a to zvétSenim poloméru nésledného
oblouku na 500 m. S tim souvisi 1 vyména soucasné vyhybky 705 za novou vyhybky
J49-1:12-500. Na kterou navazuje vlecka €. 6070. Vlecka zac¢ind smérovym obloukem o

malém poloméru. Tento polomér bude zvétSen na hodnotu 275 m.

Dalsi dupravy se tykaji smerovych obloukt, které zasahuji do nastupist. Oblouk v koleji ¢islo
702 je navrZen s polomérem 600 m. Oblouk v koleji 700 na 605 m a oblouk v koleji 701 na

615 m. Vsechny tyto oblouky jsou navrZzeny bez pfevyseni.

Jednou z dalsich vyznamnych tprava je zvétSeni osové vzdalenosti mezi kolejemi 700 a 701,
kterd je v soucasnosti cca 9,8 m a méla by byt zvétSena na 10 m. Tato Uprava umoznuje
rozsitfeni ostrovniho ndstupisté na konstantni Sitku 6,660 m. Rozsiteni je téZ dulezité pro
ziizeni pristupu k néastupistni hrané z nové zbudovaného podchodu. Jak jiz bylo zminéno

dojde i k prodlouzeni ostrovniho néstupisté na 250 m a vnéjSiho néstupisté na 220 m.

Odstavna kolej je navrZena tak, Ze vychazi z koleje ¢. 702 za pomoci vyhybky €. 707, ktera je
umisténa za ostrovnim nastupiitém, a je vedena ve sméru ZST Ostrava-Kunéice. UZitna délka

odstavné koleje je navrZzena na 250 m.

K posledni vyznamné zméné dochazi v koleji 700, kdy je v jejim zhlavi ve sméru Ostrava-
Kuncice zvétSen polomér oblouku na 500 m a navrZzena vyména vyhybkovych konstrukci,
které se nachdzeji v daném oblouku. Vyhybky byly zvoleny, tak aby umoznovaly plynulou

jizdu smérem do vlecky ¢. 6071.

Vybrana Varianta 1 je ddle zpracovana v ptiloze B.1.3. Situace a v ptiloze B.1.4. Pti¢ny fez.
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9. Zavér

PtredloZzend bakalédiskd prace analyzuje dopravni vyznam stanice Ostrava stfed jak
z pohledu osobni ptepravy, tak i pfepravy ndkladni, vzhledem k poloze stanice v dopravni siti
a zaméru nastinit jeji dal$i mozny rozvoj. K tomuto tcelu jsou navrzeny zejména dpravy
vlecek, které usti do stanice. Té€mito tpravami by mél byt zvySen potencial stanice pii obsluze
dané oblasti. At uz se jednd o zfizeni spojeni mezi stanici a méstskou zoo, ¢i piimé spojeni
mezi ZST Ostrava stied a ZST Ostrava-Vitkovice. Viechny tyto moZné spoje budou viak
naro¢né na realizaci, a to z divodu zapojeni mnoha subjektil, jako je napiiklad mésto Ostrava,

SZ, & vlastnici danych vledek.

Na zdklad¢ vysledk analyz, které jsou soucdsti této prace, byly vytyCeny primdrni
a sekundarni cile. Tyto cile reprezentuji dpravy, které je nutné ve stanici ziidit ke zvySeni

bezpecnosti provozu, zvySeni komfortu pro cestujici a dosazeni potencidlu této ZST.

Dle vytyc€enych cilii jsou navrZeny jednotlivé varianty, které jsou navrZeny tak, aby vzdy
splnily minimdln¢ priméarni cile. Mezi primarni cile patii zvySeni kapacity stanice,
mimourovilovy piistup na ostrovni ndstupisté a Uprava nastupist’ (prodlouzeni ndstupnich
hran, zvySeni ndstupni hrany, vybaveni mobilidfem). Primarni cile tykajici se ndstupiSté
a mimouroviového piistupu k ostrovnimu ndastupiSti jsou feSeny pro vSechny varianty
totozn¢. Kdy dojde k prodlouzeni ostrovniho nastupisté¢ na 250 m a vn¢jsitho néstupisté na
220 m, déle bude zvétSena Sitka ostrovniho néstupisté na 6,660 m. TézZ je navrZzeno zvyseni
nastupni hrany na 0,550 m nad TK a ostrovni nastupiSt€¢ bude doplnéno o stfe$ni konstrukci.
Mimourovnovy piistup bude zajiStén podchodem o svétlé Sifce 3 m a svétlé vySce 2,8 m.

Pfistup do podchodu je zajistén pomoci schodisté. Podchod je také vybaven vytahem

slouzicim ptedevsim k pohybu osob se snizenou schopnosti orientace a pohybu.

Varianta 1 vyZaduje minimum stavebnich zdsahii do stanice. Nejvétsim zdsahem je ziizeni
odstavné koleje 701a, kterd je zfizena ve sméru Ostrava-Kuncice. UZitnd délka koleje je

navrzena na 250 m.
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Ve varianté 2 je ziizena nové kolej 703, u které je ziizeno vnéjSi ndstupisté o délce 200 m.
Ptistup k nové vzniklému krajnimu ndstupisti je zajiStén podchodem, ktery bude prodlouzen
od ostrovniho néstupisté. Soucasti varianty 2 je i uprava vlecek ¢. 6070 a ¢. 6071, které jsou
v soudasnosti vyuZzivany pouze k ndkladni dopravé. Upravy se tykaji zejména polomérd

smérovych oblouki.

Varianta 3 je kombinaci pfedchozich dvou variant. Je zde navrZzena nova dopravni kolej 703,
na kterou navazuje odstavna kolej 703a. Déle je stanice doplnéna o kolejovou spojku mezi

kolejemi 703 a 701. Soucasti varianty je i Uprava pfilehlych vlecek.

Varianta 4 je totoZnd s variantou 3, je vSak doplnéna o krajni ndstupis$té¢ o délce nédstupni
hrany 60 m u vlecky ¢. 6070. Nové vzniklé nastupisté by meélo slouZit zejména k obsluze

rekreaén{ linky mezi ZST Ostrava stied a méstskou zoo Ostrava.

Po vypracovani navrhi jednotlivych variant byly varianty ohodnoceny dle splnéni
jednotlivych cilii. Vyhodnocenim kone¢nych vysledkl bylo ur¢eno konecné potadi variant,
kdy se varianty umistily v ndsledujicim poradi varianta 4, varianta 3 a na shodném misté se

umistily varianty 1 a 2.

I ptes vysledky vyhodnoceni je doporucena k realizaci varianta 1. Tato varianta byla vybrana
hned z nékolika divodi. Jednim z nich je nutna vyhledova kapacita stanice, coZ tato varianta
dostate¢n¢ splituje. Druhym je dosud nezndmé rozhodnuti ohledné¢ zavedeni Zelezni¢niho
spojeni mezi ZST Ostrava stied a méstskou zoo Ostrava, a tudiZ neni nutné vybudovéni
dal$ich néstupnich hran. Dal$im diivodem jsou finan¢ni ndklady spojené s realizaci ndvrhu,
kdy varianta 1 ma nejmensi finan¢ni pozadavky na realizaci. Jednim z dalSich divodu byla
moznost jednoduchého zvySeni kapacity stanice, kdy by po doplnéni varianty 1 vznikla
varianta 3. Vyslednd varianta 1 byla detailnéji zpracovédna v ptilohdch B.1.3. Situace

aB.1.4. Rez.

Zaklady této prace lze vyuZzit pti ndvrhu tprav vlecek k osobni dopravé. V dalSich stupnich
studie se lze zaméfit na jednotlivé varianty a provést jejich detailnéjSi zpracovani spolecné
s vypracovanim financ¢nich pozadavkil na jejich vystavbu. Za podrobnéjsi studii by dozajista
stdlo 1 podrobngjsi provefeni vybudovani podchodu, ktery by umoznil piimé spojeni mezi

ZST Ostrava sted a trolejbusovou zastidvkou U lavky Nova Karolina.
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