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ABSTRAKT

Pfedmétem bakalafské prace ,Rekonstrukce ZST Blatno u Jesenice" je analyza
stavajici infrastruktury Zelezniéni stanice a stavajici a vyhledové koncepce vefejné
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ABSTRACT

The subject of the bachelor thesis ,Reconstruction of the railway station Blatno u
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resulting from this analysis, create schemes of variants to eliminate mentioned
deficiencies.

KEY WORDS

railway station, reconstruction, railway yard, platform, accessibility, safety, railway,

modernization



Obsah

1

2

3

4

SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK ...cuvtreiecrsrseisssssessas s ssessasssssssssssssssssssssssessssssssessasessessassssssssassssns 6
LUV o T 7
U] = 7 T N 8
3.1 GEOGRAFIE A CHARAKTER UZEMI «uviiuteieieieeeeceeeeeeseeessseessasssssesssesssaessssessstesssssssessnsessnsessnssssssssasessasensn 8
3.2 D OPRAVNI INFRASTRUKTURA ....teeiteeeeeieeeseseessseesssssesessssesssssssssssssesssessssesssssssssssasessssesssessssssasessasesns 10
(027 O T 7 I 1 L0 13
4.1 POLOHA OBCE A DOPRAVNT INFRASTRUKTURA ....cviiteieteeetessaeesseessssessssesssesssssssssssssesssessasessssssssessasenns 13
4.2 ZAKLADNI UDAJE «.ueiieeeeeeeeieee et e et e et e e saeseeeseatssaesessesessesassesansesassssasessasesansesnsasseasasessasessnsessnsessnnesane 13
4.3 STRUCNA HISTORIE OBCE ...uveiiueiieeeieseeieseeesseeessesssesassessssessssssssssasssssssssssssssssssssesssesssesssssssssssssessssessnnns 14
2 B & [} o) g (=i e) o Tl =l =1 =1 4 g Lo 2 14
/NG I & 11 (e Ya 1=K o) oXal=0 A/ F= 110 6 U= 4 [ol=20 14
ZNCHC RN A -1 & W ol g=] ool o) o Lol =X =1 I- 1 4 o Lo S 15
4.4 DOPRAVNI OBSLUZNOST OBCE ..uvveiuetieeeieeeiestesssressssssssessssessssessssssasessssessssesssessssssasessasessnsessssssssessasess 15
ZELEZNICNI STANICE BLATNO U JESENICE.........cosuieieccereseccseesesssssssessssssssessssssssssssssasssssasane 17
5.1 POLOHA ZELEZNIENT STANICE V ZELEZNIENT SITECR ettt eee s e see e seeseseeseeseesesesseaeeseenens 17
5.2 HISTORIE ZELEZNICNT STANICE c.uvveeueeeieeeeeeeeseeesseeesseeesseesssesassessssesssessssessssessssessssssssessasessssessssssssessasenns 17
5.3 B 157N 1 19
5.4 BTN 1 22
5.5 SLUZBY VE STANIC c.uveeueeueeteeseeeseesseesseesessssesssssessssesssssesssesssssssessesssessssssesssesssessssnsesnsessesssesssessesssessesnes 25
5.6 OBRAT CESTUJICICH VE STANIC cuveeuveeueeeseeeeeseeeseesseesssssssssesssessssssessssssssssssssessssssssssesssssesssssssssesssessssnes 25
TECHNICKY STAV ZELEZNIENT STANICE A ANALYZA NEDOSTATKU......oeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneaneanens 26
6.1 USPORADANI STANICE A POLOHA NA TRAT I ceuueeiiueieiueeeseeessessseessseesssesssessssessssessssssssessssessssessssssssessssenns 26
6.2 SOUCASNY STAV ZELEZNIENT STANICE .uveiveeueeeseeieeeeeesesssesssssssessesssssssssessessssssssssesnssssesssessssssesssesnsssses 26
(X0 2 B4 ] oY= 1V s 1 010 Lo [0 177 DSOS 26
6.2.2  ZaliZeNi PrO OSODNT PFEPIAVU....eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeteeeeeteeteeesste et esae st e et s s s ssssnsssessnesnens 27
6.2.3  Zarizeni Pro NAKIAANT PFEPIAVU ...ttt stesae st e st s s ssressssaesssesnens 28
LI Y 7 Vo Lol s [ e ] =) L= S 29
(R IVA- | o T=Vd oY=TeloVZ= [l IV 1 4 F-4= £ | [ 30
6.2.6  VYRYDKY @ VYKOIEJKY ...oeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesesese s s s sssss s sssssssssssssssseassssesnnsnnen 31
LI A\ 1V =X] 1 (o | - 32
LI T o Y T=F {0 35
6.2.9 OstatnistaniCni teCANICKE VYDAVENI .....c.oceeeeeeeeeeeeeeeeeseeeseeseetsseee st ee st eestssesseseesnsnnnnas 35
6.3 ANALYZA NEDOSTATKU INFRASTRUKTURY ZELEZNIENT STANICE w..eveeeeeeeeceeeeee e e s ses s sesssssnesessessesnns 35
6.3.1  Pristupoveé podminky @ NASTUPISTE ..........ooeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeste ettt ee st et eseese s esssneneas 36



10

11

12

13

14

6.3.2 Bezpeclnost pfinastupu/vystupu/prestupu ceStujiCiCh ..........eveeeeeeveceeeeeeereennne 37

6.3.3 0sové vzdalenosti StanNiCNICA KOIEJT ........euueeeueeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeteeee et ee st seeteseessseeneas 38
6.3.4  INformacni SYStEMY Pro CEOSLUJICT ...t et ee e et e s e seesssneaeas 38
ROZSAH PROVOZU VEREJNE A NAKLADNI DOPRAVY......cocirmisrrermcs s ssssessssssssesssssssssses 39
7.1 PROVOZ NAKLADNI DOPRAVY ...uteiiueieeeeieeeieeesssessssesssssssssesssssssssssssesssessssesssssssssssasessssessssessssssasessasesss 39
7.2 SOUCASNY ROZSAH PROVOZU OSOBNI DOPRAVY ....eveiiereeeeeeeeseseesssesssssessssssssesssessssesssssssssssssessssessnnes 40
7.2.1  ANalyza Provozu N@ trAti TOO .........ceveeeeeeeeeeeeeereeeeeesassesesessssesessssesssssnsessssssssnsssssssnaens 40
7.2.2  ANAlyza ProvozZu NA trAti TOT .. eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et e st s et s ess e s ses s sss e sessannens 41
7.3 RAZEN{ VLAKOVYCH SOUPRAV V ZST. BLATNO U JESENICE «.veveeeeeeeeeeeseeeeseseeseeseeseesessessesseseesessesseseesens 42
0 T B o' o Yo ) 1= O 43
7.4 VYHLEDOVA KONCEPCE GV D ...ttt st s s st s et st st s s aaasaessabessntessntesnnssnessnreaan 44
NAVRH STAVEBNICH UPRAV ZELEZNICNI STANICE..........ccouitreisereseeceseesessssssesssessesssssasenes 46
8.1 ZAKLADNI POZADAVKY PRO PROVEDENT UPRAV ....uevieueiieieeieeessstesssessssessssessssessssessssssssessssessssessssesssssans 46
8.2 ROZSAH NAVRHOVANY CH ZMEN .eueiieeeieeeieteieesesssessssessssesssssssssssssessssessssessssesassssasessasesssessssssasessasess 47
8.3 VARIANTY PROVEDENT REKONSTRUKCE ....uvtieteeeeeieeesesresssssssssssssessssessssessssssssssssssssssessssesssssssssssssessssess 48
8.3.1 a1 L = 1 N 49
LS I V7 T g I 1 o 1 2= 1 A 1 50
TG G IRV T4 T ¢ 1 = 1A YC J O 51
TG RV T4 T o 1 = 1 = 3 SO 52
R R IR T4 T 14 1 - 1 = 37O 53
8.4 SROVNANT VARIANT . eveeeteeteeseeeseesseeseeesessseessseseesssesseesesseeseessessessseenssasesasesssenseenseensessesnsesnssssesssesnsesnes 54
8.5 PODROBNY POPIS VARIANTY A2 eiieeeieieeeieeiiteeiseeesseeesessssessssesssesssessssessssessssssssessasessssessssssssessaseens 56
p4 N/ = S 58
INFORMAGCNIT ZDROUJE ...ttt eece e ses s eeses st seesas s sesas st se s s ssse s s et sesb s ssasess s snssessasssannnen 60
SEZNAM TABULEK .......cceeieiiiieiiieiieieeeeeeeeeseeessesesessesesesseessseessse s s s s e s s s s s s s s s s s s s e s s e s s s s s s s s mmmmmmmmmmmmmmmmmmmsmnes 68
SEZNAM GRAFU......ceoeeeeeeeeeeee e eeeeeeeseseeseesssesseseassssssesseaseassesseeaseaseassaesneneaseemseseaseesmseneaseasens 69
SEZNAM OBRAZKU......ceoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseesessssesseseassssssesseassassesseesseseassaessesseassasseeseaseesmsesseaseasens 70
SEZNAM PRILOH ...ttt tse e as e s sssessas s e s s s e s s st ss s s sssse s s s ssesn s ssesesn s sesesnanas 71



1 Seznam pouzitych zkratek

¢D
CR
DUK
EPPK
GVD
GWTR
hjv.
HV
IDOK
IDPK
IDSK
kkStB
KJR
Mn
NJR
nv

Os

SR
TK

Ceské drahy, a.s.
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kategorie Manipulacni viak

nakresny jizdni fad

navéstidlo

kategorie osobni viak

kategorie rychlik

sluzebni rukovét

temeno kolejnice

Zeleznicni stanice



2 Uvod

Ustfednim tématem bakaldfské prace je problematika rekonstrukce Zelezni¢ni
stanice Blatno u Jesenice, ve stejnojmenné obci Blatno, v okrese Louny. Zelezni¢ni
stanice se nachazi na trati ¢. 160 a je odbocnou stanici pro trat €. 161.

Podnét pro zpracovani navrhu rekonstrukce této stanice vychazi z analyzy pland
dopravni obsluZnosti Ministerstva dopravy, Usteckého, Stfedoc¢eského a Plzeriského
kraje, ze kterych vyplyva pravdépodobné zvysSeni dopravniho vyznamu této stanice.
Ktomu pfispiva také fakt, Ze Sprdva Zeleznic, statni organizace, je ochotna zde
investovat, napftiklad vzhledem k pravé probihajici rekonstrukci vypravni budovy, ¢i
jinym planovanym rekonstrukcim patrnych z Interaktivni mapy Spravy Zeleznic.
Cilem této prace je provedeni analyzy soucasného stavu infrastruktury ve stanici,
véetné nalezeni veskerych nedostatkd, snizujicich plynulost a bezpecnost provozu a
v neposledni fadé také provedeni podrobné analyzy souclasnych a vyhledovych
provoznich narokd na tuto stanici, pfedevsim z hlediska osobni dopravy. Vystupem
této analyzy bude vytvoreni nékolika variantnich navrhd uspofadani dopravnich
schémat Zelezni¢ni stanice dle spektra stanovenych kritérii, kterymi je napfiklad
zohlednéni vyhledového provozu osobni dopravy, olekdavané fazeni vlakovych
souprav ve stanici, vytvofeni adekvatnich podminek pro bezbariérovy nastup, vystup
a prestup cestujicich a pfipadné zvyseni rychlosti ve stanici. Zavérem bude vybrdna
nejvhodnéjsivarianta pro modernizaci, ktera bude nasledné podrobné rozkreslena do

situacniho vykresu v odpovidajicim méfitku.



3 Ustecky kraj

3.1 Geografie a charakter uzemi

Ustecky kraj se rozklada pri severni ¢asti Ceské republiky a tvofi tak vyznamnou ¢4st
severnich hranic Ceské republiky se Spolkovou republikou Némecko. Konkrétné& se
jednd 0 250 km statnich hranic se spolkovou zemi Sasko. Vychodnistranu kraje lemuje
Liberecky kraj, zapadni stranu Karlovarsky kraj a jizni stranu tvofi Stfedocesky kraj
spolecné s kratkym Usekem Plzeriského kraje. Celkova rozloha kraje ¢itd 5 339 km?
(tvofi 6,8% celkové rozlohy Ceské republiky), ¢imz se v porovnanis ostatnimi kraji v CR
jednd o kraj primérné velikosti, zatimco hustota obyvatel (154 obyvatel/km?), pfi
celkovém poctu 821 337 (2016) obyvatel, je vyssi nez celostatni pramér CR (134
obyvatel/km?). Obyvatelstvo je v kraji zna¢né nerovnomérné rozmisténo, predevsim
v oblasti hor, pfiéemz podil méstského obyvatelstva v kraji dosahuje 79 %. [1] [2] [3]
Uzemi Usteckého kraje je déle déleno na 7 okresti (Usti nad Labem, Chomutov, D&&in,
Litomé&fice, Most, Louny a Teplice) a 16 spravnich obvodu obci's rozsifenou plisobnosti,
kde se nachazi celkem 59 sidel se statutem mésta, véetné nejvétsiho mésta kraje Usti

nad Labem. [2]

s

O,

) <
~t & ) "y
~—r A SEp

I~

3 \
“ _ Liberecky kraj~—
stecky kraj i

r.

Wl
Y ., J
Ka\"\?varsky kraj Kralovéhradeckflkraj o

Hlavni mésto Praha Y -3 “he
v/ e

x
\k Plzensky kraj -

S

\ StredoCesky kraj pardubicky kraj ‘\_.—mb
A Moravskoslezsk‘} kraj
\ Vysogina Olomoucky kraj ™

!

L. Jihotesky kraj :
(v Jihomoravsky kraj

N\ J ~
N { -
\ o~ \
\

=3¢
Zlinsky kfaj
,J"

/™ SN

f

~ i 4
e /
V

Obrézek 1 Ustecky kraj v kontextu CR (zdroj: [60])

Z hlediska ¢lenitosti geografickych podminek je Ustecky kraj pomérné unikatni.
Nachazi se zde pasmo hor, které v severni ¢asti kraje tvofi pfirozenou statni hranici,
masivy Luzickych a KruSnych hor, tvofené hlubinnymi vyvielinami, ¢i prvohornimi
bfidlicemi, spolu s Labskymi piskovci. V jihovychodni ¢asti kraje se pro zménu nachazi
rovinna Ceska kiidova tabule, spolu se symbolem ¢eské narodni historie, horou Rip a
dale Ceské stfedohofi, jako pozlistatek nejvétsiho projevu sopeéné ¢innosti na zemi

Cech. Dikazem rozmanitosti Gzemi je nejvy3si hora Usteckého kraje, a zaroven
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Krusnych hor, Klinovec, o nadmofiské vysce 1244 m n. m., a zaroven nejnizsi bod, na
hladiné feky Labe u Hfenska s nadmofrskou vySkou 115 m n. m., ktery je zdroven
nejnize polozenym bodem v CR. Snaha o zachovani né&kterych z t&chto unikatnich
oblasti, ¢lovékem nedotéenych, mliZe byt k vidéni v ndrodnim parku Ceské Svycarsko
a chrdnénych krajinnych oblastech Ceské Stfedohofi, Labské piskovce, Luzické hory a

v ¢asti Kokofinska, ¢i v mnoha dalsich maloplodnych chranénych Gdzemich. [2] [5]

i ——

Obrézek 2 - Ceské Stredohofi (zdroj: [62])

S povrchovou rozmanitosti kraje souvisi také forma primyslu a hospodarstvi v kraji.
Ustecky kraj je velice vyznamnou préimyslovou oblasti a pravdépodobné nejvice
industrializovanou oblasti ve stfedni Evropé&, a to predevSiim diky velkému
nerostnému bohatstvi v kraji. Jedna se predevsim o panev hnédouhelnych lozisek
v blizkosti Krusnych hor, loziska sklafskych a slévarenskych piskl, ¢i kamenolomy.
Naché&zi se zde nejvétsi hnédouhelné elektrarny CR, ale také strojirenstvi, chemicky a
sklarsky primysl. Diky rozmanitosti zdejsi krajiny se zde vyskytuji také vyznamné
zemeédélské oblasti produkujici chmel, zeleninu, ¢i ovoce a dokonce vino, proto je tato
oblast nékdy nazyvana Zahradou Cech. [2][3] [6]

Nasledkem tézké industrializace je v prvni fadé vyrazné snizeni kvality zivotniho
prostredi, pfedevsim v oblastech uhelnych panvi, kde dosSlo kvyraznému narusSeni
krajiny, ¢i mnozstvi vyprodukovanych emisi priimyslem, kvili kterému kraj zaujima
prvenstvi v této nechvalné statistice. DalSim znacnym problémem je celkova nizka
Uroven vzdélanosti obyvatelstva v kraji, ktera je nejnizsiv republice, pravé nasledkem
pfitomnych profesi a prdmyslu vkrajii Ktomu se poji celkové mnoZstvi
nezaméstnanych v kraji (7,79 %, Gdaj z roku 2016), které zna¢né vzrostlo po roce 1989
nasledkem nedokoncené restrukturalizace, pficemz se mezi nezaméstnanymi

vyskytuje velké mnozstvi lidi bez potfebné kvalifikace a odbornosti. To vSe se vSak



v poslednich letech vyrazné zlepSuje, at uz z hlediska zlepSeni kvality ovzdusi diky
odsiteni elektraren, omezeni chemickych vyrob i poklesu tézby uhli a zaroven
Castec¢né rekultivace krajiny. V oblasti se vposlednich letech zapojilo znacné
podminky v kraji a zaroven vytvareji chybéjici pracovni pozice. [2] [1] [4]

V Usteckém kraji je k vidéni také velké mnoZstvi riznorodych turistickych cild. | pFes
znacnd poskozeni krajiny téZzkym prdmyslem, je zdejsi krajina velice bohatd na
pfirodni krdsy a pamatky. Asi nejznaméjsi a turisticky nejvyhleddvanéjsi je narodni
park Ceské Svycarsko s Prav¢ickou branou a mnoha daldimi skalnimi Gtvary, dale pak
Porta Bohemica v rdmci labské cesty, skalni Gtvary Tiskych stén, Ceské stfedohofi, ¢i
horské prostfedi Krusnych a Luzickych hor, vzimnim obdobi hojné navstévované
milovniky zimnich sportl. Turisticky zajimavd mUze byt i Mosteckd panev,
poznamenand dlouholetou téZebni ¢innosti, typicka rozsahlymi vytéZenymi uhelnymi
lozisky. Opomenuta nesmi byt ani romanska rotunda na hote Rip a diky bohaté historii
kraje spousta dalSich historicky vyznamnych pamatek, ke kterym patfi napfiklad
klastery v Oseku a Doksanech, goticky kostel v Mosté, zamky Duchcov a Libochovice,
¢i méstské pamdatkové rezervace Usték, Terezin a Litoméfice. K nalezeni jsou zde i

v v

lé¢ivé prameny Lazni Teplice a termalni prameny v Usti nad Labem a v D&¢&iné. [2] [4]

3.2 Dopravniinfrastruktura

Kvalita dopravni sité Usteckého kraje dosahuje pomé&rné konkurenceschopné trovné,
a to predevsim diky vysoké industrializaci kraje a jeho vyhodné poloze na jedné
z hlavnich evropskych dopravnich os, diky cemuz se vétSina tranzitni nakladni
kamionové prepravy v severojiznim sméru odehrava pravé na silnicich Usteckého
kraje. Silni¢ni sit kraje je pomérné hustd a i presto, vzhledem k hospodaiskym
naroklm, relativné pretizend, zvlasté v oblastech uhelnych panvi. Nachazi se zde
okolo 4 200 km silnic, coZ tvofi pres 7 % z celé sité silnic a dalnic v Ceské republice.
Patef silni¢ni sité v Usteckém kraji tvofi dvé hlavni komunikace, a to délnice D8 (ve
sméru Praha — Usti nad Labem), v délce 69 km, které je souc¢asti mezindrodni trasy E55,
propojujici sever a jih Evropy a dale komunikace 1/7, tvofici spojnici Prahy a spolkové
zemeé Sasko, vedouci pfes Louny a Chomutov. | na této komunikaci byla na tzemi kraje
v Useku mezi Postoloprty a Chomutovem realizovdna pfestavba na dalnici (D7),

v délce 26 km. Vyznamnou vnitrostatni spojnici, propojujici nejen vySe uvedené
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patefni komunikace, ale i kraje, je také silnice I. tfidy 1/13 vedouci napfi¢ celym krajem

od Klasterce nad OhfFi, pfes Usti nad Labem aZ do Libereckého kraje. [2][3] [7]

Geograficka mapa Usteqkého kraje
Geographical map of the Ustecky Region
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Obrézek 3 - Geografickd mapa Usteckého kraje (zdroj: [61])

Kolejova doprava se na Uzemi kraje vyskytuje hned v nékolika podobdch. Prvni a
lokalni variantou je spole¢na tramvajova sit mést Most a Litvinov, se standardnim
rozchodem 1 435 mm, v délce 18,6 km, kterd je provozovana Dopravnim podnikem
meést Mostu a Litvinova, a.s. V soucasné dobé jsou zde provozovany 4 denni a 1 noc¢ni
linka prostfednictvim 48 vozl, z nichZ vétSina je typu Tatra T3, pficemz v poslednich
letech je snaha do provozu zafazovat i modernéjsi vozy, napt. VarioLF. [10]

Podstatné rozsahlejsi je sit Zelezni¢nich trati na Gzemi celého kraje. Nachazi se zde
totiz sit o nejvyssi hustoté v rdmci mimoprazskych krajli, celkem 1 035 km verejnych
trati, zehoz 364 km spada do kategorie regionalnich drah. Z celkové délky téchto
trati v kraji je 301 km dvoukolejnych a 366 km s elektrickou trakci. Krajem prochazi I.
Zelezniéni tranzitni koridor z Némecka pres D&¢in, Usti nad Labem, déle pres Prahu do
Breclavi a je v celé své délce elektrizovany s maximalni rychlosti 160 km/h na vétsiné
usekl. Dalsi dllezitou spojnici je Podkrusnohorskd magistrdla, dvoukolejna trat
vedend pre Teplice, Bilinu a Most do Chomutova, opét v celé délce elektrizovana a

s maximalni rychlosti 120 km/h. Jeji vyznam je zasadni, mimo jiné, pfedevsim pro
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prepravu vytéZeného materialu z oblasti uhelnych panvi a pro zdsobovani uhelnych

elektraren a tepldren na trase. [3] [8] [9] [11] [12]
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Obrézek 4 - Zelezni¢ni mapa Usteckého kraje (zdroj: [64], upraveno)

Neméné dllezitym dopravnim prostiedkem v kraji, potazmo svlivem na celou
republiku, je lodni doprava provozovan4, prostfednictvim pfistav(i v Usti nad Labem a
v D&¢Ing, na Labské vodni cestsd, kterd je nejdilezitéjéi vodni cestou v Ceské republice

a zajistuje spojeni s pfistavy v Hamburku a Severnim mofi. [2] [3]
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4 ObecBlatno

4.1 Poloha obce a dopravni infrastruktura

Obec Blatno se nachazi na samém okraji Usteckého kraje, konkrétn& v jeho jiznim
cipu, v okrese Louny, pobliz mé&sta Jesenice a jedna se o nejjizné&jéi obec v Usteckém
kraji. Zastavénym Gzemim obce prochazi pouze komunikace lll. t¥idy (111/2063, 111/2065
a 111/2264), pfic¢emz v katastralnim Gzemi obce, konkrétné v severni ¢asti, se nachazi
také kratky usek ssilnice I. tfidy, silnice 1/6, kde jiZz probiha pfestavba na dalnici, tak jako
vjinych Usecich (D6). Mimo pozemnich komunikaci je obec napojena také na
Zelezni¢ni sit, a to tratémi 160 a 161 a prostfednictvim Zelezni¢ni stanice Blatno u

Jesenice a zastavek Malméfice a Lezky. [13][14]

4.2 Zakladni udaje

Katastralni Gzemi obce Blatno se rozklada na plose 22,35 km?, v nadmofiské vySce 412
m n. m. a déli se na dvé obecni ¢asti (katastralni Gzemi), jimiz je Gzemi obce Blatno a
Uzemi pfilehlé obce Malméfice, nachazejici se v blizkosti silnice 1/6. Povéfenou obci
s rozsifenou plsobnostije mésto Podborany, pficemz celd obecBlatno spadéa po boku
dalSich deseti mést a obci do Svazku obci Podboransko, ktery vznikl na zakladé

ustanoveni Valné hromady tohoto svazku, dne 24. 4. 2003. [14] [15]
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Obrézek 5 - Katastralni Gzemi obce Blatno (zdroj: [63])

V soucasné dobé v obci Zije 514 obyvatel (k 1. 1. 2020), pficemz pocet obyvatel
v poslednich deseti letech ma mirné klesajici trend. Nejvyssi pocet obyvatel obce, a
zaroven také nejvyssi skokovy narist obyvatel, byl zaznamenan pfi s¢itani lidu v roce
1930, kdy se pocet obyvatel zvysil 0 25 %, konkrétné z 638 obyvatel (s¢itani lidu 1921)
na 800 obyvatel, z nichZ podstatna vétsina byli Némci. [14] [16]
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4.3 Strucna historie obce

4.3.1 Historie obce Blatno

Plvod nazvu obce Blatno ma své kofeny jiz ve slovanském jazyce, a tim je odvozeni
ze slova ,blato". Dfive vSak byl tento nazev pouzivan ve formé ,Blatna"” a teprve az
vroce 1558 byl poprvé zaznamenan tak, jak je zndm a pouzivan dnes. Némeckou
alternativou ¢eského nazvu je vyraz ,Pladon”, poprvé zaznamenan roku 1787.
Historie obce je pomérné bohatd, alespon vzhledem k pomérné casté zméné jejiho
vlastnictvia sprdvy, do které obec patfila. Prvni pisemnd zminka o obci Blatno pochéazi
zroku 1253, kdy AneZka, dcera krale Pfemysla Otakara |., darovala obec rytifskému
fadu kfizovnikd s ¢ervenou hvézdou, spolu s dalsimi dvéma obcemi. V této dobé zde
bylo vystavéno menSi cirkevni panstvi a klaster, ktery byl pozdéji v husitskych valkach
pobofen (dochoval se pouze jeho goticky portal ve sklepeni domu €.p. 10) a obec byla
roku 1420 cisafem Zikmundem vénovéana odpdrci husitl, Janu Caltovi z Kamenné
Hory. [17]

Po husitskych valkach se stal vlastnikem obce Lov z Blatna, Svagr krale Jifiho
z Podébrad a roku 1474 byla obec v ramci navraceni fadovniho majetku prfevedena do
vlastnictvi kfizovnik(, velmistra MikuldSe Puchnera. Tendence ¢asté zmény vlastnik{
se neménila ani v 16. stoleti, kdy Blatno postupné vlastnil Guttenstein, Schlik,
Schwamberg, ¢i Liebstein, ktery se =zucastnil ceského povstdni proti cisafi
Ferdinandovi ll. a po bitvé na Bilé Hofe mu byl veskery majetek zkonfiskovan. Ten byl
véetné obce Blatna, roku 1622, odkoupen hrab&tem Hefmanem Cerninem z Chudenic
a obec poté jiz zlstala v ¢erninském poddanstvi, v panstvi petrohradském, az do
zruSeni roboty 1848.[17]

4.3.2 Historie obce Malmérice

Vznik nazvu Malméfice byl popsan na zakladé zdejsSiho obyvatele jménem Malomira,
jehoz lidé byli nazyvani jako ,Malomeéfici”, z&ehoz vznikl i nazev Maloméfice,
postupem Casu zkraceny na dnesni verzi Malméfice, obdobné némecky ,Malmeritz".
Historie Malmeéfic je datovdna od roku 1240, kdy ji vlastnili viladykové Jifik a Vit,
pozdéji, vlétech 1346-1350 Dluhnik zMalméfic a od roku 1406 pak Zdenék
z Malméfic. Poté jiz Malméfice byly pfipojeny k RabStejnskému panstvi, které bylo
pozdé&ji rozdéleno a jeho ¢&ast, ve formé& Zihelského panstvi, byla zkonfiskovéna
Chotkovi z Chotkova. Tato ¢ast, véetné Malméfic, pak pfipadla Hefmanu Cerninovi

z Chudenic, ktery obec pfipojil, tak jako Blatno, k Petrohradu. [17]
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4.3.3 Znak a prapor obce Blatno

Ve znaku i praporu obce vyrazné dominuje zelend barva, odkazujici na pomérné
vyznamnou zemédé&lskou minulost obce. Ustfednim motivem je pak &erveny
maltézsky kfiz, bez horniho ramene, umistény nad taktéz cervenou hvézdou. Na pozici
horniho ramene kfize se nachazi zlaté obrnéné rameno s &ervené hoficim mecem a
zlatym jilcem. Plvod cerveného kfize a hvézdy je spojen svlastnictvim obce
kfizovniky, ktefi byli jejimi prvnimi majiteli. Obrnéné rameno je nékterymi vykladano
jako symbol sv. Michaela, kterému je zasvécen kostel v Blatné&, nebo také jako symbol

pripominky rodu Cernind, ktefi v klenotu svého erbu méli pravé obrné&né rameno. [17]

Obrézek 6 - Znak a prapor obce Blatno (zdroj: [17])

4.4 Dopravni obsluznost obce

Dopravni spojeni v obci zajiStuje systém autobusovych linek spole¢né s Zelezni¢ni
dopravou. V ramci autobusové dopravy na Gzemi obce Blatno operuji dva regiondlni
dopravci, prostfednictvim autobusovych zastdvek Blatno, Blatno, Zel.st. a Blatno,
Malméfice. [7]

Prvnim dopravcem je ARRIVA STREDNI CECHY s.r.o., kterd provozuje linku 460345 na
trase Plasy — Mladotice — Zihle — Blatno — Lubenec a stavi pouze v zastavkach Blatno
a Blatno, zel.st. Na lince plati jednotny tarif, smluvni a pfepravni podminky
Integrované dopravy Plzeriského kraje (IDPK). Druhym dopravcem v obci je Dopravni
spole¢nost Usteckého kraje, p. 0. provozujici linku 562744 na trase Zatec — Podbofany
— Blatno, ktera stavi ve vSech zastavkach na uzemi obce a v rozsahu celé linky plati
jednotny tarif a smluvni ptepravni podminky Dopravy Usteckého kraje (DUK). [18] [19]
Zelezni¢ni dopravu, v rdmci Zelezni¢ni stanice Blatno u Jesenice, zajistuje dopravce
GW Train Regio, a.s. linkou R25 (trat €. 160, 124 a 130), na trase Plzer — Most. Jednotny
tarif a smluvni prepravni podminky DUK plati pouze mezi zastdvkami Blatno u
Jesenice — Most, v Useku Plzen hl. n. — Pastuchovice plati prfepravni podminky IDPK.
Druhym dopravcem, na trati 161, obsluhujici zst. Blatno u Jesenice, Malméfice i Lezky,
jsou Ceské dréhy, a.s., které provozuji linku U57 na trase Rakovnik — Blatno u Jesenice

— Zlutice — Be¢ov nad Teplou. V Gseku Blatno u Jesenice — Libkovice plati pfepravni
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podminky DUK, zatimco v Gseku Rakovnik — Krty, plati jednotné pfepravni podminky
PID a linka se zde vyskytuje pod ozna¢enim S57. V Gseku ChySe — Becov nad Teplou je

linka soucasti systému IDOK v Karlovarském kraji. [20] [21] [58] [65]
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5 Zelezni¢ni stanice Blatno u Jesenice

5.1 Poloha Zelezniéni stanice v Zelezni¢ni siti CR

Zelezniéni stanice Blatno u Jesenice se nachadzi na rozmezi Usteckého a
Stfedoceského kraje. Stanice lezi v nadmorské vySce 410 m, v km 156,743 celostatni
trat& 160 (dle Prohldgeni o draze se jedna o trat ¢. 180 a dle NJR nese trat oznaceni
&islem 719), ze stanice Plzef, hlavni nddrazi do stanice Zatec a svym uspofadanim
pfedstavuje odbocnou stanici pro trat 161 (podle Prohlaseni o draze je trat oznacena
¢islem 181 a na podle NJR nese trat oznaceni ¢islem 522), z Rakovnika do Be¢ova nad
Teplou. Zhlediska polohy v Zelezni¢ni siti se jednd o stanici kfizovatkovou, ve
stani¢nim fadu Zst. Blatno u Jesenice je vSak stanice popsana jako odbocna pro trat ¢.
161 a proto bude ddle povaZzovdna za odbocnou, dle stani¢niho fadu. Stanice je
zaroven dirigujici pro trat D3 zProtivce do Bochova, plvodné existujici pod
oznacenim ¢&. 163 a navazujici na trat & 161. Na této trati jiZ dnes neni provozovana
pravidelnd osobni doprava, a to od kvétna roku 1996, z dlvodu vysokych ztrat, které

v té dobé& Ceskoslovenské statni drahy (CSD) na trati zaznamendvaly. [22] [23] [24] [25]
[26][28]
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Obrézek 7 - Poloha Zst. Blatno u Jesenice v kontextu okolnich trati (zdroj: [65] upraveno)

5.2 Historie Zeleznicni stanice
Historie zelezni¢ni stanice Blatno u Jesenice zacala na jafe roku 1870, konkrétné 21. 4.
1870, kdy byla spole¢nosti Plzerisko-Bfezenské drahy — EPPK (némecky Eisenbahn

Pilsen — Preisen — Komotau) udé&lena koncese ke stavbé trati. Primarnim smyslem
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vystavby této trati byla potfeba vytvoreni spojeni mezi severnimi Cechy a Bavorskem,
pro prepravu hnédého uhli. Vystavbu trati zrealizovala stavebni spole¢nost Vojtécha
Lanny ajiz 21. 1. 1873 mohl byt, pro ndkladni dopravu, uveden do provozu prvni Usek
Plzern — Plasy, v délce 32,497 km, pro osobni dopravu pak o necelé Ctyfi mésice
pozdéji. Dalsim zprovoznénym Usekem, ke dni 8. 8. 1873, byla ¢ast trati, o délce 77,897
km, mezi obcemi Plasy a Bfezno u Chomutova, kde lezi i Zst. Blatno u Jesenice.
Poslednim otevienym lGsekem pak byla ¢ast z Zaboklik do Zatce, v déice 7,222 km, a
to od 7.9.1873.V Useku trati, odboc&ujici ve stanici Zabokliky do Bfezna u Chomutova,
byl provoz jiz roku 1879 zruSen a koleje o tfi roky pozdé&ji sneseny. Provoz byl poté

namisto této trati realizovan na trase Zabokliky — Zatec — Bfezno u Chomutova.
T 2 o j"_"‘! n e o (i & T LAY DL ,_ - .
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Obrézek 8 - Plzerisko-bfezenska draha (zdroj:[66])

Jak jiz bylo naznadeno, provoz stanice byl zahdjen 8. srpna 1873, soubézné se
zahdjenim provozu trati . 160 v Useku Plasy — Bfezno u Chomutova, spolecnosti

Plzenrisko — Bfezenska draha. Ve stanici byl pozdéji zahajen provoz zelezni¢ni dopravy
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i na trati Rakovnik — Bec¢ov nad Teplou, kterou zde vystavéla a provozovala akciova
spoleCnost Mistni draha Rakovnik — Bochov — Becov nad Teplou. Tato trat byla
zprovoznéna 27. 6. 1897 nejprve jen v Gseku Rakovnik — Zlutice a od 20. 11. 1898 jiz
v celém useku, aZz do BeCova nad Teplou, jak je trat &. 161 znama dnes. Obé spolecnosti
provozujici traté, které prochdzeji Zst. Blatno u Jesenice, byly na zakladé
sekvestrac¢niho zdkona, zroku 1877, ktery umoznoval ptrevzeti prodélecnych trati,
zestatnény a provozovatelem se tak staly Cisafsko-kralovské statni drahy (kkStB).
Nejprve byla zestatnéna spolecnost Plzensko-bfezenskych drah 1. 7. 1884 a roku 1908
pak Mistni drdha Rakovnik-Bochov-Becov nad Teplou. Po roce 1918 pak obé drahy

byly za¢lenény do sité Ceskoslovenskych statnich drah [27][28] [29] [30]
5.3 Tratc.160

Trat je vedena z Zelezni¢ni stanice Plzen hlavni nadrazi, severnim smérem, napfic
zépadni oblasti Cech, do Zelezni¢ni stanice Zatec a jedna se o drdhu celostatni o
standardnim rozchodu 1435 mm. Nach&zi se na Gizemi Oblastniho feditelstvi Usti nad
Labem a Oblastniho feditelstvi Plzen, pficemz vlastnikem a zaroven provozovatelem
této traté je Sprava Zeleznic, statni organizace a drdzni dopravu na trati zajistuji
spole¢nosti Ceské dréhy, a.s. a GW Train Regio a.s. Trat je v celé své délce, pouze
jednokolejnd a s nezavislou trakci, s vyjimkou Useku mezi Zst. Zatec zapad (véetné) a
?st. Zatec (v&etné), kde je trat elektrizovand stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV.
V Zelezni¢ni stanici Plzenn hlavni nadrazi je trat elektrizovana stfidavou trakéni
soustavou 25 kV/50 Hz. To vse pfi maximalni tratové rychlosti 70 km/h a maximalnim
tratovém sklonu 19,5 %o. Dovolena tratova tfida zatizeni je tfida C3, tedy hmotnost
na ndpravu maximalné 20 t, a zaroven maximalné 7,2 t na jeden metr. Kolejovy svrsek
je na vétsiné této trati tvoren kolejnicemi typu S49, polozenymi mezi léty 1974 a 1986
a dale kolejnicemi typu T, polozené vétSinou roku 1965. Na trati se vyskytuji prazce
rGznych druhl a materiald, tedy betonové a dievéné. Prevladaji betonové prazce typu
SB8, SB6, ale v pfilehlém Useku zst. Plzen hl.n. se nachdazi nej¢astéji prazce typu B91S.
DalSimi minoritné zastoupenymi prazcijsou SB5, SB3, PB2,B91T a z dfevénych jsou to

bukové ¢i dubové. [25] [31] [32] [33] [48]
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Tabulka 1 - Souhrn zékladnich tdajd o trati KIR 160 (zdroj:[31])

Cislo traté dle KJR 160
Cislo traté dle NJR 719
Cislo trat& dle Prohlaseni o draze 180
N&zev zac¢atku traté Plzen hlavni nddrazi
Nazev konce traté Zatec
Poloha za&atku traté [km] 1,073
Poloha konce traté [km] 203,390
Celkova délka traté [km] 106,271
Maximalni tratova rychlost [km/h] 70
Normativ délky osobniho vlaku v¢. HV [m] 120
Normativ délky nakladniho viaku v&. HV [m] 390
Nejvétsi povolend délka nakladniho vlaku v&. HV [m] 634
Maximalini sklon traté [%o] 19,5
Dovolené tratové tfidy zatizeni Cc3

Na trati, v Gseku mezi Zelezni¢nimi stanicemi Plzefi hlavni nadraZi a Zatec zapad, je
pouzito dalkové ovlddané stani¢ni zabezpeclovaci zaftizeni ESA 11, obsluhované
z dopravni kancelafe se sidlem v Zst. Blatno u Jesenice. Usek mezi ?st. Zatec zapad
(véetn&) a Zst. Zatec je Fizen dispecerem z #st. Zatec. Tratovym zabezpe&ovacim
zaftizenim mezi stanicemi je v celém Useku automatické hradlo a zakladnim tratovym
radiovym spojenim je radiovy systém TRS, pracujici v kmito¢tovém pasmu 450 MHz,
ktery zajiStuje hlasovou komunikaci tratového dispecera, vypravéiho a dalsSich
povéfenych osob, které se podili na fizeni a organizovani drazni dopravy. Zaroven se
zde nenachézi 24dna uroven vlakového zabezpedovace. [25] [31] [32] [36]

Mezi vyznamné inZzenyrské Zelezni¢ni objekty mizZeme zaradit dva tunely, které se na
trati nachazi jen nékolik set metrl od sebe a spolu s nékolika mosty prekonavaji
¢lenité Gzemi v okoli feky Stiely. Jednd se o Velky a Maly Plasky tunel (247 m a 132 m).
Nejnize poloZzenym tarifnim bodem na trati je Zelezni¢ni stanice Zatec, v nadmorské
vySce 210 m n.m., zatimco v nejvétsi nadmofiské vysce se nachazi zeleznicni stanice
Zihle, lezici v nadmofiské vysce 460 m n.m. Na trati se nachazi celkem 29 tarifnich bod
- 16 Zelezni¢nich stanic a 13 zastavek, které tuto trat propojuji s dalsimi 10 tratémi, jak

je podrobnéji shrnuto nize, véetné vyskového vedeni traté, v grafu ¢.1 [32] [34]
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Vyskovy pribéh trati €. 160

0
250 "
0 s T g : 1 .
= Ay 5% 3} i ,
B j\ A
10
Graf 1 - Vyskovy pribéh trati & 160 (zdroj: [32])
km O — Zst Plzefi hlavni nadrazi
trat 170 - (Praha-) Beroun — Plzefi — Klatovy
trat 176 — Plzen hl. n. — Ejpovice — Chrast u Plzné — Radnice
trat 178 — Plzen — Cheb
trat 180 — Plzenl — Domazlice — Furth im Wald
trat 191 - Strakonice — Plzen
km 40 - Zst Mladotice
trat 162 — Rakovnik — Mladotice
km 59 — Zst Blatno u Jesenice
trat 161 — Rakovnik — Becov nad Teplou
km 89 — Zst KaStice
trat 164 - Kadan, Prunéfov - Kadan - Vilémov u Kadané
Kastice/Kadarsky Rohozec
km 105 — Zst Zatec zépad
trat 123 — Most — Zatec zapad
km 107 — Zst Zatec
trat 123 — Most — Zatec zapad
trat 124 — Luzna u Rakovnika — Zatec - Chomutov - Jirkov
zdroj: [32]
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5.4 Tratc.161

Trat €. 161 je jednokolejnou regiondlni drahou, s rozchodem 1435 mm a s nezavislou
trakci v celé své délce. Trat je vedena vychodnim smérem z zZelezni¢ni stanice
Rakovnik, pfes Zst. Blatno u Jesenice, kde kfizi trat 160 a vede déale do Zelezni¢ni
stanice BecCov nad Teplou, ¢imz tvofi alternativni tratové spojeni mezi Prahou,
Rakovnikem, Be¢ovem nad Teplou, Maridnskymi Laznémi a Chebem. Tato trat, o délce
88,799 km, se nachazi na Uzemi celkem tfi krajl, a sice Stfedoceského kraje,
Usteckého kraje a Karlovarského kraje a spada do Oblastniho feditelstvi Usti nad
Labem a Oblastniho feditelstvi Praha. Provozovatelem traté je Sprava Zeleznic, statni
organizace a drazni dopravu zde zajistuji spole¢nosti Die Linderbahn CZ s.r.o. a Ceské

dréhy, a.s. [31] [35]
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Obrazek 9 - Vyrez useku trati mezi zastavkou Libkovice a Zst. Chyse s maximalnim sklonem na trati 30

%o (zdroj:[49])

Maximalni tratova rychlost je vyrazné limitovana smérovymi poméry trati, které zde
umoznuji prijezd souprav rychlosti maximalné 60 km/h. Maximalni sklon nachazejici
se na trati je 30 %o. Nejnizsi dovolend tratova tfida zatizeni je tfida B1, v Useku
Rakovnik — Blatno u Jesenice, s maximalni hmotnosti na ndpravu maximalné 18 t
(tedy 5,0 t na jeden metr), ddle se na trati nachazi dovolena tratova tfida B2, v Gseku

Zlutice — Becov nad Teplou, s maximalni hmotnosti na ndpravu 18 t (6,4 t na jeden
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metr). Nejvyssi dovolena tratova tfida zatizeni se nachazi v Gseku Blatno u Jesenice —
Zlutice, kterou je tfida C3, s maximalni hmotnosti 20 t na ndpravu a zaroveh 7,2 t na
jeden metr. Kolejovy svrSek je v prevladajici délce trati tvofen kolejnicemi typu T a
S49, z nichz vétSina byla poloZena mezi Iéty 1968 a 1986, nékteré Useky byly po roce
2000 rekonstruovany. V nékolika kratSich Usecich se na trati nachazi i kolejnice typu
A, pfedevsim v zst. Touzim a pfilehlych Usecich ve sméru Becov nad Teplou. Kolejnice
jsou upevnény na betonové ¢i difevéné prazce rlznych typl. Dfevéné prazce jsou
nejvice zastoupeny bukovymi, ¢i dubovymi a betonové prazZce jsou zastoupeny

pfedevsim typem SB5, SB6, ale i SB3 a SB8. [31] [49]
Tabulka 2 - Souhrn zékladnich Gdaji o trati KIR 161 (zdroj: [31])

Cislo traté dle KJR 161
Cislo traté dle NJR 522
Cislo trat& dle Prohlaéeni o draze 181
Nazev zacatku traté Rakovnik
Nazev konce traté Becov nad Teplou
Poloha za¢atku traté [km] 0,650
Poloha konce traté [km] 87,273
Celkova délka traté [km] 88,799
Maximalni tratova rychlost [km/h] 60
Normativ délky osobniho viaku v&. HV [m] 40
Normativ délky nakladniho vlaku v&. HV [m] 259
Nejvétsi povolena délka nakladniho viaku v€. HV [m] 259
Maximalni sklon traté [%o] 30
Dovolené tratové tfidy zatizeni B1,B2,C3

Zabezpeceni provozu na trati je provedeno v Usecich Rakovnik — Jesenice a Blatno u
Jesenice — BecCov nad Teplou pomoci zjednodusSeného fizeni drazni dopravy, na
zakladé predpisu D3, pficemz dirigujici dispecer sidli v dopravné Blatno u Jesenice.
V useku Jesenice — Blatno u Jesenice je provoz fizen pouze telefonickym
dorozumivanim. Na trati se tedy nenachdzi zddné tratové zabezpecovaci zafizeni,
pouze kryci navéstidla pred prejezdy. V useku Rakovnik — Blatno u Jesenice je
k dispozici zakladni tratové radiové spojeni simplexniho radiového spojeni SRV,
v pasmu 150 MHz, zajistujici spojeni vypravdciho se strojvedoucim, v dosahu dopravny,

kde je zakladnova radiostanice umisténa. [31] [37]
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Na trati se nach&zi dva drazni tunely, v Useku St&drd — Zlutice. Del$im z dvojice je
Borecky tunel o délce 86 m a kratsim je Zluticky tunel o délce 25 m, ktery je zarovef
nejkratsim provozovanym jednokolejnym tunelem v CR a oba tunely jsou vyrazené ve
skale s kamennym osténim. [38] [39]

Na trati se nachazi znacené vyskové rozdily a vlaky casto museji na kratkych
vzddalenostech prekondvat pomérné veliké vyskové rozdily mezi stanicemi, jak je
vidét v grafu &. 2. Nejnize polozenou stanici na trati je zst. Rakovnik, v325 m n.m. a
v nejvyssi nadmorské vysce je zastdvka Posec v 665 m n.m. Na trati se nachazi celkem
29 tarifnich bodU, z toho 9 dopraven typu D3, 16 zastavek a 4 zelezni¢ni stanice, kde
se napojuji dalsi traté (mimo Zst. Jesenice), jak je vidét v rozpisu nize. Vyjimku tvofi
dopravna Protivec, kde na trat navazuje trat 163 Protivec — Bochov, dnes jiz bez

pravidelné osobni dopravy. [40]
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Graf 2 - Vyskovy pribéh trati ¢ 161 (zdroj:[40])

km O — Zst Rakovnik
trat 120 — Praha — Kladno - Luznd u Rakovnika — Rakovnik
trat 126 — Most — Louny — Rakovnik
trat 162 — Rakovnik — Mladotice
trat 174 — Beroun — Rakovnik
km 27 - Zst Blatno u Jesenice
trat 160 — Plzef — Zatec

km 88 — Zst BeCov nad Teplou
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trat 149 — Karlovy Vary nadrazi — Maridnské Lazné, Krasny jez, Horni
Slavkov — Loket pfedmésti
zdroj: [40]

5.5 Sluzby ve stanici
V Zelezni¢ni stanici se v sou¢asné dobé nenachdazi pokladni pfepdzka pro zakoupeni
listkG a veSkeré odbaveni cestujicich se tedy provadi ve vlaku. Stanice je zafazena do
integrovaného dopravniho systému Usteckého (DUK) a Plzefiského (IDPK) kraje
s moznosti prestupu na linkovou autobusovou dopravu, prostfednictvim pfilehlé
autobusové zastavky. Pfi pohybu cestujicich v Zelezni¢ni stanici neni zajisStén zadny
stupen bezbariérovosti, a to ani pfi pfestupu na zminénou autobusovou dopravu. Pro
prehled a snadnéjsi orientaci v provozu je ve stanici umistén stani¢ni rozhlas
spolecnosti CHAPS s informacnim audio systémem INISS, ktery je fizen z této stanice.
Na sténé vypravni budovy jsou pak vyvéseny jizdni fady spolecnosti, které obsluhuji
Zelezniéni stanici. [41] [42] [50]
5.6 Obrat cestujicich ve stanici
Z hlediska osobni pfepravy neni zst. Blatno u Jesenice pfilis frekventovand, coz mlze
byt také ovlivnéno jeji geografickou polohou, na rozmezi krajl, kde se nevyskytuje
vyznamnéjsi poptavka po dalkové prepravé, ale zaroven je tfeba zajisténi dopravy
mezi mensimi regiondlnimi sidly. Trat ¢. 161, prochazejici stanici, je jedna z dopravné
dopravy (linka U57) Usteckym krajem. Obdobna situace se vyskytuje i na trati ¢. 160,
kde linka R25 je st&Zejni a jedinou dalkovou linkou mezi Plzefiskym a Usteckym
krajem, a i prfesto se jedna o nejméné vytizenou linkou Plzeniského kraje. Z planu
dopravni obsluznosti Usteckého kraje vyplyva, Ze denni obrat cestujicich v Zst. Blatno
uJesenice jev priméru 209 osob, ve védednidny a 131 osob o vikendy a svatky (prdmér

s¢itaci kampané jaro a podzim 2015).[51] [52]
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6 Technicky stav Zelezni¢ni stanice a analyza nedostatk

6.1 Usporadani stanice a poloha na trati

Evidencni &islo Zelezni¢ni stanice Blatno u Jesenice je 751867, pfidélené stanici na
zakladé sluzebniho predpisu SR 70 o uréeni ndzvu tarifniho bodu a pfidéleni
evidencniho cisla. Pfesna poloha Zelezni¢ni stanice je stanovena zemépisnymi
soutfadnicemi GPS 50°6'0"” N, 13°23'24" E a lezi v km 156,743 trati celostatni drahy ¢.
160 Plzef hlavni nddrazi — Zatec a je odbo¢nou stanici pro trat & 161 Rakovnik — Be¢ov
nad Teplou. Dopravni schéma Zelezni¢ni stanice v aktualnim provedeni je zpracovdno

v pFiloze €. 1.1.[43] [44] [45]
6.2 Soucasny stav zeleznic¢ni stanice

6.2.1 Vypravni budova

Nadrazni budova je obdélnikového pldorysu, ktery je rozdélen na jednu hlavni
budovu a dvé postranni jednopodlazni budovy. Hlavni budova je dvoupodlazni,
s podkrovnim snizenym patrem, kryta polovalbovou stfechou, v kombinaci se
stfechou sedlovou. V pfizemi se nachdzi fidici dopravni kancelaf Useku a v prvnim
podlazi sluzebni byt pro zaméstnance. Budova je vytapéna elektrickymi
akumula¢nimi kamny a je zde zaveden pfivod pitné vody z obecniho vodovodniho
fadu. V pfilehlych postrannich budovach se nachazi technické zdzemi Zelezni¢ni
stanice, socidlni zafizeni a ¢ekarna, pfiemz na strané kolejisté se nachazi také
pfistfesky pro vyckavani pfijezdu spoje.

Budova jako celek plsobi relativné zachovale a reprezentativné. Jeji tésné okoli je
Cisté a upravené, vCetné zelené pomysiné oddélujici prostor budovy od nastupisté.
Soucasny majitel nadrazni budovy Sprava Zeleznic, statni organizace, realizuje
komplexniinvesti¢ni akci (2021-2022) v podobé opravy stfechy, plasté budovy, oken,
dvefi a vesSkerych vnitfnich a vnéjsich prostor, véetné zazemi draznich zaméstnancd.
[46]
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Obrézek 10 - Vypravni budova Zst. Blatno u Jesenice (zdroj: [Adam Hoffmann, 10. 7. 2021])

6.2.2 Zafizeni pro osobni prepravu

V Zelezni¢ni stanici se nachazi celkem ¢tyfi Uroviiova nastupisté pro nastup a vystup
cestujicich. VSechna ndstupisté jsou jednostranna a bez zastfeseni, s vysSkou ndstupni
hrany 200 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté u koleje €. 3 je jako jediné ¢astecné
zpevnéné, a to betonovymi deskami, ve sméru k plzefiskému zhlavi v délce 16 m a ve
sméru k zateckému zhlavi v délce 30 m. Ostatni nastupisté u koleji ¢. 1, 2, 4 jsou
nezpevnénd a pouze sypana. Jako pfistupové cesty kjednotlivym nastupistim
aktualné slouzi ¢tyfi Uroviiové prechody pro cestujici, umistény vkm 156,710;
156,730; 156,755 a 156,760. Pfechody jsou zpevnény betonovymi deskami
umisténymi mezi kolejnicemi. Pfistup na ndstupisté od pfijezdové komunikace je
zajistén z obou stran vypravni budovy. Souhrn délek jednotlivych nastupist a jejich

parametry jsou v tabulce &.3.[25]

Tabulka 3 — Nastupisté Zst. Blatno u Jesenice (zdroj: [25])

Naslfupllste u Délka nastupisté [m] Vyska nad TK Pozndmka
oleje [mm]
¢.3 161 200 ¢. 1 — betonové desky
¢.1 155 200 ¢. Il — sypané
¢.2 228 200 ¢. Il — sypané
.4 228 200 ¢. IV —sypané
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Obrazek 11 - Pohled na ndstupisté od VB ve sméru petrohradsko-lubenského zhlavi

(zdroj: [Adam Hoffmann, 10. 7. 2021])

Obrézek 12 - Jeden ze zpevnénych Usekli ndstupisté (dl. 16 m) u koleje & 3, druhy usek (dl. 30 m) je k

vidéni na obr. & 11 (zdroj: [Adam Hoffmann, 10. 7. 2021])

6.2.3 Zafizeni pro nakladni prepravu

Kolejisté Zelezni¢ni stanice disponuje nékolika kolejemi uzplisobenymi pro nakladni
prepravu. V liché kolejové skupiné jsou jimi manipulacni koleje 5, pokracujici v kusou
kolej 5a, uréenou pro nakladku a vykladku prostfednictvim bocni rampy a dale kusa
kolej 7, urCena taktéz pro nakladku a vykladku bo¢ni rampou. V sudé kolejové skupiné
se nachazi manipulaéni kolej 6 s kusou koleji 6a, vedouci skrze mechanickou ru¢né

pohdné&nou to¢nu o délce 13,54 m, s nosnosti 64 tun. [25] [47]
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Obrazek 13 - Bo¢ni rampa s nakladistém u koleje &. 5, dnes jiZ mimo provoz

(zdroj: [Adam Hoffmann, 10. 7. 2021])

6.2.4 Stanicni koleje

V Zelezni¢ni stanici se aktualné nachazi celkem 7 koleji. Z toho koleje s Cisly 1,2,3a 4
jsou kolejemi dopravnimi, pficemz kolej €. 1 je hlavni stani¢ni koleji pro sméry Zihle a
Petrohrad, kolej €. 2 je hlavni stani¢ni koleji pro smér Jesenice a kolej €. 3 pro smér
Lubenec. Kolej ¢. 4 slouZi pro vjezdy, odjezdy a prljezdy ze vsech smérul. Prjezd viak{
v obvodu Zelezni¢ni stanice je v pokracovani tratové koleje . 1 umoznén tratovou
rychlosti 70 km/h s mistnim omezenim na 50 km/h (v km 156,378 — 157,070) a 65
km/h (v km 157,070 — 157,350). P¥i jizdé do odboc¢ky je rychlost omezena na 40 km/h.
Ve stanici se dale nachazi manipulacni koleje €. 5,5a,6 a 7, z nichz koleje €. 5a a 7 jsou
kusymi kolejemi. Zvlastni koleji je kolej €. 6a, kde se nachazi mechanicka tocna
s pfilehlymi kolejemi €. 6b, 6¢, 6d, 6¢, 6f. Koleje €. 5 a 6 jsou pro zajisténi bo¢ni ochrany
vlakovych cest v oblasti petrohradsko-lubenského zhlavi osazeny vykolejkami. Koleje
€. 1,2 a3 jsou zabezpecleny sorpclni textilii v mistech uréenych pro odstaveni hnacich
vozidel v pfipadé uniku zavadnych latek. [25] [47] [48] [49]

Zelezniéni svréek kolejisté v Zst. Blatno u Jesenice je tvofen ptevazné kolejnicemitypu
549, pouze na koleji ¢. 3 se v oblasti okolo vyhybky ¢.7 (v km 156,654) vyskytuji dnes
jiz dosluhujici kolejnice typu T. Ve stanici se vyskytuji tfi druhy prazc(, a to betonové
SB5 a SB8 a dievéné bukové. [48] [49]

Osova vzdalenost stani¢nich dopravnich a manipulacnich koleji neni mezi zadnou
dvojici koleji vétSinez 5 m. Konkrétné mezi kolejemi ¢.5 a3 jeto 4,76 m, mezi kolejemi

¢.3aljeto 4,86 m, mezikolejemic¢.1a2jeto4,66 mezikolejemi¢.2a4jeto4,93 m
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a mezi kolejemi & 4 a 6 je osova vzdalenost pouhych 4,47 m. Stézejni technické

specifikace jednotlivych koleji jsou shrnuty v tabulce ¢. 4 a ¢. 5. [81]

Tabulka 4 — Souhrn stani¢nich koleji a jejich parametry (zdroj:[25] [47])

Kolej | Délka/uzitna | Omezeni Omezeni Uréeni Rychlost Poznimka
&islo délka[m] délky uZitné délky [km{n]
Y v hlavni st. kolej
1 500/459 nve.3a | navestidlaSt |00 oy 50 smér Zihle a
14 all
Petrohrad
2 468/438 nvc.4a navéstidla S2 dopravni 40 hIa\fnlst. kqlej
13 al2 smeér Jesenice
3 434/412 nvc.3a navéstidla S3 dopravni 40 hIa\inlst. kolej
11 al3 smeér Lubenec
4 407/380 nvc.5a navéstidla S4 dopravni 40 vjezd —of)djezd -
12 ald prujezd
hjve. 8a hjvc.8a N 40 nakladka a
5 193/116 naveéstidlo manipulacni .
9 vykladka
Seb
53 35/35 nv,cv. 8a nv,cv. 8a manipulagni 40 naklaf:ika a
zarazedlo zarazedlo vykladka
hjv¢.6 a navéstidla . .. 40 nakladka a
6 344/340 nvdé 12 Seb a Se7 manipulacni vyklddka
7 100/100 nve9a nve.9a manipulagni 40 nakladka a
zarazedlo zarazedlo vykladka
6a 128/128 nve.ba nve.6a ZvI&étni Geely 40 pro Géely OSPD
zarazedlo zarazedlo
6b 25/25 tocnaa tocnaa zvIa&tni Geely 40 pro Géely OSPD
zarazedlo zarazedlo
6¢c 35/35 t°?[‘a a to?Pa a zvlastni ucely 40 pro ucely OSPD
zarazedlo zarazedlo
6d 15/15 tocna a tocna a zvl&&tni Geely 40 pro G&ely OSPD
zarazedlo zarazedlo
Tabulka 5 - Tabulka sklonovych poméri v Zst. Blatno u Jesenice (zdroj: [25])
Zhlavi ze sméru (kolej &.) Nejnepfiznivéjsi spad v %o Spéd ve sméru
zhlavi od Zihle 4,90 Petrohrad
(km 156,380-156,489)
zhlavi od Jesenice 370 Petrohrad
(km 24,474)
koleje¢.1,2,3,4,5,6 2.50 Petrohrad
(km 156,468-156,841)
koleje¢.1,2,3,4,5,6 3.20 Petrohrad
(km 156,841-157,003)
zhlavi od Lubence/Petrohradu 0,50 Petrohrad
zahlavi od Petrohradu 14,20 Petrohrad

6.2.5 Zabezpecovaci zafizeni

Ve stanicise nachazi elektronické SZZ 3. kategorie typ ESA-11, které je ovladano z JOP,
tedy vypravéim z dopravni kancelare v zst. Blatno u Jesenice v km 156,743. ZjiStovani
volnostistaniCnich koleji je zajiSténo samocinné pocitaci naprav typu Frauscher. Chod
celého zabezpecovaciho systému je zajistén zdrojem UNZ-3, ktery je standardné

napdjen ze sité a v pfipadé potfeby pfepne napdajeni na dieselovy agregat, ¢i v nouzi
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na akumulatorové baterie, pfi selhanisité i zalozniho agregatu. ZjiStovani konce vlaku
je zajisténo samodinnou ¢innosti zabezpedovaciho zafizeni. [25] [47]

V mezistani¢nich dsecich traté ¢ 160 je v provozu, v zavislosti na prostorovych
oddilech, TZZ 3. kategorie, tedy automatické hradlo typu AH-P, ¢i jsou udélovany SW
souhlasy integrované do systému SZZ ESA-11. Na trati ¢. 161 je v mezistani¢nim Useku
Blatno u Jesenice — Jesenice TZZ 1. kategorie, tedy telefonické dorozumivani. V
ostatnich mezistani¢nich Usecich na této trati je trat zabezpelena pomoci
zjednoduseného fizeni drazni dopravy, predpisem D3. [25]

6.2.6 Vyhybky a vykolejky

V Zelezni¢ni stanici je umisténo celkem 19 vyhybek a 2 vykolejky. Kromé vyhybek €. 7,
8 a 9, v koleji €. 5, které jsou ovladany rucné, jsou vsechny ostatni vyhybky ovladany
Ustfedné elektrickym prestavnikem, prostfednictvim JOP v Zst. Blatno u Jesenice.
Elektrickym ohfevem vymén disponuji vSechny vyhybky, kromé ¢.5,6,7,8,9a 12.
Vykolejky se ve stanici nachdzeji v oblasti petrohradsko-lubenského zhlavi a jsou
taktéz ovlddany ustfedné elektrickym prestavnikem z JOP v Zst. Blatno u Jesenice.

Veskeré dllezité informace jsou shrnuty v tabulce ¢&. 6. [25] [47].
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Tabulka 6 - Souhrn vyhybek a vykolejek a jejich parametry (zdroj: [25] [47] [48] [49])

. Staniceni . . - . v .
Cislo (k] Druh Obsluha Smeér a Ghel odboceni | Ohtev | Zabezpedeni | Prestavnik
1 | 156378 JOP Blatno 111300 EOV EP elm.
u Jesenice vpravo
5 156,378 JOP Blatno 1:11 - 300 EOQOV Ep elm
=27,398 u Jesenice vlevo '
P BI 1:11 - EOQOV EP
3a | 156,445 JOPBlatno | 300 ° elm.
u Jesenice kfizovatkova vyhybka
P BI 1:11 - EOQOV EP
3b | 156,445 JOPBlatno | 300 ° elm.
u Jesenice kfizovatkova vyhybka
4a 156,445 JOP Blatno 1:11 - 300 EQOV EP elm
= 27,465 u Jesenice kfizovatkova vyhybka '
4b 156,445 JOP Blatno 1:11 - 300 EQOV EP elm
= 27,465 u Jesenice kfizovatkova vyhybka '
5 156,468 JOP Blatno 1:9-300 ) EP elm
= 27,488 u Jesenice vpravo ’
6 156,578 JOP Blatno 1:9- 300 ) EP elm
= 27,598 u Jesenice vlevo '
lacny
1:9 - 300 o,dtvacny, o
7 156,654 DV, 0ZzD - vymenovy rucne
vlievo .
zamek
Kk Ini
1:9 - 300 ontrolni -
8 156,721 DV, 0zzD - vymenovy rucne
vlievo .
zamek
9 | 156,837 DV, 0ZZD 1:9-300 - bez | ueng
vlievo zabezpedeni
11a 156,968 JOP Blat_no N 1:11 - 300 EOV EP elm.
u Jesenice kfizovatkova vyhybka
JOP Blatno 1:11 - 300 EP
11b 156,968 u Jesenice | kfizovatkova vyhybka EOV elm.
156,973 JOP Blatno 1:11 - 300 EP
12 . - elm.
= 27,993 u Jesenice vlevo
13 157.026 JOP Blat_no 1:11 - 300 EOV EP elm.
u Jesenice vpravo
14 157.034 JOP Blat_no 1:11 - 300 EOV EP elm.
u Jesenice vpravo
15a 157.058 JOP Blat_no N 1:11 - 300 EOV EP elm.
u Jesenice kfizovatkova vyhybka
15b 157.058 JOP Blat_no N 1:11 - 300 EQOV EP elm.
u Jesenice kfizovatkova vyhybka
157,129 JOP Blatno 1:11 - 300 EQOV EP
16 . elm.
= 28,129 u Jesenice vlevo
Vk1 156,914 Jop Blat_no - - EP elm.
u Jesenice
Vk2 156,917 Jop Blat_no - - EP elm.
u Jesenice

6.2.7 Navéstidla

Veskera hlavni navéstidla v zelezni¢ni stanici Blatno u Jesenice jsou svételna, pficemz
se ve stanici nachdazi celkem 4 vjezdova navéstidla, k nim pfisluSici 4 pfedvésti, 8

odjezdovych navéstidel a 9 sefadovacich navéstidel. Ve stanici se nachazi 3
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neproménna navéstidla, jimiz jsou oznacniky, umisténé mezi viezdovymi vyhybkami
a vjezdovymi navéstidly, smérl Petrohrad, Jesenice a Lubenec. U kazdé dopravni
koleje stanice se nachdzi vjezdové ndvéstidlo a k nému pfisluSici dvou svételna
predvést, pro vjezd ze sméru Zihle, Jesenice, Lubenec a Petrohrad. Kazda dopravni
kolej disponuje odjezdovym navéstidlem pro odjezd do vySe uvedenych smérd a u
koleji €. 1 a 2 jsou, v oblasti obou zhlavi, umisténa i trpasli¢i sefadovaci naveéstidla. U
koleje €. 1 se navic nachdzi stozarové sefadovaci navéstidlo Se1l, které zde pIni funkci
ozna¢niku sméru Zihle. Kompletni souhrn viech navéstidel ve stanici je uveden

v tabulce &.7.[25][47]
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Tabulka 7 - Souhrn navéstidel a jejich pfedvésti (zdroj: [27])

Predvésti Vjezdovéa navéstidla
Navéstidlo Poloha [km] schéma Navéstidlo Poloha [km] schéma
o 8
PFL 155,115 f L 155,934 é
L
o 3
PiS 158,013 f S 157,313 g
L
o 8
PEIL 26,599 f JL 27,035 é
L
o 8
P¥ZS 28,745 E Zs 28,371 é
L
Odjezdova navéstidla Sefadovaci navéstidla
Navéstidlo Poloha [km] schéma Navéstidlo Poloha [km] schéma
Se1 (funkce 8
S2 156,500 oznacniku 155,984
smér Zihle) L
S3 156,501 % Se2 156,355 8
S1 156,507 % Se3 156,361 8
sS4 156,525 Se4 156,518 8
i
L4 156,905 Seb 156,572 8
ik
L3 156,913 Se6 156,914 8
L
L2 156,938 Se7 156,915 8
i
L1 156,966 % Se8 157,107 8
Se9 157,124 8
Oznacniky
Navéstidlo Poloha [km] poznamka
- 157,263 smér Petrohrad
- 27,085 smér Jesenice
- 28,321 smér Lubenec
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6.2.8 Prejezdy

V obvodu zelezni¢nistanice se nachazi celkem 4 Groviova kfizeni. Prvnim je Grovriové
kfizeni s ozna¢enim P1697 v km 155,956 trati ¢. 160, se silnici lll. tfidy, ¢. 2065/4, ve
sméru Blatno — Krty. Tento pfejezd je zabezpelen svételnym zabezpecovacim
zatizenim. DalSim pFejezdem je uUroviiové kfizeni trati ¢. 160 a 161, vkm 156,373 a
27,385, s oznac¢enim P1698, s mistni komunikaci ve sméru Blatno — Stebno. Pfejezd je
zabezpedlen svételnym zabezpecdovacim zafizenim a sklapéci zavorou. Tfeti Uroviiové
kfizeni trati, ¢. 160 a 161 s Uc¢elovou komunikaci, oznacené jako P1699 je vybaveno
mechanickou a trvale uzamcenou zavorou, s klicem v dopravni kanceldfi Blatno u
Jesenice. Posledni Grovriové kfizeni traté ¢. 161, s oznacenim P1078, je zabezpeceno
pouze vystraznym k¥izem. [25]

6.2.9 Ostatni stanic¢ni technické vybaveni

Zelezni¢ni stanice je vybavena 32 vybojkovymi svitidly, o vykonu kazdé 400 W,
v oblasti kolejisté a pfrilehlého prostranstvi. Ostatni vnéjsi i vnitfni prostory jsou

osvétleny b&Znymi Zzarovkami a zafivkami. [25]

6.3 Analyza nedostatki infrastruktury Zelezni¢ni stanice

Zna¢né mnozstvi Zelezni¢nich stanic a zastédvek v Ceské republice svym provedenim
nespliuje aktudlni pozadavky pfislusnych technickych norem a nachéazi se ¢asto ve
stavu a provedeni, kterym byly realizovany jako nové pfed desitkami let, tedy bez
specialnich Uprav a pfizplsobeni nastupist pro usnadnéni a zabezpeceni nastupu a
vystupu cestujicich a jejich pohybu v ramci stanice.

Navrh nastupist Zelezni¢nich stanic a zastavek je dnes fizen technickou normou CSN
73 4959 - Nastupisté a nastupistni pfistfeSky na drahdch celostatnich, regionalnich a
vleCkach. Obecné pfi navrhu je tfeba dbat na funkCnost celého konceptu v konkrétni
stanici, tak aby byl navrh funkcni jak z hlediska prepravniho, tak z hlediska dopravné
technologického. Tedy znat vazby na trati, at uz se jedna o vlaky osobni, ¢i ndkladni
dopravy a jejich fazeni (délky soupravy) véetné uréitého vyhledového konceptu
provozu, vyznamu jednotlivych vlakd a linek na danych tratich a pfipadné potieby
manipulace se soupravami v ramci stanice. Nastupisté u jednotlivych koleji by méla
umozniovat bezpecny bezbariérovy nastup/vystup cestujicich z vlakl, coz vyzaduje
napfiklad zfizeni ndstupni hrany svySkou 550 mm nad temenem kolejnice. Pfi
pfestupu cestujicich mezi jednotlivymi spoji je vhodné minimalizovat mnozstvi
ztracenych spddid (v zavislosti na rychlostech viakd ve stanici mize byt vhodné&jsi

volbou naopak realizace podchodu) a optimalné zkratit dochdzkové vzdalenosti,

35



pfipadné i mnozstvi nutnych presunt pres kolejisté, vhodnym rozfazenim spojl ve
stanici. Takovym prestupem je pfestup tzv. hrana-hrana, kdy cestujici pfi pfestupu
mezi spoji nemusi opustit konkrétni nastupisté. Pokud je tfeba pro pfesun cestujicich
realizace pfechodu (napt. v pfipadé& poloostrovnich nebo jazykovych nastupist), je
vhodné vytvoreni centrdlniho pfechodu tak, aby pfrijizdé&jici vlaky zastavovaly pred
timto pfechodem a nedochéazelo ke kfiZzovani prochazejicich cestujicich souc¢asné
s pfijizdéjicimi vlaky. SamozFejmosti by méla byt realizace bezpecnostnich a vodicich
prvkd pro osoby s omezenim orientace a pohybu, v prostoru celého nastupisté a

vypravni budovy. [77] [78]

g

il I;lahl 'ii il i A i
0 i i i

Obrézek 14 - Priklad provedeni ndstupist v Zst. Tanvald (rekonstr. r. 2015) dle aktudlnich standardd

normy €SN 73 4959 (zdroj: [77])

6.3.1 Pristupové podminky a nastupisté

VsoucCasné dobé se vzelezni¢ni stanici nachazi Ctyfi jednostrannd drovinova
nastupisté s vyskou nastupni hrany 200 mm nad temenem kolejnice, z nichz pouze
jedno nastupisté je castecné zpevnéno betonovymi deskami. Pfistup na veskerd
nastupisté je realizovdn prostfednictvim ctyf Uroviiovych zpevnénych prechodd
(podrobnéjsi analyza zafizeni pro osobni pfepravu byla provedena v kapitole 5.2.2.).
Takové provedeni je z hlediska soucasné koncepce ndvrhu nastupist Zelezni¢nich
stanic nevyhovujici, jelikoZ toto provedeni nezabezpecenych Urovriovych pfechod
vyrazné zvysuje volny pohyb cestujicich v celém kolejisti a snizuje tak celkovou
bezpecnost provozu ve stanici. Soucasné Uroviiova ndastupisté, vtomto provedeni,

Ve

jako takovad nevedou cestujici k vyuzivani prechodl a v pfipadé potieby se tak
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cestujici ¢asto pohybuji volné mimo tyto pfechody. DalSim zasadnim problémem
soucasného nastupisté je vySka veSkerych ndstupnich hran, kterd neumoZiuje
bezbariérovy ndstup a vystup cestujicich (pfistupnost stanice Grovné b0 — pfistup
neni bezbariérovy a pfistupnost nastupisté nO — bezbariérovy pfistup neni zajistén na
724dné nastupisté, Zadné nastupisté neni v normové vysce 550 mm nad TK), potazmo
jejich pohyb v kolejisti a sou¢asné chybi také vesSkeré prvky pro osoby se sniZzenou
schopnostiorientace a pohybu jak v prostoru nastupisté, tak i ve vyckavacim prostoru

vypravni budovy. [41]

Obrézek 15 - Pristup k nastupistim pfes panelovy pfechod v km 156,730 (zdroj: [Adam Hoffmann,
10.7.2021])

6.3.2 Bezpecnost pfi nastupu/vystupu/prestupu cestujicich

V pfipadé, Ze ve stanici stavi vice vlakovych souprav soucasné, musi byt zajistén
bezpeclny pfistup cestujicich ke kazdé z nich. Vlaky musi byt ve stanici rozmistény tak,
aby se vzdjemné nepfekryvaly a tim padem se nekfizily ani pfistupové cesty
cestujicich s vlakovymi cestami pfijizdéjicich vliak(. To je v zst. Blatno u Jesenice
zajisténo informovanim strojvedouciho vlaku, fidicim dispelerem ve stanici, o
pfitomnosti jiného vlaku (tedy i mozného pohybu cestujicich v kolejisti) a stanovenim
mista zastaveni vlaku. To byva zpravidla provedeno vypravcim, v konkrétnim misté
nastupisté, navésténim ,Stlj", vzhledem k faktu, Ze stanice neni vybavena cestovymi
navéstidly. Cestujici jsou taktéZz upozornéni na pfijezd vlak( stani¢nim rozhlasem,

é
s zadosti o omezeni pohybu v kolejisti do doby zastaveni viaku. Pfipadné projizdé&jici
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soupravy jsou smérovany na vzdalenéjsikoleje, tak aby nedoslo k ohroZeni cestujicich
v kolejisti. [79]

6.3.3 Osové vzdalenosti stani¢nich koleji

Osové vzdalenosti koleji ve stanici nespliuji predepsané pozadavky na jejich
vzdalenosti, dané normou CSN 73 6310 - Navrhovani Zelezni¢nich stanic, respektive
dnes standardni hodnotu 5 m u dopravnich koleji a 6 m u koleji manipulacnich.
V pfipadé dopravnich koleji s Gdrovihiovymi nastupisti a sousednich manipulacnich
koleji, norma ve stisnénych pomérech dovoluje snizit vzajemnou osovou vzdalenost
azna4,75 m, cozi presto neni splnéno mezi kolejemi ¢. 1 a 2, kde je osova vzdalenost
4,66 m a také mezi kolejemi ¢. 4 a 6, s osovou vzdalenosti 4,47 m. Mezi ostatnimi
dvojicemi koleji je splnéna alespon minimalni osova vzdalenost pro stisnéné poméry.
[79][81]

6.3.4 Informacni systémy pro cestujici

Ze 3kaly veskerych dostupnych informacnich systémd, se ve stanici aktualné nachazi
pouze informacni audio systém INISS, spolecné se stani¢nim rozhlasem. Na vypravni
budové jsou pak ze strany nastupisté vyvéseny jizdni fady jednotlivych trati, spole¢né

s fazenim rychlikovych spojl na trati ¢. 160, spole¢nosti GW Train Regio, a.s.

38



7 Rozsah provozu verejné a nakladni dopravy

7.1 Provoz nakladni dopravy

Na zakladé aktualniho GVD, platného od 13. 12. 2020, na trati €. 160 jezdi celkem Sest
pravidelnych manipula¢nich nakladnich viakl, z nichz dva (Mn 86656 a Mn 86657)
jezdi pouze v okrajovém Useku Zatec zdpad — Zatec a dale po trati & 124 ve sméru
Chomutov sef. n. Dalsi dva manipula¢ni viaky (Mn 87600 a Mn 87601) jezdi v Useku
Plzen hl. n. sef. n. — Blatno u Jesenice, ktera je pro tyto vlaky vychozi, respektive
koncovou stanici. Zelezni¢ni stanici Blatno u Jesenice projizdi pouze zbylé dva
manipulacni vilaky Mn 86650 a Mn 86651, které jsou soucasné jedinymi dvéma
nakladnimi vlaky, které pravidelné jezdi na trati ¢. 161. Oba tyto vlaky jezdi pravidelné
v Utery, ¢tvrtek a sobotu. Vlak Mn 86650 vyjizdi ze stanice Most nové n. odjezd v 0:30
a pokracuje pres traté ¢. 130, 124 a 160 do Zst. Blatno u Jesenice, kam pfijizdi v 8:10,
zde dobira a v 8:28 pokracuje po trati ¢. 161 do Zst. Touzim, kam pfijizdi v 10:14. Vlak
Mn 86651 jezdi v opacném sméru, z zst. Touzim v 11:04 a do Zst. Blatno u Jesenice
pfijizdi v 13:05, zde dobira a v 14:27 pokracuje do Zst. Most nové n. pfijezd, kde kon¢i

v 23:51.[53] [54] [55] [56]

Blatno u Jesenice 1@

Malméfice z
Lezky z
B Lubenec

Lubenec zastavka z

Libkovice z
Chyse 11

B Protivec

Zihofice z

1 Zlutice

s e e e s

Borek u Zlutic z

B Stedri -1 -

Smilov z

Luhov z

B Touzim 1|

Poset z

Obréazek 16 - Pohyb ndkladnich viakG Mn 86650 a Mn 86651 na trati ¢ 161 (zdroj: [54])
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7.2 Soucasny rozsah provozu osobni dopravy

7.2.1 Analyza provozu na trati 160

V aktudlnim jizdnim fadu platném od 13. 12. 2020 se na trati vyskytuji pouze dva
segmenty osobni dopravy. Jsou jimi vlaky osobni (Os) a vlaky dalkové dopravy (R).
Segment dalkové dopravy je na trati zastoupen pouze jednou linkou, s oznacenim
R25, v relaci Plzefi hl.n. — Zatec zapad a déle pokracujici po tratich ¢ 124 a 130 ve
sméru Most, s jednim zkrdcenym vecernim spojem v Useku Most — Blatno u Jesenice
a jednim zkracenym rannim spojem v useku Blatno u Jesenice — Most. Jednotlivé
spoje linky jezdi po cely den v intervalu pfiblizné 120 minut, bez ohledu na jednotlivé
$picky a sedla v pribéhu dne, pficemz doba jizdy vlaku v celém UGseku, dlouhém 157
km, je témér tfi hodiny. Vlaky této linky pouze projizdéji 14, ze 26 stanic a zastavek a
ke kfizovani jednotlivych spojl linky doch&zi v #st. Zihle a Zatec zapad. Prvni ranni
spoje vyjizdéji ze stanice Plzen hl.n. v 5:05 a ze stanice Most v 5:07 a zdroven posledni
veclerni spoje vyjizdéji, ze stanice Plzen hl.n. ve 20:04 a ze stanice Most v 19:10. Prvni

a posledni par vlakl je vypravovan pouze ve vsedni dny, z nichZ je vZdy v jednom

sméru zminény zkraceny spoj vyjizdéjici, respektive koncici, v Zst. Blatno u Jesenice.

[57][58][75]

Obrédzek 17 - Souprava linky R25 spole¢nosti GW Train Regio, a.s. na koleji ¢.4 (zdroj: [Adam Hoffmann,
10. 7. 2021])

Druhym segmentem na trati jsou osobni vlaky, jejichz zakladni interval je 120 minut.
Interval je v obdobi Spi¢ek v pribéhu dne zkracen priblizné na 40 minut, ale pouze ve
vsedni dny, jelikoz vétSina vlakl osobni dopravy na této trati jezdi pravé ve vSedni

dny. Konkrétné, ve sméru Zatec, jezdi pravé ve véedni dny 7 z 16 vlak® a ve sméru

40



Plzen hl.n. je to 9 z 16 vlakd. Osobni vlaky jezdi na trati v nékolika relacich, z nichz
nejdeldije mezi stanicemi Plzefi hl.n. a Zst. Zihle, kde dochdzi ke zmin&nému kfizovani
viakd dalkové dopravy (R) a pfestupu na linky ve smérech Mladotice, Kralovice a
Blatno u Jesenice. Dale vlaky jezdi v relacich Plzefn — Plasy, kde dochazi k pfestupu na
regionadlni linky ve sméru Kralovice a Mladotice. Posledni relaci je Plzeri — Mladotice,
kde rovnéz dochazi k pfestupu, a to na regionalni linky ve sméru Kralovice a Manétin.
Provoz osobnich viakd na této trati je tedy celkové soustfedén do Useku mezi
stanicemi Plzefi hl.n. — Zihle, kde se nach&zi nejvétsi poptavka po prepravé na lokalni
Urovni. Osobni vlaky na trati obsluhuji celkem 16 Zelezni¢nich stanic a zastdvek,
pfic¢emz v 7 z nich vlaky stavi pouze na znameni a doba jizdy nejdelSi relaci, tedy Plzen
hl.n. - Zihle, je pfiblizn& 60 minut. [52] [57] [58]
8 9 10 11 12 13 14

Plzen hl.n.os.n 1 7|

Plzen hln.sef.n. =

Plzed-Bild Hora z
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Hoen Hradisté 7

Muadatice zastivka z
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Potvorov 2

W 7Zihle -

Pastuchovice 7

Blatno u Jesenice H o

Obréazek 18 - Vyfez GVD trati & 160 v tseku Plzeri hl.n. — Blatno u Jesenice (zdroj: [53])

7.2.2 Analyza provozu na trati 161

Pfeprava na této trati je zajiSténa v podstaté pouze segmentem osobnich vlaka.
Okrajové se zde vyskytuje pouze jedna linka (R24) segmentu spésnych vlakd, v Gseku
Rakovnik zapad — Rakovnik a pokracujici dale do stanice Praha Masarykovo nadrazi
po trati €. 120. Osobni vlaky, linky S57/U57 na této trati jezdiv zakladnim intervalu 120
minut, tedy ve sméru Rakovnik — Becov nad Teplou, v rannich hodinach je tento
interval zkracen na 90 minut a ve vecernich hodinach prodlouzen az na 240 minut.

V opac¢ném sméru, BeCov nad Teplou — Rakovnik, o takto systémové stanoveném
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zakladnim intervalu hovofit nelze, coz je také relativnhé castym jevem, ktery se
objevuje na podobnych tratich lokalniho razu, kde jsou vlaky vypravovany spiSe na
zakladé pravidelné poptavky po prepravé v jednotlivych obdobich dne, nez
pravidelné v pribéhu celého dne a také v zavislosti na navazujicich spojich na trati C.
160. Relace Rakovnik — Becov nad Teplou, ktera v tomto sméru predstavuje zakladni
interval je doplnéna v obdobi 3pi¢ek nékolika spoji pro zkraceni intervalu a to
pfedevsim v pracovnich dnech. Obecné Ize fici, Ze na trati je zajiSténa zakladni vlakova
pfeprava v celé jeji délce, ale co se ty¢e mnozstvi nabizenych spojd, a tedy i poptavky
po pfepravé, pro pravidelnou dojizdku je nejvice vyuzivdn Usek Rakovnik — Blatno u
Jesenice, je tedy nejvice perspektivni a dle jizdniho fadu je vétsina relaci soustfedéna
pravé do tohoto Useku trati. Vlaky zajistujici prepravu v celé délce trati, stavi celkem
v 28 Zelezniénich stanicich a zastavkach a v 16 z nich stavi vlaky pouze na znameni.

Doba jizdy vlaku v celé délce trati, 88 km, je témé&f tfi hodiny. [51] [57] [58]

7.3 Razeni vlakovych souprav v zst. Blatno u Jesenice

Z vlakl, které se na trati ¢. 160 vyskytuji, jezdi az do stanice Blatno u Jesenice, kde
pravidelné zastavuje, pouze linka R25, spole¢nosti GW Train Regio a.s., ktera zde
zajistuje tuto rychlikovou linku, od roku 2016 pro Ministerstvo dopravy a od roku 2017
i pro Ustecky a Plzefisky kraj. Na lince je nasazena motorova jednotka D-GWTR 628
(dle UIC CR t. 845) s kompletné modernizovanym interiérem, kde prvni viz je
motorovy (f. 845/628) s hnanym druhym podvozkem a druhy viz (¥. 945/928) je
nemotorovy fidici. Maximalni povolena rychlost jednotky je 120 km/h. Jednotka je
dlouha 45,4 m a k dispozici je celkem 80 mist k sezeni v prostoru 1. a 2. tfidy, Ci prostor

pro pfepravu jizdnich kol. [67] [68] [69]

Obrézek 19 - Razeni motorové jednotky D-GWTR 628 na lince R25 (zdroj:[70])

Provoz rychlikové linky na této trase byl, pfed spoleCnosti GW Train Regio a.s.,
zajistovan také vlaky spole¢nosti Ceské drahy, a.s., které na tuto linku nasazovaly
v zakladnim fazeni soupravu sestavajici se z motorového vozu fady 842 a fidiciho
vozu ABfbrdtn’®,, ktery zde byl pozdé&ji k vidéni i v modernizované verzi. Délka této
soupravy je 49,7 m, pficemz, vyhodou byla vyssi kapacita, tedy 117 mist k sezeni,
nevyhodou naopak nizs8i maximalni povolena rychlost 100 km/h. Kapacita této

soupravy vsak pro provoz této linky takovymi vozy nebyly zasadni. [71] [72] [73]
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Obrézek 21 - Modernizované provedeni ABfbrdtn’®® + 842 v trase linky R25 (zdroj:[70])

Provoz natrati ¢. 161 je zajisStén pfevazné vlaky linky S57/U57, z nichZ vétSina jezdi do
7st. Blatno u Jesenice a také zde stavi. Na lince jsou nasazeny motorové vozy fady 810,
spole¢nosti Ceské drahy, a.s., které nabizeji celkem 55 mist k sezeni a jejich celkova

délka je 13,97 m. Maximalni povolena rychlost vozu je 80 km/h. [59] [74]

Obrézek 22 - Motorovy viiz Fady 810 na lince S57/U57 (zdroj:[70])

Obecné lIze fici, Ze mnozstvi viakovych spojd, podle aktudlniho GVD, poskytované
cestujicim ve stanici, je konkurenceschopné a jednotlivé spoje jezdi v pribé&hu dne
pravidelné bez vyrazné delSich ¢asovych oken.V rdmci bézného pracovniho dne stavi
ve stanici 15 spojl linky R25 v pravidelnych dvouhodinovych intervalech. V obdobi
mimo letnich mésicl je vynechan jeden par dopolednich spojl, ktery mezi mésici zafi
a kvéten jezdi pouze jako vikendovy a o statni svatky. O vikendech stavi ve stanici
denné celkem 14 spoji linky R25. V rdmci osobnich vlaka, linky U57, v béZné pracovni
dny stavi ve stanici celkem 28 spoju, z nichZ 5 spojl, ve sméru Becov nad Teplou ve
stanici konci a 4 spoje, ve sméru Rakovnik, ze stanice vyjizdi. O vikendech je ve stanici
zajisténo celkem 20 spojl. [57] [58]

7.3.1 Pr¥ipoje

Pfipojové vlaky jsou takové, kde mezi pravidelnym pfijezdem prvniho vilaku a
pravidelnym odjezdem druhého vilaku musi byt nejméné dvé minuty a zaroven
maximalné Sedesat minut, tyto vlaky na sebe tedy navazuji. [80]

Ve stanici plati zakladni prestupni doby, tedy 2 minuty, pokud cestujici musi pfekonat
nejvyse dvé koleje, 3 minuty pfi nutnosti pfekonat vice nez dvé koleje a dale navyseni
vzdy o 1 minutu za kazdé dalSi nastupisté, coz Uzce souvisi s ¢ekaci dobou vlaku, ktera
stanovuje nejvyssi pfipustné zpozdéni navazujicich vlakd. [80]

Ve stanici Blatno u Jesenice jsou vlaky CD vlaky pfipojnymi, vlakd spole¢nosti GWTR,
které ale nejsou pfipojem vlakd jinych dopravcl. Zakladni ¢ekaci doba viakii GWTR na

vlaky CD je stanovena na 10 minut, déale je pak potfeba projednéni s dispecery
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spolecnosti. Od zakladnich ¢ekacich dob se odchyluji nékteré spoje linky R25, kdy
spoje R 1093 a R 1092 maji ¢ekaci dobu stanovenou ve vSechny dny na 15 minut. Spoje
R 1095 a R 1094 maji stanovenou Cekaci dobu o nedéle a statni svatky na 20 minut.
Pro ostatni vliaky a vedkeré vlaky CD plati zakladni ¢ekaci doby. [80]

7.4 Vyhledova koncepce GVD

V soucasné dobé, vramci dalkové dopravy na trati ¢. 160, nejsou pfedpokladany
zadné zasadni zmény provozniho konceptu linky R25 z PIzné do Mostu. Linka jako
takova je pomérné nova, jelikoz vznikla (po ukonéeni smluvniho vztahu linky R16,
spole¢nosti Ceské drahy, a.s.) na zdklad& uzavieni smlouvy o vefejnych sluzbach, mezi
Ministerstvem dopravy, spolu s Usteckym krajem (DUK, p.o.) a dopravcem GW Train
Regio, a.s., roku 2017, na dobu 10 let. Linka je navdzana, pfedevsim v Zst. Plzefi hl.n. na
dalsi vyznamné dalkové spoje, v poloze S:00 na vlaky linky R6 (sméry Praha a Cheb) a
R11 (smé&r Ceské Budé&jovice) a zna¢na nédvaznost je zajist&na i v rdmci regionalni
dopravy v zst. Most (linka U1), Zst. Zihle (autobusovd doprava) a Zst. Chomutov.
Aktualni stav a pfipadné zmény v provozu zdavisi na situaci po ukonéeni platnosti
stavajici smlouvy. [75]

Ministerstvo dopravy pouze doporucuje Upravy infrastruktury, ve smyslu zkraceni
cestovni doby, pfedevsim v Usecich v okoli koncovych stanic. Podobné stanovisko
zaujima také Plzensky kraj, prostfednictvim spolec¢nosti POVED, s.r.o., ktery ve svém
planu dopravni obsluznosti zmifiuje vhodnost navyseni tratové rychlosti a kapacity (v
Gseku Plzefi hl.n. — Tfemosna u Plzné&) na této trati, ¢imz by mohly byt zkraceny jizdni
doby a kfizovani vlakG dalkové dopravy by mohlo byt pfesunuto do Zst. Blatno u
Jesenice, v€etné vyhledové upravy regiondalni autobusové dopravy. Plzensky kraj
(POVED, s.r.0.) pfipousti i moznost prodlouzeni vlak( z Plzefiského kraje az do Zst.
Blatno u Jesenice, v pfipadé zajmu Usteckého kraje (DUK, p.o.). Jeliko? je linka R25
nejméné vytizenou linkou Plzefiského kraje, na tzemi Usteckého kraje je tento efekt
jesté vyraznéjsi, POVED, s.r.o. by v budoucnu uvital jeji kompletni financovani
Ministerstvem dopravy CR, v plném 120 minutovém taktu. V dlouhodobém vyhledu
hovofi o zvazeni (ve smyslu doporuceni pro Ustecky kraj) rozdvojeni stavajici trasy
linky v Zatci na dvé ramena: Zatec — Chomutov — Jirkov a Zatec — Postoloprty — Most.
[52][75]

Situace na trati €. 161 Rakovnik — BeCov nad Teplou je z hlediska vytiZzenosti napadné
podobna trati ¢. 160. Linka S57/U57 je v useku Rakovnik — Blatno u Jesenice

perspektivni a je intenzivné vyuzivana pro dojizdku do Rakovnika, konkrétné
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vytiZzenost tohoto Useku je v priméru 36 %. O poznani horsi situace je véak na Uzemi
Usteckého kraje, kde je linka prepravné silné podprimérnd a dlouhodobé
neudrzitelnd, a zaroven pro vytvoreni adekvatniho regionalniho spojeni pro prepravu
do Karlovych Vart nepouZitelna. Plan DUK, p.o. v Usteckém kraji je tedy potencidlni
nahrada této Casti linky za autobusovou dopravu, k éemuz je ale tfeba koordinace
s ostatnimi dopravnimi organizatory. Tato ndhrada je v$ak ze strany Usteckého kraje
oznacena jako prioritni. Stfedocesky kraj (IDSK, p.o.) naopak ve stfednédobém
vyhledu planuje zachovani souc¢asného konceptu intervalu 60/120 minut s lokalnim
posilenim v prepravnich Spi¢kach, zfizeni dopravny v zastavce Oracov pro systémové
kfizovani vlak( v X:30 a vyhledové vytvoreni kolejové spojky mezitratémi ¢. 126 a 161
v misté primyslové oblasti Rakovnik zapad, pro odklon vlakd v rdmci Zst. Rakovnik.
Cely koncept této trati vSak podléha zavislosti na Gpravach na trati ¢. 160 a zminéného

prelozeni kfiZovani do Zst. Blatno u Jesenice. [51] [76]

Podkladem pro zdkladni analyzu vyhledového provozu viakd na tratich ¢. 160 a 161
byly dokumenty zabyvajici se analyzou a vyhledovym pladnovanim dopravni
obsluznosti v jednotlivych oblastech, konkrétné plany dopravni obsluznosti a obsluhy
tzemi Usteckého (pro roky 2017-2021), Stfedoceského (pro roky 2021-2025),

Plzefiského kraje (pro roky 2017-2021), a také Ministerstva dopravy. [51][52] [75] [76]
Tabulka 8 - Souhrn vyhledovych Gprav dopravy v Zst. Blatno u Jesenice (zdroj:[51] [52] [75] [76])

Souhrn vyhledovych Uprav v Zst. Blatno u Jesenice
preloZeni kfizovani vlakl linky R25 do Zst. Blatno u Jesenice
prodlouzeni viakl osobni dopravy od Plzné az do Zst. Blatno Jesenice
nahrazeni vlakd osobni dopravy v Useku Blatno u Jesenice — Becov nad Teplou za BUS
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8 Navrh stavebnich uprav zeleznicni stanice

8.1 Zakladni pozadavky pro provedeni Gprav

Aktualni nejvyssi rychlost ve stanici je stanovena na 50 km/h, a to na koleji €. 1, ktera
je hlavni stani¢ni dopravni koleji pro sméry Petrohrad a Zihle, trati ¢. 160. Nejvy3si
tratova rychlost na této trati se pohybuje nejc¢astéji v rozmezi 60-70 km/h, tudiz by
v radmci rekonstrukce bylo vhodné se této rychlosti alespon pfiblizit, minimalné na
jedné koleji. V ostatnich dopravnich kolejich by bylo také vhodné stavajici nejvyssi
povolenou rychlost 40 km/h navysit alespof na 50 km/h. Tratové rychlosti na trati ¢.
161 se v okoli Zelezni¢ni stanice pohybuji vétSinou do rychlosti 50 km/h. [48] [49]
Délky vlakovych souprav, vyskytujicich se ve stanici, aktualné nepresahuji 50 m.
Rychlikové viaky spole¢nosti GWTR jsou dlouhé 45,4 m a osobni viaky, pouze jedno
vozové, délky 13,97 m. Zohlednén by ale mél byt i vyhledovy provoz, ktery nevylucuje
napfiklad prodlouZeni nékterych linek z Plzeriského kraje az do Zst. Blatno u Jesenice
a pfesunuti kfizovani linky R25 pravé do této stanice (moZnosti vyhledového provozu
jsou shrnuty v tabulce €. 8). Bylo by tedy vhodné se pfi ndvrhu rekonstrukce nastupist
drzet pfiblizné dvojnasobkl délek vlakQ, jelikoZ napfiklad osobni vlaky na trase Plzen

— Mladotice dnes byvaji ¢asto fazeny jako ¢tyf vozové soupravy. [68] [70] [74] [79]

Obrézek 23 - Razeni Os 7610 Plzeri hl.n. - Mladotice (749+B°+ B9+ B2%9) (zdroj:[70])
Pfi stanoveni poctu ndastupist je potfeba zohlednit pfedevsim vyhledové kfizovani
vlakl linky R25 v této stanici, zminéné prodlouzeni linek osobnich viakl z Plzefiského
kraje, a zaroven nejnepfiznivéjsi pocet vlakd, ktery se ve stanici mlze vyskytovat
v jeden moment, na zakladé GVD, platnych pro tyto traté. Aktualné ve stanici zastavuji,
soucCasné v pribéhu dne, maximalné dva vlaky, v kombinaci dvou osobnich
protijedoucich vlakl na trati Rakovnik — Becov nad Teplou, nebo osobni vliak na této
trati soucasné s rychlikem, na trati ¢. 160, R25 — Plzen hl.n. — Most, ¢i v nékterych
hodinach soucasné s obratovymi spoji, jezdici na trati €. 161 pouze v relaci Rakovnik
— Blatno u Jesenice. Pfi zohlednéni vyhledové situace by byl tedy vhodny navrh 4-5
nastupnich hran. S tim Uzce souvisi i poCet dopravnich koleji ve stanici, které z logiky
véci musi byt, pfi uvazovani vyhledové situace, alespon 4, ptipadné jedna navic pro
odstavovani obratovych souprav. Manipulacni kolej by méla byt ve stanici umisténa
také alespon jedna, pro pravidelné manipulacni vlaky, které ve stanici dobiraji vozové

zasilky. [56] [79]
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8.2 Rozsah navrhovanych zmén

Nejzasadnéjsi zménou pfi navrhu rekonstrukce Zst. Blatho u Jesenice je zména
vzajemnych osovych vzdalenosti a po¢td stani¢nich koleji, v zavislosti na navrZzenych
typech nastupist u jednotlivych koleji a dale také ndvrh samotnych nastupist o
odpovidajici Sifce a vySce nad temenem kolejnice 550 mm. Dalsi zasadni zménou je
zrusenistavajicich ¢tyr Groviiovych pfechodl a jejich nahrazeni napfiklad adekvatnim
centralnim pfechodem mezi vnéjSimi a poloostrovnimi nastupisti, ¢i podchodem od
vypravni budovy kostrovnimu nastupiSti. Stim souvisi ndvrh odpovidajicich
varovnych a vodicich prvkd pro osoby s omezenou schopnosti orientace a pohybu,
v celém prostoru kolejisté. Dllezitou soucasti pro zajisténi komfortu cestujicich jsou
také pristfesky na jednotlivych nastupistich, v pfipadé ostrovnich nastupist idealné
navazujici na vytah ¢&i schodisté (rampu). V neposledni fadé je zasadni umisténi
informacnich systémU na jednotlivd ndastupisté, pro predejiti nedostatec¢né
informovanosti cestujiciho, ktery by v pfipadé neinformovanosti byl nucen opustit
dané ndastupisté pro ziskani potfebnych informaci. [79]

Vramci Zelezni¢niho svrsku je zapotfebi poloZzeni novych vyhybek, v takovém
provedeni, aby umozZiovaly prijezd vlakovych souprav stanici poZadovanymi
rychlostmi. Dale je tfeba vyména kolejnic, v zavislosti na jejich stafi a opotiebeni.
Kolejnice jsou ve vétsiné Zelezni¢ni stanice typu S49 a vétsina z nich pochaziz let 1974
az 1986. Vyjimkou je kratky usek kolejnic typu T, na koleji €. 3, v Useku pfilehlém
vyhybce €.7, ktery by bylo vhodné nahradit dnes odpovidajicim typem kolejnic pro
tuto stanici, tedy napfiklad typem S49. [48] [49] [82]

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni, aktudlné nachazejici se ve stanici, odpovida
pozadavkdm pro bezpecny provoz trati, stejné tak tratové zabezpecovaci zafizeni.
Zapotrebi bude pouze premisténi a instalace navéstidel ve stanici, ktera budou
odpovidat nové navrzenému kolejisti. V zavislosti na varianté navrhu, je mozné
umistit do stanice i cestova navéstidla pro zabezpeceni zastaveni vlaku v konkrétnim
misté stanice a pfipadné zvyseni jeji kapacity.

V ramci rekonstrukce je tfeba dbat také na pozemkové poméry zZelezni¢ni stanice a
jejiho blizkého okoli, a tedy pfi navrhu dbat na prostorovou narocnost variant. Lze
pracovat i s moznosti vykupu okolnich pozemkdl, pokud by to bylo potfeba, ¢asto se
vSak jedna o pomérné komplikovany proces s nejasnym vysledkem a pokud je to
mozné, je lepsi pracovat s prostorem, ktery je aktudlné k dispozici. Pozemek, na
kterém se nachéazi celé kolejisté této stanice, je v majetku spole¢nosti Ceské dréhy,

a.s. Sitka tohoto pozemku je v nejuzéim bodé& pfiblizn& 32 m, od osy koleje €. 5,
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pficemz k hran& tohoto pozemku (u koleje &. 6), pfiléha daldi tzky pruh ve vlastnictvi

spole¢nosti Ceské drahy, a.s., o &ifce pfriblizn& 4-5 m, ktery potenciélni prostor pro

rekonstrukci zvétsi aZz na 37 m. [84] [85]

..
e 2

—

—7
Obrazek 24 - Vyrez Zst. Blatno u Jesenice z katastralni mapy. Pozemky oznacené Cisly 1 a 2 jsou

stéZejnimi pfi ndvrhu rekonstrukce. (zdroj: [83])

8.3 Varianty provedenirekonstrukce

Zakladnim predpokladem pro navrh kolejisté, odpovidajiciho dnesnim pozadavkdm,
je pfedevsim zména vzajemnych osovych vzdalenosti a navrh adekvatnich konstrukci
obloukll a vyhybek. Vzhledem ktomu, nebude tedy mozné zachovani vétsiny
stavajicich ¢asti kolejisté v soucasné podobég, pfedevsim z dlivodu nevyhovujicich
osovych vzdalenosti. [79]

Pfi ndvrhu variant byla zvdzena potfeba existujicich zafizeni pro ndkladni pfepravu a
vzhledem k aktudlnisituaci, kdy ve stanici dochdazi pouze k pfechodu vozovych zasilek
mezi tratémi ¢. 160 a 161, byla tato zafizeni oznacena jako nepotfebna a vhodna ke
zruSeni. Ve variantnich ndavrzich Zelezni¢ni stanice bude zachovana pouze jedna
manipulacni kole;j.

Varianty dopravnich schémat jsou rozdéleny do dvou skupin, A a B. Schémata skupiny
A (A1, A2, A3) jsou zaloZena na kombinaci vné&jsich a poloostrovnich nastupist, tedy
s roviiovym pfistupem (centrdlnim pfechodem), zatimco schémata skupiny B (B1 a
B2) jsou zaloZena na kombinaci vnéjSich a ostrovnich nastupist, analogicky,

s mimouroviiovym pfistupem (podchodem).
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8.3.1 Varianta A1l

V ramci varianty A1 (pfiloha 1.2) je navrzeno jedno poloostrovni ndstupisté, se ¢tyifmi
nastupnimi hranami a jedno vnéjsi nastupisté, v prostoru sou¢asného nakladisté u
dnesni koleje €. 5. Pfi prestupu je tedy vyrazné omezena potfeba cestujiciho opustit
poloostrovni nastupisté a pohyb pfes pfechod je nutny pouze v pfipadé prestupu
z osobniho vlaku od Lubence, v ostatnich pfipadech je mozny pfestup ,hrana-hrana”.
Pfistup na nastupisté je tvofen pomoci centralniho pfechodu pfes kolej €. 7, coz ve
vSech stanic¢nich kolejich, v kombinaci se zachovanim konstrukci kfizovatkovych
vyhybek a absenci hlavnich stani¢nich koleji vedenych pfimo, tedy mimo odbocky,
umoznuje rychlost pouze 50 km/h. Pro umoznéni soucasnych vjezdl od Jesenice a od
Zihle je zapotrebi zfizeni kolejové spojky, mezi kolejemi ¢ 1a a 3. Pro odstavovani
obratovych vlakl od Jesenice, na koleji ¢. 2b, je navrzena také kolejova spojka mezi
kolejemi €. 1b a 2b. Lze pfedpokladat, Ze tato varianta je vzhledem k obecné stavebné
finan¢ni nakladnosti konstrukce poloostrovnich nastupist pfijatelnd, avsak uvazuje

pouze ¢ast vyhledovych plan{ Gpravy provozu verfejné dopravy.

Tabulka 9 - Souhrnny popis varianty A1

Varianta A1
umoznéni kfizovani vlakt linky R25 ANO
prostor pro prodlouzeni osobnich vlakd od Plzné
do Zst. Blatno u Jesenice (obrat)
potencidlni ndhrada osobnich vliak({ ve sméru
Becov nad Teplou za BUS
moznost soucasnych vjezdi ANO
pocet ndstupnich hran/rezervnich nastupnich

NE

NE

hran ve vztahu k vyhledové situaci >/1
maximalni rychlost ve stanici 50 km/h
prostorova naro¢nost 22,64 m

Planované usporadani vlak{ ve stanici
viak kolej

R ze sméru Zihle 7a

R ze sméru Petrohrad 1b

Os ze sméru Jesenice 3

Os ze sméru Lubenec 7c
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8.3.2 Varianta A2

Navrh varianty A2 (pfiloha 1.3) je zaloZen na kombinaci poloostrovniho nastupisté
s centralnim prfechodem a vnéjsiho nastupisté, které je pfistupné bocni rampou.
Vyhodou této varianty je zahrnuti veskerych zmén verejné dopravy v oblasti, a
zaroven mira ocCekdavatelné financni nakladnosti, ktera je vyrazné pfijatelnéjsi u
poloostrovnich nastupist nez u konstrukce nastupist s mimouroviiovym pfistupem, ve
variantach skupiny B. Pfistup na poloostrovni ndstupisté, se ctyfmi nastupnimi
hranami, je tvofen centralnim prfechodem a cestujici tak maji k dispozici jednoduchou
a kratkou prestupni cestu mezi ndstupisti. Poloostrovni nastupisté disponuje vysokou
variabilitou a vét$ina prestupnich vazeb je uskutecnitelnd zplsobem tzv. ,hrana-
hrana”. V rdmci navrhu je uvazovana redukce kfiZzovatkovych vyhybek, diky ¢emuz je
v pokracovdni trati ¢. 160, na koleje ¢. 3 a 5, umoznén vjezd rychlosti 60 km/h a
zaroven je olekavano nizsi opotfebeni kolejového svrsku, ¢i jeho snazsiddrzba. Navrh
poditd i se soucasnymi vjezdy do stanice ze vSech smérid. V ostatnich kolejich je
vzhledem k existenci centralniho pfechodu a absenci hlavni stani¢ni koleje vedené
pfimo, tedy mimo odbocky, rychlost omezena na 50 km/h. Pro pfipadné obratové
vlaky ze sméru Jesenice, je k dispozici kolej €. 1b, tak aby byl uvolnén prijezd z koleje

¢. 3. Pro libovolné vjezdy, odjezdy a prijezdy, mimo nastupisté, je umisténa dopravni

kolej €. 2.
Tabulka 10 - Souhrnny popis varianty A2
Varianta A2
umoznéni kfizovani vlakt linky R25 ANO
prostor pro prodlouzeni osobnich vlakd od Plzné ANO
do Zst. Blatno u Jesenice (obrat)
potencidlni ndhrada osobnich viakl ve sméru ANO
Becov nad Teplou za BUS
moznost soucasnych vjezdi ANO
pocet ndstupnich hran/rezervnich nastupnich 5/1
hran
maximalni rychlost ve stanici 60 km/h
prostorova naro¢nost 25,94 m
Pldnované uspofradani vlak( ve stanici
viak kolej
R ze sméru Zihle 5
R ze sméru Petrohrad 3
Os ze sméru Jesenice 1a
Os ze sméru Zihle 7a
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8.3.3 Varianta A3

Provedeni varianty A3 (pfiloha 1.4) si klade za cil pfedevsim vytvofeni adekvatnich a
bezbariérovych podminek pro nastup, vystup a prestup cestujicich, bez ohledu na
vyhledové plany Uprav vefejné dopravy v oblasti. Varianta pracuje s poloostrovnim
nastupistém, centralnim prfechodem pfes kolej €. 3 a vnéjSim ndstupistém u koleje C.
5. Centralni prechod limituje rychlost v koleji pfed vypravni budovou a stejné tak
kfizovatkové vyhybky omezuji rychlost v ostatnich kolejich, na 50 km/h. K dispozici
jsou celkem c¢tyfi nastupni hrany pro provoz vlakové dopravy, dle aktudiniho
grafikonu. Mezi kolejemi €. 1 a 3 je umisténa kolejova spojka pro odstavovani
obratovych vliakid ze sméru Jesenice, na koleji ¢. 3b. Naklady na realizaci této varianty
Ize povaZovat za pfijatelné a ze vSech uvedenych variant pravdépodobné nejnizsi,

proto mlze byt varianta oznacena za Uspornou. Nevyhodou je vSak neuzplisobenost

pro realizaci dalSich pfedpokladanych Uprav vefejné dopravy do budoucna.

Tabulka 11 - Souhrnny popis varianty A3

Varianta A3
umoznéni kfizovani vliakd linky R25 NE
prostor pro prodlouzeni osobnich vlakd od Plzné NE
do Zst. Blatno u Jesenice (obrat)
potencidlni ndhrada osobnich vliak( ve sméru NE
Becov nad Teplou za BUS
moznost soucasnych vjezd pouze do petrohradsko-lubenského
pocet ndstupnich hran/rezervnich nastupnich 3/0
hran
maximalni rychlost ve stanici 50 km/h
prostorova naro¢nost 25,94 m
Planované usporadani vlak{ ve stanici
viak kolej
R ze sméru Zihle 1a
R ze sméru Petrohrad 1a
Os ze sméru Jesenice 3a
Os ze sméru Lubenec 5
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8.3.4 Varianta B1

Varianté B1 (pfiloha 1.5) dominuje ostrovni ndstupisté se tfemi nastupnimi hranami,
mezi kolejemi €. 1 a 4, a dale vnéjsi nastupisté u koleje €. 3. Bezpelnost cestujicich je
vyrazné zvySena existenci podchodu, ktery vSak zvySuje dobu pfestupu mezi
nastupisti, napfiklad ztracenymi spady, &i nutnosti prekonat delSi vzdalenost
z ostrovniho ndstupisté na nastupisté vnéjsi. Vtomto usporadani je predpokladano
vySSi mnoZstvi pohybu cestujicich mezi nastupisti, pro pfestup mezi nékterymi sméry
(napft. R/0s od Zihle — Os, smér Jesenice), neZ ve varianté A1.V rdmci kolejisté jsou ve
vétsiné smérl zachovany kfizovatkové vyhybky, a proto je rychlost ve stanici
omezena na 50 km/h. Soucasné vjezdy do stanice jsou umoznény ze vsech sméru.
Varianta uvazuje vyhledové pladny provozu verejné dopravy v oblasti v plném rozsahu,
je vsak mozné i zachovani vlaki od Blatna, v takovém pfipadé pak nebudou
umoznény soucasné vjezdy do jesenicko-zihelského zhlavi. Z hlediska provedeni této
varianty lze odekdvat zna¢né vysoké finanéni naklady, spojené predevsim
s vybudovanim podchodu, které jsou vzhledem kvyznamu této stanice

pravdépodobné nepfijatelné.

Tabulka 12 - Souhrnny popis varianty B1

Varianta B1
umoznéni kfizovani vlakt linky R25 ANO
prostor pro prodlouzeni osobnich vlakd od Plzné ANO
do Zst. Blatno u Jesenice (obrat)
potencidlni ndhrada osobnich vliak({ ve sméru ANO
Becov nad Teplou za BUS
moznost soucasnych vjezdi ANO
pocet ndstupnich hran/rezervnich nastupnich 4/0
hran
maximalni rychlost ve stanici 50 km/h
prostorova naro¢nost 27,64 m
Planované usporadani vlak{ ve stanici
viak kolej
R ze sméru Zihle 1
R ze sméru Petrohrad 4b
Os ze sméru Jesenice 2
Os ze sméru Zihle 3
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8.3.5 Varianta B2

Varianta B2 (pfiloha 1.6) je zhlediska provedeni nejvelkorysejsim ndavrhem, i
vzhledem k mozZnosti uspofadani vlakli ve stanici. Navrzena jsou dvé ostrovni
nastupisté, spojend centralnim podchodem, celkem s péti nastupnimi hranami, které
Ize v pfipadé potfeby vyuZivatipro fazenivlakl za sebou. V rdmci konstrukce kolejisté
byla odstranéna vétSina kfiZovatkovych vyhybek a vyhodou tohoto navrhu je také
zachovani hlavni stani¢ni koleje, bez nutnosti odboceni, s rychlosti 70 km/h, také diky
existenci podchodu pro mimourovinovy pfistup, zajistujici vétsi bezpecnost provozu.
Podchod je védak pomérné dlouhy a mimo ztracenych spadd, jako takovy sniZuje pocit
komfortu cestujicich zde. Existence dvou ostrovnich ndstupist zvySuje nutnost
pohybu cestujicich mezi nimi, a zaroven nutnost vyuziti podchodu vyrazné prodluzuje
dobu prestupu mezi nékterymi sméry. Varianta je prostorové znac¢né naroc¢na, ale
uvazuje vesSkeré pladnované zmény vefejné dopravy v oblasti. Pro realizaci této
varianty jsou predpokladany vysoké ndklady, vzhledem k obecné ndakladnosti

vybudovani podchodu pod trati a jeji vyuziti je tak nepravdépodobné.

Tabulka 13 - Souhrnny popis varianty B2

Varianta B2
umoznéni kfizovani vlakt linky R25 ANO
prostor pro prodlouzeni osobnich vlakd od Plzné

do Zst. Blatno u Jesenice (obrat) ANO
potencidlni ndhrada osobnich vliak( ve sméru ANO
Becov nad Teplou za BUS
moznost soucasnych vjezdi pouze od petrohradsko-lubenského zhlavi
pocet ndstupnich hran/rezervnich nastupnich 5/
hran
maximalni rychlost ve stanici 70 km/h
prostorova naro¢nost 32,58 m

Planované usporadani vlak{ ve stanici
viak kolej
R ze sméru Zihle
R ze sméru Petrohrad
Os ze sméru Jesenice
Os ze sméru Zihle

Wih[(N|[=
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8.4 Srovnanivariant

Tabulka 14 - Srovnani nejzdsadnéjsich prvk( jednotlivych navrh(

varianta varianta varianta varianta varianta
Al A2 A3 B1 B2
Pocet dopravnich koleji 5 5 4 5 5
Nejvyssi rychlost 50 km/h 60 km/h 50 km/h 50 km/h 70 km/h
MozZnost soucasnych vjezdl ANO ANO castecné ANO castecné
Konstrukce nastupisté polo. +vn. | polo.+vn. | polo.+vn. | ostr.+vn. 2x ostr.
Pocet nastupnich hran 5 5 3 4 5
o v . vy centr. centr. centr.
Zpusob pfistupu na nastupisté pfechod pfechod pfechod podchod podchod
Potreba pohy’bu Ceft,uJICICh mez! nizka stfedni nizka stfedni vysoka
nastupisti
Pfrizplsobeni vyhledové situaci c¢astecné vplném vibec vplném vplném
rozsahu rozsahu rozsahu
Prostorova narocnost 2264 m 25,94 25,94 27,64 32,58
Charakteristika varianty optimalni optimalni Usporna velkorysa velkorysa

Zkratky: centr. — centrdlni, vn. - vnéjsi ndstupisté, polo. — poloostrovni ndstupisté, ostr. — ostrovni ndstupisté

Vyznamnym kritériem pro zvoleni nejvhodnéjsi variantu ndavrhu, mimo (daju
shrnutych v tabulce €. 13, je nutnost chdpdni vyznamu Zelezni¢ni stanice a SirSich
kontextd, které tuto stanici propojuji s ostatnimi prvky verejné hromadné dopravy.
Vzhledem kfaktu, Zze stanice nema pfilis vyznamny prepravni vliv, je pomérné
nepravdépodobnd realizace variant B1 a B2, které reprezentuji velkorysé provedeni,
jejichz realizace je znacné ndakladnd, predevsim nutnosti vybudovani podchodu
k ostrovnim nastupistim. Vyhodou téchto variant je vsak pIné prizplsobenivyhledové
situaci a pfistup na ndastupisté podchodem, ktery vyrazné zvySuje bezpeclnost
provozu ve stanici a u varianty B2, spolu s pfimym provedenim koleje €. 1 umoznuje
zvyseni rychlosti na 70 km/h, v hlavni dopravni koleji. Vyhodou varianty B1 je poloha
vnéjSiho nastupisté, kdy prestupni cesta mezi nastupisti pfiblizné protina polohu
stavajici autobusové zastavky. Ve varianté B2, oproti varianté B1 plsobi nepfiznivé
dvé ostrovni nastupisté, kterd zvysuji mnozZstvi potfebnych prestupl mezi nimi,
pfipadné pak dale k autobusové zastavce u levé strany vypravnibudovy, s ¢imz se poji
jejich prostorovd narocnost, kdy celkova Sitka kolejisté narlstd az na 32,58 m.
Z hlediska provedeni je pfedchozim dvéma variantdm opakem varianta A3, kterd
reprezentuje Usporné provedeni poloostrovnim a vnéjSim nastupistém, s cilem
vytvoreni adekvatnich podminek moderniho nastupisté minimalistickym zplsobem,
avsak bez zahrnuti vyhledové situace. Autor realizaci této varianty nedoporucuje,
jelikoz pfi potfebé provedeni zmén organizace dopravy zna¢né komplikuje realizaci
vyhledovych planl. Vyhodou této varianty je ale nizkd potfeba presunu cestujicich

mezi nastupisti a relativni prostorova Uspornost, pouze 25,94 m.

54



Poslednimi dvéma variantami, jsou varianty A1 a A2, jejichz provedeni je z hlediska
nakladu realistické, jelikoZz obé varianty jsou zaloZzeny na kombinaci poloostrovniho
nastupisté s centralnim pfechodem a vnéjsiho nastupisté s Sikmou rampou. Varianta
A1 vSak uvazuje pouze ¢astec¢né zahrnuti vyhledovych plant, tedy pouze umoznéni
kfizovani vlakd linky R25 ve stanici, stim Ze zlstanou zachovany osobni vlaky ve
sméru Lubenec a nebude umoznéno prodlouZeni osobnich viakl ze sméru Zihle,
v pfipadé standardniho postaveni vlakovych cest mimo centralni pfechod.
Nevyhodou je také zachovani kfizovatkovych vyhybek ve stanici, coZ neumoziuje
zvyseni rychlosti na vice nez 50 km/h. Vyhodou je prostorovd Uspornost, kdy Sitka
kolejisté je pouhych 22.64 m.

Varianta A2 oproti tomu zahrnuje jak moznost kfizovani viakl linky R25, prodlouzeni
osobnich vlak( ze sméru Zihle do této stanice, tak i nahrazeni vlakd ve sméru Lubenec,
za autobusovou dopravu. Tento fakt autor povazuje za zasadni pfedpoklad vzhledem
k tomu, Ze v pfipadé& nahrazeni osobni viakové dopravy, v Useku Blatno u Jesenice —
Bec¢ov nad Teplou, za autobusovou, se jednd o prioritni zaleZitost, ze strany Usteckého
kraje. Vyhodou této varianty je i relativné nizkd potifeba presunl cestujicich mezi
nastupisti pfi prestupu, diky vysoké variabilité provedeni tohoto nastupisté, a zaroven
vzhledem k poloze vnéjsiho nastupisté prestupni cesta protind polohu autobusové
zastavky u vypravni budovy. Vyhodou je i odstranéni kfizovatkovych vyhybek, a tedy
alespon castecné umoznéni rychlosti 60 km/h v nékterych kolejich. Za nevyhodu
tohoto ndvrhu Ize povazovat umisténi nékterych nastupnich hran v oblouku, centralni
prechod, ktery omezuje rychlost v koleji €. 7, ¢i absenci pfimé koleje ve stanici.

Jako nejvhodnéjsi krealizaci, povazuje autor variantu A2, predevSim z hlediska
umoznéni provedeni vyhledovych planG krajskymi organizatory dopravy, zlepseni
konstrukénich pomérd kolejisté a také mirou naklady, které se zdaji byt vzhledem
k vyznamu této stanice pfijatelné. Opomenout nelze ani moznost soucasnych vjezd{

do stanice ze vsech smérl, coz zvysSuje efektivitu vyuziti ¢asu a prostoru ve stanici.
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8.5 Podrobny popis varianty A2

Pfi ndvrhu rekonstrukce kolejisté a nastupist zst. Blatno u Jesenice byly uvazovany
prisludné normy CSN a literatura, zabyvajici se touto problematikou. Rozsah
rekonstrukce byl vzhledem k prostoru a moznostem prizplsoben tak, aby Uprava
parametrd kolejisté zasahovala pouze do prostoru mezi zelezni¢nimi pfejezdy v tésné
blizkosti stanice. Tato podminka vSak ¢astecné limituje navrh kolejisté, napfiklad
nutnosti zachovani dvojitych kolejovych spojek v obou zhlavich. V pfipadé potfeby
jejich rozlozeni by vsak muselo byt upraveno i geometrické vedeni pfilehlych
tratovych Usekd, napfriklad jejich vzajemné pfimknuti blize k sobé, v rozsahu az 1 km
od stanice, v zavislosti na vedeni smérovych obloukd, ¢i nutnost zhotoveni prelozek
mistni a Gc¢elové komunikace v tésné blizkosti stanice. Tyto Upravy vSak mohou mit
nepfiznivy vliv na ekonomickou naroc¢nost celého navrhu, pravdépodobné
nedmérnou vzhledem k vyznamu této stanice. Osova vzdalenost koleji tohoto navrhu
je 25,94 m, coz je o 2,26 m vice nez u kolejisté ve stdvajicim stavu. | prfesto vsak
nebude, podle porovnani s katastralni mapou, pravdépodobné potieba vykup
okolnich pozemk(. Pouze bude vyuZit pas zelené na odlehlé strané kolejisté, ktery
stale spada do vlastnictvi spole¢nosti Ceské dréhy, a.s. [77] [78] [79] [82]

Ve stanici se nachdazi celkem 6 koleji, z nichz dvé, v pokrac¢ovani trati ¢. 160, jsou
zkracené, pro zajisténi pfistupu k poloostrovnimu nastupisti, jehoz celkova délka je
290 m. Nastupni hrany jsou rozmistény u koleji ¢. 3 (¢ast se nachazi v oblouku o
poloméru R = 600 m) a 5 délky 100 m. U koleje €. 1a se nachazi nastupni hrana o délce
80 m, ¢astec¢né v oblouku o poloméru R = 600 m. U koleje €. 7b se nachazi posledni
nastupnihrana o délce 60 m, také castecné v oblouku a o poloméru R =600 m. U koleje
€. 1a se nachazi vnéjsi jednostranné nastupisté délky 100 m.

Obé zhlavi jsou tvorena dvojitymi kolejovymi spojkami, od nichz byly oproti
aktualnimu stavu odejmuty a rozlozeny kfizovatkové vyhybky, které jiz v pokrac¢ovani
tratovych koleji neni vhodné navrhovat. To zna¢né usnadnuje udrzbu obou zhlavi,
zlepSuje geometrické a provozni pomeéry v jednotlivych kolejich a snizuje miru
opotfebeni kolejového svrsku. V koleji €. 5 je navrzena rychlost 60 km/h v pokrac¢ovani
ze sméru Zihle, stejné tak v koleji ¢ 3 ze sméru Petrohrad. Bezpe&nost v téchto
kolejich je zajiSténa cestovymi navéstidly Lc5 a Sc3. Pro zajisténi nizSiho opotfebeni a
vySSi rychlosti pfi vjezdu na tyto koleje, z koleji 7b a 1a, jsou umistény vyhybky €. 8 a

9 odpovidajici rychlosti 60 km/h, J1:12-500. VeSkeré oblouky ve stanici jsou navrzeny
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tak aby odpovidaly navrzenym rychlostem a v ramci prostoru, ktery je k dispozici s co
nejvétsim polomérem. Tedy o poloméru v rozsahu od 300 do 600 m.

Ve stanici je celkem pouzito 16 vyhybek, z nichz 14 je tvaru J1:11-300 a J1:12-500.
Zbylé dveé vyhybky jsou transformované, tvaru 1:12-500 a 1:14-760.

Ve stanici jsou zachovdna svételna navéstidla, konkrétné 8 odjezdovych navéstidel, 6

cestovych navéstidel a 6 sefadovacich navéstidel.

Tabulka 15 - Vycet vyhybek varianty A2

Cislo Stani¢eni [km] Druh Tvar Smér odb
1 156,372 J J49 - 1:11-300 L
2 156,372 J J49 - 1:11-300 P
3 156,454 J J49 - 1:11-300 P
4 156,454 J J49 - 1:11-300 L
5 156,461 J J49 - 1:11-300 L
6 156,502 J J49 - 1:11-300 P
7 156,534 J J49 - 1:11-300 L
8 156,663 J J49 — 1:12-500 L
9 156,749 J J49 — 1:12-500 L
10 156,942 (0] J49 - 1:14-760(600/335) L
11 156,981 (0] J49 - 1:12-500(989/332) L
12 157,025 J J49 - 1:11-300 L
13 157,035 J J49 - 1:11-300 L
14 157,035 J J49 - 1:11-300 P
15 157,114 J J49 - 1:11-300 P
16 157,114 J J49 - 1:11-300 L
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9 Zavér

V Udvodu prace byly shrnuty veSkeré informace, pro vytvofeni SirSiho kontextu a
souvislosti, jako je napfiklad geografie, charakteristika a dopravni infrastruktura kraje.
Dale byla provedena analyza dopravni infrastruktury a obsluznosti obce Blatno a byla
zminéna i jeji historie, v€éetné zdkladnich informaci o tomto sidle.

V dalsi ¢asti prace byla definovana poloha Zelezni¢ni stanice Blatno u Jesenice,
vzhledem k tratim, na kterych se stanice nachazi a nasledné byl proveden podrobny
rozbor dostupnych informaci o téchto tratich a jejich vyznamu, v€etné historie stanice
a obou trati. Opomenuta nebyla ani analyza obratu cestujicich ve stanici, ¢i vycet
sluZzeb poskytovanych touto stanici.

Zasadni Casti této prace je rozbor soucasného technického uspofddani a stavu
stanice, zahrnujici zmapovani veskerych zatizeni nachdzejicich se ve stanici, at uz jimi
jsou zafizeni urCena k osobni ¢&i ndkladni prepravé, nebo zabezpecovaci zafizeni a
navéstidla ve stanici. Vysledkem tohoto rozboru je, mimo jiné, vylet veskerych
nedostatkd, které se ve stanici nachazeji. Témi nejmarkantnéjsimi jsou nevyhovujici
bezpeclnostni a pfistupové podminky pro cestujici, absence modernich informacnich
systémdi ve stanici a také neadekvatni osové vzdalenosti stani¢nich koleji.

Z hlediska provozniho byl zmapovan soucasny rozsah provozu osobni a nakladni
dopravy na dotcenych tratich, zejména pak provoz vlakd, tykajicich se Zst. Blatno u
Jesenice, spolu s analyzou fazeni vlakl ve stanici. Dale byla zohlednéna vyhledova
koncepce verejné dopravy krajskych organizatort a Ministerstva dopravy.

Vystupem veskerych predchozich c¢asti prace je pét navrhd dopravnich schémat,
zelezni¢ni stanice, charakterizovanych formou pfistupu na nastupisté a mirou
nakladnosti. VSechna dopravni schémata jsou zanesena do pfiloh 1.1 - 1.6.

U vSech variant jsou navrzena nastupisté o vySce nastupni hrany nad temenem
kolejnice 550 mm, pro zajisténiadekvatnich prestupnich podminek, jako je pfedevsim
bezbariérovost v prostoru celého kolejisté a také bezpecnost. S timto se poji také
zlepsSeni prehlednosti nastupist, zajisténi co nejvyssiho mnozstvi prestupl typu
,shrana-hrana” a zlepSeni informovanosti cestujicich pfimo na nastupistich, bez
nutnosti jejich opusténi. U vétSiny variant doSlo, pfi zohlednéni podminek, k alespon
caste¢nému navysenirychlosti ve stanici a ve vSech pfipadech byla provedena Uprava
osovych vzdalenostikoleji, na hodnoty odpovidajicinormé. Pokud to bylo mozné, bylo
navrzeno i rozlozeni nékterych kfizovatkovych vyhybek umisténych v pokraCovani
tratovych koleji, coZz umoziuje napfiklad zminéné navyseni rychlosti v kolejich, ¢i

vs s

snadnéjsi udrzbu kolejového svrsku.

58



Jako nejvhodnéjsi k provedeni byla vybrana varianta A2, predevsim diky mozZnosti
zavedeni veskerych vyhledovych Uprav provozu dopravy a také olekavatelné mire
nakladnosti, ktera je povazovana za pfimérenou vzhledem ke konstrukci nastupist a
kolejisté. Jednim z hlavnich benefitl této varianty je navrh Gpravy obou kolejovych
zhlavi, ktery zlepsSuje celkové geometrické poméry ve stanici a odstranuje plvodni
kfizovatkové vyhybky, ¢imz dojde napfiklad ke snizeni opotfebeni kolejového svrsku,
¢i mozZnosti navysSeni rychlosti v danych kolejich. Kromé zminénych tUprav bylo nutné
Castecné upravit i stani¢ni zabezpecovaci zafizeni tak, aby odpovidalo novému
usporadani kolejisté ve stanici. Tato varianta je podrobné rozkreslena v pfiloze 2.0.
Pro zpracovani vykresové dokumentace této prace byl pouzit program AutoCAD 2020
a jeho technicka nadstavba RailCAD. Jako vychozi podklad byly pouzity dokumentace
zaslané od spolecnosti Sprava Zeleznic, statni organizace. Pro zpracovani textové a
tabulkové ¢asti prace byly pouzity programy MS Word a MS Excel.

Pevné vérim, Ze veSkeré poznatky a védomosti ziskané pfi zhotoveni této prace a
pfekonanim veskerych néastrah, vyuziji v pribéhu dalsich studii a také v nasledujicim

profesnim Zivoté.
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