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Štúdia navrhuje funkčné a priestorové riešenie brownfieldu 
nachádzajucého sa na severe Košic. Územie sa nachádza 
v oblasti, ktoré je vymedzené riekou Hornád zo západnej 
strany a železničnou traťou z východnej strany.

The study proposes a functional and spatial solution of a 
brownfield located in the north of Košice. The area is located 
in the area, which is defined by the river Hornád on the west 
side and the railway line on the east side.
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| Z A D A N I E 
        
   
 Diplomová práca sa zaoberá
urbanizmom Košíc vo vybranej oblas-

ti, ktorá je v rámci širších vzťa-

hov súčasťou väčšieho neurban-

izovaného územia - brownfieldu.

  Toto územie je podľa územného 
plánu mesta Košice vymedzené v jed-
notlivých oblastiach ako rozvojové alebo 
prestavbové územie. Je slabo alebo mies-
tami vôbec neurbanizované. Vybraná loka-
lita sa nachádza severne od historického 
centra mesta. No napriek blízkosti centra 
k južnej časti riešeného územia, severná 
časť vybranej lokality sa nachádza už 
na konci mesta a hraničí s obcou Ťaha-
novce, ktorá bola pričlenená ku Košiciam.

 Zámerom práce je navrhnúť riešenie 
danej oblasti, vzhľadom k polohe, ktorá je 
v rámci mesta lukratívna pre malú vzdiale-
nosť do historického centra a širším vzťa-
hom v rámci mesta, ktoré napájajú oblasť 
na významné dopravné tepny a zároveň 
ponúkajú možnosť pre strategické budúce 
dopravné prepojenia. V rámci týchto 
možných dopravných prepojení práca 
prihliada k už existujucému územnému 
a regulačnému plánu mesta Košice, kde 
sa so zamýšľanými prepojeniami ráta.

LEGENDA

riešené územie

pamiatková rezervácia Košíc
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LEGENDA

riešené územie

prestavbové územie podľa
regulačného plánu

rozvojové územie podľa
regulačného plánu

predpokladaný budúci
smer výstavby

nezastaviteľné plochy
podľa regulačného plánu
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hlavný dopravný ťah 
územím (Hlinková cesta)

rieka Hornád

železnica

| R I E Š E N É  Ú Z E M I E 

 Vybrané územie je akýmsi neurbanizo-

vaným pásmom medzi širším centrom mesta 
a sídliskami, ktoré vznikli na periférii mesta. 
Vyznačuje sa priemyselnými stavbami, skl-
admi, prekladiskami pre železnicu, pozostat-
kami zástavby rodinných domov. Severný cíp 
riešeného územia je momentálne nevyužívaná 
plocha so zeleňou a v regulačnom pláne 
je zaznačená ako nezastaviteľná plocha. 

 Významnými prvkami, ktoré definujú 
územie je rieka Hornád, železnica a frekven-
tovaný dopravný ťah Hlinková cesta pretínajú-
ca riešené územie. V súčastnosti predstavuje 
výraznú prekážku v území hlavne Hlinková 
cesta. Jedná sa o dopravný ťah, ktorý napá-
ja sa seba výpad z diaľnice D1 (smer na 
Prešov), taktiež dopravné napojenia zo sídlisk 
Dargovských hrdinov a Ťahanovce a zároveň 
je súčastou vonkajšieho mestského okruhu 
Košíc. Hlinková cesta v riešenom úseku 
medzi riekou Hornád a železnicou poskytuje 
iba provizóznu moznosť prechodu pre cho-
dcov podchodom na jej začiatku pri rieke a 
ďalej až na jej konci popod Hlinkovú cestu.

 Práca analyzuje vybrané územie a 
to, akým spôsobom sa postaviť k Hlinkovej 
ceste, železnici a rieke, aby nepredstavovali 
prekážku v priechodnosti tohto územia. Na-
koľko vybrané územie hraničí s ešte urbanizo-
vanou časťou mesta naskytuje sa možnosť 
pre návrh naväzujúcej časti, ktorá by vytvorila 
potencionálny začiatok a podklad pre novú 
urbanizáciu, s ktorou sa do budúcnosti ráta.

 S nadchádzajúcim rozvojom mesta 
a novou výstavbou, by návrh mohol vytvoriť 
pomyselný vstup do novej štruktúry a vyplniť 
tento neurbanizovaný priestor nachádza-
júci sa už medzi existujucími štruktúrami. 

 Zároveň sa návrh snaží navrhnúť 
funkčné a priestorové prepojenia v širších 
vzťahoch, ktoré by položili základ pre 
budúce rozšírenie zástavby k spomínaným 
sídliskám smerom von z centra mesta.

 11 |

1000 200 500m

VYTVOŘENO VE STUDENTSKÉ VERZI PRODUKTU AUTODESK

VY
TV

O
Ř

EN
O

 V
E 

ST
U

D
EN

TS
K

É 
VE

R
ZI

 P
R

O
D

U
K

TU
 A

U
TO

D
ES

K

VYTVOŘENO VE STUDENTSKÉ VERZI PRODUKTU AUTODESK

VYTVO
Ř

EN
O

 VE STU
D

EN
TSK

É VER
ZI PR

O
D

U
K

TU
 A

U
TO

D
ESK

M 1 : 15 000

▶

▶

▶

▶

▶

▶

▶

▶



 13 |

    

       

| A N A LÝ Z Y
          

  

               | 14



 15 |                | 16

| C H A R A K T E R I S T I K A  K O Š Í C

 V Košiciach sa každoročne organizuje 
v prvú októbrovú nedeľu najstarší európsky 
a druhý najstarší svetový maratón -Medziná-
rodný maratón mieru (založený v roku 1924).
 
 Centrum mesta tvorí najväčšiu mest-
skú pamiatkovú rezerváciu na Slovensku 
(85,4 ha). Jej najvýznamnejšou dominan-
tou je rozlohou najväčšia sakrálna stavba 
na Slovensku – gotická katedrála Dóm svä-
tej Alžbety. V Dóme sa nachádza najstaršie 
dvojité točité gotické schodisko v Európe.

 Hlavná ulica je promenádnym 
korzom mesta. Pričom centrom mes-
ta preteká imitácia Čermeľského po-
toka, ktorý tu v minulosti reálne tiekol.

Rozloha:        242,77km² (24 277ha)
Nadmorská výška:       208 m.n.m. (centrum mesta)
Najvyšší bod mesta:      446,1 m.n.m. (vrch Hradová)
Hustota obyv.:       982,8 obyv./km²
Prvá pis. zmienka:       r. 1230

 Košice sa nachádzajú na výcho-

de Slovenska, sú krajským mestom a 
s počtom 240 000 obyvateľov sú dru-

hým najväčším mestom na Slovensku. 

 Mesto je súčasťou Košickej aglome-
rácie s 367 000 obyvateľmi. Najväčší nárast 
počtu obyvateľov nastal v rokoch 1965 až 
1990 vďaka spusteniu Východoslovenských 
železiarni s počtom zamestnancov 25 ti-
síc a následnej výstavbe viacerých sídlisk.

 Mesto je strediskom kultúrnych in-
štitúcií s celoslovenskou a regionálnou pô-
sobnosťou, medzi ktoré patria Štátne divadlo 
Košice, Štátna filharmónia Košice, Sloven-
ské technické múzeum, Východoslovenské 
múzeum, Východoslovenská galéria a Štát-
na vedecká knižnica v Košiciach. Taktiež 
tu sídli Ústavný súd Slovenskej republiky. 



| M A P A  Z  R O K U  1 9 7 1

 
 Podľa mapy z roku 1912 môž-

me vidieť, že územie patrilo k okrajovým 
častiam mesta, kde boli situo-

vané priemyselné stavby ako:  
v južnej časti riešeného územia sa na-

chádzali magnezitárske závody, ktoré 
spracovávali magnezit ťažený v neďalekej 
bani na Bankove. Ďalej tu bol postavený 
mestský sklad dreva. V severnej časti bola 
rozparcelovaná orná pôda bez zástavby. 

 S ďaľším rozvojom mesta sa zá-
stavba síce posúvala aj smerom na se-
ver Košíc ale územie riešené v diplomo-
vej práci ostávalo naďalej nezastavané a 
patrilo už k okrajovým častiam Košíc tak 
ako je tomu vlastne aj dnes. Situácia za-
stavania sa nezmenila do 2. svetovej vojny. 

 
 V roku 1945 v Košiciach bývalo 52 
000 ľudí. K rozvoju územia došlo až v 50. 
rokoch. Magnezitka bola neskôr v 50.tých 
rokoch presunutá ďalej od mesta, na dru-
hý breh rieky. Presunuté magnezitárs-
ke závody tu fungovali až do roku 1996.  

 Postupom času schátrali a nevy-
užívané stoja východne cez železnicu od 
riešeného územia. No plánované je ich 
zbúranie. Od 50.tých rokov dochádzalo k 
výstavbe viacerých sídlisk. V roku 1979 
mali Košice už cez 200 000 obyvateľov. 

 Tento rozvoj mesta a rozsiahla výstav-
ba sídlisk zapríčinila vznik browndfieldov, 
nakoľko sa tieto sídliska zväčša staviali v 
okrajových častiach miest, a tak vznikali neur-
banizované plochy medzi pôvodným mestom 
a novými sídliskami. Takýmto príkladom je 
aj územie riešené v tejto diplomovej práci.

 Sídlosko Sever (alebo zvané aj Mier), 
ktoré je situované západne od riešeného 
územia bolo postavené už v 50. tých rokoch 
20.storočia a s tým súvisela aj naväzujúca 
vystavba Hlinkovej cesty. Tá bola vystavaná 
až po roku 1965, kde neskôr dopravne napoji-
la nové sídliska na východe Košíc. Vzniknuté 
neurbanizované územie medzi sídliskom Mier 
a mladšími sidliskami Dargovských hrdinov 
a Ťahanovce sa zastavovalo postupom času 
priemyselnými stavbami a prekladiskami 
popri železnici. Toto prevažujúce funkč-
né využitie oblasti pretrváva dodnes.

| H I S T R O R I C K Ý  V Ý V O J  R I E Š E N É H O  Ú Z E M I A
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 Územie Košíc, ktoré je predmetom v 
rámci diplomného projektu sa nachádza v se-

vernej časti Košíc. Môžme ho definovať ako 
brownfield rozprestierajúci sa medzi širším 
centrom mesta a sídliskami na okraji Košíc.

 Hoci sa oblasť nachádza iba 2km 
od centra mesta, jedná sa o málo urba-
nizované územie Košíc s prevažujúcou 
priemyselnou funckiou. Najväčším problé-
mom riešeného územia sú dopravné a prí-
rodné bariéry, ktoré vytvárajú prekážky v 
priechodnosti územím a jeho prepojenia 
so susediacimi mestskými štruktúrami.

 Daná oblasť je definovaná prirodzenou 
hranicou rieky zo západu a z východnej časti 
je územie ohraničené železničnou trasou. Zo 
severu susedí s bývalou obcou Ťahanovce, 
ktorá bola pričlenená ku Košiciam. Spome-
nutá časť mesta sa nachádza od historic-
kého centra Košíc približne iba 2km. Oblasť 
nie je systematicky urbanizovaná. Je rastlo 
zaplnená budovami, ktoré nie sú hodnotné. 

 Značná časť vytýčeného územia je 
v severnej časti v súčastnosti buď nevyu-
žívaná (územie pokryté iba trávnatým po-
rastom a stromami) alebo je využívaná ako  
priemyselná zóna, kde sa nachádzajú skla-
dy, výrobné haly a iné priemyselné objekty, 
ako napríklad sídla a kancelárske priestory 
pre stavebné firmy a podobne. Sídli tu na-
príklad autopožičovňa áut. Svoje budovy 
tu má aj slovenská akadémia vied. V južnej 
časti sa nachádza zástavba rodinných do-
mov, obchod s potravinami, na niektorých 
parcelách sa nachádzajú opäť priemysel-
né objekty a niektoré časti sú nevyužívané.

 Hlinková cesta pretínajúca vy-
branú lokalitu má charakter veľkého do-
pravného ťahu, ktorý má v úsekoch nad 
riekou a železnicou podobu mostu a v stre-
de územia sa napája na rovinu terénu.

 Dané územie má potenciál aj vďaka 
rieke Hornád, ktorá ale tento potenciál nevy-
užíva dostatočne, Breh rieky nie je dostatoč-
ne sprístupnený, nachádza sa tu iba niekoľko 
schodísk, ktoré umožňujú zídenie k hladine 
Hornádu. Nakoľko sa už na ľavom brehu Hor-
nádu nachádza rekreačná oblasť je tu pries-
tor pre pokračovanie tejto rekreačnej oblasti 
v severnej časti daného územia a umožne-
nia využitia a sprístupnenia brehu rieky. 

 V súčastnosti môžme vidieť pri rieky 
hlavne rybárov, psíčkarov a bežcov, ktorý vyu-
žívajú vychodený chodník na vale popri rieke.

LEGENDA

riešené územie

historické centrum

hlavný dopravný ťah 
územím Hlinková cesta

rieka Hornád

existujúca cyklotrasa

železnica

existujúce mosty pre peších
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Pohľad z Hlinkovej cesty smerom na sídlisko Dragovských hrdi-

nov, ktoré vidno v pozadí. Cesta je v strede predelená zátarasa-

mi, chýbajú tu prechody pre chodcov.

Pohľad na železničný most, pod ktorým sa tiahne už existujú-

ca cyklostrasa. Šírka koryta rieky v tomto mieste je okolo 20 

metrov, hĺbka cca  1 -1,5 metra.

 21 |                | 22
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Pohľad na Hlinkovú cestu, ktorá prechádza riekou Hornád. Šírka 

rieky v tomto úseku je približne 30 metrov a hĺbka okolo 1-1,5 

metra v závislosti od ročného obdobia.

Pohľad na železnicu, v úseku kde sa kríži s Hlinkovou cestou 

vedenou nad železnicou. Okolie je dlhodobo neudržiavané.
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Pohľad na rieku Hornád smerom na sídlisko Mier. Rieka Hornád 

má v tomto území malé merítko. Koryto rieky ochraňujú pred 

vyliatim v niektorých častiach mierne vystupujúce valy z oboch 

strán. Charakter územia v severnej časti je skôr prírodného 

charakteru.  

Výška valov od hladiny rieky je na tomto mieste približne 2,5 

-3 metre a postupne sa terén vyrovnáva až na výškovú úroveň 

Hlinkovej cesty.
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Pohľad na most s reguláciou toku rieky Hornád, ktorý sa na-

chádza v riešenom úseku.

Pohľad na rieku Hornád. V súčastnosti je breh rieky v celom 

rozsahu riešeného územia zatrávnený.
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KOMÍN BÝVALÝCH 
MAGNEZOTÁRSKYCH 
ZÁVODOV 
VÝŠKA KOMÍNU 115M

SÍDLISKO ŤAHANOVCE
VÝŠKA ZÁSTAVBY 8-12 NP

POHĽAD NA RIEŠENÉ ÚZEMIE KOŠÍC 

SÍDLISKO 
DARGOVSKÝCH HRDINOV
VÝŠKA ZÁSTAVBY 8-12 NP

HYPERTESCO

SÍDLISKO MIER
VÝŠKA ZÁSTAVBY 6 NP
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 Priľahlé oblasti obklopujúce územie 
riešeného brownfieldu majú rozličný charak-

ter, štruktúru a mierku zástavby. Preto bolo 
potrebné pristúpiť k návrhu riešenia tak, aby 
zohľadnovalo túto rôznorodosť okolitej zá-

stavby, primerane na ňu reagovalo a zároveň 
aby návrh svojou formou poskytol základ pre 
budúcu zástavbu v oblastiach definovaných 
v regulačnom a územnom pláne mesta Ko-

šice ako rozvojové a prestavbové územia.

 V súčastnom stave chýbajú v rieše-
nom území dopravné prepojenia pre pešiu aj 
automobilovú dopravu, ktoré by zabezpečili 
prestupnosť územia a jeho prepojenie na 
už existujúcu dopravnú sieť. Tá by mohla 
taktiež položiť základ pre ďalsiu výstavbu v 
priľahlých browfieldoch a neurbanizovaných 
častiach. 

 Chýbajúce sú hlavne prepojenia pre 
chodcov a automobily cez železnicu v sever-
nej časti vybranej oblasti. Ponúka sa tu navrh-
núť minimálne jedno prepojenie pre chodcov, 
čo by umožnilo prechodnosť územím smerom 
na sídliska a chatrajúce magnezitárske závo-
dy nachádzajúce sa na východ od železnice. 

 Jednotlivé susediace lokality podľa 
prevažujúcej funkcie by sa dali rozdeliť násle-
dovne:

1. rekreačná oblasť obsahujúca tenisové
    kurty, lesopark, altánok s vyvierajúcim
    prirodným prameňom, ohradený detský
    areál Anička, kúpalisko Ryba, workoutové
    ihrisko, kynologický klub pre výcvik psov

2. sídlisko Mier, prevažujúca funckia obytná,
     v partery situované služby, základná
     občianska vybavenosť ako MŠ, ZŠ, pošta

3. oblasti s prevažujúcou zástavbou
    rodinných domov

4. chátrajúci areál bývalých
    Magnezitárskych závodov

5. oblasti s prevažujúcou priemyselnou
    funkciou

6. oblasť so zástavbou viacerých
    obchodných reťazcov ako napr. Tesco, 
Jysk, Baummax atď.
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PROBLÉMY

priemyselná oblasť - zlá orientácia v území

hlavný dopravný ťah 
územím - nepriechodnosť územia

nevyhovujúci podchod pre chodcov - chýbajúce 
prepojenie pre automobilovú dopravu 

bariéra koridoru železničnej trati1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

brownfield Magnezitárskych závodov

1.1

1.2

1.3

1.5

1.4

HODNOTY

minerálny prameň

športoviská

kúpalisko Anička

rieka Hornád - rekreačné využitie1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

detský areál Anička

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.5

1.5
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| O B Č I A N S K Á  V Y B A V E N O S Ť

 Nakoľko je riešená oblasť obklopená úze-
miami, ktoré nie sú dostatočne urbanizované a po-
kryté občianskou vybevenosťou bolo by treba dopl-
niť občianskú vybavenosť o základné funcie ako sú 
MŠ, ZŠ, mestské úrady a iné. Momentálne sa pria-
mo vo vybranej oblasti nenachádza takmer žiad-
na občianska vybavenosť. Tá je situovaná hlavne 
južne od Hlinkovej cesty smerom k centru mesta. 
Dalo by sa povedať, že severne nad Hlinkovou ces-
tou sa nachádzajú už okrajové lokality Košíc, kde sa 
na väčšine územia nachádzajú brownfieldy a pre-
to občianska vybavenosť tu nie je taká intenzívna.

LEGENDA

LEGENDA OBČIANSKEJ VYBAVENOSTI
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 | O C H R A N N É  P Á S M O  Ž E L E Z N I C E

 V danom území bolo potrebné vytýčiť hranicu ochranného pas-
ma dráh, to je definované zákonom: Zákon č. 513/2009 Z. z. Zákon 
o dráhach a o zmene a doplnení niektorých zákonov, kde je stanove-
né, že vzdialenosť od osy krajnej kolaje by malo byt 60m. Návrh po-
číta s líniovou zástavbu v kombinácii so zeleným pásom. Tie by mali 
poskytnúť dostatočné vizuálne a zvukové oddelenie od železnice.

LEGENDA
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ochranné pásmo železnice

hlavný dopravný ťah územím Hlinková cesta

existujúca cyklotrasa
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| Z Á P L A V O V Á  O B L A S Ť  H O R N Á D U

 Rieka Hornád je v riešenom úseku roz-
merovo približne 9 krát menšia ako napríklad 
Vltava pri Karlovom moste v Prahe. Hĺbka 
vodného stĺpca sa pohybuje od 0,3 do 2,5 
metra a jej hĺbka je ovplyvňovaná reguláciou 
vodnej priehrady Ružín. Je 5. najdlhšia rieka 
na Slovensku. Hornád je takmer po celej jeho 
dĺžke splavný, v lete je často možné vidieť 
kajakárov, malé člny, no v úseku Košíc nie je 
Hornád splavný pre lode. 

 Dané územie spadá do zátopovej ob-
lasti rieky Hornád označeným Q100 (interval 
vyliatia raz za 100 rokov), podmienky pre za-
stavanie takého územia definuje v Slovenskej 
republike zákon: Zákon č. 7/2010 Z. z. Zákon 
o ochrane pred povodňami. Hoci sa daná 
oblasť nachádza v záplavovom území Q100 
nepredstavuje limity vo výstavbe, nakoľko je 
už územie zastavané. 
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 V regulačnom výkrese mesta Košice je 
daná oblasť označená ako záplavová oblasť 
Q100, a zároveň ako rozvojová. Za nezasta-
viteľnú plochu je označená iba koncová časť 
na severe riešeného územia.

 Zobrazený graf znázorňuje vodný stav 
hladiny Hornádu ku dňu 1.1.2021, kde mô-
žeme vidieť, že už hĺbka nad 200cm už pred-
stavuje 1. stupeň povodňovej aktivity. Vodný 
stav reguluje vodná priehrada Ružín I a Ružín 
II, ktoré sa nachádzajú približne 30 km od 
Košíc. Určitú reguláciu toku zapezpečujú aj 
dve malé priehrady na toku Hornádu v úseku 
pretekajucého Košicami.
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M 1 : 15 000
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| S Ú Č A S T N É  D O P R A V N É  N A P O J E N I A

LEGENDA

zastávky MHD

železnica

existujúca cyklotrasa

M 1 : 15 000
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| T O P O G R A F I A  Ú Z E M I A



Podľa fukčného využitia rozdeľuje
 vybranú oblasť na:

•mestskú zeleň a parky (sever riešeného územia)
•rekreačná oblasť 
•administratívna oblasť (stred riešeného územia)
•polyfunkcia a bytové domy (juh vybraného úze-
mia)

| Ú Z E M N Ý  P L Á N
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LEGENDA
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 Regulačný výkres mesta Košice definuje vybratú oblasť v jednotlivých častiach 
ako rozvojovú a prestavbovú. Okrem najsevernejšej časti, ktorú označuje ako nezastaviteľnú 
plochu. Ďalej zaznačuje záplavové územie Q100, pre ktoré nestanovuje limity vo výstavbe.

| R E G U L A Č N Ý  V Ý K R E S
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| D O P R A V N É  R I E Š E N I E

               | 48

 Diplomová práca  zohľadňuje  výkres verejného dopravného vybavenia mesta Ko-
šice v rámci návrhu dopravných prepojení na existujúce dopravné ťahy v okolitých oblas-
tiach, ktoré sú dôležité pre budúcu prestavbu brownfieldov naväzujúcich na riešenú oblasť .

LEGENDA
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| T E C H N I C K Ý  V Ý K R E S  Z Á S O B O V A N I A 
E L E K T R I C K O U  E N E R G I O U
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|  T E C H N I C K Ý  V Ý K R E S  Z Á S O B O V A N I E 
P LY N O M  A  T E P L O M
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| V O D N É  H O S P O D Á R S T V O
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| K O N C E P T  N Á V R H U

 Samotný návrh sa odvýja od Hlink-

ovej cesty, ktrorá pretína riešené úze-

mie približne v jeho polke a v súčastno-

sti plní iba jednu funkciu a to dopravnú.  

 Cesta v úseku dlhom približne 340 
metrov, ktora je riešena v diplomovej práci 
prechádza ponad rieku Hornád (v jej západ-
nej časti) a železnicu (vo východnej čas-
ti). Výška úrovne terénu cesty sa zo západu 
na východ zvyšuje približne o 9 metrov, aby 
prekonala železnicu na východnom kon-
ci riešeného úseku. To vytvára postupné 
prevýšenie úrovne mostu nad úroveň okolia. 

 Riešenie diplomovej práce spočíva 
v začlenení tejto dopravnej tepny do urban-
izmu mesta pomocou jej transformácie na 
zastavanú ulicu s obchodným parterom v 
prízemí. A to pomocou dorovnania úrovne 
terénu k už existujúcej úrovni Hlinkovej ces-
ty v úseku medzi Hornádom a železnicou. 
Výškový rozdiel Hlinkovej cesty, ktorá má 
momentálne formu mosta, by sa dosypal 
a to by  umožnilo postaviť plynulú zástav-
bu od Hlinkovej cesty v smere sever-juh.

 Táto myšlienka vychádza z úvahy, 
že železnica a rieka Hornád predstavujú v 
území neodstrániteľné prekážky a neposky-
tujú veľa možnosti na ich transformáciu, 
Diplomová práca pri železnici a rieke ráta s 
návrhom nových mostov a prechodov pre 
chodcov  a automobilovú dopravu, ktoré by 
pomohli  prepojiť riešené územie s naväzu-
júcimi brownfieldami. Naopak Hlinková ces-
ta  poskytujé možnosť prestupu územím 
v smere juh - sever po začlenení  Hlinkovej 
cesty do urbanistickej štruktúry mesta.

 Dôležitým aspektom riešenia diplo-
movej práce je taktiež doplnenie existujúcej 
dopravnej siete o nové prepojenia, a to pre 
chodchov, cyklistov aj motorové vozidlá v 
širšom kontexte mesta s ohľadom na regu-
lačný plán Košíc. V návrhu sa ráta s predĺžením 
existujúcej cyklotrasy, ktorá sa momentálne 
tiahne od juhu Košíc až po začiatok riešenej 
oblasti. Ďalej návrh dopĺňa v území mosty 
pre chodcov a vytvára podklad pre budúce 
dopravne ťahy automobilovej dopravy tak-
tiež s prihliadnutím na regulačný plán mesta. 

 Sever oblasti, stanovený v regu-
lačnom pláne mesta ako nezastaviteľná 
plocha je poňatý ako mestský park, ktorý 
je mostom pre chodcov priamo napojený 
na rekreačnú oblasť Anička. Tým pádom 
môžme tento park chápať ako rožšíre-
nie tejto rekreačnej oblasti na konci Košíc. 
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| K O N C E P T  F U N K Č N É H O  V Y U Ž I T I A

 Funkčné využitie môjho návrhu sa riadi 
existujúcim územným a regulačným plánom 
Košíc. Rozdelenie funkcií je logické a reaguje 
na funkcie okolitých lokalít. Nakoľko má vybra-
ná oblasť cez 50 ha a tiahne sa takmer od cen-
tra mesta až po jeho severný koniec funkčné 
usporiadanie tvorí akýsi prechod od polyfunk-
cie a administratívnej časti na juhu a v stre-
de riešeného územia až po rekreačnú oblasť, 
ktorá susedí cez rieku s tenisovými kurtami 
a kupaluskom Anička. Tá prechádza ďalej do 
oblasti, ktorá je v územnom pláne definovaná 
ako mestská zeleň a je zároveň nezastaviteľ-
ným územím. Sever riešeného územia ze za-
končený krížením rieky Hornád a železnicou. 

LEGENDA
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železnica

hlavný dopravný ťah územím 
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| K O N C E P T  Z E L E N E  V  Ú Z E M Í

 Koncept zelene reaguje na regulačný 
plán Košíc, kde v severej časti navrhuje park, 
nakoľko je táto oblasť v regulačnom výkrese 
definovaná ako nezastavitelné územie. Ďalej 
navhuje dva zelené pasy, ktore by mali byť 
pokračovaním už existujúcej cyklotrasy po 
ľavom brehu Hornádu a taktiež na pravom 
brehu . Mojou snahou bolo dostat do návr-
hu čo najviac zelene, aj v podobe stromov 
v uliciach alebo v rámci parkovacích miest.

 Sever územia by sa tak mohol stať roz-
šírenou rekreačnou oblasťou, ktorá sa roz-
prestiera na ľavom brehu Hornádu. Prepojené 
by boli už existujúcim mostom pre peších. 

LEGENDA
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| K O N C E P T  D O P R A V N E H O  N A P O J E N I A

 Návrh dopravnej siete prihliada 
k širším vzťahom  a zohľadnuje budú-
ci rozvoj území brownfieldov, ktoré sa na-
chádzajú v blízkej vzdialenosti od rieše-
ného územia. Vytvára logické  doplnenie 
dopravnej siete, ktoré by malo zabezpečiť do-
statočnú dopravnú obslužnosť celej oblasti.

  Kľúčové sú nové prepojenia 
v smere východ - západ: tri napojenia síd-
liska Ťahanovce z východu na novo na-
vrhnutú cestu pozdĺž železnice a novo na-
vrhnutý most cez rieku Hornád na severe 
územia. Tie by mali odľahčiť dopravu na 
Hlinkovej ceste a zároveň položiť základ pre 
budúcu uličnú sieť v danom brownfielde.  

 Súčastná dopravná sieť pre obsluhu 
územia nie je dostatočná. V návrhu zohľadňu-
jem existujúci územný plán Košíc, ktorý ráta v 
severnej časti územia s prepojením zo sídliska 
Ťahanovce na  existujúcu Kostoliansku cestu. 

LEGENDA
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 Ďalej navrhujem prepojenie od juhu 
riešeného územia popri železnici smerom k 
obci Ťahanovce, ktoré by odľahčilo mestský 
okruh v dopravných špičkách. Navrhnuté úze-
mie bude doplnené o zastávky MHD. Súčast-
né rozmiestnenie zastávok by nebolo schop-
né obslúžiť nové lokality a jeho obyvateľov. 
 
 Predlžujem existujúcu cyklotrasu, ktorá 
sa tiahne od juhu Košíc pozdĺž celého brehu 
Hornádu. Vznikol by tak súvislý cyklochodník 
storý by sa tiahol skrz celými Košica. Na rozdiel 
od územného plánu však presúvam cyklotra-
su na druhý breh Hornádu. V severnej časti za-
bezpečujem priechodnosť územím pre peších 
novovzniknutým premostením cez železnicu.
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| U R B A N I S T I C K Ý  N Á V R H

 Cielom návrhu bolo zohľadniť mierku 
okolitej zástavby a vytvoriť plynulý prechod k 
väčšej urbanistickej 
štruktúre, ktorá by nebola v kontraste s už 
existujúcou z  V južnej časti som rea-
govala na zástavbu rodiných domov líniou 
radovej zástavby malých rodinných domov 
so záhradkami doplnené o nárožné nízko-
poschodové bytovky. No druhú líniu susedi-
acu so železnicou som ukončila už väčšou 
štruktúrou, ktorá rozmerovo konkuruje mi-
erne budovám na druhej strane železnice a 
zároveň je začiatkom masívnejšej mestskej 
struktúry na severnej strane. Zástavba sledu-
je už existujúcu uličnú sieť a prispôsobuje sa 
jej.

 Stred územia je tvorený blokmi orien-
tovanými k rieke, čo zároveň vytvára prerušo-
vanú uličnú sieť a tým rozbíja hmotu zástav-
by smerom k pozostatku rodinnej zástavby 
na druhej strane rieky.

 Nakoniec sa štruktúra zástavby zmen-
šuje a  je opätovne 
orientovaná smerom k rieke. Navrhnutá 
štruktúra je zakončená umelovzniknutým 
jazerom a 3 solitérmi o rozmeroch 20x20. 

LEGENDA

ochranné pásmo železnice

záplavová oblasť Q100
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LEGENDA
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LEGENDA

existujúce zastávky MHD

navrhované zastávky MHD

existujúca dopravná sieť

obslužné komunikácie

navrhované dopravné 
napojenia v území

navrhovaná cysklotrasa

existujúca cyklotrasa
železnica

existujúce mosty pre peších

navrhované mosty pre peších

prechod pod mostom 
pre chodcov a automobily
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ÚZEMIE 

 Riešené územie sa nachádza v mest-
skej časti Košice - Sever a rozprestiera sa na 
niekoľkých katastrálnych územiach a to: Bro-
dy, Ťahanovce, Nové Ťahanovce a Severné 
mesto. Vybraná oblasť má podlhovastý tvar 
v smere sever - juh a ťahá sa od svojej južnej 
časti v širšiom centre mesta až po koniec 
Košíc na severe územia.

 Samotný návrh možno rozdeliť na 
tri časti. Na severnú časť, kde sa nachádza 
park s rekreačnou oblasťou, ktorej súčasťou 
sú športové ihriská, jazero a zástavba so 
zmiešanou funkciou, ktorej výšková úroveň 
sa smerom na juh jemne zvyšuje.  Stred 
návrhu, ktorý tvorí centrum oblasti a patrí tu 
bloková zástavba okolo Hlinkovej cesty spolu 
so zástavbou nachádzajúcou sa po železnič-
ný most. V južnej časti je navrhnutá zástav-
ba s prevažne obytnou funkciou v podobe 
radovej zástavby rodinných domov, ktorá 
naväzuje na zástavbu rodinných domov v 
tejto časti.

ULIČNÁ SIEŤ A DOPRAVA

 Návrh dopĺňa existujúcu dopravnú sieť 
o nové prepojenia v širšom kontexte mesta, 
ktoré by zabezpečili dostatočnú obslužnosť 
navrhovanej oblasti a zároveň by odlahčili 
dopravnú vyťaženosť Hlinkovej cesty najmä 
v ranných dopravných špičkách. 

 Navrhnutá je cesta pre automobily 
pozdĺž železničnej trate v celej dĺžke rieše-
ného územia a nový dopravný ťah územím v 
severnej časti, ktorý by napojil sídlisko Ťaha-
novce na novú cestu popri železnici.

  Existujúca cyklotrasa končiaca v 
južnej časti návrhu je predĺžená popri rie-
ke Hornád až k obci Ťahanovce na severe 
územia. Okolo jednotlivých častí zástavby 
sú navrhnuté okruhy pre automobily, ktoré 
zabezpečia dopravnú obslužnosť oblasti. 

CENTRUM

 Dôležitým bodom návrhu je námestie 
prechádzajúce na obe strany Hlinkovej cesty. 
Je to nové centrum oblasti, ktoré podporu-
je transformáciu Hlinkovej cesty na obytnú 
ulicu z pôvodnej majoritnej funkcie doprav-
ného ťahu v území. Túto funkciu podporuje 
aj samotná podoba návrhu, kde sa hustota a 
výška zástavby zvyšuje od okrajových častí 
smerom k tomuto novovzniknutému centru.
Námestie je uzatvorené hmotou blokovej 
zástavby, čo umožňuje vyrovnať výškový 
rozdiel terénu od Hlinkovej cesti pomocou 
schodísk umiestnených na koncoch týchto 
námestí.. 

KRAJINA

 Výrazným prvkom v krajine je 
samotná rieka Hornád, ktorá posky-
tuje kontakt s prírodou priamo v mes-
te.   Návrh zanecháva prírodný  cha-
rakter nábrežia rieky, no dopĺňa ho o 
móla, ktoré by zapezpečili prístup k 
rieke a kultiváciu jej okolia.   Vyvýše-
ním terénu na úroveň Hlinkovej ces-
ty sa mierne navýšila aj výška terénu 
pozdĺž protipovodňového valu rieky v 
miestach pri  Hlinkovej  ceste, čo zni-
žuje možnosť vyliatia koryta rieky v 
prípade zvýšenia hladiny Hornádu. 

| A U T O R S K Á  S P R Á V A
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 Riešené územie má celkovú rozlo-

hu cez 50ha. Nachádza sa v mestskej časti Košice - se-

ver.  Nadmorská výška územia je mezi 210m.n.m a 218m.n.m Bpv.
Zástavba sa skladá z bytových domov, občianských budov ako školy a 
škôlky. Ďalej je to administrátíva a polyfunkcia, kde v prízemiach budov 
sa nachádzajú polyfunkčné priestory a služby ako kaviarne, reštaurácie.

Plochy podľa charakteru povrchu:
• Celková plocha územia : 503 600 m2

• Zastavané : 72 700 m2

• Zpevnené : 142 000m2

• Komunikácie : 59 500 m2

• Zeleň : 226 000 m2

• Vodná plocha : 3400 m2

Demografické pomery:
• trvale bývajúci: 5482
• práca: 1263
• počet RD: 90
• počet bytov: 4889
• počet parkovacích miest : 640
• počet podzemných parkovísk : 25

| B I L A N C I A  Ú Z E M I A
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A.1

A.2

A.3

A.4

A.5
A.6

VEĽKOSŤ ÚZEMIA:  7,6 ha

POPIS ÚZEMIA: vybraná časť územia je napo-
jená na Hlinkovú cestu, ktorú v približne polovici 
delia dve námestia. Tie vytvárajú nové centrum 
pre danú lokalitu. Existujúca cesta v podobe 
mosta sa transformuje na zastavanú ulicu so 
službami v partery. 

CIELE: snahou návrhu je začleniť Hlinkovú cestu 
do urbanizmu mesta pomocou jej prebudovania 
na zastavanú ulicu.

KZP:  0,65- 0,85 

KPP:  0,14 - 0,23

PODLAŽNOSŤ: výška objektov sa prispôsobuje 
okolitej zastavbe na susediacom sídlisku Mier, 
kde sa podlažnosť pohybuje okolo 6. np. NAvrho-
vaná zástavba má 5 - 7. np.

ŠTRUKTÚRA: zmiešaná, aj keď sa z väčšiny 
jedná o blokovú zástavnu 

Plochy podľa charakteru povrchu:
• Zastavané : 25 530m²
• Zpevnené : 21 440 m²
• Komunikácie : 19 820 m²
• Zeleň : 10 480 m²
• Vodná plocha : 55m²

A.1: podlažnosť: 6. -7.NP
       nebytová plocha: 14 550 m²
       počet bytov : 350 

A.2:podlažnosť: 6. - 7. NP
       nebytová plocha: 13 800 m²
       počet bytov : 400

A.3:podlažnosť: 6. -7.NP
       nebytová plocha: 8600 m²
       počet bytov : 250

A.4:podlažnosť: 6. -7.NP
       nebytová plocha: 5300 m²
       počet bytov : 270

A.5:podlažnosť: 5. - 6. NP
       nebytová plocha: 5  400 m²
       počet bytov : 210

A.6:podlažnosť: 5. - 6. NP
       nebytová plocha: 2700 m²
       počet bytov : 205

A.7:podlažnosť: 5. - 6. NP
       nebytová plocha: 6 600 m²
       počet bytov : 100

A.8:podlažnosť: 5 . NP
       nebytová plocha: 6000 m²
       počet bytov : 60 

• nebytová  plocha celkom : 62 950 m²
• byty celkom : 1845

A.7

A.8
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| R E Z Y  Ú Z E M Í M

 REZ A - ´A  M 1: 2000

 N a  ú r o v n i  H l i n k o v e j  c e s -

t y  s a  s m e r o m  k  s í d l i s k u  D a r g o v -

s k ý c h  H r d i n o v  t e r é n  z d v í h a  o d 
h l a d i n y  d n a  r i e k y  o  1 0  m e t r o v , 
t o m u  s a  p r i s p ô s o b u j e  v ý š k a 
z á s t a v b y  a  o s a d e n i e  n a  t e r é n , 
V y r o v n a n i e  t e r é n u  j e  p o m o c o u 
s c h o d í s k ,  k t o r é  s ú  u m i e s t n e n é  n a 
n á m e s t a c h  u m i e s t n e n ý c h  k o l m o  n a 
H l i n k o v ú  c e s t u  v  o b o c h  s m e r o c h . 
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A

´A

rieka Hornád

Hlinková cesta železničná trať 
pod mostom



| R E Z Y  Ú Z E M Í M

 REZ C-´C  M 1: 2000

 REZ B-´B  M 1: 2000
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jazero

Hlinková cesta

rieka Hornád

rieka Hornád

líniova zástavba 
popri železnici



M o s t  p r e  c h o d c o v
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J a z e r o

Š p o r t o v i s k á

N o v é  c e n t r u m 

n á v r h u

B l o k o v á  z á s t a v b a

v y t v á r a j ú c a  v s t u p

d o  n o v e j  č a s t i  m e s t a

V i l a d o m y

R a d o v á  z á s t a v b a 

r o d i n n ý c h  d o m o v

L í n i o v á  z á s t a v b a

p o p r i  ž e l e z n i c i

P o d j a z d  p r e  c h o d c o v

 a  a u t o m o b i l y
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| V E R E J N É  P R I E S T R A N S T V Á

N O V É  H L A V N É  N Á M E S T I E  

 K o l m o  n a  H l i n k o v ú  c e s t u  s ú 
n a v r h n u t é  d v e  n á m e s t i a ,  k t o r é 
v y t v á r a j ú  c e n t r á l n y  p r i e s t o r  v 
r i e š e n o m  ú z e m í .  S ú  o b k o l e s e n é 
b l o k o v o u  z á s t a v b o u .  T á  j e  v y u ž i t á 
n a  v y r o v n a n i e  v ý š k o v é h o  r o z d i e l u 
m e d z i  H l i n k o v o u  c e s t o u  a  š i r š í m 
o k o l í m .  P r i e s t o r  n á m e s t í  z n a m e n á 
p r e p o j e n i e  d v o c h  c e l k o v ,  k t o r é  s ú 
v  e x i s t u j ú c o m  s t a v e  n e p r i e c h o d n é .

S K U LT I V O V A N Ý  B R E H  H O R N Á D U  

 E x i s t u j ú c i  s t a v  b r e h u  H o r n á -

d u  n i e  j e  d o s t a t o č n e  u p r a v e n ý  p r e 
v y u ž í v a n i e  o b y v a t e ľ o v  K o š í c .  C h ý -

b a j ú  t u  z á k l a d n é  t e r é n n e  ú p r a v y  a  
p r í s t u p  k  h l a d i n e  v o d y  j e  l e n  p o -

m o c o u  z o p á r  s c h o d í s k  n a c h á d z a -

j ú c i c h  s a  p o z d ĺ ž  r i e k y .  N á v r h 
p o č í t a  s  d o b u d o v a n í m  v i a c e r ý c h 
s c h o d í s k  p r e  l e p š í  p r í s t u p  k  v o d e 
h l a v n e  v  s e v e r n e j  č a s t i  s  p a r k o m .  V 
č a s t i a c h  s o  s ú v i s l o u  z á s t a v b o u  j e 
n a v r h n u t ý  k o m p a k t n e j š í  p r í s t u p  k 
v o d e  p o m o c o u  s p e v n e n e j  n á p l a v k y . 

P A R K  S  J A Z E R O M  

 N a c h á d z a  s a  s e v e r n e  o d  H l i n k -

o v e j  c e s t y  a  j e  a k ý m s i  z a k o n č e n í m 
h l a v n e j  o s y  u r b a n i z m u  a  z á r o v e ň 
t v o r í  p r e c h o d  m e d z i  s ú v i s l o u  z á s t -
v a b o u  n á v r h u  k  p a r k o v e j  č a s t i 
n a   v r c h n o m  k o n c i  ú z e m i a ,  k t o r á 
s p a d á  p o d  n e z a s t a v i t e ľ n é  ú z e m i e .  
O p r o t i  r u š n é m u  h l a v n é m u  n á m e s -

t i u  j e  m i e s t o m  p r e   r e k r e a č n é 
v y ž i t i e .  F u n k c i o u  d o p ĺ ň a  c h ý -

b a j ú c e  p a r k y  v  K o š i c i a c h

N O V É  Š P O R T O V I S K O  

 N o v o n a v r h n u t é  š p o r t o v é 
i h r i s k á  s a  n a c h á d z a j ú  n a  z a č i a t -
k u  p a r k u  v  s e v e r n e j  č a s t i  ú z e m i a 
a  f u n k c i o u  r e a g u j ú  n a  r e k r e a č n ú 
o b l a s ť  A n i č k a ,  k t o r á  s a  n a c h á d -

z a  n a  d r u h o m  b r e h u  r i e k y  H o r n á d 
a  j e  p r í s t u p n á  p o m o c o u  m o s -

t u  p r e  c h o d c o v .  S p o m í n a n ý  a r e á l 
A n i č k a  s  o k o l í m  j e  o b ľ u b e n o u  l o -

k a l i t o u  h l a v n e  p r e  r o d i n y  s  d e t -
m i  a  n a v r h n u t é  š p o r t o v é  i h r i s k á 
r o z š i r u j ú  m o ž n o s t i  r e k r e a č n o 
-  š p o r t o v é h o  v y ž i t i a  v  l o k a l i t e .
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| Z Á V E R E Č N É  S L O V O

 V Košiciach vzniklo rýchlou urban-
izáciou po 70.tých rokoch a výstavbou síd-
lisk, ktoré sa staviali na okolitým perifériach 
mesta viacero zabudnutých lokalít - brown-
fieldov. Väčšina z nich sa nachádza vo 
výbornej dostupnosti do centra Košíc. No 
aj napriek tomu sa ich dlhodobo nedarí in-
tegrovať do existujúcej štruktúry mesta. 

 Cielom diplomového projektu bolo 
načrtnúť tento problém, a  navrhnúť rieše-
nie pre  územie okolo Hlinkovej cesty, 
ktoré je   obyvateľmi  Košíc vnímané ako  
výrazná bariéra v priechodnosti územím. 
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| Z D R O J E 
L I T E R A T Ú R A :  N A V R H O V Á N Í  S T A V E B  E R N S T  N E U F E R T

P O U Ž I T É  M A P Y :

Historické mapy Košíc: 
http://webkosice.szm.com/Mapy/googlemaps_v3.html

Územný plán Košíc:
https://www.uzemneplany.sk/upn/kosice/uzemny-plan-mesta/koncept-riese-
nia-variant-a/vykres/komplexny-vykres-priestoroveho-usporiadania-a-funkcne-
ho-vyuzivania-uzemia

Regulačný výkres Košíc:
https://www.uzemneplany.sk/upn/kosice/uzemny-plan-mesta/koncept-riese-
nia-variant-a/vykres/regulacny-vykres

https://www.google.com/maps
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