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1 Uvod

Predmétem diplomové prace je studie dopravy v obci Zdiby a jejim okoli. Prace je zaméfena
na analyzu souCasné dopravni situace v obci Zdiby a jejim okoli, v€etné identifikace
dopravnich nedostatku v useku silnice 11/608 — ul. Prazska. Dale na souhrn a vyhodnoceni
dopravnich vlivl tfi nejvyznamnéjSich investiCnich zaméru, které budou mit na dopravu ve
Zdibech vyrazny vliv. Jedna se o dostavbu severniho segmentu silnicniho okruhu kolem Prahy,
prodlouzeni tramvajové trati z Kobylis do Zdib a vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy v trase

planované tramvajové trati.

Dostavba silni¢niho okruhu kolem Prahy bude mit velky dopravni vyznam zejména pro Prahu,
a to zddvodu ocekavaného odklonéni tranzitni dopravy z Prahy, ¢imz dojde k uvolnéni
dopravni zatéZe na mistnich komunikaci v Praze. Jelikoz dostavbou SOKP vznikne nova
dopravni nabidka a Ize o€ekavat narlst individualni automobilové dopravy, nabizi se dllezita
otazka, jaké dopravni dopady bude mit SOKP na obce vzdalené nedaleko od Prahy, mezi

které spadaji takeé Zdiby.

Vzhledem k rostouci zastavbé a rychlému demografickému vyvoji obci severné od Prahy se
dale nabizi otdzka ohledné zvySeni konkurenceschopnosti vefejné hromadné dopravy. V takto
vyznamnych regionech je zapotfebi kvalitni dopravni obsluha pomoci kolejové dopravy a
z tohoto dlvodu je planovano prodlouzeni tramvajové trati z Kobylis, pfes Zdiby do Sedlce,
ktera by vSak v dalSich fazich mohla pokracovat dale do vétSich obci, kterymi jsou Libeznice

a Odolena Voda.

V souvislosti s prodlouzenim tramvajové trati je pro pfechodné v obdobi, nez dojde k vystavbé
tramvajové trati, planovano vyznaceni vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy v celé délce
ulice Prazska, kterym dojde k pfipravé dopravniho rezimu pro tramvajovou trat. Z vySe
zminénych investi¢nich zamérl Ize tento zamér oznadcit jako nejaktualnéjsi s nejbliz§i dobou

realizace.

V ramci této prace jsou vSechny investicni zameéry stru¢né shrnuty v€etné aktualniho stavu
projektové dokumentace a planovaného terminu realizace. Poté jsou vSechny zaméry

posouzeny z hlediska dopravnich vlivli na obec Zdiby.

Nakonec je sou€asti prace navrh dvou variant situacniho feSeni ulice Prazska, kdy jeden navrh
je feSen nestavebné za ucelem co nejrychlej§i mozné realizace a druhy stavebné jako navrh
uspofadani ulice Prazska v pfipadé nerealizovani tramvajové trati a obsluhy uzemi
autobusovou dopravou. V posledni fadé je feSeno mozné prodlouzeni vyhrazeného jizdniho

pruhu dale do regionu za ucelem zvyseni konkurenceschopnosti vefejné hromadné dopravy.



2 Obec Zdiby z hlediska SirSich vztah
2.1 Zakladni informace o obci Zdiby

Obec Zdiby, s rozlohou 9,68 m? se nachazi ve StredoGeském kraji, okrese
Praha — vychod, pfiblizngé 9 km severn& od Prahy, hlavniho mésta Ceské
republiky a Zije zde 3 805 obyvatel (data z CSU ke dni 1.1.2020). Zdiby se

déli celkem na 3 ¢asti — Pfemysleni, Brnky a Veltéz, ktera je povazovana za

centrum obce. Obec je rozdélena celkem na 3 k.u. (k.U. Zdiby, k.u.

Obrazek 1 - Znak Premysleni, k.G. Brnky). Vychodni ¢asti k.u. Brnky protéka feka Vlitava. [2]
obce Zdiby [1]

Poloha obce a rozdéleni obecnich &asti viz. obrazek 2 a 3.
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2.2 Zdroje a cile dopravy
OBCANSKA VYBAVENOST

Centrem obCanské vybavenosti obce Zdiby je obecni ¢ast Veltéz. Zde se nachazi obecni urad,
zakladni Skola, matefské Skoly, hasi¢ska zbrojnice, policejni stanice, knihovna, posta,

sokolovna, koupalisté, fotbalové hfisté, obchod s potravinami, hostince a dalSi sluzby.

Mimo ¢ast obce Veltéz se v obci nachazi mista s obCanskou vybavenosti jen zfidka, jedna se

mimo jiné o dvé restaurace podél ulice Prazska a détska hfisté.
TURISTICKY ZAJIMAVA MIiSTA
Z hlediska turistiky se v obci nachazi 3 zamky. Jedna se o zamky Pfemysleni, Brnky a Zdiby.

Nejzajimavéjsi historickou budovou v obci je kostel PovySeni svatého kfize u mistniho

hrbitova.

Z hlediska pfirodnich pamatek se v jiho-zapadni &asti k.u. Brnky nachazi pfirodni pamatka

Karon Vlitavy u Sedlece
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2.3 Sirsi dopravni vztahy

2.3.1 Silni¢ni doprava
DALNICE D8

Nejvyznamné;jsi komunikaci, prochazejici obci Zdiby, je dalnice D8 (obrazek 4) nachazejici se
na severo — vychodnim okraji obce. Dalnice D8 je souc¢asti TEN-T a s celkovou délkou 92,2
km spojuje na Ceském uUzemi hlavni mésto Prahu s hraniénim pfechodem Krasny Les

v Krusnych horach, odkud pokracuje dale do Némecka. [4]
Vyznamné obce na trase dalnice D8

e Praha - dalni¢ni kfizovatka Praha — Bfezinéves R1-D8 (km. 0,0)
e Zdiby (km. 1,0)

¢ Roudnice nad Labem (km. 29,3)

o Lovosice (km. 48,0)

e Usti nad Labem (km. 69,2)

e Krasny Les — hranice s Némeckem (km. 92,2)

_ Chemnitz

Watbrzych
Décln leerec K } Opole
) Teplice 7 ) ' Usti
/ Y Tost nad Labem v\—
RA Sy oS Trutnov. \
Chomutov, Piekary
@ Miada
M [E442) \ % Boleslav \\'\,, Gliwic/e-K\a
Karlovy Vary. ([E65] Hradec 5= —
Kralové B 7
Ty M ni
[Eo7) Pardubice y
Kolin Lab Zory
Opava
¢ Sumperk i\f"ava Biol
Svitavy | X '8 J Kaﬁ/gﬁ
’ - 7 E—!avlfov 3
\\avliékuv Brod %, /. Frydok-Mistek .
Pelhfimov ¥ 9 f £45%
Jinlava: S .
& Trebie . N\
(E55) \
@@S‘- d Znojmo (&), LEE & /-JTrencm
: NN &
] /..,\_K Bfeclav Ba
™~ am ,E%N p VL
; et ) o £
s w\\ (\ A 5 )
Y N (E 461]
2= 7 Trnaval

Obréazek 4 - Dalnice D8 [3]
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V obci dale zacina jedna silnice prvni tfidy (1/9), prochazi ji jedna silnice druhé tfidy (11/608) a

jedna silnice treti tfidy (111/2424). Silnicni sit' v okoli obce Zdiby je vyobrazena na obrazku 5.
SILNICE 1/9

Silnice 1/9, celkové délky 108,4 km spojuje obec Zdiby s hrani¢nim pfechodem Rumburk ve
Sluknovském vybézku, odkud pokraduje dale do Némecka. Nejvyznamnéj$imi mésty na trase

jsou Neratovice, Mé&lnik, Ceska Lipa a Novy Bor.
Zacatek komunikace v obci Zdiby je v misté okruzni kfizovatky D8 x 1/9 x 11/608.
SILNICE 11/608

Silnice 11/608, celkové délky 50,6 km, spojuje severni ¢ast Prahy a obec Terezin. Jedna se
z velké ¢asti o byvalou komunikaci prvni tfidy 1/8, ktera po celé délce trasy kopiruje vedeni
dalnice D8 a pred jejim zprovoznénim byla hlavni komunikaci mezi Prahou a Ustim nad

Labem.

V obci Zdiby je komunikace [1/608 reprezentovana pfedevsim ulici Prazska, ktera je vedena
ve vychodni &asti obce. Usek ulice Prazska v k.u. Zdiby je definovan hranici k.0. Zdiby aZ po
okruzni kfizovatku D8 x 1/9 x 11/608. Usek komunikace je charakterizovan pfedevsim tranzitni

dopravou. Funkéni skupina mistni komunikace je B — sbérna.

Usporadani mistni komunikace v obci Zdiby

Komunikace je z velké &asti vedena mimo zastavéna uzemi. Jedna se o ¢tyfpruhovou mistni
komunikaci s usporadanim jizdnich pruhd v fezimu 2+2, kde jizdni sméry jsou od sebe
oddéleny stfednim délicim pasem. Za okruzni kfizovatkou smérem k obci Klicany je

charakterizovana jako dvoupruhova, smérové nerozdélena komunikace.
SILNICE 11l/2424

Silnice 111/2424, celkové délky 3,12km, spojuje obce Zdiby a Klecany. Usek silnice je veden od
kfizovatky silnic [1/608 (ul. Prazska) a I11/2424 (ul. Prubézna) v obci Zdiby po kfizovatku 111/2424
(ul. Csl. Arméady) a 111/0083 (ul. Topolova) v obci Klecany

Ve Zdibech je pratah silnice 111/2424 (ul. Pribézna) veden napfi¢ celou obci a jedna se tak o
hlavni komunikacim ktery je charakterizovan pfedevsim zdrojovou/cilovou dopravou. Funk&ni

skupina mistni komunikace je B — sbérna.

Usporadani mistni komunikace v obci Zdiby

Jedna se o dvoupruhovou, smérové nerozdélenou komunikaci vedenou v zastavéném tzemi.
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2.3.2 Zelezniéni doprava

0

608 =g

24245 I Sz |
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Obrézek 5 - Silnicni sit' v obci Zdiby [5]

vzdalené cca 7 km od Zdib, které lezi na Zelezni¢ni trati 070. Ta je vedena v trase: Praha hl.n.

— Praha — Vysolany — Mésice u Prahy — Neratovice — Mlada Boleslav hl.n. — Mnichovo

Hradisté — Turnov.

Pfi zapadnim bfehu feky Vitavy vede Zeleznicni trat’ 091, ktera v8ak pro obyvatele Zdib neni

zcela atraktivni, a to diky absenci silninich vazeb mezi vychodnim a zapadnim bfehem Feky

v blizkosti Zdib.

Zelezniéni trati v blizkosti obce Zdiby viz obrazek 6.
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Obrazek 6 - Zeleznicni traté v okoli obce Zdiby [3]
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2.3.3 Vefejna doprava

Zdiby jsou soucasti Prazské integrované dopravy. Dopravni obsluznost je aktualné

zastoupena pouze autobusy, konkrétné Sesti dennimi a jednou nocni autobusovou linkou.

V k.u. Zdiby se nachazi celkem 15 autobusovych zastavek, z ¢ehoz je 5 zastavek v ulici

Priibézna a 3 v ulici Prazska. NejblizSi tramvajovou zastavkou je zastavka Vozovna Kobylisy.

NejbliZSi stanici metra je stanice Kobylisy na lince C.

V tabulce 1 jsou shrnuty jednotlivé autobusové zastavky v obci Zdiby véetné linek, kterymi jsou

obsluhovany. Schéma linkového vedeni viz. obrazek 7.

Tabulka 1 - Autobusové linky a zastavky v obci Zdiby

-I Zastdvka Ulice Denni linky Nocni linky
1 | Zdiby, Vyzkumny astav Prazska 370, 372, 373 -
2 | Zdiby, U parku Prazska 370, 371, 372, 373, 958
3| Zdiby, U celnice Prazska 370, 371, 372, 373, 374 958
4 | Zdiby Pribézna 371, 958
5| Zdiby, Veltéz, posta Pribéina 371, 958
6 | Zdiby, Veltéz Pribézna 371, 958

Zdiby, Premysleni, V

7 | remizkach Pribéina 371, 958

8 | Zdiby, Premysleni Pribéina 371, , 774 958

9 | Zdiby, Polni K Holosmetkim 774 -
10 | Zdiby, Holosmetky U Vodojemu 774 -
11 | Zdiby, Premysleni, Chaberska | Chaberska 774 -
12 | Zdiby, Zlaty kopec Na Ladech 774 -
13 | Zdiby, Pod Mezi Pfemyslenska 774 -
14 | Zdiby, Pod Hajem Pfemyslenska 774 -
15 | Zdiby, Brnky Sedlecka cesta 774 -
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Obrazek 7 - Schéma linkového vedeni

2.3.4 Cyklisticka doprava

Na uzemi Zdib se nachazi celkem 2 cyklotrasy, pfi€emz ani jedna neprochazi centrem obce.
Cyklotrasa EV7 — Slunecni trasa

Jedna se o cyklotrasu, ktera je soucasti evropskych cyklotras (EuroVelo). Cyklotrasa, celkové
délky 6 000 km spojuje Severni mys (Nordkapp) v Norsku s ostrovem Malta. V Ceské

republice je trasa vedena pfes D&c¢in, Usti nad Labem, Zdiby, Prahu, Ceské Budgéjovice a

Cesky Krumlov.

Obec Zdiby cyklotrasa protina v jejich zapadni Casti, kde je vedena podél feky Vitavy.
(obrazek 8)
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Obrazek 8 - Cyklotrasa EV7 na uzemi obce Zdiby

Cyklotrasa A288

Jedna se o cyklotrasu celkové délky 3,2 km spojujici obec Zdiby a méstskou &ast Dablice.
V obci Zdiby cyklotrasa za€ina v misté ucelové komunikace vychodné od silnice [1/608 (ul.

Prazska), pfesnéji v misté autobusové zastavky Zdiby, U parku, ve sméru z Prahy.

2.3.5 Letecka doprava
Ve vzdalenosti cca 6 km severné od obce Zdiby se nachazi mezinarodni nevefejné civilni
letisté Vodochody. V budoucnu se vSak planuje pfestavba na moderni mezinarodni letisté

slouzici pfedevSim pro nizkonakladové a charterové dopravce.
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3 Analyza sou€asné dopravni situace v obci Zdiby

NejvyznamnéjSimi komunikacemi v obci Zdiby jsou pratahy silnice druhé tfidy [1/608 (ul.
Prazska) a silnice tfeti tfidy 111/2424 (ul. Pribézna). Vzhledem k tomu, Ze na analyzu ulice
Pribézna byla zaméfena bakalarské prace v roce 2019 [7], je tato prace zaméfena na analyzu

pratahu silnice 11/608, respektive ulici Prazska.

3.1 Intenzity dopravy
PRUZKUM INTENZIT

Prazkum intenzity byl proveden v ramci projektu Dopravni studie pilotniho projektu realizace
vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy ve StfedoCeském kraji v obci Zdiby, ktery byl

zpracovan pod vedenim doc. Ing. Josefa Kocourka, Ph.D. [8]

Dopravni prizkum byl proveden v misté kfizovatky ulic Prazska x Pribézna, ve stfedu
7.10.2020 v Casovém obdobi 6:00 — 18:00 a nasledné vyhodnocen. Na obrazku 9 jsou

vyobrazeny vysledné hodnoty pro RPDI a $pi¢kovou hodinu. [8]

RPDI [voz/24h] Spi¢kova hodina [voz/h]

©
176 2

2
312

©
6867 3
2759

Praiska - Jih Praiska - Jih

°

7214
@

2356

2356
d
81
266
N
/

3612 3 3076

Priibézna - zap
a
,/

Obrazek 9 - Zatézovy diagram intenzit [8]
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CELOSTATNI SCITANi DOPRAVY

Pro feSeny usek komunikace jsou k dispozici také data o dopravnich intenzitach z celostatniho

sCitani dopravy z roku 2016. [9] (obrazek 10)

—

Vélrezliz;\:._§

!'. \
1L
I}
4
i
H
Séitani dopravy 2016 — hodnoty RPDI [voz/24h)
Séitaci Usek € 1-0440
Komunikace ¢ 608
TV (t&2ka motorova vozidia celkem 1626
O (osobni a dodavkova vozidia 12 383
M (jednostopa motorova vozidia) 120
SV (soucet viech vozidel 14 129

=

Obrazek 10 - Celostatni s¢itani dopravy [9]

Po porovnani vysledkdu je patrné, ze hodnota RPDI mezi roky 2016 a 2020 vzrostla o cca. 3500
voz/den. Tento narist maze byt Castecné ovlivnén také tim, Ze v roce 2020 lidé pfi cesté do
zaméstnani vice vyuZivali osobni automobilovou dopravu namisto vefejné hromadné dopravy

z duvodu vyskytu onemocnéni COVID-19, zpusobeného virem SARS-CoV-2.



3.2 Analyza dopravni nehodovosti v feSené lokalité

Rozbor dopravni nehodovosti byl proveden v useku silnice 11/608 (ul. Prazska) v uzemi mezi
k.U. Zdiby — okruzni kiizovatka D8 x 1/9 x 11/608 (obrazek 11). Udaje byly pievzaty ze statistik
dopravnich nehod od Policie CR, které jsou voIné k nahledu na stankach Centra dopravniho
vyzkumu [10]. Analyza byla provedena pro posledni 3 roky, tedy v ¢asovém rozmezi od
01.01.2018 -01.01.2021. V daném obdobi bylo Policii CR evidovano celkem 31 dopravnich
nehod, z &ehoz 11 nehod bylo slehkym zranénim (oranzovy bod v obrazku 11) s

celkem 18 lehce zranénymi osobami.

ZDIBSKO i
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. i
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Pribéing t‘\ : i
Veltéz T‘:\ |

£4

»—
S )Y
>
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& "
el s oy ¢
—__ 3

808

Obrazek 11 - Sledovana lokalita [10]

Vtabulce 2 je souhrn vSech statistickych ukazatell tykajicich se dopravni nehodovosti

v feSeném useku komunikace 11/608 — ul. Prazska.
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Tabulka 2 - Prehled vsech evidovanych dopravnich nehod

Pocet nehod

Lehce zranéné

celkem osoby
Pocet nehod celkem
31 18
Pozn.: ve sledovaném obdobi nedoslo v feSeném tzemi k Zddnému tézkému zranéni ani dmrti
Hlavni pficina nehody Nezavinéna fidicem 8 -
NedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 4 3
P¥i prejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do druhého 4 2
fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla 3 -
Pfi odbocovani vlevo 3 3
Proti prikazu dopravni znacky DEJ PREDOST 2
Proti ptikazu dopravni znatky STUJ DEJ PREDOST 2 6
Vyhybani bez dostatec¢ného boc¢niho odstupu 1 1
Nepfizptsobeni rychlosti dopravné technickému
stavu vozovky (zatacka, klesani, stoupdni, Sitka 1 1
vozovky apod.)
PFi vjizdéni na silnici 1 1
Pfi otdceni nebo couvani 1 -
Jiny druh nespravného zpUsobu jizdy 1 1
Druh nehody Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 19 16
Srazka s lesni zvéri 8 -
Srazka s pevnou prekazkou 4 2
Vinik nehody Ridi¢ motorového vozidla 22 17
Lesni/domaci zvér 8 -
Ridi¢ nemotorového vozidla 1 1
Druh vozidla vinika nehody |Osobni automobil bez privésu 40 13
motocykl 3 3
Jizdni kolo 2 2
Nezjisténo, fidi¢ ujel 2 -
Nakladni automobil bez navésu 2 -
Nakladni automobil s ndvésem 1 -
Autobus 1 -
Stav povrchu vozovky Suchy, neznecistény 25 17
Mokry 5 1
Suchy, znecistény 1 -
Viditelnost Ve dne, viditelnost nezhorsena vlivem povétrnostnich 21 -
podminek
V noci - s vefejnym osvétlenim, viditelnost 4 )
nezhorsena vlivem povétrnostnich podminek
V noci - bez vefejného osvétleni, viditelnost 4 )
nezhorsena vlivem povétrnostnich podminek
Ve dne, zhorsena viditelnost (svitani, soumrak) 1 -
Ve dne, zhorsena viditelnost vlivem povétrnostnich
podminek (mlha, snéZeni, dést apod.) a L
Druh pevné prekdzky Bez pevné prekazky 27 16
Odraznik, patnik, sloupek smérovy, sloupek dopravni 3 1
znacky apod.
Jind prekazka (zabradli, oploceni, ndsep, ndstupni 1 1
ostrivek apod.)
Alkohol Ne 17 16
Nezjistovano 12 -
Ano, obsah alkoholu v krvi 1,5 %o a vice 2 2
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3.2.1 Statistika dopravnich nehod dle hlavni pficiny nehody

Nejvétsi pocet dopravnich nehod nebyl zavinén fidi€em vozidla (8). NejcastéjSimi pfiCinami
dopravnich nehod byly nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem (4), pfejizdéni z jednoho
jizdniho pruhu do druhého (4), nerespektovani pfikazu dopravni znacky udélujici prednost

v jizdé (4), nevénovani se fizeni vozidla (3), a pfi odbocovani vlevo (3). [10] (graf 1)

Dopravni nehody dle hlavni pfi¢iny nehody
1

3%

» Nezavinénd fiditem 1 3g
1 3%
3%

= Nedodrieni bezpeiné vzdalenosti za vozidlem 1

3%
= Pi pfejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do druhého
fidi€ se pIn& nev&noval fizeni vozidla
4
13% .

= Pii odbotovani vievo

26%

® Proti pfikazu dopravni znaky udélujici pfednost v
jizdé

= Vyhybdni bez dostateného bo¢niho odstupu

3
10%

13%

® Nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému
stavu vozovky (zatacka, klesani, stoupdni, Sitka
vozovky apod.)

= Pii vjizdéni na silnici

3 4
10% 13%

Graf 1 - Dopravni nehody dle hlavni pfic¢iny nehody

Nejvice nehod s lehce zranénymi osobami bylo zapfi¢inéno nerespektovanim pfikazu
dopravni znacCky udélujici pfednost v jizdé (6), odboCovanim vlevo (3) a nedodrzenim

bezpecné vzdalenosti za vozidlem (3). [10] (graf 2)
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Graf 2 - Lehce zranéné osoby dle hlavni pficiny nehody



3.2.2 Statistika dopravnich nehod dle viditelnosti
Nejvétsi pocet dopravnich nehod se stal ve dne za nezhorSené viditelnosti (21). Déle jsou
Cetné zastoupeny dopravni nehody v noci, kdy Ctyfi nehody se staly v misté s vefejnym

osvétlenim a Ctyfi v misté bez vefejného osvétleni. [10] (graf 3)

Dopravni nehody dle viditelnosti
1

3% 3%

= Ve dne, viditelnost nezhor$ena vlivem
povétmostnich podminek

=V noci - s vefejnym osvétlenim, viditelnost
nezhorsend viivem povétrostnich podminek

=V noci - bez vefejného osvétleni, viditelnost
nezhorsend viivem povétrostnich podminek 4

13%

= Ve dne, zhor8ena viditelnost (svitani, soumrak)

m Ve dne, zhor&ena viditelnost vlivem povétmostnich
podminek (mlha, snéZeni, dést apod.)

Graf 3 - Dopravni nehody dle viditelnosti

Nejvice dopravnich nehod s lehce zranénymi osobami bylo ve dne za nezhor$ené
viditelnosti (15), dvé zranéné osoby byly v noci v misté vefejného osvétleni a jedna osoba za
dne pfi zhorSené viditelnosti. [10] (graf 4)

Lehce zranéné osoby dle viditelnosti

1
6%

= Ve dne, viditelnost nezhorsena vlivem
povétrostnich podminek

=V noci - s vefejnym osvétlenim, viditelnost
nezhorSend viivem povétrnostnich podminek

® Ve dne, zhorsena viditelnost vlivem povétmostnich
podminek (mlha, snéZeni, dést apod.)

83%

Graf 4 - Lehce zranéné osoby dle viditelnosti
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3.2.3 Zavér k dopravni nehodovosti
Na zakladé vyhodnocené dopravni nehodovosti v ¢asti Useku silnice 11/608 v ulici Prazska byly
identifikovany zakladni dva faktory, které vyrazné ovliviuji vznik dopravnich nehod a

bezpecnost silniéniho provozu. Jedna se o:
1. Kf¥izovatka ulic Prazska x Priibézna

Jedna se o velice nepfehlednou kfizovatku, ktera je kanalizovana pomoci betonovych
CITY — BLOKUG, coby pevnych prekazek, plastovych montovanych plastovych obrub a

vodorovného dopravniho znadeni.

Vyznamnym faktorem je také opotfebené vodorovného dopravniho znaceni v misté kfizovatky,
chybna poloha VDZ V5 pfi levém odboceni z ulice Prazska do ulice Pribézna a absence VDZ

V5 pfi levém odboceni z ulice Priibézna do ulice Prazska.
2. Sirkové usporadani komunikace

Vzhledem k velkorysému Sitkovému usporadani ulice Prazska, pfedevsim pak obydlené ¢asti
obce Zdiby, dochazi fidi¢i k nevhodnému stylu jizdy, pfekraCovani maximaini povolené

rychlosti a nevénovani se dostatecné fizeni vozidla.

3.3 Bezpecnostni inspekce
V ulici Prazska byly provedeny dvé bezpecnosti inspekce. Nejprve denni bezpeénostni
inspekce v celém useku ulice Prazska a nasledné noCni bezpecnostni inspekce v misté

pfechodu pro chodce pres ulici Prazska v obydlené ¢asti obce Zdiby.

3.3.1 Denni bezpecnostni inspekce — ul. Prazska

Denni bezpecnostni inspekce byla provedena a vyhodnocena v roce 2020 Ing. Bc. Karlem
Kocianem, Ph.D. v ramci projektu Dopravni studie pilotniho projektu realizace vyhrazeného
jizdniho pruhu pro autobusy ve StfedoCeském kraji v obci Zdiby — ¢ast Bezpecnostni inspekce
PK. [11]

Nize je struény souhrn vysledkl z vySe uvedené bezpecnostni inspekce.

Bezpecnostni inspekce byla provedena v useku dlouhém 1 762 m, vymezeném mezi hranici
k.u. Zdiby a okruzni kfizovatkou D8 x 1/9 x 11/608. Pro feSeny usek bylo identifikovano celkem
60 dopravné — bezpec¢nostnich deficitd. (30 pro kazdy smér jizdy). Ve velkém mnozstvi pfipadl
se jednalo o necitelnost VDZ a SDZ, pevné piekazky pobliz PK, reklamni zafizeni v blizkosti
PK, chybné provedeni zadrznych zafizeni, chybné provedené autobusové zastavky, nebo

vyrazné nedostatky v pési infrastruktuie. [11]
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Nejzavaznéjsi rizika byla identifikovana v misté vyskytu pési dopravy. [11]
Autobusova zastavka Zdiby, U Celnice (obrazek 12 a 13)
Identifikované nedostatky

Absence VDZ

Neadekvatni podminky pro pési — absence navaznosti na pé&si infrastrukturu

Obrazek 12 - Autobusova zastavka Zdiby, U Celnice — smér do Prahy

Obrazek 13 - Autobusova zastavka Zdiby, U Celnice — smér z Prahy
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Autobusova zastavka Zdiby, U Parku — smér z Prahy (obrazek 14)
Identifikované nedostatky
Absence VDZ

Neadekvatni podminky pro pési — absence navaznosti na pési infrastrukturu

Obréazek 14 - Autobusova zastavka Zdiby, U Parku — smér z Prahy
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Autobusova zastavka Zdiby, Vyzkumny ustav (obrazek 15 a 16)
Identifikované nedostatky
Absence VDZ

Neadekvatni podminky pro pési — absence navaznosti na pési infrastrukturu

Obrézek 15 - Autobusova zastavka Zdiby, Vyzkumny Gstav — smér z Prahy

Obréazek 16 - Autobusové zastavka Zdiby, Vyzkumny ustav — smér do Prahy
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Prechod pro chodce (obrazek 17)

Identifikované nedostatky
Dlouhy, nedéleny pfechod pro chodce
Opotiebené VDZ
Nezavazanost na chodnik
Neadekvatné provedeny délici ostrlivek

Absence prisvétleni

Obrazek 17 - Pfechod pro chodce pres ulici Prazska
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3.3.2 Nocni bezpecnostni inspekce — pfechod pro chodce v ul. Prazska

Duvodem pro provedeni no¢ni bezpec¢nostni inspekce prechodu pro chodce v ulici Prazska
byla denni bezpe€nostni inspekce zpracovana Ing. Bc. Karlem Kocianem, Ph.D. v ramci
projektu: Dopravni studie pilotniho projektu realizace vyhrazeného jizdniho pruhu pro

autobusy ve StfedoCeském kraji v obci Zdiby — ¢ast Bezpecnostni inspekce PK. [11]

V ramci bezpecnostni inspekce bylo na daném pfechodu pro chodce identifikovano nékolik
zavaznych bezpec€nostnich deficitl, mezi nimiz byla také absence pfisvétleni pfechodu pro
chodce. Ztohoto divodu byla pro pfechod pro chodce provedena nocni bezpeénostni
inspekce za ucelem identifikace nedostatkl za snizenych viditelnostnich podminek, resp. za

tmy.

Reseny prechod pro chodce (obrazek17) se nachazi v centralni &asti intravilanového vedeni
silnice 11/608 v misté kfiZovatky Prazska x Pfikra x J. Kdmena (obrazek 18). Jedna se o jediny
pfechod pro chodce pres ulici Prazska v obci Zdiby a je tedy velice dulezitym propojovacim
bodem mezi vychodni a zapadni ¢asti obce Zdiby. Pfechod pro chodce pfes 2 jizdni pruhy

s délkou 8,5 m a 9,5 m je rozdélen nestavebné& pouze pomoci montovanych obrub.

Obrazek 18 - Poloha pfechodu pro chodce [3]

Vramci noéni bezpednostni inspekce bylo postupovano dle metodiky: NOCNI
BEZPECNOSTNI INSPEKCE Pozemnich komunikaci z 2.1 2020 [12]

Nocni bezpecnostni inspekce byla provedena dne 23.3.2021 v 18:30. V ramci bezpecnostni
inspekce byly pofizeny dvé fotografie pro kazdy smér jizdy, a to ze vzdalenosti 34 m a 60 m.
(obrazek 21) Fotografie byly pofizeny digitalnim fotoaparatem SONY DCS-HX60 (obrazek 19)
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v tomto pfipadé ED 4 mm (obrazek 20). Fotoaparat byl umistén na stativu ve vySce 1,2 m nad
urovni vozovky, coz odpovida urovni ocCi fidi€e osobniho automobilu a snimal figuranta

stojiciho ve stfednim délicim ostrlivku pfechodu pro chodce.

Obrazek 19 - Fotoaparat SONY DSC-HX60 [13]

Lens

sony

Fotoaparat
Vyrobee fotoaparatu
Model fotoaparatu
Zavérka clony
Délka expozice
RychlostIS0
Expozice
Ohniskova vzdalenost
Maximalni clona
ReiZim expozimetru
Vzdalenost objekiu
Reiim blesku

SONY
DSC-HXE0

i35

1sec.

[1S0-100

0 krok

4 mm

36171878
Maticove mefeni

Bez blesku, nuceny

Obrazek 20 - Nastaveni fotoaparatu
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Obrazek 21 - Pozice pozorovatele a figuranta [14]

FOTODOKUMENTACE

Vysledné fotografie byly nasledné pocitaCové upraveny tak, aby vynikl barevny kontrast

osvétlenych a neosvétlenych ploch a byla zfetelna problematika pfechodu pro chodce.

Vysledné fotografie viz. obrazky 22, 23, 24, 25.
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Smér Praha

Obrazek 22 - No¢ni viditelnost ze vzdalenosti 34 m — smér do Prahy

Obrazek 23 - Nocni viditelnost ze vzdalenosti 60 m smér do Prahy
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Smér Sedlec

Obrazek 24 - Noc¢ni viditelnost ze vzdalenosti 34 m smér z Prahy

Obrazek 25 - Noc¢ni viditelnost ze vzdalenosti 60 m smér z Prahy
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VYHODNOCENI VIDITELNOSTI A SHRNUTIi NOCNi BEZPECNOSTNI INSPEKCE

Z pfilozené fotodokumentace vyplyva, ze figurant stojici v misté stfedniho déliciho pruhu neni
Ze misto pfechodu pro chodce neni pfisvétleno a nedochazi tak k dostate€nému kontrastu
mezi figurantem a okolim, coZ vede ke splynuti figuranta s okolim a jeho nerozpoznatelnosti

fidicem vozidla.

Z prilozené fotodokumentace je patrné, Ze podminky viditelnosti jsou zcela nedostacujici. To
chodcem a okolim. Tento nedostatek Cini z pfechodu pro chodce velice nebezpeéné misto pro

pési, coby nejzraniteln&jsi ucastniky silni¢niho provozu.

Vzhledem k charakteru komunikace a Sitkovému usporadani jizdnich pruh dochazi v daném

misté k Castému prekracovani maximalni povolené rychlosti, coz €ini z jiz nebezpetné

Na zakladé nocCni inspekce je doporuceno zfizeni pfisvétleni pfechodu pro chodce.
V souvislosti s tim také stavebni uprava pfechodu pro chodce tak, aby splfioval normova
kritéria. V tomto pfipadé se jedna o zuzeni jizdnich pruh(l ze dvou na jeden a vytvoreni

fyzického ochranného ostravku mezi jizdnimi pruhy.
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4 Problematika sou€asné dopravni situace

4.1 Soucasna doprava na uzemi obce Zdiby

4.1.1 Tranzitni doprava

Vzhledem k tomu, Ze tranzitni dopravu sméfujici do/z Prahy by méla odvadét predevSim
dalnice D8, ktera je k tomu urCena, je v Useku silnice 11/608 v k.u. Zdiby vysoky podil tranzitni
dopravy, ktery v misté kfizovatky ulic Prazska x Prabézna €ini 79,6% veSkeré dopravy. To je
zapri€inéno nejen vysokou propustnosti komunikace, ktera je v useku od okruzni kfizovatky
D8 x 1/9 x 11/608 az do Prahy vedena v usporadani jizdnich pruhl 2+2, ale pfedevsim polohou
komunikace, kterd umoZfuje pfimodarej$i propojeni s hlavnim méstem CR neZ pomoci

dalnice D8. Pfimocaré vedeni silnice 11/608 je patrné z obrazku 26.
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Obréazek 26 - Poloha silnice 11/608 ku dalnici D8 [5]
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Dlikaz, ze velka Cast Fidi€l vyuziva pro spojeni z Prahou silnici [1/680 misto dalnice D8 vyplyva
také z RPDI z celostatniho scitani dopravy zroku 2016 pro jednotlivé komunikace.
(obrazek 27)

.'Z'-’"
- =
.
.'F")
g
e 4 1/9
li/608 : #” RPDI - 13 101 voz/den
RPDI - 8 968 voz/den —

D8

RPDI - 48 003 voz/den

11/608
I RPDI - 14 129 voz/den

N

Obrazek 27 - Intenzity dopravy v severnim tuseku ulice Prazska [9]

Dle RPDI znazornénych na obrazku 27 je patrné, Zze v misté okruzni kfizovatky D8 x 1/9 x 11/608
predevsim diky silnici I/9, kdy je pro FidiCe pfirozenéjSi a pfimocCarejsi jizda do Prahy pomoci
kapacitni ¢tyf pruhové komunikace 11/608, namisto vyuzZiti dalnice D8, ktera by méla pinit funkci
dopravniho pfivadée do mésta a ulevit tak od dopravni zatéze pravé komunikacim typu 11/608.
Ridi¢i vyuZivaji ve velké mife silnici 11/608 oproti dalnici D8 i pres to, Zze usek mezi MUK Zdiby
a MUK ulic Zenklova x Liberecka x V HoleSovickach je s vyuzitim dalnice D8 pouze o cca 1,5
km delSi s krat$i jizdni dobou o 3 minuty. Velky vliv na velkém vyuZiti silnice 11/608 v daném
kongesci v misté napojeni dalnice D8 na prazskou infrastrukturu a v neposledni fadé
i spotfeba paliva automobilu, ktera je pfi vyuziti rychlostni komunikace vyssi nez pfi plynulém

prijezdu o rychlosti 50 — 70 km/h.
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4.1.2 Usporadani ulicniho prostoru
Tento odstavec vychazi zjiz zminéné denni a nocni bezpecnostni inspekce. NiZze jsou

vytazeny pouze zakladni bezpec€nostni nedostatky tykajici prutahu silnice 11/608 (ul. Prazska)

Vzhledem k sou€¢asnému usporadani uli€niho prostoru vytvafi uliéni uspofadani komunikace
znacnou bariéru a vysoké nebezpecni, pfedevSim pro nejzranitelng&jSi ucastniky silni€niho

provozu, tedy chodce.

V neposledni fadé je nutno zminit, Ze souasné uspofadani ulice Prazska, predevsim
v obydlené ¢asti obce Zdiby nevytvafi pfijemny vizualni dojem z obce.

re

USPORADAN:I JizDNiCH PRUHU V OBYDLENE CASTI OBCE

Komunikace je skrz obec vedena s usporadanim jizdnich pruhl v rezimu 2+2 a plynule tak
navazuje na Useky mimo obydlenou oblast. Ridi¢i tak nejsou na vjezd do obydlené &asti obce
vyrazné upozornéni a komunikace je v obydlené Casti uspofadana stejnym zpusobem jako
v extravilanové ¢asti obce. To vede k Castému piekracovani maximalni povolené rychlosti, coz

vytvaFi znaéné nebezpeci pro pohyb pésich.
PESI INFRASTRUKTURA

Jak jiz bylo zminéno vySe, dany uUsek je velice nebezpetny pfedevsim pro pési. V prostoru
komunikace jsou chybné feSeny péSi vazby mezi vychodni a zapadni ¢asti ulice Prazska.
Pfedevsim je obtizné bezpecné prekonani komunikace. Komunikaci je mozno pfekonat pouze
pomoci 2 podchodu v severni a jizni ¢asti obce a pfechodu pro chodce pfes 2 jizdni pruhy o
celkové délce 8,5 m a 9,5 m ve stfedni Casti obce, ktery je rozdélen pouze nestavebné& pomoci
montovanych obrub. Vyrazny problém je v napojeni stavajicich autobusovych zastavek na
pési infrastrukturu, a to jak v pficném, tak v podélném sméru podél ulice Prazska. Chybéjici
infrastrukturou souvisi také absence chodniku po vychodni strané komunikace v misté
pfechodu pro chodce, ktery je v tomto misté ukon€en v zeleni a chodci tak nejsou bezpecné

navedeni do navazujicich ulic.

Co se tyka prvkl pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, ty nejsou podél

komunikace feSeny vubec.

Stavaijici pési vazby jsou vyobrazeny na obrazku 28
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LEGENDA
Stavajici p&si vazby

Pechod pro chodce

Podchod

PE&3i infrastruktura

Ostatni pési vazby

(mistni / Géelové komunikace)
Chybgjici péSi vazba

vmisté prechodu pro chodce

Obréazek 28 - Stavajici pési vazby podél ul. Prazska v obydlené Casti Zdib [14]

4.2 Problematika dopravy v okoli obce Zdiby
V kapitolach nize jsou stru¢né popsany dva hlavni problémy chybéjici silni¢ni infrastruktury,
které spolu velice uzce souvisi. Jedna se o chybéjici infrastrukturu nejen v Praze, ale také tak

ve StfedoCeském kraji.

4.2.1 Chybéjici silni¢ni infrastruktura v Praze

Hlavnim dopravnim problémem z hlediska dopravni infrastruktury je pfedevS8im chybéjici
Silniéni okruh kolem Prahy, ktery by po dokon&eni mél slouzit pfedevsim k odvedeni tranzitni,
zejména nakladni dopravy z Prahy a vyrazné tak ulevit od dopravni zatéZze mistim
komunikacim v Praze, na kterych dochazi v souCasné dobé k pfekroCeni jejich kapacity.
SOKP je planovan jiz fadu let, av8ak v provozu je pouze jeho jiho — zapadni polovina. Zbyla
Cast SOKP je prozatim pouze v ramci projektové pfipravy a jeji vystavba je zavisla na vice
faktorech. Mezi ty zasadni se Fadi prfedevSim faktory ekologické a urbanistické, na jejichz
zakladé dochazi k rozporu dotéenych méstskych Casti a obci se stavajicim planovanym
vedenim SOKP.

Chybegjici infrastruktura kolem Prahy je patrna z obrazku 29
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Obrazek 29 - Chybéjici infrastruktura v Praze [3]

Mnichovice

Pecny
545

Nedostavény severni usek SOKP ma mimo jiné také nemaly vliv na ulici Prazska v obci Zdiby.
Vlivem nedostavéného SOKP totiz dochazi k astym kongescim na dalnici D8 pfed vjezdem
do Prahy, jak tomu zndzornéno na obrazku 30. V tomto pfipadé fada fidi€u hleda alternativni
trasu, ktera je zde nabizena v podobé kapacitniho useku silnice 11/608 mezi Zdiby a Prahou.
Tim za dané situace dochazi k vyraznému navyseni intenzity v daném useku silnice 11/608,

tedy i v ulici Prazska.
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Obréazek 30 - Kongesce na dalnici D8 pfed Prahou [15]
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4.2.2 Chybéjici silnicni infrastruktura ve StfedoCeském kraji

S Prazskym okruhem uUzce souvisi problematika chybéjici infrastruktury ve StfedoCeském

kraji. Vzhledem k neadekvatnimu propojeni a dopravni komunikaci jednotlivych krajskych

mést pomoci kvalitni silni¢ni infrastruktury jsou fidi€i nuceni pfi jizdé mezi jednotlivymi

krajskymi mésty (napf. Beroun — Bene$ov) vyuzit silnini infrastrukturu v Praze (Prazsky

okruh, Méstsky okruh). Chybéjici infrastruktura tak pfivadi do Prahy tranzitni dopravu, ¢imz se

vyrazné zvySuje intenzita na danych komunikacich nejen v Praze, ale také na dalni¢nich a

silni¢nich pfivadécich. Z tohoto dlvodu tranzitni doprava pfispiva k ¢asto opakujicim se

dopravnim kongescim nejen na Prazském a Méstském okruhu, ale také ostatnich mistnich

komunikaci v Praze, které jsou s okruhy Uzce propojeny. Z nasledujiciho obrazku je patrné ze

ve velké ¢asti kraje chybi kvalitni infrastruktura mezi vyznamnymi mésty kraje.
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Obrazek 31 - Chybéjici silnicni sit ve Stredo¢eském kraji

Aktualni stav dalnic a silnic I. tfidy viz. obrazek 31

Pro vysvétleni jsou zde pfiklady, kde komunikace mezi jednotlivymi mésty v kraji

krajské silni¢ni infrastruktury funguje spravné a kde nikoliv.
1. Funguijici komunikace (I/16, 1/38)

Rakovnik — Slany — Mélnik — Mlada Boleslav — Podébrady — Kutna Hora
2. Nefungujici komunikace (silnice Il. tfidy)

Kladno — Beroun — BeneSov — Kutna Hora
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Aglomeracni okruh jiz dnes reprezentuje silnice Il. tfidy 11/101 (obrazek 32), ktera vSak zcela
neplni ucel, ktery by komunikace tohoto charakteru méla plinit, tedy komfortniho propojeni
vyznamnych mést na Uzemi StfedoCeského kraje a tim tak odlehéit zatizené silni¢ni
infrastruktufe v Praze vcetné dalniénich a silniCnich pfivadé€l od tranzitni dopravy.
Komunikace 11/101 neplni tento u€el nejen z divodu, Ze se jedna pouze o komunikaci Il. tfidy
ale také z divodu, Ze je chybné vedena predevsim v jizni ¢asti, kde je vedena v tésné blizkosti
Prahy a doprava je tak stale pfivadéna tésné k jejim hranicim a Fidic¢i tak musi vyuzit stavajici

silniéni a dalni¢éni privadéce.

rrrrrr

rrrr

Obréazek 32 - Silnice 11/608 [6]

4.3 Konkurenceschopnost vefejné hromadné dopravy

V souvislosti s naristem motorizace a rozvijejici se pfiméstskou zastavbou v obcich severné
od Prahy vznika stale vy$Si poptavka po dopravé, a to pfedevSim v dopravnim spojenim s
Prahou. Vzhledem k nizké konkurenceschopnosti stavajici vefejné hromadné dopravy
v oblasti severné od Prahy cestujici vyuzivaji pfedevsim individuélni automobilovou dopravu
pFi spojeni s hlavnim méstem CR. Dusledkem toho je vyrazny rlst intenzit individualni
automobilové dopravy, ktera vyrazné ovliviuje kvalitu dopravy nejen na silnicnich pfivadécich
(v tomto pripadé silnice 11/608), ale také na mistnich komunikacich v Praze, na kterych jiz dnes

dochazi k ¢astému prekracovani kapacity a vzniku ¢astych kongescich.

Dopravnim spojeni obci severn& od Prahy s hlavnim méstem CR pomoci vefejné hromadné
dopravy je aktualné zajisténo pfedevSim pomoci autobusové dopravy. Autobusova doprava
vS8ak neni pro cestujici zcela komfortni a spolehliva, jelikoz autobusové linky jsou vedeny ve

shodné stopé s individualni automobilovou dopravou a tim padem jsou soucasti Castych
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kongesci, ke kterym dochazi pfedevsim v dobé ranni a odpoledni Spicky. Autobusy jsou tak

zpomaleny, ¢imz dochazi k nedodrzovani jizdniho fadu a prodlouzeni cestovni doby, coz neni

z hlediska cestujiciho zadané.

Do rychle rozvijejici oblasti, do které se bezesporu fadi také feSena oblast, je z hlediska

konkurenceschopnosti vefejné hromadné dopravy zapotiebi obsluha uzemi pomoci kvalitni

kolejové dopravy, jakou je pfiméstska Zeleznice nebo tramva,;.

V oblasti se sice nachazi 2 Zelezni¢ni traté, presnéji trat 091 a 070, které vSak pro obyvatele

dojizdé&jici do Prahy z oblasti kolem Zdib, Klecan & Odolene Vody nejsou zcela vhodné, a to

z nasledujicich divodu:

Zelezniéni trat’ 091

Zelezniéni trat 091 je vedena pfi zapadnim brfehu feky Vltavy. Pravé Vitava vytvari
vyraznou liniovou bariéru mezi obcemi pfi vychodnim a zadpadnim bfehu feky. To je
dano absenci silni¢ni infrastruktury pfes Vitavu, kterou dochazi k nemoznosti propojeni
je pomoci mostu Barikadnikl, Trojského mostu nebo Bubenefského tunelu v Praze a
poté aZz pomoci mostu v Kralupech nad Vltavou, ktery se nachazi ve vzdalenosti cca.
17 km od Prahy. V useku mezi Prahou a Kralupy nad Vitavou Ize Vitavu pfekonat pouze
pomoci pfFivozUl, které v§ak nejsou pro spojeni vychodniho a zapadniho bfehu feky

vhodné.

Z tohoto duvodu neni mozné obyvateli obci na vychodnim bfehu Feky Vitavy
(Vodochody, Klecany, Zdiby, ...) vyuzivat ZelezniCni dopravu a pfi cesté do Prahy tak
musi volit pouze mezi autobusovou hromadnou dopravou a individualni automobilovou

dopravou.
Zelezniéni trat’ 070

Zelezniéni trat 070 je z pohledu dopravni dostupnosti oproti trati 091 dostupné&;si,

avSak ani vtomto pfipadé se nejedna zcela o konkurenceschopnou dopravu pro

vrwve

Vv

vedenim trasy v useku mezi Tfeboradicemi a Zelezni¢ni stanici Praha — Hlavni nadrazi,

které tak cestovni dobu vyrazné prodluZuje.

PfedevSim diky vySe zminénym nedostatkim v oblasti vefejné hromadné dopravy dochazi

k vysokému vyuziti individualni automobilové dopravy pfi cesté do Prahy at na zachytna
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parkovisté u stanic metra C, nebo az do mista zaméstnani. S touto problematikou Uzce souvisi
problematika vysokého narlstu intenzit na silnici 11/608, presnéji ulice Prazska, o které bylo

zminéno jiz v kapitole 4.1.1.

Problematika konkurenceschopnosti vefejné dopravy v feSené oblasti je patrna z obrazku 33.
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5 Planované investicni zaméry

5.1 SOKP

Silniéni okruh kolem Prahy neboli dalnice DO ¢&i Prazsky okruh je dopravni stavba, ktera je
soudasti sité silnic a dalnic Ceské republiky a po jejim dokon&eni bude tvofit vnéjsi obchvat
Prahy, ktery jiz ¢astecné tvofi v jeho jiho — zapadnim segmentu. Zaroven bude soucasti

transevropské dopravni sité TEN-T. [17]

Jedna se o dalnici vedenou podél hranice délici uzemi Prahy a StfedoCeského kraje, ktera
propoji vSechny dalni¢ni a silniéni tepny pfed vjezdem do Prahy a tim eliminuje zbytnou
dopravu |. stupné (tranzitni), ktera v sou¢asné dobé vyrazné ovliviuje kvalitu provozu na
mistnich komunikacich v Praze, pfedevSim na Méstském okruhu, ktery tvofi vnitfni okruh
Prahy. [17]

Aktualné je v provozu usek SOKP mezi dalnici D1 a D7 a svou funkci plni pouze pro tranzitni
dopravu mezi dalnicemi D1, D4, D5, D6 a D7. Tranzitni doprava vyuZivajici ostatni dalniéni
tepny vedouci na uzemi Prahy je nucena vyuZit stavajici infrastrukturu v centru, tedy
predev8im Méstsky okruh, &imz vyrazné ovliviiuje dopravu nejen na vnitinim okruhu, ale také
mistnich komunikacich v centru Prahy. Pro dopravni situaci v hlavnim mésté CR je vystavba
zbylé &asti SOKP nezbytna, jelikoz vystavbou SOKP tak dojde k vyraznému poklesu intenzit,
kongesci a zkraceni celkové jizdni doby na mistnich komunikacich v hlavnim mésté CR,
pfedevSim pak na Méstském okruhu. Kongesce vzniklé mimo jiné chybgjici ¢asti SOKP viz
obrazek 34.
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Obréazek 34 - Kongesce vzniklé chybéjici casti SOKP [15]
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V soucCasné dobé je v provozu celkem 7 Useku v jiho — zapadni ¢asti SOKP a kratky usek ve

vychodni ¢asti. Celkova délka provozovaného useku SOKP je momentalné 40 km. [17]

Pro chybéjici ¢ast SOKP bylo zpracovano nékolik variant feSeni vedeni trasy. Jedna se
predevsim o 2 hlavni varianty (obrazek 35). Variantu A — ZUR, ktera kopiruje hranice Gzemi
hlavniho mésta Prahy a je dana historickym navrhem z 60. let minulého stoleti s celkovou
délkou 42 km (na obrazku nize Cervena barva). Naproti tomu Varianta B — regionalni, tedy
navrh vedeni zbylé ¢asti SOKP uzemim StfedoCeského kraje s celkovou délkou 68 km (na

obrazku nize zelena barva)
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5.1.1 Varianta A - ZUR

Jedna se o usek vedeny nejblize katastralni hranici uzemi hl. m. Prahy, pro ktery je s u¢innosti
od 1.10.2014 vymezen koridor v ZUR. Navrh vedeni trasy v této varianté vychazi z koncepce
60. let minulého stoleti, ktera se vSak v pribéhu let ménila az do roku 1999, kdy doslo

k ustaleni stavajiciho navrhu trasy. [31]

V sou€asné dobé je v provozu celkem 7 usekl z 11 o celkové délce 40 km z planovanych
82 km. V provozu jsou aktualné useky mezi dalnici D1 a D7 v jihozapadni &asti a usek mezi

dalnici D10 a silnici 1/12 ve vychodni ¢asti. [17]

Na obrazku 36 a v tabulce 3 niZe jsou znazornény jiz provozované useky SOKP (modra barva)

a planované useky SOKP (&ervena barva).
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Tabulka 3 - Useky SOKP dle varianty ZUR [19]

Usek Délka [km] | V provozu od
SOKP 510 Satalice — Béchovice 4,100 1984 (l. etapa), 1993 (ll. etapa)
SOKP 511 Béchovice — D1

SOKP 512 D1 — Vestec 8,750 2010

SOKP 513 Vestec — Lahovice 8,337 2010

SOKP 514 Lahovice — Slivenec 6,030 2010

SOKP 515 Slivenec — Tfebonice 7,200 1983

SOKP 516 Trebonice — Iv?epy 3,500 2000

SOKP 517 Repy — Ruzyné 2,5100 2001

SOKP 518 Ruzyné — Suchdol

SOKP 519 Suchdol — Bfezinéves

SOKP 520 Brezinéves — Satalice

V kapitolach nize je struény popis a faze jednotlivych chybéjicich useki SOKP

5.1.1.1 Vychodni usek
SOKP 511 Béchovice — D1 (obrazek 37)

Usek celkové délky cca 12,50 km tvoFi jihovychodni ast SOKP a navazuje na jiz realizované
useky SOKP 110 a SOKP 112. Tvofi tak velice vyznamny segment, ktery propoji dalnice D10
a D11 s dalnici D1, tedy vychodni dalnini pfivadéCe s jiznimi a zapadnimi. Po realizaci
daného useku se predpoklada presun velké €asti tranzitni dopravy vedouci ze severo —
vychodni oblasti CR, které je k Praze pfivadéna pomoci dalnic D10 a D11 a pokradujici dale
jiznim az zépadnim smérem od Prahy (dalnice D1, D4, D5). Usek SOKP 511 vysoce snizi
intenzity, predevSim néakladni automobilové dopravy, ve velké Casti Méstského okruhu.
Konkrétné na Stérboholské spojce a Jizni spojce, které jsou jiz dnes vysoce dopravné zatizeny
a dochazi zde k &astym kongescim a tim padem k nezadoucimu prodlouzeni jizdnich dob a

znacnému diskomfortu jizdy.

Pro usek je momentalné vydano zavazné souhlasné stanovisko EIA z 11/2017 a schvaleni
zaméru projektu z 04/2020. Aktualné je stavba SOKP 511 ve fazi vydaného nepravomocného
uzemniho rozhodnuti z 07/2020, jelikoZ proti Uzemnimu rozhodnuti bylo podano celkem 47
odvolani. Zpravomocnéni uUzemniho rozhodnuti zavisi na vypofadani vSech podanych

odvolani odvolavacim organem, kterym byl ur€en Krajsky ufad JihoCeského kraje. Vydani
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stavebniho povoleni se pfedpoklada v roce 2022, zahajeni stavby v roce 2023 a uvedeni do

provozu 3 roku po zahdjeni stavby, tedy v roce 2026. [20]
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Obrazek 37— Stavba ¢. 511 [20]
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5.1.1.2 Severni usek

Jedna se celkoveé o 3 useky (SOKP 518, 519 a 520) o celkové délce cca. 27,90 km propojujici
jiz realizované useky SOKP 517 a 510. Tvofi tak segment spojujici dalnice D10 a D11
s dalnicemi D7 a D8. Realizace severniho uUseku pfedpoklada vyrazné snizeni intenzit
v severo — zapadnim segmentu Méstského okruhu, na Bfevnovské, VysoCanské i Prosecké

radiale.

Severni usek ve varianté A-ZUR je veden v té&sné blizkosti husté osidlenych a rychle
rozvijejicich se aglomeracnich center, coz vzbuzuje znal&né rozpory mezi dotéenymi

méstskymi ¢astmi a obcemi.

SOKP 518 Ruzyné — Suchdol (obrazek 38)

Usek celkové délky cca 8,25 km tvoii jednu ze tFi chybéjicich staveb severni &asti SOKP.
Stavba navazuje na jiZ realizovany usek SOKP 517 a na planovany usek SOKP 519, se kterou
Uzce souvisi. Stavba vymezena MUK PFedni Kopanina aZ pfed most pfes Vltavu, ktery je jiz
sougasti stavby SOKP 519 je navrzena z velké &asti na povrchu s celkem &tyfmi MUK, 8
nadjezdy celkové délky 586 m a 2 tunely o celkové délce 2870 m. Prvni tunel je navrZzen pod
zastavénou ¢asti méstské ¢asti Praha — Suchdol a druhy tvofi znaénou ¢ast nové navrzeného

pfivadéce Rybarka. [21]

Sougasti stavby je prelozka silnice 1/7 mezi MUK Ruzyn& a MUK Aviaticka, a to z divodu
vystavby nové pfistavaci drahy letisté Vaclava Havla. Déle je navrZena prelozka silnice 111/2404
v délce 1 150 m v misté kfizeni stavby SOKP 518 se silnici 11/2404. V mist& MUK Horoméfice
je navrzena prelozka silnice 11/240 v celkové délce 605 m, a to z dlvodu napojeni komunikace
na MUK HoroméFice. Dale stavba pogita s prelozkou silnice 241 v misté MUK Suchdol. Na
konci daného Useku pfed mostnim objektem pres feku Vitavu vznikne MUK Rybarka s novym
pfivadé€em Rybarka o délce 1860 m, usticiho do ulice Kamycka. Pfivadéc je ve velké €asti

navrzen v tunelu Rybarka. [21]

Pro stavbu byl vydan zavér zjistovaciho Fizeni MZP v 12/2019 jehoZ souéasti je mimo jiné
provéfeni moznosti zruSeni pfivadée Rybarka a slou€eni zaméru SOKP 518 a SOKP 519 do
jednoho zaméru [22]. Aktualné se stavba nachazi ve fazi zpracovani dokumentace EIA, ktera
je zpracovavana na zékladé vydaného zavéru zjistovaciho fizeni MZP. Predpokladané
predani dokumentace EIA se pfedpoklada v 05/22, vydani zavazného stanoviska v 10/2022,
vydani UR v roce 2023, SP v roce 2025, zahajeni stavby v roce 2027 a uvedeni do provozu
v roce 2030. [21]
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SOKP 519 Suchdol - Brezinéves (obrazek 39)

Usek celkové délky cca 6,65 km tvofi dal$i ze tFi chybsjicich staveb severni &asti SOKP.
Stavba navazuje na planované useky SOKP 520 a SOKP 518, se kterym uzce souvisi. Stavba,
vymezena mostem pies Vitavu po MUK Bfezinéves s dalnici D8, je navrzena na povrchu
s celkem tfemi MUK, 3 dalni&nimi mosty (most pfes VlItavu, most pfes tdoli Cimického potoka
a most pfes Drahariské udoli), 5 nadjezdy v hlavnim Useku, 3 nadjezdy na Prosecké radidle a
4 nadjezdy na vétvich kfizovatek, 1 ekoduktem a 1 lavkou pro pési. Celkova délka mostnich
objektd je 2 185 m. [23]

Sougasti stavby je tprava silnice 11/608 o délce 917 m v misté MUK Ustecka, ktera umoziiuje
vyhledové umisténi tramvajové trati vedouci mezi Kobylisy a Zdiby. Dale je navrzen novy
privadés Cimice o délce 750 m ustici do ulice Cimicka v méstské &asti Praha - Dolni Chabry.
[23]
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Pro stavbu byl vydan zavér zjistovaciho fizeni MZP v 12/2019 jehoZ hlavni podminkou je
provéfeni moznosti zrudeni privadéée Cimice a slou¢eni zaméru SOKP 518 a SOKP 519 do
jednoho zaméru [24]. Aktualné se stavba nachazi ve fazi zpracovani dokumentace EIA, ktera
je zpracovavana na zakladé vydaného zavéru zjistovaciho Fizeni MZP. Predpokladané
predani dokumentace EIA se pfedpoklada v 05/22, vydani zavazného stanoviska v 10/2022,
vydani UR v roce 2023, SP v roce 2025, zahajeni stavby v roce 2027 a uvedeni do provozu
v roce 2030. [23]
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SOKP 520 Brezinéves — Satalice (obrazek 40)

Usek celkové délky cca 12, 95 km tvofi posledni ze tfi chybéjicich staveb severni &asti SOKP.
Stavba navazuje na planovany usek SOKP 519 a na jiz realizovany usek SOKP 510. Stavba,
vymezena od MUK Bfezinéves po MUK Satalice, kde se napojuje na jiz realizovany usek
SOKP 510, je navrzena s celkem 4 MUK. Vedeni trasy je posuzovano celkem ve 3 rliznych
vyskovych variantach, a tak se délky a pocty mostnich a tunelovych objektl liSi pro jednotlivé

varianty. [25]
Varianta 1 — Optimalni reseni trasy

Trasa je vedena po povrchu s celkem 8 dalni¢nimi mosty, 8 nadjezdy, 1 nadjezdem na vétvich
kfizovatek, 1 mostem na kolektoru, 1 mostem na mistni komunikaci, 1 zelezni¢nim mostem a
1 technologickym mostem pres SOKP. Celkova délka mostnich objekt( je v této varianté 1 166

m. V dané varianté neni navrzen zadny tunelovy objekt. [25]
Varianta 2 — Zahloubené reseni trasy

Jedna se o shodny charakter vedeni trasy jako ve varianté 1 stim rozdilem, Ze niveleta

komunikace je vice zahloubena a vedena tak z vétsi ¢asti v zafezu. [25]
Varianta 3 — Tunelové reSeni trasy

Trasa v této varianté je charakterizovana celkem 5 dalni¢nimi mosty, 4 nadjezdy, 1 nadjezdem
na vétvich kfizovatek, 1 mostem na kolektoru, 1 mostem na mistni komunikaci, 1 zelezni€nim
mostem a 2 technologickym mostem pfes SOKP. Délka mostnich objektu ¢ini 656 m. Trasa je

z velké ¢asti vedena pod povrchem pomoci 3 tunelt celkové délky 3 830 m. [25]
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Sougasti véech posuzovanych variant je pielozka silnice 111/2438 v misté MUK Treboradice,
prelozka silnice 111/244 v misté MUK Prezletice, prelozka silnic 11/601 a 111/0105 v misté MUK
VinoF, a nakonec prelozky silnic 111/0108 a I11/0103 v misté kfizeni danych komunikaci s nové

navrzenou stavbou. [25]

Soucasti tunelové varianty je navic prelozka Zelezniéni trati Praha — Turnov a silnice 111/2443.
[25]

Pro stavbu byla vypracovana technicka studie pro vSechny 3 varianty a k datu 10/2020 bylo
zverejnéno oznameni o zahajeni zjiStovaciho fizeni EIA k zaméru. Zavér zjistovaciho fizeni
MZP byl vydan v bfeznu 2021 a plyne z n&j napi., Ze je zapotiebi detailngji rozpracovat
varianty 2 a 3 a naopak varianta 1 se nedoporucuje v dokumentaci EIA nadale rozpracovavat
a provérovat [26]. Predani dokumentace EIA se pfedpoklada v 06/22, vydani zavazného
stanoviska v 11/2022, vydani UR v roce 2024, SP v roce 2025, zahajeni stavby v roce 2026 a
uvedeni do provozu v roce 2029. [25]
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5.1.1.2.1 Vyjadreni dotéenych organu ke stavbé SOKP 518 a SOKP 519

V tomto odstavci je struény souhrn nékterych nejCastéji opakovanych se pfipominek
k dokumentaci pro oznameni zaméru ke stavbé SOKP 518 a SOKP 519 vydanych v zavéru
zjiStovaciho fizeni z 12/2019 [22] [24]. Reakce z hl.m. Prahy a StfedoCeského jsou takova, Ze
stavbu podporuji. Dotéené obce a méstské ¢asti naopak stavbu naopak nepodporuji z nékolika

ddvodu. Jejich struény souhrn je vypsan nize.
Nejcastéji objevujici se pripominky a pozadavky

e Stavba je v rozporu s nafizenim 1315/2013 TEN-T
¢ Nevhodné umisténi SOKP z hlediska demografického vyvoje a uzemniho rozvoje
e Provéfeni/zrueni pfivadé&e Rybarka a MUK Rybarka v SOKP 518
e Provéfeni/zrueni ptivadége Cimice a MUK Cimice v SOKP 519
e Posouzeni vice variant SOKP v severo — zapadnim segmentu
o Zprovoznénim SOKP dojde k vyraznému zvySeni dopravy na silnici 11/608 a |/9
e Zvefejnéni kartogramu dopravnich intenzit pro celou prazskou metropolitni oblast
o Ekologické pfipominky
o Prekro¢eni hlukovych a emisnich limitQ
o Zvyseni hlukové zatézZe v jiz hluéném uzemi v okoli letisté Vaclava Havla
o Vedeni trasy v blizkosti pfirodnich pamatek, USES, Natura 2000

o Dukladné posouzeni vliva stavebnich praci na vefejné zdravi, pfirodu a
krajinu
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5.1.2 Varianta B — regionalni

Jedna se o variantu vedenou uzemim StfedoCeského kraje o celkové délce 68 km, tedy o 26
km del$i, nez ve variant& A — ZUR. To znamen4, prodlouZeni jizdni doby o cca 12 minut pfi
pramérné rychlosti 130 km/h a o cca 20 minut pfi rychlosti 80 km/h. Oproti varianté A — ZUR,
pro kterou je vymezen koridor v ZUR, je varianta B — regionalni vedena v nesouladu
s Uzemnim planem celkem 41 obci [32]. Z planovanych staveb SOKP dle varianty A — ZUR je
v této varianté uvazovano pouze s jizni ¢asti useku SOKP 511 u dalnice D1 (viz. obrazek 41).
S ostatnimi SOKP dle varianty A — ZUR poéitano neni, a to ani s jiz vystavénym Gsekem
SOKP 510. Regionalni varianta vznikla z iniciativy méstskych ¢asti a obci dotéenych trasou ve
varianté A — ZUR, a to pfedevsim z diivodu rozporu s nafizenim 1315/2013 TEN-T. Dle tohoto
nafizeni musi byt trasa vedena mimo zastavéné uzemi a musi dojit k oddéleni méstské a
tranzitni dopravy, coz vzhledem k rychlému rozvoji méstskych ¢€asti a obci v koridoru

vymezeném pro trasu ve variant& A — ZUR neni spinéno (obrazek 41).

Index zmény poétu obyvatel mezi lety 2030 a 2015 - ‘,,J

Obrézek 41 - Index zmény poctu obyvatel Prahy 2015-2030 [27]

5.1.3 Dil¢i varianty severni ¢asti SOKP 518 a 519

Vzhledem k odporu ob&anskych sdruzeni, nékterych obci a méstskych ¢asti proti vedeni trasy
dle varianty A — ZUR byly pro stavby SOKP 518 a SOKP 519 v minulosti zpracovany
alternativni varianty vedeni okruhu. Ztoho duvodu vzniklo v pribéhu let nékolik studii
zabyvajicich se alternativnim vedeni trasy severo — zapadni ¢asti SOKP (obrazek 42). Po
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posouzeni jednotlivych variant byly doporuceny a dale dukladnéji zpracovany dvé varianty.
Jizni varianta J, ktera odpovida vedeni trasy shodné s variantou A — ZUR a severni varianta

Ss, ktera je vedena uzemim StfedoCeského kraje. [28]

Pro variantu J a variantu Ss byla zpracovana dokumentace EIA a bylo vydano stanovisko MZP,
které souhlasi se severni variantou Ss a s jizni variantou podminéné jen za pfedpokladu, ze
UP VUC Prazského regionu prokaze nerealnost varianty severni. Obé varianty byly souéasti
Komplexniho posouzeni alternativniho navrhu silniéniho okruhu kolem Prahy z 10/2016 —

12/2016, o kterém je zminéno v kapitole 4.1.2 a ktera vyhodnotila jako nejvyhodnégjsi jizni

variantu, vedenou ve stavajici navrzené trase dle varianty A — ZUR. [31]

Obrazek 42 - Alternativni varianty severo — zapadniho segmentu SOKP [28]

5.1.8.1 Varianta J
Jedna se o stavajici vedeni trasy dle varianty A — ZUR, ktera je jiz analyzovana vyse. (viz.
kapitola 5.1.1.2)
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5.1.3.2 Varianta Ss

Tato varianta je alternativou k Gsekiim SOKP 518 a 519 ve varianté J (A — ZUR). Trasa v této
varianté nahrazuje useky SOKP 518 a 519 z varianty J a je ukon€ena v misté napojeni na
dalnici D8, pomoci které je napojena na usek SOKP 520. (viz obrazek 43, zelena a zelena
prerusovana kfivka). Trasa vedena pfiblizné 3,5 km severnéji od varianty J s délkou cca 27 km.
je tedy o 7 km del8i nez varianta J, coz pfi rychlosti 130 km/h prodlouZi jizdni dobu o cca 3

minuty a pfi rychlosti 80 km/h o cca 5 minut.

tunelovy

privadéé k = 12 o
Rybark mistni spojeni
ot k varianté ,Ss”

Obrazek 43 - Vedeni SOKP varianty J a Ss [29]
Varianta Ss — prodlouzena varianta

Pro variantu Ss bylo mimo puvodni — posuzované varianty navrzeno také alternativni vedeni
trasy k varianté Ss, a to v podobé jejiho prodlouzeni a plynulejSiho napojeni na usek SOKP
520. [29]

Vedeni této varianty je totozné s puvodni variantou. LiSi se pouze v jejim ukonéeni a napojeni
na usek SOKP 520, které je v této varianté plynulejSi a pfirozené&jsi. Soucasti této varianty je
proto preloZeni sou¢asného navrhu vedeni trasy v useku SOKP 520 v misté MUK
TFfeboradice, odkud je vedena mezi obcemi Libeznice a Bofanovice s napojenim na variantu

Ss v misté MUK s dalnici D8. (viz obrazek 43, zelena a fialova prerusovana kfivka). [29]
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5.1.3.3 Alternativni varianty jednotlivych SOKP pro variantu J (A — ZUR)

| vzhledem k zna&nému odporu dot&enych méstskych €asti a obci dochazi k velké podpore
vystavby jizni varianty J, kterd je totozna svariantou A — ZUR. Z toho dGvodu dochazi
k nemalému mnozstvi pfipominek k feSenym usekdm. V souvislosti s pfipominkami vznikly
iniciativou nékterych méstskych &asti i alternativni navrhy pro jednotlivé useky. Jedna se

napriklad o pozadované zru$eni dalniénich pfivadééd Rybarka a Cimice se stejnojmennymi

MUK ¢&i vedeni urgitych asti SOKP pod zemskym povrchem v tunelové variants.
SOKP 518 Ruzyné - Suchdol

Pro dany usek je pozadovano posouzeni zruseni ptivadéée Rybarka spole¢né s MUK Rybarka

a s tim souvisejici varianta tunelového pfivadéée Kamycka s napojenim do MUK Suchdol. [22]
SOKP 519 Suchdol - Bfezinéves

Pro dany Usek je pozadovano posouzeni zrudeni ptivadéée Cimicka spoleéné s MUK Cimice.
[24]. Dale byla méstskou ¢asti Praha — Dolni Chabry, ve snaze zmirnit negativni vliv na Zivotni
prostiedi MC Praha — Dolni Chabry, objednéana studie vedeni trasy v SOKP 519 v tunelové
varianté v Useku most pres Vitavu — MUK Ustecka, jejiz soudasti je také zruseni Cimického

privadéde spole¢né s MUK Cimice. [30]

Tunelova varianta (obrazek 44)

Obrazek 44 - Tunelové vedeni SOKP 519 [30]
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5.1.4 Souhrn jednotlivych variant SOKP

Nutno podotknout, Ze v prabéhu pfiprav SOKP vzniklo jiz mnoho variant vedeni a vSechny
maji sva negativa i pozitiva (¢asova, finanéni, ekologicka, legislativni, dopravni,...). Z toho
divodu dochazi v prlbéhu let k rozporu nazorl na jednotlivé varianty, coz je vzhledem
k vysokému mnozstvi dotéenych organt pochopitelné. Jelikoz je problematika SOKP velice
rozsahla, vzniklo v pribéhu pfiprav SOKP nékolik detailnich dokumentaci zabyvajicich se
feSenim zbylych variant nedostavéného useku SOKP a mnoho nazorl. Dokumentace a nazory
se vSak vmnoha vécech rozchazeji. Nize je vybér a struéné predstaveni vybranych

dokumentaci a nazorl na chybéjici ¢ast SOKP.
KOMPLEXNi POSOUZENi ALTERNATIVNIHO NAVRHU SOKP

Pro porovnani variant varianty A — ZUR a fady variant regionalnich bylo na zakladé objednavky
RSD vypracovano CVUT Fakultou dopravni pod vedenim Prof. Ing. Pavla Pfibyla, Cs.c
Komplexni posouzeni alternativniho navrhu silni€éniho okruhu kolem Prahy z 10/2016 —
12/2016 [31], kdy se pomoci metody Rizikové analyzy dospélo k vysledku, ktery v sou¢asné
dobé vylu€uje moznost realizace regionalni varianty a to na zakladé 4 identifikatort v kategorii

nepfijatelnych rizik, kterymi byly:

e Riziko zpozdéni a ¢asovych prataht pfi pfipravé stavby
e Riziko nesouladu se stavajicimi Gzemnimi plany obci a kraji
e Riziko nemoznosti ko-financovani z evropskych fondt

o Riziko nedostate¢né podrobnosti a pfehlednosti zpracované studie.
PRACOVNIi POSOUZENi PRUCHODNOSTI VARIANT SOKP

Pro porovnani variant A — ZUR a B — regionalni bylo v roce 2019 vpracovano Ing. Arch. Filipem
Foglarem pracovni posouzeni prichodnosti variant SOKP z 01/2019 [32], na jehoz zakladé

odmitly zastupci hl. m. Prahy feSit alternativni variantu SOKP a to z nasledujicich divodu:
o Vétsi financni naklady
o Veétsi zabor ploch uréenych pro bydleni a vystavbu

e Nesoulad tzemniho planu s 41 obcemi

e Prodlouzeni pfipravy nové alternativni trasy o desitky let.
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DIPLOMOVA PRACE

Dal$im dokumentem, ktery porovnava varianty A — ZUR a B — Regionalni je diplomova prace:
Zhodnoceni variant severozapadni ¢asti Silniéniho okruhu kolem Prahy, ktera byla

vypracovana Bc. Karolinou Novakovou na CVUT Fakulté dopravni v kvétnu 2019 [33].

Pfedmétem prace bylo posouzeni obou variant a zhodnoceni SOKP z hlediska vlivu na zZivotni

prostifedi, zastavbu a soulad s uzemnimi plany, a to pomoci rizikové analyzy [33].

Po vyhodnoceni byla identifikovana celkem 3 nepfijatelna rizika pro variantu A — ZUR a $est

nepfijatelnych rizik pro variantu B — Regionalni [33].

Nepfijatelna rizika pro variantu A — ZUR:

e Stavba zasahuje Ci je vedena v blizkosti zastavby
e PFiprava varianty

e Oddaleni realizace stavby

Neprijatelna rizika pro variantu B — Regionalni

e (Qddaleni realizace stavby

e Zaneseni trasy v Uzemnim planu

e Pfiprava varianty

o Stavba zasahuje do Ci je vedena v blizkosti zastavby
o VyuZiti okruhu vnéjsi i vnitini dopravou

o Ulehceni dopravy v centru mésta
Dle provedené analyzy tedy vy$la Iépe varianta A — ZUR.
PLATFORMA ZA KVALITNi DOPRAVNI INFRASTRUKTURU, Z. S.

Jedna se o odbornou, neziskovou a nepolitickou organizaci, ktera podporuje vedeni zbylé Casti
SOKP v regionalni varianté. NiZe je souhrn vybranych faktd a nazorl, pro¢ by méla byt zbyla

¢ast SOKP realizovana v regionalni varianté.

1. Zastaralost navrhu

Prvotni navrh 60. let minulého stoleti byl navrzen tak, aby tvofil okruh Prahy mimo zastavéna
uzemi. Od té doby se v8ak zastavéné Uzemi v Praze vyrazné rozrostlo a stavajici navrh SOKP
se tak dostal do Prahy. Tim padem bude plinit funkci nejen pro tranzitni dopravu, ale také pro
mistni dopravu. Hlavnim ukolem SOKP je vyclenit tranzitni, pfedevsim kamionovou dopravu

z Prahy, coz pfi stavajicim navrhu nebude splnéno a stavajici varianta dovede tranzitni
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dopravu do Prahy. K tranzitni dopravé tak pfibude doprava mistni, coz povede k vysokému
zatizeni komunikace a bude tak dochazet k dopravnim kolapsim podobné, jako tomu je jiz

dnes v oblasti Jizni spojky v Praze. [34]

2. Stavba je v rozporu s nafizenim 1315/2013 TEN-T

Dle tohoto nafizeni musi byt trasa vedena mimo zastavéné uzemi a musi dojit k oddéleni
méstské a tranzitni dopravy, coZ vzhledem k rychlému rozvoji méstskych &asti a obci

v koridoru vymezeném pro trasu ve varianté A — ZUR neni splnéno. [34]
3. Narust IAD

Realizaci SOKP ve varianté A — ZUR dojde k indukci dopravy, kdy nabidka nové kapacity
vyvola narust nové poptavky. Vzhledem k blizkosti SOKP k centru Prahy bude centrum mésta
dostupnéjsi pomoci IAD a vice lidi vyuzivat pfi cesté do Prahy automobilovou dopravu, coz
bude mit za nasledek zvySeni intenzit nejen na SOKP, ale hlavné na silni¢nich a dalni¢nich

pfivadécich do Prahy a na mistnich komunikacich v Praze. [34]

4. Rozpory s dokumentaci Komplexni posouzeni alternativniho navrhu SOKP

Dle autor( regionalni alternativy SOKP je dokumentace odborné nespravna, ucelova, ve svém
zavéru protispoleCenska, a tudiz nepfijatelna, a to z ddvodu provedeni rizikové analyzy a
identifikace chyb pouze v regionalni varianté, nikoliv pro obé& varianty. S ohledem na vyse
uvedené bylo autory pozadovano nové objektivni porovnani obou variant. Na zakladé toho
doslo vroce 2020 k aktualizaci puvodni studie regionalni varianty. Nové posouzeni

jednotlivych variant vSak nebylo ani neni ze strany investora iniciovano. [35]

5. Multikriterialni hodnoceni variant A — ZUR a B — regionalni

V roce 2017 bylo pod vedenim Ing. Milana Strnada provedeno pfedbé&zné multikriterialni

hodnoceni obou variant, ze kterého vySla lépe regionalni varianta. [36]
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5.2 Tramvajova trat Kobylisy — Zdiby

Jedna se o vyznamny investi¢ni zamér, od kterého se ocekava zvyseni konkurenceschopnosti
a kapacity vefejné hromadné dopravy v severni oblasti StfedoCeského kraje. Aktualné se
jedna o prodlouzeni tramvajové trati z Vozovny Kobylisy do Zdib, avSak v budoucnu by mohlo
dojit kjejimu prodlouzeni dale severnim smérem, az do obce Odolena Voda a

severo — vychodnim smérem do obce Libeznice. [37]

5.2.1 Popis navrzené trasy

Trasa tramvajové trati je navrzena v koridoru stavajici silnice 11/608 o celkové délce 5, 445 m
se sedmi novymi tramvajovymi zastavkami a je vymezena mezi tramvajovou smyckou
Vozovna Kobylisy — Terminal P+R Sedlec u Libeznic, ktery je navrZzen za prostorem okruzni
kiizovatky D8 x 1/9 x 11/608. [37]

Tramvajova trat je navrZzena v koordinaci s ostatnimi investi€nimi zaméry v feSené oblasti,
v&etné rekonstrukce okruzni kfizovatky D8 x 1/9 x 11/608, pfes kterou je tramvajova trat vedena

po mostnim objektu, aby nesnizovala kapacitu okruzni kfizovatky. [37]

Navrh tramvajové trati poCitd mimo jiné v celé trase s celkem péti kfizovatkami Fizenymi
svételnym signalizacnim zafizenim s preferenénim opatfenim pro tramvaje. [37] Nutno
poznamenat, ze kfizovatky fizené SSZ sice zvysi kapacity jednotlivych kfizovatek, ale vyrazné

narusi plynulost hlavniho dopravniho proudu na silnici 11/608.
Soucésti navrhu je vybudovani dvou terminalld s kapacitnimi parkovisti typu P + R. [37]
Terminal P + R Zdiby, U Celnice

Terminal o celkové kapacité 420 parkovacich stani je navrzen v t&€sné blizkosti planovaného
sjezdu MUK Ustecka z Prazského okruhu. Kapacita byla navrzena na zakladé predpokladané
poptavky z dopravniho modelu, a tak se kapacita parkovisté mize v ramci dalSich stupni

projektové dokumentace ménit.
Terminal P + R Sedlec u Libeznic

Terminal s parkovacim domem o celkové kapacité 840 parkovacich stani je navrZzen v prostoru

smyCky za okruzni kfizovatkou D8 x 1/9 x 11/608.

Soucasti terminalu je tramvajova smycka, ktera bude slouzit nejen pro obrat tramvaji, ale také

linkovych autobusu.

Prehledna situace tramvajové trati véetné planovanych stavebnich zaméru viz obrazek 45.
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Obrazek 45 - Prehledna situace tramvajoveé trati [37]

v rv

V rdmci technické studie bylo vzhledem k Sifkovému uspofadani komunikace zvaZovano
5 rdznych variant feSeni tramvajové trati, ze kterych byly nasledné vybrany a podrobné
rozpracovany tfi, respektive Ctyfi varianty s tim, Ze varianta VO popisuje stavajici stav bez

tramvajové trati, ktery byl vychozi pro vypodcty prognézy intenzit dopravy. [37]

63



Varianta 0 — stavajici stav

Jedna se o popis stavajiciho stavu usporadani silnice 11/608, tedy usporadani jizdnich pruhu
v rezimu 2+2 se stfednim délicim ostrivkem. Lokalné je komunikace uspofadana v rezimu
1+1 a to v mistech nékterych pfechodl pro chodce a v mistech kfizovatek kde jeden jizdni

pruh je vZdy pfimy a druhy slouzi pro levé, respektive pravé odboceni. [37]
Varianta 1

Tato varianta je navrzena s uspofadanim jizdnich pruhd v rezimu 1+1 v celé délce useku,
s lokalnim rozsifenim na 2+1/1+2 v misté kfizovatek vlivem odboc¢ovacich pruh( pro leva
odboceni. ZvySeny tramvajovy pas je navrzen ve stfedu komunikace a je sjizdny pro slozky
IZS, pfipadné BUS. Podél jizdnich pruhl je navrzen cyklopruh v celé délce tramvajové trati,
lokalné nahrazen piktokoridorem v misté parkovaciho pruhu v méstské ¢asti Praha — Dolni
Chabry. [37]

Varianta 2

Tato varianta je navrzena s uspofadanim jizdnich pruhG 2+1/1+2 v celé délce uUseku,
s lokalnim rozSifenim na 2+2 v misté kfizovatek vlivem odbocovacich pruhl pro leva
odboCeni, a naopak lokalnim zuzenim na 1+1 v misté pfechodl pro chodce.
Zvyseny tramvajovy pas je navrzen ve stfedu komunikace a je sjizdny pro slozky |ZS, pfipadné
BUS. Podél jizdnich pruht je navrzen cyklopruh v celé délce tramvajové trati, lokalné nahrazen

piktokoridorem v misté parkovaciho pruhu v méstské ¢asti Praha — Dolni Chabry. [37]
Varianta 3

Tato varianta je navrzena s uspofadanim jizdnich pruht 2+2 v celé délce Useku, s lokalnim
rozsifenim na 3+2 v misté kfizovatek vlivem odboc€ovacich pruht pro leva odboceni, a naopak
lokalnim zdzenim na 1+1 v misté pfechodul pro chodce. ZvySeny tramvajovy pas s otevienym
Stérkovym lozem je navrzen ve stfedu komunikace. Podél jizdnich pruht je navrzen cyklopruh
v celé délce tramvajové trati, lokalné nahrazen piktokoridorem v misté parkovaciho pruhu

v méstské ¢asti Praha — Dolni Chabry. [37]

Pro posouzeni EIA byly vybrany varianty V1 a V2. Souhlasné stanovisko EIA pak bylo vydano
k varianté V1, ktera tak bude detailnéji podrobena dalSim stupriim projektové dokumentace.
[38]
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Pribéh a stav projektové dokumentace:
11/2019 — technicka studie

04/2020 — Dokumentace EIA

12/2020 — Souhlasné stanovisko EIA k varianté V1
Predpokladané terminy realizace stavby:

2024 — Zahgjeni realizace stavby

2025 — Dokonceni stavby

5.2.2 Predpokladané linkové vedeni

Realizaci tramvajové trati dojde k prodlouzeni tramvajové linky €. 17 a 24 z Vozovny Kobylisy
do tramvajové smyc¢ky Sedlec, Terminal. Dale dojde ke zkraceni autobusovych linek 370, 372
a 373, které jiz nebudou zajizdét do zastavky Praha, Kobylisy a konc€it budou nové v misté
tramvajové smyCky Sedlec, Terminal. Autobusové linky 371 a 374 budou také zkraceny. Dle
nového navrhu jiz nebudou zajizdét do autobusové zastavky Praha, Kobylisy a koncit budou
v zastavce Zdiby, U Celnice. No¢ni autobusova linka zUstane bez zmény. Zaroven dojde

k pfesunu a pfejmenovani nékterych zastavek. [39]

Schéma predpokladaného linkového vedeni viz obrazek 46.
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Obrazek 46 - Schéma navrzeného linkového vedeni v obci Zdiby

65



NAVRZENE LINKOVE INTERVALY

Tramvajova linka 17

Zména linkového vedeni se tyka useku Zdiby — Vystavisté HoleSovice [39]

PRACOVNI DEN

Tabulka 4 - Navrzené linkové intervaly tramvajové linky &. 17 - pracovni den

Ranni Spi¢ka [min]

Sedlo [min]

Odpoledni $picka [min]

Vecer [min]

8

10

8

20

SOBOTA + NEDELE

Tabulka 5 - Navrzené linkové intervaly tramvajové linky &. 17-sobota + nedéle

Dopoledne [min]

Odpoledne [min]

Vecer [min]

15

15

20

Tramvajova linka 24

Zmeéna linkového vedeni se tyka useku Zdiby — Kubanské namésti. Linka 24 bude nové

provozovana celotydenné a celodenné. [39]

PRACOVNI DEN

Tabulka 6 - Navrzené linkové intervaly tramvajové linky ¢. 24 - pracovni den

Ranni Spi¢ka [min]

Sedlo [min]

Odpoledni $pi¢ka [min]

Vecer [min]

8

10

8

20

SOBOTA + NEDELE

Tabulka 7 - Navrzené linkové intervaly tramvajové linky ¢. 24—-sobota + nedéle

Dopoledne [min]

Odpoledne [min]

Vecer [min]

15

15

20
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5.3 Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy

5.3.1 Pilotni projekt — Realizace vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy
VesSkeré informace v této kapitole vychazi z Dopravni studie pilotniho projektu realizace
vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy ve Stfedo¢eském kraji v obci Zdiby, zpracované pod

vedenim doc. Ing. Josefa Kocourka, Ph.D. [8]

V souvislosti s planovanou vystavbou tramvajové trati byla provedena dopravni studie za
ucelem ovérfeni mozné realizace vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy, kterym dojde
k pfipravé dopravniho rezimu na planovany projekt tramvajové trati, tedy zménu usporadani
jizdnich pruht v celém Useku ulice Prazska z rezimu 2+2 na rezim 1+1, ve kterém je planovan

usek silnice 11/608 po realizaci tramvajoveé traté.

V ramci studie byla provedena Uprava dopravniho znaceni v kfizovatce Prazska x Pribézna
za ucelem zvySeni propustnosti, bezpecnosti dané kfizovatky a provéreni moznosti realizace

vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy v celé délce ul. Prazska.

Pro potfeby studie byly provedeny 2 dopravni prlizkumy v misté kfizovatky ulic Prazska x
Pribézna. Prvni prizkum byl proveden pfed aplikaci doCasnych dopravnich opatfeni dne
7.10.2020 a druhy v prabéhu aplikovanych dopravnich opatfeni dne 15.10.2020. Dopravni
prizkumy byly provedeny za uUcelem ziskani dat k urCeni intenzit dopravy a posouzeni

bezpec&nosti na kfizovatce pomoci konfliktnich situaci.
Navrzena dopravni opatreni (obrazek 47)

Pro posouzeni kfizovatky bylo provedeno snizeni poctu jizdnich pruh( v kfizovatce ve sméru
od exitu 1 dalnice D8 a vytvofeni zkraceného pravého odboc¢ovaciho pruhu z ulice Prazska do
ulice Pribézna. Dale bylo doplnéno vodorovného znaceni V5 pro levé odboceni z ulice
Pribézna, a to za ucelem mozného objeti vozidla ¢ekajiciho na odboceni vievo vozidlem

odbocujicim vpravo.

Obrazek 47 - Schématické zobrazeni umisténi docasného dopravniho znaceni [8]
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INTENZITY DOPRAVY

Pro kapacitni posouzeni kfizovatky byl proveden prizkum intenzit dopravy. Prizkum byl
proveden ve dnech 7.10.2020 prfed aplikaci doCasnych opatfeni a 15.10.2020 v prabéhu
aplikovaného docasného opatfeni. Prizkum byl vyhodnocen na zakladé videozaznamu
z ¢asového obdobi 6:00 — 18:00 a nasledného urceni intenzit $pickové hodiny a RPDI dle

TP 189.

Vysledné intenzity viz. obrazek 48 a 49.

RPDI [voz/24h] §piékové hodina [voz/h]
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Obrazek 48 - Intenzity dopravy pred aplikaci doc¢asnych opatieni [8]
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Obrazek 49 - Intenzity dopravy po aplikaci do¢asnych opatfeni [8]

Rozdil intenzit mezi jednotlivymi méfenimi je zpUsoben celorepublikovym omezenim v ramci

nemoci COVID -19, kterym byl ¢aste¢né ovlivnén prizkum ze dne 15.10.2020
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SLEDOVANi DOPRAVNICH KONFLIKTU

Pro vyjadreni bezpecnosti byla kfizovatka vyhodnocena pomoci metody dopravnich konfliktd.
Metoda sledovani dopravnich konfliktl je efektivni nastroj pro vyjadreni bezpec€nosti provozu.
Jedna se o sledovani a vyhodnocovani konfliktnich situaci v realném provozu. Za konflikt je
povazZovana takova situace, ktera se bliZi dopravni nehodg, ale je v€as odvracena a k dopravni
nehodé nakonec nedojde. Vyhodou této metody je odhaleni rizikovych faktort pfed vznikem
samotné dopravni nehody. K bezpecnostnimu posouzeni sledované lokality pak dochazi na
zakladé stupné zavaznosti konfliktu, definovaného dle tabulky 8. K ureni stupné zavaznosti

pak dochazi na zakladé uvazeni posuzovatele.

Tabulka 8 - Tabulka stuprit zavaznosti konfliktu a priklad zapisu [8]

Stupnice vyhodnocovani s charakteristikou jednotlivych stupfil zavaznosti

Stupen zavainosti konfliktu Interpretace stupné

Sledovani jakéhokoliv samaostatného chovani aéastnika
silni¢niho provozu (napf. nedani signdlu o zméné sméru
jizdy)

Kontrolovany manévr bez omezeni (napf. zména
rychlosti); lehky konflikt

Vyrazny manévr, somezenim (napi. zména sméru);
stiedni konflikt

Kriticky manévr, s ohrozenim; tézky konflikt

Fyzickd kolize, nehoda

Zpasob zapisu dopravniho konfliktu: 1x0O/N-1

Pocet udalosti x zavinil (pficinitel) / reagoval (reakcionar,
¢i ohé&t) — stuperi zdvaZnosti

Pouzité zkratky:

o} osobni vozidlo autobus

N lehké nakladni vozidlo tramvaj

tézkeé nakladni vozidlo chodec / cyklista

Sledovani dopravnich konfliktl bylo provedeno v dany den vzdy v ¢ase 7:00 — 11:00 a 14:00
-18:00
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Vyhodnoceni pred aplikaci do¢asnych opatieni

Pred aplikaci do¢asnych opatfeni bylo pozorovano celkem 64 dopravnich konfliktl, z ¢ehoz
42 pfipadu bylo ohodnoceno stupném 1 a jeden pfipad stupném 3. Na obrazku 50 jsou

vyobrazeny dopravni konflikty se stupném zavaznosti 1 a 3.

o]

,
..

Obrazek 50 - Schéma dopravnich konflikt( pfed aplikaci do¢asnych opatreni [8]
Vyhodnoceni po aplikaci do¢asnych opatieni

Po aplikaci do¢asnych opatfeni bylo pozorovano celkem 38 dopravnich konfliktl, z ¢ehoz 19
pfipadd bylo ohodnoceno stupném 1 a jeden pfipad stupném 2. Na obrazku 51 jsou
vyobrazeny dopravni konflikty se stupném zavaznosti 1 a 2.

Obrazek 51 - Schéma dopravnich konflikti po aplikaci docasnych opatreni [8]

70



| vzhledem k ¢aste€nému ovlivnéni dopravy kvuli celorepublikovym omezenim v ramci nemoci
COVID -19, kterym byl ¢aste¢né ovlivnén priizkum ze dne 15.10.2020 Ize z namérfenych dat
konstatovat, ze realizace dopravnich opatfeni v prostoru kfizovatky jsou Ucinna a pfispéji ke

zvySeni bezpecnosti v dané kfizovatce.
POSOUZENI KAPACITY KRIZOVATKY
Posouzeni kfizovatky bylo provedeno dle TP188 na zakladé naméfenych intenzi.

Vzhledem k ¢aste€nému ovlivnéni dopravy kvli celorepublikovym omezenim v rdmci nemoci
COVID - 19 byl ¢aste¢né ovlivnén prizkum ze dne 15.10.2020. Z toho duvodu byla pro
presnéjsi kapacitni posouzeni kfizovatky Prazska x Pribézna pouzita data z prvniho méfeni.

Vysledky kapacitniho posouzeni je vyobrazeno v tabulce 9.

Tabulka 9 - Souhrn kapacitniho posouzeni kfizovatky PraZska x Pribézna [8]

Stavajici stav Doc¢asna opatieni | Docasna opatieni
Intenzity ze dne 7.10.2020 7.10.1010 15.2.2020
UKD (ul. Prazska) A A A
Stredni doba zdrzeni <10s <10 s <10s
Char. doby zdrzeni Velmi mala Velmi mala Velmi mala
UKD (ul. Praibézna) E D
Stfedni doba zdrzeni >45 s <45
Char. doby zdrzeni Nestabilni stav Stabilni stav

s vysokymi ztratami

Dle CSN 73 6102 je pro posuzované komunikace, tedy pro silnici II. tFidy (ul. Prazska)
pozadovan stupen urovné kvality dopravy D a pro silnici lll. tfidy (ul. Pribézna) stuperi urovné

kvality dopravy E.

Z vysledku je patrné, ze UKD na severnim a jiznim rameni kfizovatky pro véechna méfeni

nutnosti davani pfednosti v jizdé.

Pro vedlej$i rameno (ul. Prib&zna) jsou vysledna UKD pro jednotliva méFeni rozdilna. Pied
aplikaci do¢asnych opatieni odpovida UKD stupni F, tedy prekro&eni kapacity a rameno tim
padem kapacitné nevyhovuje. Aplikaci dodasnych opatfeni do$lo ke zlep$eni UKD na stupef
D, respektive E vzhledem k dopravnimu omezeni v den prizkumu 15.10.2020. V tomto

pfipadé jiZ rameno kapacitné vyhovuje.
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Kapacitni posouzeni je dano na zakladé nejhufe vychazejiciho ramene. Z toho Ize usoudit, Zze
pfed aplikaci do¢asnych opatfeni, tedy ve stavajicim stavu kfizovatka kapacitné nevyhovuije.
Aplikaci dogasnych opatfeni doslo ke zlepseni stupné UKD minimaln& o jeden stupefi a
kfizovatka jiz kapacitné vyhovuje. Diky tomuto zavéru lze tedy konstatovat, Ze aplikaci

doCasnych opatfeni doslo k zvy3eni plynulosti dopravniho provozu.

5.3.2 Jednani ze dne 8.4.2021

Dne 8.4.2021 probéhlo jednani za uc¢elem projednani realizace vyhrazeného jizdniho pruhu
pro autobusy v ulici Prazska v obci Zdiby. Mezi u¢astniky jednani byli zastupci pilotni studie
z CVUT, obce Zdiby, KSUS, TSK a ROPID. Zjednani byla omluvena pani por. Mgr.

Hanouskovéa z PCR, ktera vak jednani pfipominkovala dodateéné.
Vysledek jednani

e Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy postaci pouze ve sméru do centra, tedy od okruzni
kfizovatky D8 x 1/9 x 11/608 na hranici mezi k.u. Zdiby a k.u. Dolni Chabry, kde dojde ke
koordinaci s vyhrazenym jizdnim pruhem pro autobusy na uzemi hl.m. Prahy.

e Tomasem Prouskem (ROPID) bylo navrzeno provedeni autobusovych zastavek tak,
aby byla zajisténa plynulost vedeni autobusové dopravy a zaroven vznikly nové a
bezpelné pri¢né pési vazby mezi zastavkami.

e Zohlednéni cyklistické dopravy podél celé délky ulice Prazska.

e Vytvofeni podélnych a pfiénych péSich vazeb mezi autobusovymi zastavkami a obci
Zdiby a vedeni cyklistické dopravy mimo hlavni dopravni prostor, coz je hlavni
pozadavek por. Mgr. Hanouskové, bez kterého nelze vydat souhlasné stanovisko
k vyhrazenému jizdnimu pruhu pro autobusy od PCR.

o Na zakladé vySe provedené nocni bezpeénostni inspekce budou pfechody pro chodce
nové prisvétleny, napajeny pomoci solarnich panel.

o V38echny upravy budou provedeny nestavebné s co nejmensimi financnimi naklady.

e Zastavka Zdiby, U Parku smér Praha zlstane ve stavajici poloze.

5.4 DalSi investi¢ni zaméry ovliviujici dopravu v ulici Prazska v obci Zdiby
V této kapitole jsou vypsany dalsi investicni zaméry vyplyvajici mimo jiné také z uzemniho
planu obce Zdiby, které také ovlivni dopravu v ulici Prazska.

GOODMAN ZDIBY LOGISTICS CENTRE

Jedna se o zamér vybudovani logistického arealu se sklady v ploSe o rozloze cca. 13 ha. Areal
by se mél nachazet v primyslové zéné obce Zdiby v severni ¢asti ulice Prazska s dopravnim

napojenim na silnici 11/608 pobliz okruzni kfizovatky D8 x 1/9 x 11/608. [37]
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Mistni komunikace Nova Pribézna

Jedna se nové planovanou mistni komunikace propojujici zdibskou ¢ast Brnky s ulici Prazska,
na které je planovano noveé napojeni na ulici Prazska pomoci okruzni kfizovatky pobliz Celniho
Ufadu (obrazek 52). Bude se jednat o mistni komunikaci funkéni skupiny C — obsluzna
s novymi autobusovymi zastavkami. Komunikace Nova Prubézna zcela jisté ulevi od dopravni

zatéze kfizovatce Prazska x Pribézna a obyvatelim nejen zdibské ¢asti Brnky tak vyrazné

Zlepsi dopravni dostupnost. [40]
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Obrazek 52 - Umisténi ul. Nova Pribézna v uzemnim planu [40]
Supermarket Zdiby

Dalsim zamérem je vystavba nakupniho centra vedle Celniho Ufadu s dopravnim napojenim
navé planovanou mistni komunikaci Nova Prubézna. Vzhledem k minimu dostupnych
dokumentu k planovanému zaméru lze predpokladat, ze vystavba zaméru je momentalné

pozastavena. [37]
Letisté Vodochody

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 2.2.5, je planovana rekonstrukce stavajiciho necivilniho
mezinarodniho letist€ na moderni mezinarodniho letisté slouZici nizkonakladovym a

charterovym prepravcum. Letisté bude schopno odbavit primérné 48 letadlovych spoju
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a projektova kapacita terminalu €ini 1200 cestujicich/hod. Pro vefejnost je planovano kapacitni

parkovisté s kapacitou 572 parkovacich stani. [41]

Soucasti tohoto investiéniho zaméru je také planovana realizace nového dalni¢niho sjezdu
MUK Vodochody (Odolena Voda) na délnici D8. [41]

Vizualni podoba letisté viz obrazek 53.

Obrazek 53 - Vizualizace letisté Vodochody [41]

Pfestavba letiSté zcela jisté ovlivni dopravu ve Zdibech a okoli. PfedevSim se d& oCekavat
narust dopravy v useku silnice 11/608, kterou budou uZivatelé zajisté vyuZzivat, jelikoz pomoci
této komunikace bude zajisténo pfimocaré spojeni mezi Prahou a letistém Vodochody.
Planovana vystavba letisté zcela jisté zasahne také do linkového vedeni vefejné hromadné

dopravy.
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6 Dopad jednotlivych zaméru na dopravu ve Zdibech a jejich okoli

6.1 SOKP
Pro ucel této prace, tedy posouzeni dopadit SOKP na obec Zdiby, byly k posouzeni vybrany
pouze nékteré varianty z vySe uvedenych a to ty, které dopravu ve Zdibech ovlivni nejvice.

Posuzované varianty (obrazek 54) jsou nasleduijici:
Varianta A - ZUR

Tato varianta je posuzovana z divodu, jelikoZz je sou€asné dobé nejvice prosazovana a
zaroven se nachazi v nejpokrocilejsi fazi projektové dokumentace. Soucasti posouzeni je také
vliv pfivadé&t Rybarka a Cimicka se stejnojmennymi MUK, jelikoz na zakladé pfipominek

dotenych organl by mohlo dojit k jejich zruseni.
Regionalni varianta Ss — prodlouzena varianta

Tato varianta byla vybrana jako zastupce regionalnich variant.
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Obrazek 54 - Posuzované varianty severniho segmentu SOKP
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Ostatni vySe zmifiované varianty nejsou pfedmétem posouzeni této diplomové prace, a to

z nasledujicich davodu.

Tunelova varianta SOKP 519

Jedna se o variantni FeSeni useku SOKP 519 v tunelové varianté. Ta bude mit na zasazené
Uzemi zajisté pozitivni pozitiv z ekologického hlediska, avSak na dopravu bude mit vliv stejny,

jako povrchova varianta bez privadéée Cimicka.

Varianta Ss puvodni — posuzovana

Jedna se o zcela irelevantni variantu, jelikoZ tato varianta pocita s vyuzitim dalnice D8 v délce
cca 5,5 km. To by znamenalo zvySeni intenzity na jiz kapacitné zatizeném useku dalnice D8 o
veskerou intenzitu z PraZského okruhu, ¢imz by zcela jisté dochazelo velice Easto k prekroceni
kapacity dalnice D8, tim padem k ¢astym kongescim a v neposledni fadé k vyraznému zvySeni
intenzit na komunikaci 11/608, kterou by fidi€i vyuzivali pro pfesun do Prahy jesté ve vétsi mife,

nez je tomu dnes. Pfedevsim z tohoto divodu je tato varianta zcela nepfipustna.

B — Regionalni varianta

Regionalni varianta je zastoupena posuzovanou variantou Ss, ktera je v severo — zapadni
Casti vedena ve shodné stopé, jako varianta regionalni a pfedpoklada stejny vliv na obec Zdiby
jako v regionalni varianté celého nezprovoznéného uUseku. DalSim divodem neposuzovani
regionalni varianty je pfedpoklad vystavby stavby SOKP 511, u které se olekava vydani

stavebniho povoleni v roce 2022.

Jednotlivé varianty SOKP 520

Dané varianty nejsou posuzovany z divodu stejného ovlivnéni dopravy v obci Zdiby ve vSech

navrzenych variantach.

6.1.1 Dopad vybranych variant na dopravu ve Zdibech a okoli

6.1.1.1 Varianta A - ZUR
V této kapitole jsou shrnuty dopady nejen na obec Zdiby, ale také na vybrané MC vlivem

privadé&t Rybarka a Cimice.
MC Praha Suchdol — Pfivadéé Rybarka

PFivadé¢ Rybarka bude mit zasadni vliv na dopravu v MC Praha — Suchdol, kde jsou navrzeny
dvé MUK. Presngji MUK Suchdol v severo — zépadni &asti MC a MUK Rybaika se
stejnojmennym pfivadéCem. Pfi pohledu na obrazek 55 je zifejmé, Ze pfivadé¢ Rybarka bude

mit na dopravu v MC Praha — Suchdol pozitivni vliv, a to z nasledujiciho diivodu. MUK Suchdol
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vytvofi nové dopravni napojeni na SOKP, coz bude mit za disledek zvySeni intenzit 1AD.
Doprava vznikla severné od MC bude na SOKP pfipojena pravé pomoci MUK Suchdol a
doprava sméfujici na SOKP z jizni ¢asti bude odvedena pomoci pfivadéte Rybarka. V pfipadé
zrueni pfivadéée Rybarka by tak do$lo k pfesunu veskeré intenzity zjizni asti do MUK
Suchdol a k dopravnimu spojeni by Fidi¢i museli vyuzit ulici Kamycka, ktera tvofi hlavni mistni
komunikaci v MC Praha Suchdol. Tim by se zde vyrazné zvysily intenzity dopravy, coz neni

pro dany typ komunikace zadouci.
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Obrazek 55 - Umisténi privadéce Rybarka [21]
Je tedy patrné, Ze pfivadé& Rybarka ma na variantu A — ZUR z hlediska dopravy v MC Praha—

Suchdol pozitivni vliv.
V neposledni Fadé je nutno poznamenat, Ze vystavba MUK Suchdol a MUK Rybarka bude mit
vyrazny vliv mimo jiné na jiz zatizenou ulici Jugoslavskych partyzan v MC Praha — Dejvice,

ktera bude hlavnim pfivadé€em dopravy z prostoru kolem Vitézného namésti.
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MC Praha Dolni Chabry, Praha Cimice - Pfivadéé Cimice

Privadé¢ Cimice bude mit zasadni vliv na dopravu pfedevsim v MC Praha — Dolni Chabry a
Praha — Cimice, kam Usti navrzeny pfivadé& Cimicka. Presnéji pfivadés Usti do ulice Cimicka
a Spoficka. Vystavbou cCimického pfivadéce lze oCekavat vysoky narlst intenzit v ulicich
Cimicka a Spoficka, coz neni zadouci. Vyrazny problém nastane pfedevsim v ulici Spoficka,
kterou bude nemalé mnozstvi Fidigh vyuzivat ke spojeni s ulici Ustecka, jelikoZ tak vznikne
pfimodaré spojeni mezi Usekem zapadné od MUK Cimice a MC Praha — Kobylisy. Ulice
Spoficka (obrazek 56, 57) je vedena v zastavéné éasti MC Praha — Dolni Chabry a je podél ni
umisténa vétSina obCanské vybavenosti, jako je Skola €i ufad, ktera generuje vysoké intenzity
pési dopravy podél ulice Spoficka. Vysokym narustem intenzit vzniklych vystavbou ¢imického
pfivadéce tak dojde ke snizeni bezpeénosti péSich, zejména pak déti v blizkosti zakladni Skoly.
V neposledni fadé bude vysokymi intenzitami vyrazné ovlivnén komfort Zivota obyvatel
MC Praha — Dolni Chabry. Pfimog&aré spojeni mezi MUK Cimice a MC Praha — Kobylisy je

patrna z obrazku 56.
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Obréazek 56 - umisténi pfivadéce Cimicka [23]
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Obrazek 57 - ulice Sporicka

Je tedy patrné, Ze piivadé¢ Cimickad ma na variantu A — ZUR z hlediska dopravy v MC
Praha — Dolni Chabry a Praha — Cimice negativni vliv.
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Obec Zdiby

Dopravu v obci Zdiby je v této varianté nejvice ovlivni MUK Ustecka. Vystavbou MUK Ustecka
Ize ogekavat vysoky narust intenzit v iseku mezi MUK Ustecka a MUK Zdiby na dalnici D8 a
to prfedevSim z divodu pfimocarého spojeni mezi témito dvéma body. Diky pfimocarému
spojeni mezi MUK Ustecka a MUK Zdiby bude ulice Prazska vyuzivana Fidiéi jedoucich na
SOKP nejen ze silnic 1/9 a 11/608 ale i ¢asti fidi€u z dalnice D8, coz vyrazné posili problém
s intenzitami a tranzitni dopravou, o které bylo jizZ zminéno v kapitole 4.1.1. Pfimocaré spojeni

mezi MUK Ustecka a MUK Zdiby pomoci ulice Prazska je patrna z obrazku 58.
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Brnky
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Cimice
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Obréazek 58 - Umisténi MUK Ustecké [23]

Z tohoto pohledu bude mit na dopravu v obci Zdiby varianta A— ZUR s MUK Ustecka negativni

vliv.

V neposledni Fadé je nutno poznamenat, Ze vystavba MUK Ustecka bude mit podobny vliv na

ulici Ustecka, jako na ulici Prazska.
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6.1.1.2 Regionalni varianta Ss — prodlouzend varianta

Varianta vedena uzemi StfedoCeskym krajem bude mit na dopravu v obci Zdiby zcela jisté
pozitivni vliv. V pfipadé realizace severni varianty dojde vlivem SOKP opét k navySeni
dopravnich intenzit v ulici Prazska vlivem pfimoc¢arého spojeni s Prahou oproti dalnici D8,
avsak oproti varianté A — ZUR bude narGst dopravy nepatrny, jelikoz nevznikne dopravni uzel,

ktery ve varianté A — ZUR reprezentuje MUK Ustecka.

6.2 Tramvajova trat Kobylisy — Zdiby — Sedlec
6.2.1 Dopady z hlediska vefejné hromadné dopravy

6.2.1.1 Kapacita pfepravni nabidky
Nova tramvajova trat a zména linkového vedeni zajisté vyvola novou poptavku po verejné

hromadné dopravé nejen ve Zdibech, ale také v celém regionu.

Vytvofenim nové tramvajové linky dojde k ukonCeni vSech autobusovych linek, které ze Zdib
pokraCovaly az do zastavky Kobylisy v tramvajovych zastavkach Terminal, Sedlec a Zdiby, U
Celnice. To znamena, ze cestujici vyuzivajici stavajici autobusové linky do Prahy budou
nuceni pfestoupit na tramvajovou linku, ¢imz se také prodlouzi jejich cestovni doba. Vzhledem
k tomu, Ze se jedna o pfiméstské autobusové linky svazejici cestujici z/do Prahy je vyvoj

obsazenosti jednotlivych spojl je reprezentovan kfivkou znazornénou na obrazku 59.

Obce vzdalené od centra (Prahy) Centrum (Praha)
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@)
Vzdalenost [m] Zdiby

Obrazek 59 - Rust cestujicich ve vozidle MHD smérem k centu

To ve struCnosti znamena, Ze cestujici v pribéhu trasy stale pfistupuji a cestuji az na
koneCnou zastavku, kde pfestupuji na jiny druh méstské dopravy. V prubéhu trasy tedy
vystupuje pouze zanedbatelna mensSina. Vzhledem ktomu, Zze ve Zdibech jsou jedny
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z poslednich zastavek ve sméru pfiméstskych linek do Prahy, je pocCet cestujicich, ktefi

vyuZivaji usek mezi Zdiby a Prahou a budou tak nuceni pfestoupit pomérné velky.
ORIENTACNI VYPOCET KAPACITY

Pro zjisténi poctu cestujicich vyuzivajici vefejnou hromadnou dopravu v Useku Zdiby —
Kobylisy byl proveden orientacni vypocet. Pro vypocet bylo pouzito nejvytizenéjsi prepravni

obdobi, tedy ranni Spicka, ktera je ve Zdibech v ¢ase 7:00 — 8:00. viz. nize.

Tabulka 10 - Aktuélni pocet cestujicich v ranni $picce v useku Zdiby — Kobylisy

Priimérna
_ Pocet spoju obsazenost _
. B Pocet spoju _ _ Cestuijicich
Linka €. _ celkem jednoho spoje
[spoj/hod] _ L celkem [cest.]
[spoj/hod] v ranni Spicce
[cest./voz]
370 6
371 6
372 2 20 53,6 1072
373 2
374 2
Pozn. Hodnota prumérné obsazenosti jednoho spoje vychazi
Z internetového ¢lanku: Tramvajova trat z Kobylis pres Zdiby do Sedlce? [43]

Z tabulky 10 je patrné, Ze vefejnou hromadnou dopravu v trase Zdiby - Kobylisy vyuziva cca.
1072 stavajicich cestujicich. Ke stavajicim cestujicim zajisté pfibydou dalsi, které vygeneruji
nova zachytna parkovisté. Vzhledem k navrhu linkovych intervali tramvajovych linek se nabizi

otazka, zda nabizena kapacita tramvajovych linek ve Spickové hodiné bude dostacujici.
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Orientacéni vypocet kapacity pro Spi¢kovou hodinu (7:00 — 8:00)

1. Odhad nové generované poptavky

NP = (Ps + P;) 0,75 * 1,2 = (840 + 420) % 0,75 * 1,2 = 1134 cest./hod
Kde
NP nova poptavka [cest./hod]
Ps, Pz kapacita novych parkovist P+R Sedlec, Zdiby [voz]
0,75 odhadované vyuziti parkovist ve SpiCkoveé hodiné [-]
1,2 odhadovany primérny pocet osob v jednom vozidle [cest./voz * hod]

Poznamka: Nové generovana poptavka a je dana odhadem 75% vyuZiti kapacity obou parkovist a prumérem 1,2 osobami

v jednom vozidle ve Spickové hodiné (7:00 — 8:00).

2. Nova poptavka

PC =SP+ NP =1072+ 1134 = 2206 cest./hod

Kde
PC poptavka celkem [cest./hod]
SP stavajici poptavka [cest./hod]
NP nové generovana poptavka [cest./hod]

‘0

3. Pocet spoju
60 60 60 60

PS = I + e ry +§ = 15 spoj./hod
Kde
PS pocet spojl [spoj/hod]
117, 24 interval linky 17, interval linky 24
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4. Nabizena kapacita

NK = PS K =15 x 140 = 2100 cest./hod

Kde
NK nabizena kapacita [cest./hod]
PS pocet spojl [spoj/hod]
K Kapacita tram. soupravy dle standardu obsazenosti PID [cest/spoj] [44]

5. Rezerva kapacity

NK 2100
RK=<—* 100)—100=( >|<100)—100=—4,8i—5%

NP 2206
Kde
RK rezerva kapacity [%]
NK nabizena kapacita [cest/hod]
PC poptavka celkem [cest/hod]

Z vysledkl je patrné, Ze z hlediska pfepravni nabidky nabizena kapacita tramvajové trati
nebude dostadujici jiz na jejim pocatku. Vzhledem k vyvoji severni oblasti okolo Zdib, kde se
oCekava vysoky narlist obyvatelstva a tim padem novi cestuji dojizdéjici do Prahy lIze
oCekavat, Ze se pfi stavajicim navrzeném stavu bude situace ohledné rezervy kapacity nadale
zhorSovat. Tim padem bude Casto dochazet k pfeplnéni jednotlivych vozi nad ramec
standardu obsazenosti a cestovani vefejnou dopravou bude pro cestujici nekomfortni, ¢imz
muZze dojit z fady cestujicich k upfednostnéni individualni automobilové dopravy a dojde tak k

navyseni intenzit dopravy na silnici 11/608 v useku mezi Zdiby a Kobylisy.

6.2.1.2 Cestovni rychlost

Jak jiz bylo zminéno, velké mnoZstvi cestujicich, ktefi do Prahy dojizdi ze Zdib a vzdalenéjSich
obci bude muset pfi cesté do Prahy nuceno pfestoupit z autobusu na tramvaj. Pfesnéji se
jedna o 95 % [43] ze stavajicich cestujicich v useku Zdiby — Kobylisy, tedy cca. 1019
cestujicich. Zbylych 5 % (cca. 53 cestujicich) vyuziva stavajici autobusové zastavky u ulici
Prazska/Ustecka na 11/608 a realizaci nové tramvajové trati se pro né méni pouze zména

dopravniho prostfedku, av8ak nebude se jich tykat vySe zminény pfestup.
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Cestujicim, ktefi budou nuceni prestoupit se tak snizi cestovni rychlost a prodlouzi se tak

cestovni doba. Na prodlouzeni cestovni doby maji vliv nasledujici faktory:

e Prfesun mezi vystupni zastavkou autobusu a nastupni zastavkou tramvaje — cca. 1 min

e Prumérna doba ¢ekani na pfipoj — 2 min (polovina z tratového intervalu)

Cestovni doba tramvaje oproti autobusu se prodlouZzi také v useku mezi Zdiby a Kobylisy. To
je dano predevsim legislativnim omezenim rychlosti tramvaje, pro kterou je maximalni
povolena rychlost v intravilanu 60 km/h, kdeZto pro autobus je to 90 km/h. Usek mezi Zdiby a
Prahou, ve kterém je umoznéna rychlost 90 hm/h je dlouhy cca. 1 km. To odpovida prodlouzeni
cestovni doby tramvaje oproti autobusu o cca. 20 sekund. Na takto kratkém useku tedy
k vyrazné zméné nedojde. Nutno podotknout, ze tato porovnani plati pouze v pfipadé
plynulého dopravniho proudu. V pfipadé ovlivnéného dopravniho proudu, kdy autobus nebude
moci jet rychlosti 90 km/h, bude jizdni doba vyrazné ve prospéch tramvaje, jelikoz bude

vedena po samostatném télese a nebude tak ovlivnéna okolni dopravou.

6.2.2 Dopady z hlediska individualni automobilové dopravy

Soucasti dokumentace EIA z 04/2020 jsou dopravné inzenyrské podklady vyvoje intenzit
automobilové dopravy pro varianty VO (bez tramvajové trati), V1 (rezim 1+1) a V2 (rezim
2+1/1+2) se souvisejicimi investiCnimi zaméry pro rok 2025 a pro rok 2050. Data byla ziskana

pomoci dopravniho modelu. [37]
DOPRAVNI MODEL

Dopravni model je matematicky model, ktery pfedstavuje ucinny nastroj pro dopravni
inZenyrstvi a rozvoj mésta. Pomoci dopravniho modelu Ize predikovat stav a vyvoj dopravy na
nékolik let dopfedu se zohlednénim planovanych investi¢nich zamér, které mohou dopravu
ovlivnit ve smyslu generovani nové dopravy, pfesun dopravniho proudu na jinou komunikaci
apod. Mezi zaméry ovliviujici dopravu se fadi napfiklad nova infrastruktura, nova nabidka
vefejné hromadné dopravy, nova mista k parkovani, budovy nabizejici nové pracovni

prilezitosti, stavby pro volnogasové aktivity,... [37]

Dopravni model pracuje na principu dlouhodobého pozorovani, dopravniho vyvoje a chovani
dopravnich uzivateld v daném uzemi (v tomto pfipadé Prahy a blizkého okoli) a pravidelné
dochazi k jeho kalibraci, jelikoz se doprava pravidelné vyviji. Na to maji vliv nejen nové

dopravni stavby, ale také demografické udaje, nové pracovni pfilezitosti apod. [37]

Rozsah dopravniho modelu pro Prahu viz obrazek 60.
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Obrazek 60 - Rozsah dopravniho modelu pro Prahu [37]

Pro Prahu zajidtuji €innosti tykajici se dopravniho modelu (tvorba, aktualizace, sprava) Institut
planovani a rozvoje hl. m. Prahy a Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy — Usek
dopravniho inZenyrstvi. Vypocet stavu dopravy nasledné probiha pomoci pocitatového
softwaru. Pro dopravni modely jsou vyuzivany hodnoty intenzit za pramérny pracovni den
(PPD), které jsou 1.15x vy3Si nez hodnoty RPDI. [37]

6.2.2.1.1 Vyvoj intenzit dopravy pro rok 2025 (stfednédoby vyhled)
Pro vypocet stfednédobého vyhledu byl nejprve sestaven vychozi model stavajiciho stavu (rok

2018/19), ze kterého byl nasledné predikovan vyvoj dopravy v feSeném uzemi. [37]

Zakladni model pro stfednédoby vyhled zohlednil znamé planované investicni zaméry

v rozsahu dopravniho modelu. Jedna se o nasledujici zaméry:

e SOKP —usek 511 (D1 —Béchovice) véetné prelozky sil. 1/12 v iseku Béchovice — Uvaly

e Obchvat Bfezinévsi v€etné zklidnéni stavajici ulice Hlavni

o Pfelozky silnic 11/240 a 11/101 v useku D7 — D8

e |. etapa prestavby MUK Zdiby na D8 (pfima kfizovatkova vétev z D8 na 1/9 ve sméru
k Libeznicim

e Obytny SOUBOR Nové Chabry, faze F a G

e Supermarket Zdiby

e Goodman Zdiby Logistic Centre
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Nasledné byly vypocteny pro kazdou variantu 2 stavy, které zohlednuji/nezohledriuji zamér
leti§té Vodochody s MUK Odolena Voda. Predikce dopravy pro stfednédoby vyhled byla tedy

vypracovana v nasledujicich variantach:

e Stavaijici stav

e Varianta 0 — bez zaméru Letisté Vodochody + MUK Odolena Voda
e Varianta 0 — se zamérem Leti$té Vodochody + MUK Odolena Voda
e Varianta 1 — bez zaméru Letisté Vodochody + MUK Odolena Voda
e Varianta 1 — se zdmérem Letist& Vodochody + MUK Odolena Voda
e Varianta 2 — bez zdméru Leti$té Vodochody + MUK Odolena Voda

e Varianta 2 — se zamérem Leti$té Vodochody + MUK Odolena Voda
Vysledné hodnoty viz. kapitola 6.2.2.1.3 nize

6.2.2.1.2 Vyvoj intenzit dopravy pro rok 2050 (dlouhodoby vyhled)
Vypocet dlouhodobého vyhledu opét vychazi z modelu stavajiciho stavu (rok 2018/19), ze

kterého byl nasledné predikovan vyvoj dopravy v feSeném uzemi [37].

Zakladni model pro dlouhodoby vyhled byl doplnén o dalSi znamé planované investicni zaméry
v rozsahu dopravniho modelu. V tomto ¢asovém horizontu bylo zohlednéno velké mnozstvi
investiCnich zaméru, které dlouhodoby vyhled dopravy ovlivni. Nize je vycet téch

nejvyznamnéjsich, které dopravu v feSeném uzemi ovlivni nejvice:

e Dokonc&eni Prazského okruhu (Stavby SOKP 518 — 520)
e Zkapacitnéni dalnice D8 (po MUK Zdiby)
e Prelozky a MUK a Usecich 1/9

Nasledné byly vypocteny pro kazdou variantu 2 stavy, které zohledriuji/nezohledniuji zamér
leti$té Vodochody s MUK Odolena Voda. Predikce dopravy pro stfednédoby vyhled byla tedy

vypracovana v nasledujicich variantach:

e Varianta 0 — bez zaméru Leti$té Vodochody + MUK Odolena Voda
e Varianta 0 — se zamérem Leti$té Vodochody + MUK Odolena Voda
e Varianta 1 — bez zdméru Leti$té Vodochody + MUK Odolena Voda
e Varianta 1 — se zdmérem Letisté Vodochody + MUK Odolena Voda
e Varianta 2 — bez zdméru Leti$té Vodochody + MUK Odolena Voda

e Varianta 2 — se zamérem Letisté Vodochody + MUK Odolena Voda

Vysledné hodnoty viz. kapitola 6.2.2.1.3 nizZe.
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6.2.2.1.3 Vysledky vyvoje intenzit

Ze stfednédobého a dlouhodobého vyvoje intenzit pro feSenou oblast byly vybrany a

vyobrazeny pouze 3 hlavni useky komunikaci, které vyobrazuji vysledny vliv jednotlivych

zameérl na obec Zdiby. (obrazek 61 a tabulka 11)

e Usek 1-11/608 — ulice Prazska jizné od kfizovatky Prazska x Prib&zna

e Usek 2 — 11/608 — ulice Prazska severné od kfizovatky Prazska x Prab&zna

e Usek 3 — I11/2424 — ulice Prab&zna v misté kfizovatky Prazska x Prab&zna

ZDIBSKO
Premysleni
Pribéing Stejskaliv
23 Dwir
Veltéz

BREZIN|

Obrazek 61— Hodnocené useky vyvoje intenzit [3]
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Tabulka 11 - Vyvoj intenzit v misté kfizovatky Prazska x Prubézna

ZAMERY

INTENZITY DOPRAVY [voz/den]

Letisté Vodochody

Intenzita

Intenzita vozidel

ROK 2025

. usek 2amér TT + M Podil vozidel nad <o . Py .
Varianta Rok Komunikace | Termildly P+R + MUK Odolena SOKP 519 | dopravy celkem nad 3,5t 3,5t [%] Nar.ust/uhytek Nérdist/byltek Narfjst/ubyltek
Voda [voz/den] [voz/den] vozidel celkem | vozidel celkem | vozidel celkem
1 NE NE NE 19600 900 459 mezi 2019 - 2025 | mezi 207: 2050 | mezi 2019 -
Stavajici stav| 2018/19 NE NE NE 16500 880 5,33 [voz/den] [voz/den] | 2050 [voz/den]
NE NE NE 8000 220 2,75
| 2025 | NE 21600 870 4,03
NE NE -2700 -
ANO 18900 660 3,49 2000 700
[ 2025 |
NE 22200 930 4,19
-34 d
ANO ANO 18800 720 3,83 2600 3400 800
[ 2025 | NE 17800 880 4,94
NE E -
. ANO 10600 540 5,09 1300 7200 5900
Varianta0 ———
| 2025 | NE 18400 930 5,05
ANO a -6800 =
ANO 11600 580 5,00 1900 4900
[ 2025 ] NE 8800 210 2,39
NE ANO 12100 270 2,23 800 3300 4100
| 2025 | NE 9200 220 2,39
ANO ANO 10900 230 2,11 1200 1700 2900
| 2025 | NE 19500 810 4,15
NE - -1200 -
ANO 18300 660 3,61 100 1300
[ 2025 |
NE 20100 940 4,68
-2 -
ANO ANO 17600 680 3,86 500 500 2000
| 2025 ] NE 15700 810 5,16
NE - K -
ANO 10000 510 5,10 800 5700 6500
Varianta 1 | 2025 | NE 16200 860 5,31
ANO g 4 -5700 -
ANO 10500 530 5,05 300 6000
| 2025 ] NE 8600 200 2,33
NE ANO 12100 290 2,40 600 3500 4100
| 2025 | NE 8700 200 2,30
ANO ANO 10600 220 2,08 700 1900 2600
| 2025 | NE 22100 870 3,94
NE -2500
ANO 19600 670 3,42 2500 0
[ 2025 |
NE 22600 920 4,07
32, g
ANO ANO 19400 710 3,66 3000 3200 200
| 2025 | NE 18400 880 4,78
NE E -
ANO 10900 530 4,86 1900 7500 5600
Varianta2 | 2025 | NE 18900 920 4,87
ANO 4 -7200 -
ANO 11700 560 4,79 2400 4800
| 2025 ] NE 8800 210 2,39
NE ANO 12300 270 2,20 800 3500 4300
| 2025 | NE 9200 220 2,39
ANO ANO 10900 230 2,11 1200 1700 2900

Z vysledkl pro stfednédoby vyhled (2025) je patrné, Ze vystavba tramvajové trati a redukce

poctu jizdnich pruhtd na usporadani 1+1 bude mit kladny dopad na intenzity IAD v ulici

Prazska, které budou po realizaci tramvajové trati klesat a odvrati tak nepfiznivy vzrist intenzit,

ktery by nastal v pfipadé zachovani stavajiciho stavu.

Nejhorsi vysledky vychazi ve Varianté 2, tedy tramvajovou trati a uspofadanim jizdnich pruht

v rezimu 2+1/1+2. Vysoky narust intenzit (i oproti vyvoji stavajiciho stavu) je dan kapacitnim

usporadanim jizdnich pruhl a zachytnymi parkovisti, které generuji novou dopravu.

ROK 2050

| pfes to, Ze vypocCet objemu pfepravnich vztah( pro dlouhodoby vyhled (2050) zohledriuje

narust 19 % dopravy oproti stavajicimu stavu, je vyrazny pokles intenzit v obou Usecich ulice

89




SOKP 518-520.

Pokles intenzit v ulici Prazska vlivem dokoneného SOKP je vS8ak diskutabilni a velice
nepravdépodobny, a to pfedevSim ve varianté bez tramvajové trati. Tématu, jak ovlivni

dopravu SOKP v ulic Prazské, je vénovana drivéjsi kapitola 6.1.1.1

Vyrazny narUst intenzit Ize oCekavat v ulici Pribézna, coz je dano demografickym vyvojem

obci Zdiby a Klecany.

6.3 Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy

Realizace vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy podél ulice Prazska bude mit pozitivni
vliv na konkurenceschopnost vefejné hromadné dopravy, jelikoz realizaci vyhrazeného
jizdniho pruhu pro autobusy dojde k urychleni jizdy autobust pfedevsim v dobé ranni dopravni

Spicky ve sméru do Prahy.

Vyraznym pozitivnim vlivem vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy vSak bude zvySeni
bezpec&nosti pro ob&any obce Zdiby. Podminkou realizace vyhrazeného jizdniho pruhu je totiz
zajisténi podélnych a pficnych péSich vazeb mezi jednotlivymi zastavkami, které zde
v souCasné dobé chybi a tvofi tak vyznamné bezpecnostni riziko pro pési a cyklistickou
dopravu v obci Zdiby. Sou¢asné bude provedeno v misté pficnych péSich vazeb prfes ulici
Prazskou nové prisvétleni pfechodd pro chodce, které je dnes nedostadujici, jak bylo

dokazano v nocni bezpecnostni inspekci.

V neposledni fadé bude vyrazné zvySena bezpecnost cyklistu, ktefi budou v celé délce ulice

Prazska vedeni mimo hlavni dopravni prostor.

7 Vyhodnoceni, navrh reseni

7.1 SOKP

7.1.1 Vyhodnoceni
Na zakladé dopravnich dopadi SOKP na Zdiby a okoli z kapitoly 6.1 bylo provedeno stru¢né

vyhodnoceni k danému investiénimu zaméru.

Z hlediska dopravnich dopadu by pro obec Zdiby bylo nejlepSi vést SOKP v regionalni
varianté, jelikoz by tak nedo$lo k vyraznému zvySeni intenzit dopravy v ulici Prazska, ke
kterému dojde v pfipadé realizace SOK dle varianty A — ZUR ve stavaijici variant&. V pfipadé
stavajici varianty A — ZUR by obci Zdiby z hlediska dopravni zatéZe, nejvice pomohlo zruseni
MUK Ustecka sougasné s ptivadé&em Cimice se stejnojmennou MUK, diky emuz by nedo$lo

k vyraznému navysSeni intenzit dopravy v ulici Prazska.
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7.1.2 Navrh feSeni

Otazka kolem vedeni SOKP je feSena jiz mnoho let a kazda varianta ma své adekvatni vyhody
a nevyhody. Z globalniho hlediska je v8ak opomijena dulezita otazka ohledné kvalitni a
konkurenceschopné silni¢ni infrastruktury ve StfedoCeském kraji, ktera je v sou€asné dobé na
velice Spatné urovni a velka ¢ast fidicl ze StfedoCeského kraje je nucena vyuzivat silniéni

infrastrukturu v Praze, v€etné jeji silniCnich a dalni¢nich pfivadéca.

Jinymi slovy je zapotiebi zabyvat se otazkou takzvaného tretiho okruhu kolem Prahy, ktery je
ddlezitym prvkem ke spravné fungujicimu SOKP. Aglomeracni okruh, ktery by ve
Stfedoceském kraiji vytvoril konkurenceschopnou silni¢ni sit' tak, aby jednotliva okresni mésta
byla spolu schopna dopravné komunikovat bez nutnosti vyuZiti silni¢ni infrastruktury v Praze
a jejim blizkém okoli by vyrazné snizil intenzity nejen na prazskych komunikacich, ale
pfedevsim na silnicnich a dalni¢nich pfivadécich do Prahy, mezi kterymi se nachazi mimo jiné
komunikace 11/608 v obci Zdiby.

Aglomeracni okruh by mél byt sloZzen vyhradné ze silnic . tfidy a v dostate¢né vzdalenosti od
Prahy tak, aby fidi¢i jedouci napf. z Berouna do BeneSova mohli vyuzit mimo silni¢ni
infrastruktury v Praze (Prazsky okruh, Méstsky okruh) alternativni cestu pomoci jiz

zminovaného aglomeracniho okruhu.

V pfipadé vystavby aglomeraéniho okruhu a dostavby SOKP by jednotlivé okruhy plnili

nasledujici funkce

Méstsky okruh: Rychlostni mistni komunikace pro dopravni komunikaci v Praze

Silniéni okruh kolem Prahy: dalnice slouzici k odvedeni zbytné dopravy (tranzitni) z Prahy

Aglomeracni_okruh: Komunikace slouzici pro komunikaci mezi vyznamnymi mésty ve

StfedoCeském kraji
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7.2 Tramvajova trat’ Kobylisy — Zdiby — Sedlec
7.2.1 Vyhodnoceni

Na zakladé dopravnich dopadu tramvajové trati na Zdiby a okoli z kapitoly 6.2 bylo provedeno

vyhodnoceni, v€etné vyhod a nevyhod daného investi¢niho zaméru (tabulka 12).

Tabulka 12 - Vyhody a nevyhody tramvajové trati

VYHODY NEVYHODY
Vy8&Si konkurenceschopnost VHD Pfestup navic
NavySeni kapacitni nabidky DelSi cestovni doba pro 95 % stav. cestujicich
Nova zachytna parkovisté Nedostate¢na kapacita linek
Snizeni intenzit IAD v ul. Prazska

VYHODY

Prodlouzeni tramvajové trati bude mit pozitivni vliv na intenzity IAD v ulici Prazska, a to ve
varianté V1, kdy uspofadanim jizdnich pruht v rezimu 1+1 dojde k poklesu intenzit na daném

useku silnice 11/608, tedy i v obydlené ¢asti obce Zdiby.

Zavedenim kolejové dopravy do demograficky rozvojové oblasti, do které oblast v okoli Zdib
zarucené patfi, zajisté dojde ke zkvalitnéni vefejné hromadné dopravy, ¢imz dojde ke zvyseni
poptavky z fady cestujicich, ktefi dnes do Prahy dojizdi osobnim automobilem a vyuziji tak pro
dopravu do hlavniho mésta CR vefejnou hromadnou dopravu namisto IAD. Tomu vyrazné
pfispéje také vytvofeni novych zachytnych parkovist P+ R, diky kterym vzroste poptavka po

vefejné hromadné dopravé a poklesnou tak jiz zminéné intenzity v ulici Prazska.
NEVYHODY

Jednou z nevyhod je ukon€eni autobusovych linek u tramvajovych zastavek. To pfedstavuje
znacnou nevyhodu pro stavajici uzivatele VHD v useku mezi Zdiby — Kobylisy, kterych je ve
Spickové hodiné mezi 7:00 - 8:00 dle provedeného vypoctu cca. 1072. Témto cestujicim tak
vznikne navic jeden pfestup mezi dopravnimi prostfedky, ¢imz se zvySi cestovni doba o cca.

3 minuty a vyrazné se snizi jejich komfort jizdy.

Nevyhodou je také nevhodné feSené linkové vedeni a nova nabizena kapacita. Vzhledem
k tomu, ze vSechny autobusové linky jsou ukonéeny u tramvajovych zastavek, snizi se nové
navrzena kapacita o stavajici cestujici, ktefi budou muset prestoupit z autobusu na tramvaj.
Nové navrzena prepravni kapacita tramvajové trati je ve SpiCkové hodiné pfi navrzeném

tratovém intervalu 2100 cest./hod. To je oproti stavajici prfepravni kapacité, ktera je pro
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standartni 12 m dlouhy autobus dle standardu kvality obsazenosti 60 cest./voz. pfi 20 spojich
za hodinu 1200 cest./hod o 900 cest./hod vice. Nové navrZzena kapacita se v8ak snizi o
stavajici poptavku cestujicich, ktera je ve Spickové hodiné mezi 7:00 — 8:00 cca. 1072
cest./hod. Pro nové zakazniky, ktefi budou tramvajové linky vyuzivat pfedevsim diky
zachytnym parkovistim P + R tak zbude pfepravni kapacita pouze 1028 cest./hod, coz
vzhledem k novym zachytnym parkovistim o kapacité 1260 parkovacich stani nebude
dostacujici, jelikoz se predpoklada vysoky pfijezd cestujicich na parkovisté predevSim ve
Spickové hodiné.

Pfi sou€asném navrhu linkového vedeni bude tedy ve Spickové hodiné dochazet k dovrseni
az prekonani kapacity vozidel, ktery je dan standardem obsazenosti linek PID, coz zajisté bude

mit vliv na kvalitu vefejné hromadné dopravy a spokojenost cestujicich.

7.2.2 Navrh feSeni
V této kapitole jsou stru¢né popsany navrhy, které by vyiesili nedostatky z navrhu tramvajové
traté, kterymi jsou predevsim nekomfortni pfestup velké Casti cestujicich mezi linkami a

nedostateCna kapacita navrzenych linek.

7.2.2.1 Kratsi tratovy interval tramvajovych linek
Tento navrh se tyka pouze otazky zvysSeni prepravni kapacity. NefeSi tedy problematiku

tykajici se nového prestupu stavajicich cestujicich a tim padem prodlouzZeni cestovni doby.

Problém ohledné kapacity by bylo mozné vyfesit kratSim tratovym intervalem tramvajovych
linek. Jako moZnost se nabizi prodlouzeni tramvajové linky €.3 z Kobylis do Zdib. Tato linka
ma interval v ranni Spicce 8 minut, tedy stejny, jaké maji linky 17 a 24. Tim padem by se snizil
linkovy interval ze stavajicich 4 minut na 2,6 minuty. Nové linkové parametry jsou znazornény

pro Spi¢kovou hodinu mezi 7:00 — 8:00 v tabulce 13.

Tabulka 13 - Zména provoznich parametrt v pripadé zkraceni linkového intervalu

Linky 17, 24 Linky 3, 17, 24 Rozdil
Pocet linek 2 3 +1
Linkovy interval [min] 4 2,6 -1,4
Pocet spojli za hodinu [spoj./hod] 15 22,5 =22 +7
Kapacita [cest./hod] 2100 3080 +980
Poptavka [cest./ hod] 2206 2206 -
Rezerva kapacity [%] -5 89 +44
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Z vysledkl je patrné, zZe posilenim tramvajového Useku o linku €.3 dojde k vyraznému
vylepSeni situace z pohledu rezervy kapacity. Ta je vtomto pfipadé 39%, coz je velice
komfortni a Ize tak oekavat, ze pomoci tohoto navrhu bude mozné komfortné obslouzit danou

i pfi o€ekavaném narustu cestujicich v horizontu nékolika let.

Pfiklad vySe je pouze ukazkovy, a pro stavajici stav finanéné vysoce neefektivni. Vzhledem
k tomu, Ze vypocet poptavky je pouze orientacni, jedna se pouze o ukazkovy pfiklad a moznost

feSeni v pfipadé narustu poptavky a jiz nedostalujici prepravni kapacity.

7.2.2.2 ZruSeni vybranych zastavek a prodlouzeni autobusovych linek

Jednou z moznosti, jak Ize vyfeSit sou€asné problematiku prodlouzeni cestovni doby vlivem
prestupu a kapacitu linek, je zachovani linkového vedeni nejvytizenéjSich autobusovych linek,
tedy linek 370 a 371, az do Kobylis dle stavajiciho stavu. Tyto linky, které jsou vyuzivany
vétSinou stavajicich cestujicich, by cestujici dopravili az do Kobylis bez nutnosti pfestupu na
jiny druh dopravy. Tim by se zlepSila nejen cestovni pro vétSinu stavajicich cestujicich, ale

také obsazenost tramvajovych linek.

Vzhledem k navrhu zachovani vedeni autobusovych linek az do Kobylis by byla vhodna
preferenéni opatfeni pro autobusy ve formé vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy. To by
znamenalo usporadani uli€niho prostoru v rezimu jizdnich pruhl 2+2 s tramvajovym pasem
v ose komunikace, jak je tomu v navrhované technické studii ve varianté 3, ktera
s uspofadanim jizdnich pruhl v rezimu 2+2 pocita v celém Useku. Jedinou zménou, kterou by
bylo zapotiebi zménit variantu je pfetvofeni vZdy jednoho jizdniho pruhu pro kazdy smér jizdy
na vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy. JelikoZ by se timto opatfenim nezvysil pocet jizdnich
pruhl pro IAD, méla by tato varianta stejny vliv na intenzity v ulici Prazska, jako posuzovana

a podporovana varianta 1.

Vzhledem k prodlouzeni linek €. 370 a 371 do Kobylis a by bylo mozné odstranit nékteré
tramvajové zastavky, které budou dle tohoto navrhu obsluhovany autobusovymi linkami.
Tramvajové linky by poté bylo mozno vést jako expresni, které by obsluhovaly pouze
nejvyznamnéjsi zastavky a slouZzily by tak pro rychlé spojeni parkovist P+R s Kobylisy, tedy
prestupem na metro linky C. Odebranim nékterych nacestnych zastavek by tak doSlo ke
zkraceni cestovni doby, jelikoz by tramvaj neztracela Cas brzdéni, stanim v zastavce a
naslednym rozjezdem. Soucasti navrhu by bylo vhodné, aby tramvaj mimo obydlena uzemi

mohla dosahnout jizdni rychlosti 80 km/h, ¢imz by se cestovni doba také zkratila.

Timto navrhem by bylo mozZné prodlouzeni navrhovaného tratového intervalu pro tramvajové

linky mimo Spickova pfepravni obdobi, jelikoz velkou €ast cestujicich by obslouZily autobusové
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linky 370 a 371. V tomto pfipadé by mohlo byt linkové vedeni feSeno tak, ze ve SpiCkovém
provoznim obdobi by byla obsluha trati Zdiby — Kobylisy tramvajovymi linkami €. 17 a 24 a

v sedle pouze jednou linkou a druha by tak koncila ve Vozovné Kobylisy.

7.2.2.3 Prodlouzeni tramvajové trati

Vzhledem k demografickému vyvoji a predpokladanému narlstu obyvatelstva v severni oblasti
bude v budoucnu zapotrebi FeSit otazku ohledné prodlouzeni kolejové dopravy hloubéji do
uzemi StfedoCeského kraje. Tento navrh je jiz zminén ve stavajici technické studii pro
tramvajovou trat Kobylisy — Zdiby, kde v pfehledné situaci je navrh mozného pokraCovani

tramvajové trati do obci Odolena Voda a Libeznice.

Prodlouzeni kolejové dopravy (v tomto pfipadé tramvaj) do vétsich mést s vysSi koncentraci
lidi (napf. Odolena Voda, Libeznice) je rozhodné spravny smér, kterym se vydat s obsluhou
uzemi vefejnou dopravou. Prodlouzenim tramvajové trati dojde k rychlému a pfimocCarému
spojeni bez nutnosti pfestupl a vefejna doprava tak bude v oblasti na vysoké urovni, ¢imz si
vytvofi nové zakazniky, ktefi dnes vyuzivaji k dojizdéni do Prahy individualni automobilovou

dopravu.

7.3 Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy
7.3.1 Vyhodnoceni

Realizace vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy v ulici Prazska bude mit pozitivni vliv
predevsim na obCany obce Zdiby a cyklisty, jelikoz sou€asné s vyhrazenym jizdnim pruhem
pro autobusy vzniknou zcela nové péSi a cyklistické vazby podél celé ulice Prazska, v€etné

prisvétleni pfechodl pro chodce.

Z hlediska VHD bude vyhrazeny jizdni pruh také pfinosem, av8ak ne tak vyraznym, jelikoz
v souCasné dobé je provoz v ulici Prazska povétsinou plynuly a nedochazi zde k vyraznému
ovlivnéni jizdni rychlosti autobusu. Problém spojeny se zdrZzenim autobusové dopravy vSak
nastava na silnici 11/608 v ranni Spi¢ce ve sméru do Prahy v useku mezi okruznimi kfizovatkami
[1/608 x 111/0083 a D8 x 1/9 x 11/608, tedy jesté prfed ulici Prazska. V tomto misté by mél
vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy vyrazné vyssi vyznam a skute¢né by tak snizil cestovni
dobu cestujicich jedoucich do Prahy. Mozné feSeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy

v daném useku silnice 11/608 viz pfilohy 3.X.X a 4.X.X.
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7.3.2 Navrh feSeni

Vzhledem k planovanému zaméru vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy byly navrzeny
2 varianty feSeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy v ulici PraZzska o celkové délce cca
1 700 m. Dale byla provéfena moznost realizace vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy ve
sméru do Prahy v useku mezi okruznimi kfizovatkami 11/608 x 111/0083 a D8 x 1/9 x 11/608, tedy

prodlouzeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy o dalSich cca 1 200 m.

V8echny navrZzené varianty vychazi z nasledujicich technickych norem, technickych podminek

vyhlasek a ostatnich dokumentd.

e CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic [45]

e CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na mistnich komunikacich [46]

e CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci [47]

e CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejpusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a
stanovisté — Navrh zastavek [48]

e CSN 73 6056 — Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel [49]

e TP 65 — Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich [50]

e TP 138 — Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich [51]

e TP 135 - Projektovani okruznich kfiZovatek na silnicich a mistnich komunikacich [52]

e TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty [53]

o VyhlaSka ¢. 398/2009 Sb. — Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich
zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb [54]

e Zasady pro navrhovani a zfizovani preference autobusu a trolejbust VHD [55]
Soucasti variant je také provéreni rozhledovych pomérua v rizikovych mistech.

Obé variantni feSeni byla provéfena vle¢nymi kfivkami dle TP 171 za pomoci programu
AutoTURN 10. Za pomoci vle¢nych kfivek smérodatnych vozidel byly nasledné upraveny

predevSim poloméry jednotlivych narozi v kfizovatkach.
Pro navrh jednotlivych varianty byly pouzity nasledujici podklady

e Ortofoto mapa [14]

e Katastralni mapa [56]
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7.3.2.1 Varianta 1

Prvni varianta byla navrZzena na zakladé pozadavk( KSUS, ROPID a obce Zdiby vzniklych na
jednani dne 8.4.2021 a dodateénych pfipominek por. Mgr. Jany Hanouskové z PCR.
Vzhledem Kk planovanému zaméru tramvajové trati se jednd pouze o provizorni, tedy
nestavebni variantu, ktera bude slouzit pouze pfechodné v obdobi, nez bude realizovana

tramvajova trat, ktera poéita se stavebni upravou celého uli¢niho prostoru.

Jak bylo zminéno jiz vySe (kapitola 5.3.2), vysledkem jednani bylo zfizeni vyhrazeného
jizdniho pruhu pro autobusy pouze ve sméru do Prahy, pfisvétleni pfechodl pro chodce, a

predev$im zajisténi podélnych a pFiénych pésich vazeb, coz je hlavni pozadavek PCR.

Soucasti navrhu je koordinace s vyhrazenym jizdnim pruhem pro autobusy na uzemi hl. m.

Prahy, ktera bude zajisténa organizaci ROPID.

POPIS VARIANTY

Usporadani jizdnich pruhti

km. 0,0 - 0,3 (zacatek useku — zastavka Zdiby, U celnice)

Ve sméru z Prahy jsou vedeny 2 prubézné jizdni pruhy o Sifce 3,25 m a 3,50 m doplnéné o

vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty o proménné Sifce 2,00 — 2,65 m

Ve sméru do Prahy je veden prubézny jizdni pruh o Sifce 3,25 m a vyhrazeny jizdni pruh pro

autobusy a cyklisty s Sitkou 4,50m
km. 0,3 — 0,9 (zastavka Zdiby, U celnice — kfizovatka Prazska x Prubézna)
Ve sméru z Prahy jsou vedeny 2 prabézné jizdni pruhy o Sifce 3,25 m a 3,50 m.

Ve sméru do Prahy je veden prubézny jizdni pruh o Sifce 3,25 m a vyhrazeny jizdni pruh pro

autobusy 3,50m)
km. 0,9— 1,1 (kiizovatka PraZzska x Priubézna — kiizovatka PraZzska x J. Kamena)

Jedna se o zastavénou &ast obce Zdiby, kde jsou jizdni pruhy v obou smérech jizdy zuzeny

do jednoho prabézného.
km. 1,1— 1,4 (kiizovatka PraZzska x J. Kamena — zastavka Zdiby, Vyzkumny ustav)

Ve sméru z Prahy jsou vedeny 2 pribézné jizdni pruhy o Sifce 3,25 m a 3,50 m.
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Ve sméru do Prahy je veden prubézny jizdni pruh o Sifce 3,25 m a vyhrazeny jizdni pruh pro

autobusy 3,50m
km. 1,4— 1,7 (zastavka Zdiby, Vyzkumny ustav — konec tseku)

Ve sméru z Prahy jsou navrzeny 2 prubézné jizdni pruhy, a to z dlivodu zajisténi co nejdelsiho

pripletu mezi fadicimi pruhy

Ve sméru z Prahy je navrzen 1 prubézny jizdni pruh stfidavé dopinény o pravy odbocovaci

pruh kvuli vjezdum do logistickych areald.

Jizdni pruhy byly navrzeny tak, aby Sitka komunikace mezi obrubami byla vZdy alespor 5,50 m
a to z ddvodu mozného objeti odstaveného vozidla. RozSifeni jizdnich pruhd je FeSeno pomoci

dopravniho stinu doplnéného o pfiéné prahy, které je v pfipadé potieby mozno prejet.

Autobusova zastavka Zdiby, U Celnice

Obé zastavky byly navrzeny ve stavajici poloze v autobusovém zélivu s fyzickym oddélenim
zastavky od prubézného jizdniho pruhu, a to za ucelem zkraceni pési vzdalenosti autobusové

zastavky od pfechodu pro chodce.

Autobusova zastavka Zdiby, U Parku

Obé zastavky byly navrzeny ve stavajici poloze. Zastavka ve sméru z Prahy byla pouze
pfesunuta ze zalivu do jizdniho pruhu, a to za u€elem potfebného prostoru pro nastupisté a

stezku pro chodce a cykilisty.

Autobusova zastévka Zdiby, Vyzkumny Ustav

Autobusova zastavka Zdiby, Vyzkumny ustav smér DO Prahy byla pfemisténa ze stavajici
polohy cca o 100 m blize k Praze z divodu, Ze dnes je chybné umisténa, jelikoz se nachazi
nevhodné v odbocCovacim pruhu, a pfedevSim v rozhledovych pomérech vozidla vyjizdé&jiciho

z vedlejSiho ramene kfizovatky.

Zastavka ve sméru Z Prahy byla navrzena v autobusovém zalivu s fyzickym oddélenim
zastavky od pribézného jizdniho pruhu, a to za u€elem zkraceni péSi vzdalenosti autobusové

zastavky od pfechodu pro chodce.

Mezi vSemi zastavkami byly navrzeny nové pficné i podélné pési vazby, které v souCasném

stavu chybi.
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Parkovaci a odstavna stani

V misté stavajicich parkovacich stani byla snaha o zachovani co nejvétsiho poctu parkovacich

stani, ktera slouzi mimo jiné také pro zasobovani mistniho kvétinarstvi.

Krizovatka Prazska x Prabézna

Navrh stykové kfizovatky ulic Prazska x Prabézna vychazi ze stavajiciho geometrického
usporfadani. Zména oproti stavajicimu stavu je pouze ve zkraceni pravého odboc&ovaciho
pruhu a novou polohou vodorovného dopravniho znaceni pfi vyjezdu z ulic Prabézna tak, aby
v pfipadé Cekajiciho osobniho vozidla na levé odboceni bylo mozné jeho objeti vozidly
odbodujici vpravo. Tyto Upravy navrzeny na zakladé dopravniho prizkumu [8] a vyrazné zvysi

bezpectnost a kapacitu kfizovatky.

Pé&3i a cyklisticka doprava

Hlavnim ddvodem tohoto navrhu je zajiSténi péSich a cyklistickych vazeb, které jsou
v soucasném stavu nejvétsim nedostatkem a nebezpeéim. Tento navrh pocita s vytvorenim
infrastruktury pro pé&Si a cyklisty se zajisténim co nejkratS§i a nejpfimocarejsi dostupnosti

vyznamnych bodd, jako jsou autobusové zastavky se zbytkem obce.
km. 0,0 - 0,3 (zacatek useku — zastavka Zdiby, U celnice)

V daném uUseku nejsou zapotiebi podélné pési vazby a z toho duvodu jsou zde zohlednény
pouze podminky pro cyklisty, ktefi jsou ve sméru z Prahy vedeni pomoci vyhrazeného jizdniho
pruhu pro cyklisty az do mista autobusové zastavky, kde se napojuji na spole¢nou stezku pro
chodce a cyklisty. Ve sméru do Prahy jsou cyklisté vedeni ve spole¢ném vyhrazeném jizdnim

pruhu pro autobusy a cyklisty
km. 0,3 - 0,8 (zastavka Zdiby, U celnice — zastavka Zdiby, U Parku, smér Z Prahy)

V tomto Useku jsou chodci a cyklisté vedeni pomoci spole¢né stezky pro chodce a cyklisty pfi

vychodni strané komunikace
km. 0,8 — 1,1 (zastavka Zdiby, U Parku, smér Z Prahy — kfiZovatka PraZska x J. Kdmena)

V tomto useku bylo navrZzeno nové propojeni pomoci stezky pro chodce a cyklisty pfi vychodni

strané komunikace.
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Organizace a vedeni cyklistické dopravy:
e Smeér z Prahy

Cyklisté jedouci smérem do Zdib &i Klecan vyuziji stavajici infrastrukturu pomoci podjezdu pod

ulici Prazska

Cyklisté jedouci smérem na Odolenou Vodu vyuziji nové navrzenou stezku pro chodce a
cyklisty s naslednym pfejezdem ulice Prazska v misté sdruzeného pfechodu pro chodce a

cyklisty
e Smér do Prahy

Cyklisté jedouci do Prahy budou vedeni do mista stavajiciho pfechodu v ulici Pribézna,
doplnénym o cyklisticky pfejezd. Odtud jsou cyklisté dale vedeni pomoci stavajiciho podchodu
pod ulici Prazska s napojenim na stezku pro chodce a cyklisty vedenou pfi vychodni strané

komunikace.
km. 1,1 - 1,4 (kfizovatka PraZzska x J. Kamena — zastavka Zdiby, Vyzkumny Gstav)

V daném useku je navrZzena stezka pro chodce a cyklisty pfi zapadni strané komunikace. Mezi
stani¢enim km. 1,25 — km. 1,40 je stezka pro chodce a cyklisty pferusSena, jelikoZz chodnik
vedouci k zastavce Zdiby, Vyzkumny Ustav je z dlivodu vyskytu komunikace na mostnim
objektu navrzen s Sifkou 2,00 m a jeho soucasti je nastupisté, cyklisté jsou v tomto useku

vedeni po pfilehlé ucelové komunikaci.
km. 1,4— 1,7 (zastavka Zdiby, Vyzkumny ustav — konec tseku)

V tomto Useku je stezka pro chodce a cyklisty navrzena pfi zapadni strané komunikace

s ukonc¢enim v misté parkovisté stavajiciho motorestu.

Veskera pési infrastruktura je navrzena s ohledem na pohyb OSSPO, tedy v bezbariérovém

provedeni s patficnymi hmatovymi a vizualnimi prvky [54].

7.3.2.2 Varianta 2

Druha varianta byla navrzena jako pfiklad mozného uspofadani ulice Prazska v pfipadég, ze
by nedoSlo k realizaci tramvajové trati a feSena oblast by byla nadale odsluhovéana pouze
autobusovou dopravou. Navrh dale nepoéita s MUK Ustecka, se kterou by se vdak bylo mozné

koordinovat v ramci projekénich pfiprav.

Naopak soucasti navrhu je planovany stavebni zamér komunikace Nova Prubézna, ktera

v budoucnu propoji ulici Prazska s ¢asti obce Brnky.

100



Navrh dale pocita s koordinaci na uzemi hl.m. Prahy, s rozSifenim komunikace 11/608 v useku
mezi okruznimi kfizovatkami [1/608 x [1I/0083 a D8 x 1/9 x 1I/608 a zfizeni bypassu v misté
okruzni kfizovatky D8 x 1/9 x 11/608 z divodu mozného vzniku vyhrazeného jizdniho pruhu ve

sméru do Prahy.

Pro pfipad nerealizace tramvajové trati Ize predpokladat posileni autobusovych linek, coz by
zajisté znamenalo také u jistych linek nasazeni kloubovych autobusu, se kterymi tato varianta
pocita.

POPIS VARIANTY

Usporadani jizdnich pruhti

Usporadani jizdnich pruh mezi k.4. Zdiby a okruzni kfizovatkou D8 x 1/9 x 11/608 je mimo
lokalni zmény feSeno v rezimu 2 + 2, kde v kazdém sméru slouZi jeden jizdni pruh jako
prabézny a druhy jako vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy. Sitka vyhrazeného jizdniho pruhu
pro autobusy 3,50m a Sitka pribézného jizdniho pruhu 3,25 m — 3,50 m. V Uuseku mezi okruzni
kfizovatkou D8 x I/p x 11/608 a zastavkou Zdiby, Vyzkumny Ustav jsou navrzeny 2 priibézné
jizdni pruhy, a to z dGvodu zajisténi co nejdelSiho prupletu mezi fadicimi pruhy a také kvuli
vjezdum do logistickych areald. Jizdni sméry jsou od sebe oddéleny stfednim délicim pasem
o Sifce 2,50m, ktery je v misté lokalniho zUzeni navrzeny jako pojizdény z ddvodu mozného

objeti odstaveného vozidla.

Okruzni krizovatka Prazska x Nova Prabézna

Okruzni kfizovatka byla navrzena v misté planované mistni komunikace Nova Prubézna, ktera
vychazi z platného Uzemniho planu obce Zdiby. Okruzni kfizovatka byla navrzena pomoci
TP 135[52] s primérem 30,00 m, Sitkou okruzniho pasu 6,00 m a Sitkou pojizdéného prstence
1,80 m. Sitka vjezdd a vyjezdli byla navrZena v ulici PraZzska v nejuz$im misté na 5,50 m
z divodu mozného objeti odstaveného vozidla, jelikoz v navazujicich usecich je navrzen

stfedni délici pas.

Ulice Nova Prubézna

Jak jiz bylo zminéno, jednad se nové planovanou mistni komunikaci funkéni skupiny
C — sbérnou, ktera bude mimo jiné slouzit pro autobusové linkové vedeni. V souvislosti s ulici

Nova Priibézna byla propojena stavajici obydlena oblast.
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Autobusova zastavka Zdiby, U Celnice

Autobusova zastavka byla v navrhu pfesunuta do prostoru okruzni kfizovatky, tedy o cca
250 m dale od Prahy. Nova poloha zastavky jisté zlepSi péSi dostupnost cestujicim, jelikoz
byla pfesunuta blize stavajici zastavbé. Vzhledem k pfesunu zastavky Zdiby, U parku smér
Z Prahy za kfizovatku Prazska x Prabézna, bude zastavka Zdiby, U Celnice novym pfestupnim
bodem mezi autobusovymi linkami jedoucimi do centra Zdib a Smérem na obce Odolena Voda

¢i Libeznice.

Autobusova zastavka Zdiby, U Parku

Autobusova zastavka Zdiby, U Parku smér DO Prahy byl ponechana ve stavajici poloze.
Zastavka smér Z Prahy byla pfesunuta ze stavajici polohy o cca 200 metri smérem od Prahy
naproti zastavce opacného sméru. Timto pfesunem dojde ke zvySeni atraktivity zastavky,
jelikoz bude pfesunuta blize obydlené &asti obce, ¢imz se zkrati dochazkova vzdalenost
cestujicich na zastavku. V neposledni fadé dojde takeé k pfehlednosti obou zastavek, které tak

budou umistény pfehledné ve stejné poloze.

Autobusova zastévka Zdiby, Vyzkumny Ustav

Autobusova zastavka Zdiby, Vyzkumny ustav smér DO Prahy byla pfemisténa ze stavajici
polohy cca o 100 m blize k Praze z divodu, Ze dnes je chybné umisténa, jelikoZ se nachazi
nevhodné v odbo&ovacim pruhu, a pfedevsim v rozhledovych pomérech vozidla vyjizdéjiciho

z kfizovatky.

Zastavka ve sméru Z Prahy byla navrzena v autobusovém zalivu s fyzickym oddélenim
zastavky od prabézného jizdniho pruhu, a to za u€elem zkraceni pé&Si vzdalenosti autobusové

zastavky od pfechodu pro chodce.

VSechny autobusové zastavky byly navrzeny s Sifkou 3,50 m a délkou 30-32 m pro pfipadné
sjeti dvou autobus( délky 12 a 18 m, které Ize v pfipadé posileni autobusovych linek ocekavat.
Prostor autobusové zastavky byl navrzen z odolnéjSi konstrukce kvuali deformacim vzniklym

brzdénim a rozjizdénim autobusu.

Mezi vSemi zastavkami byly navrzeny komfortni a bezpe¢né pficné i podélné pési vazby, které

v soucasném stavu chybi.

Autobusové zastavky v misté stezky pro chodce a cyklisty jsou od stezky oddéleny pomoci

zabradli.
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Pé&si a cyklisticka doprava

Hlavnim dlvodem tohoto navrhu je zajiSténi péSich a cyklistickych vazeb, které jsou
v sou€asném stavu nejvétSim nedostatkem a nebezpelim. Tento navrh pocita s kvalitni a
komfortni infrastrukturou pro péSi a cyklisty se zajisténim co nejkratS§i a nejpfimocarejsi

dostupnosti vyznamnych bod, jako jsou autobusové zastavky se zbytkem obce.
km 0,0 — km 1,0 (zaCatek useku — kfizovatka Prazska x Prostfedni)

Zde je navrzena stezka pro chodce a cyklisty po vychodni strané komunikace. V misté okruzni
kfizovatky jsou zajistény bezpelné pficné pési a cyklistické vazby mezi nové navrzenou ulici
Nova Prubézna. V km. 0,80 je mozné vyuziti stavajici infrastruktury s napojenim na ulici

Pribézna a nasledného pokracovani do centra obce Zdiby ¢i do Klecan.
km. 1,1— 1,4 (kfizovatka Prazska x J. Kamena — zastavka Zdiby, Vyzkumny ustav)

V tomto Useku je navrZzena stezka pro chodce a cyklisty po obou stranach komunikace

s vedenim, a to z nasledujiciho divodu:
e Stezka po vychodni strané komunikace

Tato stezka bude slouzit pfedevsim cyklistim projizdéjicim obci Zdiby
e Stezka po zapadni strané komunikace

Tato stezka je zde navrzena z dlivodu napojeni pé&si a cyklistické infrastruktury na obec Zdiby,

ktera je z velké €asti situovana zapadné od ulice Prazska

Ve stejném useku je prerusena stezka pro chodce a cyklisty pfi zapadni strané komunikace
ve stani¢eni km. 1,25 — km. 1,40, jelikoz chodnik vedouci k zastavce Zdiby, Vyzkumny ustav
je z dvodu vyskytu komunikace na mostnim objektu navrzen s Sitkou 2,00 m, cyklisté jsou

v tomto useku vedeni po pfilehlé ucelové komunikaci.
km. 1,4— 1,7 (zastavka Zdiby, Vyzkumny ustav — konec useku)

V tomto uUseku je stezka pro chodce a cyklisty navrzena pfi zapadni strané komunikace

s ukon&enim v misté parkovisté stavajiciho motorestu.

Souc€asné s navrhem spojovaci vétve v okruzni kfizovatce D8 x 1/9 x 11/608 bylo zajisténo
napojeni cyklistt na stavajici dopravni infrastrukturu a také nové pési a cyklistické propojeni

se supermarketem LIDL, které zde v sou¢asné dobé chybi.
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Veskera pési infrastruktura je navrzena s ohledem na pohyb OSSPO, tedy v bezbariérovém

provedeni s patfiénymi hmatovymi a vizualnimi prvky [54].

Parkovaci a odstavna stani

Pro potfeby kvétinarstvi bylo navrzeno jedno misto pro zasobovani mistniho kvétinarstvi pfi
zapadni strané komunikace a pro uzivatelské potfeby dvé parkovaci stani pfi vychodni strané

komunikace.

Krizovatka PraZska x PrabéZna

Navrh stykové kfizovatky ulic Prazska x Prabézna vychazi ze stavajiciho geometrického
usporfadani. Zména oproti stavajicimu stavu je pouze ve zkraceni pravého odbo&ovaciho
pruhu a novou polohou vodorovného dopravniho zna&eni pfi vyjezdu z ulic Pribézna tak, aby
v pfipadé Cekajiciho osobniho vozidla na levé odboCeni bylo mozné jeho objeti vozidly
odbocujici vpravo. Tyto Upravy navrzeny na zakladé dopravniho prizkumu [8] a vyrazné zvysSi

bezpecnost a kapacitu kfizovatky.

Okruzni krizovatka D8 x 1/9 x 1l/608

V misté okruzni kfizovatky byla navrZzena spojovaci vétev (bypass) mezi jiznim a zapadnim
ramenem okruzni kfizovatky s napojenim na mozné rozsifeni komunikace [I/608 v useku mezi
okruznimi kfizovatkami 11/608 x 111/0083 a D8 x 1/9 x 11/608. Vystavbou spojovaci vétve, ktera
by byla ur€ena pouze pro autobusy a navazovala by na vyhrazeny jizdni pruh v useku mezi
okruznimi kfizovatkami by bylo mozné zajistit vysokou kvalitu a konkurenceschopnost

autobusové dopravy.

7.3.2.3 Prodlouzeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy

Jak bylo zminéno jiz v kapitole 7.3.1 vySe, dopravni situaci v celém regionu by soucasné
s realizaci vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy v celé délce ulice Prazska vyrazné
zlepsila realizace vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy ve sméru do Prahy v useku mezi
okruznimi kfizovatkami 11/608 x 111/0083 a D8 x 1/9 x 11/608 (dI. useku cca 1 200 m), tedy jesté
pred ulici Prazska, ve kterém dochazi k vyrazné vétSimu ovlivnéni plynulosti autobus( nez
v ulici PraZska, kde je doprava plynulejsi. ZvySeni kvality VHD v daném useku by bylo mozno
zajistit pomoci rozSifeni komunikace o vyhrazeny jizdni pruh smérem do Prahy a sou€asné
s tim zfizeni bypassu v misté okruzni kfizovatky D8 x I/9 x 11/608, ktery by byl uréen pouze pro
vozidla VHD.

Moznost rozSifeni komunikace o vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy a zkapacitnéni okruzni

kfizovatky D8 x 1/9 x 11/608 byla provéfena z pohledu majetkopravnich vztahu, ziskanych
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pomoci internetové aplikace CUZK [57] ke dni 30.4.2021. Mozné rozsifeni komunikace bylo
schematicky zakresleno pomoci vzorovych pfiénych fez( umisténych do vybranych mist

pozemni komunikace.

Pro orientacni provéfeni majetkopravnich vztahl byla vyhotovena samostatna pfiloha
4.1 — Katastralni situacni vykres, ve kterém jsou prehledné rozliSeni vlastnici jednotlivych

pozemk pfi zaboru komunikace 9,00 a 12,00 m od osy komunikace.

Ze vzorovych pfi¢nych fezu (pfilohy 4.3.X) je dale patrné, jak vyrazny zasah do soukromého

pozemku by byl nutny v pfipadé rozSifeni komunikace o vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy.

Z vybranych fezll je patrné, Ze v pfipadé pouhého rozSifeni komunikace bez zasahu do
stavajicich jizdnich pruhl by bylo zapotfebi zasah mimo jiné také do pozemku vlastnicich
fyzickymi osobami. V pfipadé rekonstrukce celé komunikace a nového smérového vedeni by

nejspise bylo zapotfebi zasah pouze do pozemku vlastniciho firmou P3 Prague D8 s.r.o.

Nutno poznamenat, Ze toto provéfeni slouzi pouze jako orientaéni pro hlubsi zamysleni
spravce komunikace a organizatora vefejné hromadné dopravy. Sitkové rozméry by bylo
zapotiebi provéfit detailnim navrhem komunikace na zakladé geodetického zaméreni, ze
kterého by byl na zakladé smérového a vyskového vedeni komunikace pfesny zabor stavby a

tim také presny zabor do jednotlivych soukromych pozemku.
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8 Zavér

Pfedmétem diplomové prace bylo provedeni analyzy soucasné dopravni situace v obci Zdiby
vcetné identifikace dopravnich nedostatkd v Useku silnice 11/608 — ul. Prazska. Dale souhrn a
posouzeni planovanych investi¢nich zameéru, které budou mit vyrazny vliv na dopravu nejen
ve Zdibech, ale také v jejich okoli. Nakonec byl pfedmétem diplomové prace navrh mozného
usporadani ulice Prazska v souvislosti s planovanym vyhrazenym jizdnim pruhem pro

autobusy.

V uvodu prace byl proveden strucny popis obce Zdiby se zafazenim obce do dopravniho

systému vSech dopravnich subsystému z hlediska SirSich vztahu.

Nasledné byla provedena analyza souCasné dopravni situace. Nejprve byly stanoveny
intenzity dopravy v kfizovatce ulic Prazska x Pribézna, které byly porovnany s daty
z celostatniho scitani dopravy z roku 2016, ¢imz byl ur€en jejich vyvoj. Poté byla analyzovana
data dopravni nehodovosti v useku ulice Prazska za posledni 3 roky, tedy v €asovém rozmezi
od 01.01.2018 - 01.01.2021. Nasledné& nejprve byla shrnuta denni bezpecnostni inspekce,
ktera byla provedena Ing. Bc. Karlem Kocianem, Ph.D. z roku 2020. Na zakladé provedené
denni bezpecnostni inspekce byla provedena nocni bezpecnostni inspekce v misté stavajiciho
pfechodu pro chodce v ulici Prazska. Z provedenych bezpecnostnich inspekci byly
identifikovany nejzavaznéjSi bezpecfnostni nedostatky v péSi infrastruktufe. Jedna se
pfedevsSim o absenci podélnych a pfimych pésSich vazeb mezi autobusovymi zastavkami a
obydlenou €asti obce Zdiby. V neposledni fadé byl na zakladé noéni bezpecnostni inspekce

identifikovan vyrazny bezpeénostni nedostatek v osvétleni pfechodu pro chodce.

DalSi Cast tato prace byla vénovana problematice sou¢asné dopravni situace v obci Zdiby i
v jejich okoli. Z hlediska obce Zdiby byl identifikovan problém s tranzitni dopravou v ramci ulice
Prazska, kdy fidi¢i dojizdé&jici do Prahy ze severni Casti StfredoCeského kraje vyuZivaji pro
spojeni s Prahou silnici 11/608 (ul. Prazska) namisto dalnice D8. ktera je k tranzitni dopravé
uréena. To je dano pfedevsim pFimocarosti silnice 11/608. Daldim vyraznym nedostatkem je
bezpectnost péSich a nedostatecna pési infrastruktura podél ulice Prazska, coz bylo zjisténo
v ramci bezpecnostni inspekce. Z pohledu okoli Zdib je nejvétsim dopravnim problémem
chybéjici infrastruktura v Praze v podobé silniéniho okruhu kolem Prahy. Bez chybéjiciho a
fungujiciho SOKP nelze odvést tranzitni dopravu kterd méa v sou€asné dobé vyrazny vliv na
mistni komunikace v Praze, kde diky vlivu tranzitni dopravy dochazi Casto k dopravnim
kongescim. S problematikou chybéjiciho SOKP je uzce spjata také chybéjici infrastruktura ve
StfedoCeském kraji. Vzhledem k neadekvatnimu propojeni a dopravni komunikaci vybranych

krajskych mést pomoci kvalitni silniéni infrastruktury jsou fidi¢i nuceni pfi jizdé mezi
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jednotlivymi krajskymi mésty (napf. Beroun — BeneSov) vyuzit silniéni infrastrukturu v Praze,
¢imz se vyrazné zvySuje intenzita na danych komunikacich nejen v Praze, ale také na
dalni¢nich a silni¢nich pfivadécich a vyrazné tak pfispiva ¢astym kongescim nejen v Praze,
ale také na jejich privadécich, jako napfiklad na dalnici D8 u Prahy, které maiji vliv na rostouci
intenzity v ulici Prazska, jelikoz danou komunikaci Fidi€i vyuzivaji jako alternativni trasu pro
spojeni s Prahou. Nakonec byl popsan hlavni problém z hlediska konkurenceschopnosti
vefejné hromadné dopravy, ktera je v uzemi okolo Zdib feSena pouze pomoci autobusoveé
dopravy, jelikoz Zelezni¢ni doprava v daném uzemi neni diky dostupnosti Ci jizdni dobé pro
cestujici atraktivni. Vzhledem k rozvojové oblasti, kterou region okolo Zdib bezpochyby je, je

zapotfebi obsluha uzemi za pomoci konkurenceschopné kolejové dopravy.

Dale byl proveden souhrn investi¢nich zamér(, které se ve Zdibech ¢i jejim okoli chystaji a
vyrazné& tak ovlivni dopravu v obci, pfedevSim pak v ulici Prsafska. NejvyznamnéjSimi
investi¢nimi zaméry jsou: SOKP, stavby 518, 519 a 520, tramvajova trat Kobylisy — Zdiby —

Sedlec a vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy v ulici Prazska.

Nejvyznamnéjsi investicni zaméry byly posouzeny z hlediska dopravnich dopadu na obec
Zdiby a jejich okoli. Z hlediska SOKP by pro obec Zdiby byla nejidealnéjsi realizace takové
Casti severniho okruhu v regionalni varianté, tedy severnéji od obce Zdiby. V pfipadé aktualné
prosazované varianty, tedy kopirujici katastralni hranici uzemi hlavniho mésta Prahy by bylo
z hlediska dopadl na ulici Prazskou vhodné zruseni MUK Ustecka a pfivadéée Cimice se
stejnojmennou MUK. Sougasné s vystavbou SOKP je zapotfebi vybudovat tzv. aglomeraéni
okruh ve StfedoCeském kraji adekvatné vzdaleny od Prahy tak, aby propojil nejvyznamné;jsi
mésta v ramci kraje a fidi€i by pfi jizdé mezi nimi nemuseli vyuzit dopravni infrastrukturu

v Praze v€etné dalni¢nich a silni¢nich pfivadécu.

Po analyze navrhu tramvajové trati vyslo najevo, Ze pro vétSinu obyvatel Zdib z hlediska
dopravni obsluznosti nebude tramvajova trat pfinosem, jelikoZ pfi dojizdce cestujicich do
Prahy vznikne na trase pfestup navic, coz prodlouzi jejich cestovni dobu. Tramvajova trat vSak
pFedstavuje velkou vyhodu pro nové cestujici ze vzdalené&jsich oblasti, ktefi by k dojizdéni do
Prahy vyuzivali kombinovanou pfepravu, tedy dojizdku osobnim automobilem na zachytna
parkovi$té P + R a naslednym vyuZitim tramvajovych linek pro rychlém a komfortnim spojeni

s centrem.

V souvislosti s tramvajovou trati je planovana realizace vyhrazeného jizdniho pruhu pro
autobusy v ulici Prazska. Realizace vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy v ulici Prazska

bude mit pozitivni vliv pfedevS§im na ob&any obce Zdiby a cyklisty, jelikoZ souCasné s
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vyhrazenym jizdnim pruhem pro autobusy vzniknou zcela nové pési a cyklistické vazby podél
celé ulice Prazska v€etné pfisvétleni pfechodu pro chodce. Z hlediska VHD bude vyhrazeny
jizdni pruh také pfinosem, avSak ne tak vyraznym, jelikoZz v sou¢asné dobé je provoz v ulici
Prazska povétsinou plynuly a nedochazi zde k vyraznému ovlivnéni jizdni rychlosti autobusu.
Problém spojeny se zdrZzenim autobusové dopravy vSak nastava na silnici 11/608 v ranni Spi¢ce
ve sméru do Prahy, v useku mezi okruznimi kfizovatkami 11/608 x 111/0083 a D8 x 1/9 x 11/608,
tedy jesté pred ulici Prazska. V tomto misté by mél vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy vyrazné

vy$Si vyznam a skute€né by tak snizil cestovni dobu cestujicich jedoucich do Prahy.

V souvislosti s planovanym vyhrazenym jizdnim pruhem pro autobusy byly navrzeny 2 varianty
feSeni a majetkopravni provéfeni mozného prodlouzeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro
autobusy v useku mezi okruznimi kfizovatkami 11/608 x 111/0083 a D8 x 1/9 x 11/608.

Prvni varianta byla navrZzena na zakladé pozadavk( KSUS, ROPID a obce Zdiby vzniklych na
jednani dne 8.4.2021 a dodatednych pfipominek por. Mgr. Jany Hanouskové z PCR.
Vzhledem Kk planovanému zaméru tramvajové ftrati se jedna pouze o provizorni, tedy
nestavebni variantu, ktera bude slouzit pouze prfechodné v obdobi, nez bude realizovana

tramvajova trat, kterd pocita s upravou celého uli¢niho prostoru.

Druha varianta byla navrZzena jako pfiklad mozného uspofadani ulice Prazska v pfipadég, Ze
by nedo$lo k realizaci tramvajové trati a feSena oblast by byla nadale odsluhovana pouze
autobusovou dopravou. Soucasti této varianty bylo mimo jiné navrZzeno nové dopravni
napojeni do planované mistni komunikace Nova pribézna a provéfeni mozného doplnéni
okruzni kfizovatky D8 x 1/9 x 11/608 o spojovaci vétev (bypass), ktera by souasné s rozSifenim
navazujiciho useku o vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy ve sméru do Prahy vyrazné zlepSila

podminky pro autobusy jedouci do Prahy.

Hlavnim cilem obou variant je vytvofeni novych podélnych a pficnych vazeb pro chodce a
cyklisti podél celé ulice Prazska, ¢&imz dojde kvyraznému zvySeni bezpelnosti

nejzranitelnéjSich ucastnikd silniéniho provozu.

Z hlediska posouzeni rozSifeni useku silnice 11/608 v Useku mezi okruznimi kfizovatkami 11/608
x 111/0083 a D8 x 1/9 x 11/608 byly provedeny orientacni vzoroveé pficné Fezy a orientacni zabor
stavby silnice 11/608 v pfipadé jejiho rozSifeni. Z katastralniho situaéniho vykresu (pfiloha 4.1)
vSak vychazi najevo, ze rozSifeni komunikace o vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy je mozné

pouze s potfebnym zasahem do stavajicich soukromych pozemkd.
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9 Seznam pfiloh

Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy — 11/608

1

Prehledna situace

Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy — ul. Prazska

2.1.1
2.1.2
2.1.3
2.2.1
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2.2.3
2.3

3.1.1
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Varianta 1; Situace 1. — 2. DIL

Varianta 1; Situace 3. — 4. DIL
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Varianta 2; Situace vle¢nych kfivek — vozidlo pro svoz odpadu
Varianta 2; Situace vle€nych kfivek — SOR NB 12

Varianta 2; Situace vle€nych kfivek — SOR NB 18

Varianta 2; Situace vle¢nych kfivek — navésova souprava

Vyhrazeni jizdni pruh pro autobusy — prodlouzeni

4.1

4.2
4.3.1
43.2
4.3.3
434
Ostatni

5

Katastralni situacni vykres
Umisténi vzorovych pfi¢nych fezl
Vzorovy pficny fez 1

Vzorovy pficny fez 2
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