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1 Identifikacni adaje

Nazev prace: Studie prodlouzeni tramvajové trati Lehovec -
Rajska zahrada (Praha)
Katastralni Gzemi: Hloubé&tin [731234], Kyje [731226], Cerny Most

[731676]
Mistni ¢ast: Praha 14
Obec: Praha [554782]
Kraj: Hlavni mésto Praha

2 Obsah dokumentace

Textova cast: 1 Privodni zprava
Vykresova ¢ast: 2 Pfehledna situace vSech variant
2.1 Pfehledné situace: Usek 1 — Varianta A
2.2 Pfehledné situace: Usek 1 - Varianta B
2.3 Pfehledna situace: Usek 1 - Varianta C
2.4 Piehledné situace: Usek 2 — Varianta A
2.5 Pfehledn4 situace: Usek 2 — Varianta B
2.6 Pfehledna situace: Usek 3 — Varianta A
2.7 Pfehledna situace: Usek 3 - Varianta B
3 Situace vybrané varianty trasy
4 Podélny profil vybrané varianty trasy
5.1 Podrobna situace: Zastavka Kukelska
5.1 Podrobna situace: Obratisté Rajska zahrada,
uroven ul. Chlumecka
5.2 Podrobna situace: Obratisté Rajska zahrada,
uroven ul. Ciglerova
6.1 Vzorovy pfi¢ny fez 1: Zastavka Kukelska

v

6.2 Vzorovy pfi¢ny fez 2: Nové navrhovany tunel
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6.3 Vzorovy pfi¢ny fez 3: Obratisté Rajska zahrada -
vystupni

Obrazkova ¢ast: 7 Fotodokumentace

3 Predmét dokumentace

Pfedmétem této projektové dokumentace stupné Studie (ST) je
provéfeni moznosti prodlouzeni tramvajové trati ze stavajiciho
tramvajového obratisté Lehovec do oblasti stanice metra Rajska
zahrada na Praze 14. Hlavni motivaci vzniku této studie je planovana
realizace Zelezniéni zastavky Rajska zahrada [5], kterd spoleéné
s lavkou pfes Chlumeckou ulici propoji vefejnou meziméstskou
dopravu s méstskou hromadnou dopravou. Realizace lavky a zelezni¢ni

zastavky ma byt zahajena do roku 2023 [15].

Hlavni oCekdavané pfinosy prodlouzeni tramvajové trati jsou:

zlepSeni prfestupni vazby mezi dopravou vefejnou meziméstskou

a méstskou hromadnou v oblasti stanice metra Rajska zahrada;
— spojovani dopravy;

— zlepSeni dopravni obsluznosti pro obyvatele bytovych domu v

ulicich Slévacéska a Kukelska;

— zruSeni stavajiciho obratisté Lehovec a vytvoreni podminek pro

estetické zvelebeni této oblasti;

impulz pro dalSi rozvoj tzemi [15].

Studie provéfuje, zda a za jakych podminek je mozné vést
tramvajovou trat feSenym Gzemim. Studie se snazi v co nejvyssi mire
respektovat stavajici stavby a stavajici dopravni situaci, napf. kapacity

parkovist.
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4 Cile dokumentace

Cilem této studie je provéfeni moznosti zaméru prodlouzeni
tramvajové trati, zhodnoceni jednotlivych variant a nalezeni
nejvhodnéjsiho feSeni dle kritérii, ktera hodnoti ekonomické,
technologické, dopravné-inzenyrské, estetické, bezpecnostni,

hygienické a dalSi aspekty stavby.
Cile studie Ize shrnout do téchto bodu:
— vytvofeni nékolika moznych variant situac¢niho rfeSeni trati;

— zhodnoceni jednotlivych variant dle nékolika kritérii a vybér
nejvhodnéjsi;
— podrobnéjsi zpracovani vybrané varianty (podrobny situaéni

vykres, vykres vy5kového feseni, vzorové pfi€né fezy).

Prvnim krokem tvorby této projektové dokumentace bylo podrobné
seznameni se s feSenou oblasti a to nastudovanim téchto verejné

dostupnych podkladu:

— Metropolitni plan hlavniho mésta Prahy - zvefejnéna online
podoba z roku 2018 dostupnda na webu Institutu planovani a

rozvoje hlavniho mésta Prahy [5];

— Digitalni technickd mapa Prahy (DTMP) - online podoba

dostupna na geoportalu hlavniho mésta Prahy [7];

— Katastr nemovitosti — online podoba dostupna na webu Ceského

v v v

ufadu zemé&méfi¢ského a katastralniho [12];

— Strategicky plan rozvoje méstské c¢asti Praha 14 pro obdobi 2015
az 2025 - Generel dopravy [6];

— Strategie rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030 [10].
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Snahou zpracovatele prace bylo vytvoieni komplexni studie, ktera
reflektuje soucasnou i budouci dopravni situaci v feSené oblasti.
Vzhledem k tomu, ze napf. posledni dva zminéné dokumenty si
vzajemné znacné rozporuji, bylo nezbytné v dalSich krocich sehnat
a nastudovat dalsi informace a podklady, které jiz nejsou vefejné
dostupné a pro pfistup k nim je nutné kontaktovat dotéené osoby

nebo organizace:

— telefonicky rozhovor s panem Ing. Petrem Hukalem, DiS.,
mistostarostou Prahy 14 a soucasné c¢lenem rady s plisobnosti

pro dopravu a dopravni investice [15];

— datové sady ZABAGED® polohopis a ZABAGED® vySkopis

poskytnuté Ceskym ufradem zeméméri¢skym a katastralnim [18];

— koordinac¢ni situace stavby: Zastdvka Praha - Rajska zahrada,
situace km 11,800 — km 11,000, kterou poskytla Sprava zeleznic,

statni organizace, Stavebni sprava zapad [16];

v

— podélny profil koleje ¢. 1 trasy metra B v Gseku Hloubétin -
Rajska zahrada a pfi¢ény fez v km 27,3, ktery poskytla spole¢nost

METROPROJEKT Praha a.s. [17].

Na zakladé téchto podkladi bylo vytvofeno nékolik variant smérového
feSeni trasy, které jsou podrobné rozebrany v dalSich kapitolach této

pravodni zpravy.

5 VymezeniFeSeného uzemi

Redené Gzemi se nachazi v severovychodni ¢asti Prahy. Oblast se
nachazi ve spravnim obvodu Praha 14, ktery spada do méstského
obvodu Praha 9. Dotlena oblast patfi do katastralniho uGzemi
Hloubétin, Kyje a Cerny Most. Navrhovana trat spojuje oblast sidlisté

7

Lehovec se zapadni ¢asti sidlisté Cerny Most. Realizace prodlouzeni
4
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tramvajové trati pfimo ovlivnhi dopravni vztahy v feSeném ulGzemi a

nepfimo i v uzemi pfilehlém, napft. v oblasti Na Hutich.

Navrhovana trasa vede nezastavénym uUzemim. Omezujicimi faktory
smérového navrhu trasy byly zejména stavajici dopravni stavby, napf.
most pres Chlumeckou ulici a dopravni uzel v oblasti stavajiciho
obratisté Lehovec. Omezujicimi faktory vySkového navrhu byly trasa
metra B a kolektor teplovodu a horkovodu. Béhem navrhu byl kladen
dliraz na pfestupni vazbu v oblasti stanice metra B Rajska zahrada,
snahou bylo také co nejmensSi omezeni stavajicich cyklostezek

v feSené oblasti.

-

V pribéhu realizace zadméru lze ocekavat pfimy vliv na dopravni
provoz. V ulicich Podébradskda, Kolbenova a na kfizovatce ulic
Broumarska a Ciglerova se predpokladd znacné omezeni provozu po
dobu vystavby. Vysoce pravdépodobné je i omezeni provozu na mostu
pres ulici Chlumeckou, v Chlumecké ulici a na cyklostezce podél této

ulice.

5.1 Lehovec

Mistni nazev Lehovec je oznaceni oblasti ve spravnim obvodu
Praha 14. Nachazi se ve vychodni ¢asti katastralniho tzemi Hloubétin,
jizni ¢ast lezi v katastralnim uzemi Kyje. Jedna se o rovinaté uzemi bez

vodnich ploch, které je z vétsi ¢asti zastavéné.

Na Lehovci se nachazi sidlisté z bytovych domi postavenych v 70. a 80.
letech 20. stoleti [19]. Sidli5té je zjizni strany ohrani€eno ulici
Slévacdska, ze severni strany je ohraniceno frekventovanou ulici
Podébradska. Hned za ulici Podébradska se nachazi tramvajové
obratisté a autobusova zastavka Lehovec. Pfistup ze sidlisté je zajistén
jednak prechodem pro chodce, dale je mozné vyuzit podchod.
Autobusova zastavka Lehovec je vsoucasné dobé vyuzivana

pravidelnou denni linkou 186, malo frekventovanou denni linkou 220,
5
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linkami 953 a 912 v no¢nim provozu a pfiméstskou linkou 367.
Nejbliz3i stanici metra je stanice Hloubétin na lince B, ktera je od

zapadniho okraje sidlisté vzdalena pfiblizné 500 metrd.

Na Lehovci se nachazi Matefskd Skola Lehovec, Zakladni Skola

Chvaleticka a Stfedni Skola ARCUS s.r.o.

Obrazek 1: Sidlisté Lehovec z ptaéi perspektivy, pohled jiZnim smérem [22]

5.2 Stanice Rajska zahrada

Stanice metra Rajska zahrada se nachazi na lince metra B. Postavena
byla v ramci etapy IV. B prodlouzeni metra, do provozu byla uvedena
v listopadu 1998. Jedna se o povrchovou stanici, ktera je ve stejné
vySkové urovni jako ulice Ciglerova, odkud je do stanice situovan
hlavni vchod. Stanice ma bezbariérovy pfistup, ve stanici ani v jejim
blizkém okoli se vSak nenachazi zadny vytah. V porovnani s ostatnimi
stanicemi prazského metra se jedna o atypickou stanici, jelikoz koleje
nejsou ve stejné vysSkové uUrovni, ale jsou nad sebou, stejné tak
nastupisté. Za své architektonické reSeni byla stavba ocenéna titulem

Stavba roku 1999 [20].
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Stanice je nepfestupni, nejblizsimi stanicemi jsou Hloubé&tin (ve sméru
na Zli¢in) a Cerny Most, kone¢na stanice linky metra B. Stanice Rajska
zahrada a Cerny Most jsou propojeny nadzemnim tubusem, ktery je
shora pochozi a vede na ném cyklostezka a pésSi promenada.
V nejblizSim okoli stanice Rajska zahrada se nachazi dvé parkovisté.
Zapadni parkovisté s kapacitou 66 parkovacich stani a vychodni
parkovisté s rezimem P+R o kapacité 91 parkovacich stani. Po
dokonéeni rozdifeni parkovaciho domu u stanice Cerny Most se u
vychodniho parkovisté zméni rezim P+R na rezidentni stani [15]. V ulici
Ciglerova se pfimo pfed hlavnimi vchody do stanice nachazi
autobusova zastavka Rajska zahrada, na které stavi autobusové linky
181, 186 a 201. Do roku 2023 by méla byt zahajena realizace zeleznic¢ni
zastavky Rajska zahrada a lavky pres ulici Chlumecka, ktera zeleznic¢ni

zastavku propoji se stanici metra.

Obrdzek 2: PFiény Fez stanici metra Rajska zahrada [23]
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6 Stavajici dopravni sit

6.1 Méstska hromadna doprava
Lehovec

Tramvajova trat Stary Hloubétin — Lehovec vznikla v roce 1976 za
ucelem dopravni obsluhy sidlisté Hloubétin a nové vznikajiciho sidlisté
Lehovec. Na useku se nachazi tfi nacestni zastavky pro oba sméry,
zakonceni trati bylo provedeno trojkolejnou koncovou smyckou
s jednou vystupni a dvéma nastupnimi zastdvkami. Na smycku je
pfimo navazan autobusovy terminal, ktery je od roku 1999, kdy byl
zahajen provoz stanice metra Hloubétin, vyuzivan pouze minimalné.
V soucasné dobé se jedna o denni linku 186 (Cerny Most — Nadrazi
Satalice), malo frekventovanou denni linku 220 (Lehovec - Lehovec),
linky 953 (Lehovec - Vino¥) a 912 (Lehovec - Ve Zlibku) v no¢nim
provozu a pfiméstskou linku 367 (Lehovec — Brandys nad Labem Stara
Boleslav). Z diivodu malého vyuziti je planovdno pirebudovani
severnéjsiho nastupisté na parkovisté. Rekonstrukce tramvajové trati
v useku Stary Hloubétin - Lehovec byla provedena vroce 2010.
Pivodni BKV panely byly nahrazeny koleji klasické konstrukce s praZci
a otevienym kolejovym svrSkem, blokové kolejnice byly nahrazeny

Sirokopatnimi kolejnicemi tvaru 49 E1 [19].

Tramvajové obratisté Lehovec je vsoucasné dobé vyuzivano
tramvajovymi linkami 16 (Lehovec — Kotlafka, od 1. éervna 2021 nové
oznadena 19), 25 (Lehovec - Bila Hora) a noénimi linkami 92 (Lehovec —
Sidlisté Modfany) a 94 (Lehovec - Sidlisté Barrandov). Ze stanice
Lehovec tramvajova trat vede zdapadnim smérem po stfednim
tramvajovém pasu ulici Podébradska se zastavkami Sidlisté Hloubétin,
Hloubétin (pfestup na metro B), Kbelskd a Stary Hloubé&tin, kde se

nachazi obratisté tramvajové linky 8. Zde linky 16 a 94 odbodi prudce

8
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doprava a pokracuji okolo vozovny Hloubétin dale na Kolbenovu ulici,
kdezto linky 25 a 92 u Starého Hloubétina pokracuji rovné po
Podébradské ulici smérem na Balabenku. Trasy vSech zminénych linek

se opét potkaji na zastavce Palmovka.

Pod tramvajovou zastavkou Hloubétin se nachazi stejnojmenna
stanice metra B. Stanice je podpovrchova a nachazi se v hloubce 24
metrt pod ulici Podébradska. Uvedena do provozu byla v roce 1999.

Od zapadniho okraje sidlisté Lehovec je vzdalena pfiblizné 500 metrd.
Rajska zahrada

Stanice metra Rajska zahrada byla uvedena do provozu v roce 1998.
Nachazi se na lince B a je neprestupni. Hlavni vchod je situovan z ulice
Ciglerova, na které pfimo pied stanici stoji autobusovad zastavka
Rajska zahrada. Pfes tu v souc¢asnosti vedou tfi linky: 181 (Cerny Most
- Opatov), 186 (Cerny Most — Nadrazi Satalice) a 201 (Cerny Most -
Nadrazi Hole3ovice). Do stanice metra Ize vstoupit také z Chlumecké

ulice.

V ramci optimalizace Zelezni¢niho tratového uUseku Mstétice — Praha
VysoCany bude na Zelezni¢ni trati, ktera vede severné od ulice
Chlumecka, realizovana nova zeleznicni zastavka Rajska
zahrada [5][15]. Propojeni Zelezniéni zastavky a stanice metra bude
znamenat propojeni verejné meziméstské dopravy s méstskou
hromadnou dopravou a poskytne ho nové vybudovana lavka pfres
Chlumeckou ulici. Realizace ma byt zahdjena do roku 2023 [15] a po
jejim dokonceni lze ocekdavat zvySeni vytizenosti metra, které by
mohlo byt redukovano pfivedenim navrhované tramvajové dopravy do

oblasti.
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Obrédzek 3: Pohled na exteriér stanice metra Rajska zahrada [24]

6.2 Individualni doprava

Obratisté Lehovec se nachazi mezi dvéma vétvemi ulice Podébradska
v oblasti mimouroviiového kfizeni ulic Podébradska, Kolbenova a
Chlumecka. Sidlisté obsluhuje nékolik mistnich komunikaci
obsluznych. Jejich sbérnou komunikaci je ulice Slévacska, z ni je
mozné pokracovat ulicemi Podébradska a Ciglerova. Dopravu smérem
do centra poskytnou ulice Podébradska a Kolbenova, na vychodni
okraj Prahy a napojeni na Prazsky okruh fidice dovede Chlumecka

ulice. Ulice Broumarska a Priimyslova vedou jiZnim smérem do Kyji.

Stanice metra Rajska zahrada stoji v prostoru mezi ulicemi Chlumecka
a Ciglerova. Pfiblizné 200 metrd zdpadné od stanice se nachazi
frekventovana uroviova kiizovatka ulic Broumarska a Ciglerova fizena
svételnym signaliza¢nim zafizenim. V nejblizSim okoli stanice Rajska
zahrada se nachazi dvé parkovisté. Zapadni verejné parkovisté
s kapacitou 66 parkovacich stani a vychodni parkovisté s rezimem P+R

o kapacité 91 parkovacich stani. Po dokonceni rozSifeni parkovaciho

10
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domu u stanice Cerny Most se u vychodniho parkovi§té zméni rezim

P+R na rezidentni stani [15].

Snahou studie je situovat navrhovanou trasu prodlouzené tramvajové
trati v co nejvétsi mife na vlastnim zemnim télese mimo mistni
komunikace, omezit pocet urovinovych kfizeni, zejména v potencialné
nebezpecnych mistech, a v pfipadné nutného zasahu do stavajicich
komunikaci nebo parkovacich ploch navrhnout adekvatni nahradu, vse

v podrobnosti studie.

6.3 Chodci a cyklisté

Sidlistém Lehovec prochazi cyklotrasa A26 ,Rokytka”: Liben -
Vysocany — Hloubétin — Cerny Most — Horni Poéernice. V Gseku Lehovec
— Rajska zahrada jeji trasy kopiruje Chlumeckou ulici, od které je
cyklisticka stezka oddélena pasem zelené. Stezku krom cyklistl
vyuzivaji také chodci. Ze stanice Rajska zahrada trasa pokracuje

smérem na Cerny Most po tubusu trasy metra.

v v s

Studie stavajici cyklotrasu a stezku pro pési bere v ivahu a snahou
bylo jeji co nejmensi omezeni. Pfipadné navrhované zmény byly ve
studii popsany a zakresleny v podrobnosti odpovidajici fazi projektové

dokumentace Studie (ST).

7 Rozbor problematickych mist

V feSené oblasti se vyskytuje hned nékolik mist, ktera by vzhledem
k planovanému vedeni tramvajové trati mohla byt oznacena jako
problematicka. Na zakladé urceni nejkritictéjSich mist z hlediska
vedeni tramvajové trati byla zvolena ndasledujici koncepce studie:
Trasa byla rozdélena do t¥i tsekl (Usek 1, Usek 2, Usek 3) a pro kazdy
usek byly vytvofeny minimalné dvé varianty mozZného fe3eni (varianty

jsou znaceny velkym pismenem A, B, pfipadné& C). Useky na sebe

11
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vzajemné navazuji a to u vSech variant. V kazdém useku se nachazi
jedno hlavni problematické misto a varianty nabizi mozné zplisoby
jeho prekonani. Krom hlavnich problematickych mist se v oblasti

vyskytuji i dalSi problematicka mista, v této praci nazvana vedlejsi.
7.1 Usek 1

Usek 1 zaé¢ind na stavajici tramvajové trati 93,650 m pfed zacatkem
hrany vystupniho nastupisté na obratisti Lehovec a kondi v poloviné
nové navrhované tramvajové zastavky Kukelska - nastupisté do

centra.

Hlavnim problematickym mistem tohoto useku je mimourovnové
kfizeni ulic Podébradska, Kolbenova a Chlumecka, jehoz stavajici
podoba nenabizi prostor pro vedeni tramvajové trati, aniz by se

urovinové nestietdvala s nékterou ze zminénych ulic.

VedlejSim problematickym mistem tohoto lGseku je oblast u domu na
Podébradské ulici €. p. 658, ktery neni ve vlastnictvi Hlavniho mésta
Prahy [12]. Problémem je v tomto pfipadé nutnost vyieSeni dopravni
obsluznosti tohoto objektu a pfi snaze o zachovani stavajici Sifky
cyklostezky také omezeny prostor mezi Chlumeckou ulici a hranou
parcely €. 659/1, na nizZ dum stoji. Dalsim vedlejSim problémem je
stavajici autobusova zastavka Lehovec. Ta sice v soucasné dobé neni
pfilis frekventovand pravidelnymi autobusovymi linkami, Dopravni
podnik hl. m. Prahy uni vSak nadale podita minimalné s jednim

nastupistém jako rezervni zastavkou nap¥. béhem vyluk [15].

7.2 Usek 2

v

Usek 2 navazuje na Usek 1 a konéi priblizné 65 metrl od kfizeni trasy

s ulici Broumarska.
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Hlavnim problematickym mistem druhého Gseku je stavajici most pres
Chlumeckou ulici a jeho prfekonani, aniz by bylo most nutné nakladné
rekonstruovat, pfipadné nahradit mostem novym. Problémy jsou
v tomto pfripadé rozpéti mostnich poli, ktera byla navrzena
pravdépodobné na stavajici stav a Sirkové uspofadani, velké priméry
pilith mosti a mala volna vyska pod mostem, konkrétné pod prvni

polem u opéry na jihovychodnim konci blize Slévacské ulici.

VedlejSimi problematickymi misty tohoto Useku jsou oblasti vedeni
inzenyrskych siti, zejména pak vedeni kolektoru s horkovodem a
teplovodem v oblasti ohrani¢ené ulicemi Chlumecka, Broumarska a
Ciglerova. Dale podzemni vedeni VN - silnoproudu pod stavajici
cyklostezkou a také rozvodna VN stojici na parcele ¢&. 2705.
Cyklostezka je problematickym mistem i z hlediska bezpecnosti
cyklisti a chodcl, zejména v misté potencidlniho kfizeni
s navrhovanou tramvajovou trati. Také bylo potieba provérfit, Ze trasa

v misté zafezl nenarusSuje vedeni metra trasy B.

7.3 Usek 3

Usek 3 navazuje na Usek 2 a je zakoncen nové navrhovanym

tramvajovym obratiStém.

Pravé umisténi nového obratisté je hlavnim problematickym mistem
tfetiho Useku. Béhem vybéru vhodné lokality nové navrhované smycky
bylo nutné zohlednit i vyhledové planované prodlouzeni tramvajové
trati z Rajské zahrady vychodnim smérem se zakonéenim tramvajovou
smyé¢kou u OC Cerny Most [6]. Touto studii navrhované obratisté
zakondujici Usek 3 bylo potfeba umistit tak, aby jeho poloha
neblokovala pozdé&jsi realizaci prodlouzeni tramvajové trati k OC Cerny
Most, jejiz vedeni je momentalné uvazované bud ulici Ocelkova, nebo

ulici Ciglerova [15]. A v idedlnim pfipadé navrhnout obrati3té v takové
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lokalité, aby bylo jeho uzivani smysluplné i po realizaci prodlouzeni

tramvajové trati zakonéené smyékou u OC Cerny Most.

VedlejSim problematickym mistem je dGroviové kfizeni ulic
Broumarska a Ciglerova. Zde se vsak bylo potieba smifit s tim, ze jiz
hodné frekventovana kfizovatka bude muset absorbovat i tramvajovy
provoz, jelikoz nadzemni mimouroviové vedeni tramvajové trati neni
mozné vzhledem k vedeni VVN nad kfizovatkou a podzemni
mimouroviiové vedeni trati neni mozné z diivodu vedeni trasy metra
pod kfizovatkou a navic by nebylo pfFiliS smysluplné z logiky

nasledného vedeni trasy.

8 Varianty rFeSeni

Trasa byla rozdélena do tfi usekd (Usek 1, Usek 2, Usek 3) a pro kazdy
usek byly vytvofeny minimalné dvé varianty mozného feSeni, které
byly oznaéeny velkym pismenem A, B, pfipadné C. Useky na sebe
vzajemné navazuji, varianty v jednotlivych asecich je mozné vzajemné

kombinovat s variantami sousednich tsekdu.

8.1 Usek 1

Usek 1 zaé¢ind na stavajici tramvajové trati 93,650 m pred zacatkem
hrany vystupniho nastupisté na obratisti Lehovec a kondci v poloviné
nové navrhované tramvajové zastavky Kukelska - nastupisté do
centra, jehoz nastupistni hrana je dlouha 35 m. Délka nastupistni hrany
nastupisté z centra je 47,5 m. Nové navrhovana tramvajova zastavka
Kukelska lezi jizné od ulice Chlumecka na samostatném zemnim
télese, tramvajova trat je v misté zastavky segregovana a koleje jsou

rovhobézné s ulici Chlumecka.
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8.1.1 Varianta A

Prvni varianta feseni Useku 1, pracovné nazvana ,Varianta A", byla
navrzena s ohledem na respektovani stavajicich staveb v co nejvyssi

mifre, zejména mimourovinového kfizeni ulic Podébradska, Kolbenova a

Chlumecka, a tim padem i minimalizaci stavebnich nakladd.

Trasa je prvnich 45 m vedena po stavajici tramvajové trati, poté se
levym smérovym obloukem staci smérem ke stavajici zastavce
Lehovec — nastupni, odkud v dnesSni dobé zacinaji své trasy linky 16,
25, 92 a 94. Stavajici dvé nastupisté pro smér do centra budou
nahrazeny jednim nastupistém pro smér do centra a jednim
nastupistém pro smér z centra. Studie u obou ndastupist pocita s
délkou nastupistni hrany 65 m a s jejich umisténim vstficné. Trasa dale
opousti prostor stavajiciho obratisté a pravym smérovym obloukem se
napojuje na stavajici ulici Kolbenova, vyuziva stavajici podjezd
k mimouroviiovému prekiizeni ulice Podébradska a pokracuje
vychodnim smérem. Pfed mistem styku ulic Podébradskda, Chlumecka a
nové prelozené ulice Kolbenova se trasa ostie stac¢i vpravo tak, aby
prajezdny priifez tramvajové trati nezasahoval do ulice Podébradska a
zaroven byl zachovan co nejsirSi prostor pro cyklostezku meazi
pridjezdnym prlifezem tramvajové trati a hranici pozemku €. 659/1. Po
prekondni tohoto mista a levého smérového oblouku o velkém
poloméru se trasa dostava do konce Useku 1, kterym je polovina nové

navrhované tramvajové zastavky Kukelska — nastupisté do centra.

Celkova délka Useku 1 Varianty A dle této studie ¢&ini 554,828 m.
Varianta pocita s prelozenim ulice Kolbenova v délce pfiblizné 240 m.
V zastavce Lehovec bude zajistén prestup na autobusovou dopravu
hrana-hrana. Autobusové linky budou z Lehovce pokracovat po
prelozce ulice Kolbenova a dale po Chlumecké ulici po své bézné trase.
V misté stavajiciho podjezdu je pocitdno se smiSenym provozem

tramvajové a automobilové dopravy na sdruzeném zemnim télese
15
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z dlivodu zajisténi pristupu k rodinnym domiim €. p. 658 a €. p. 185, ve
zbylé ¢asti useku je tramvajova trat navrzena na samostatném zemnim
télese. Pfistup automobilové dopravy k rodinnym domim ¢. p. 658 a
¢. p. 185 bude zajistén slepou ulici z ulice Podébradska a uvratovym
obratistém na pozemku parc. €. 665, ktery je ve vlastnictvi Dopravniho

podniku hl. m. Prahy a.s.

Po vhodnych stavebnich upravach by mohlo byt ¢astec¢né zachovano
stavajici tramvajové obratisté Lehovec, zejména jako rezerva pro
mimofadné dopravni situace. Se zastavkou Kukelska je v této varianté
poditano pouze jako se zastavkou tramvaji, nicméné jeji prebudovani
na zastavku pro tramvaje a autobusy s prfestupem hrana-hrana by

nevyzadovalo vyrazné prepracovani této Varianty A.

Po schvdleni této varianty by bylo v dalSich fazich projekcni
dokumentace nutné podrobné provéfit dopad zuzeni ulice
Podébradska ve vétvi z centra na kapacitu dopravy. Dale by bylo
vhodné ovéfit misto podjezdu a to jak z hlediska vysky dopravniho
prostoru podjezdu pod stavajicim mostem, tak zejména z hlediska

bezpecnosti smiSeného provozu tramvajové a automobilové dopravy.

8.1.2 Varianta B

Druhd varianta rfe$eni Useku 1 byla pracovné pojmenovéna ,Varianta
B". Jeji navrh nepoditd se zachovanim stdvajiciho obratisté, cilem
proto bylo navrhnout takové vedeni tramvajové trati, aby vznikl co
nejvétsi prostor pro vyuziti plochy stavajici tramvajové smycky jak do

velikosti, tak do mnoZstvi zplGsobi jeho dalSiho rozvoje.

Ihned za za¢atkem Useku 1 se na trase objevuje pravy smérovy oblouk
o vysokém poloméru, ktery tramvajovou trat pfivadi k nové
navrhované zastavce Lehovec s délkou nastupistni hrany 65 m pro oba

sméry a se vstficnym umisténim nastupist. V nasledujicich metrech se
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trasa levym smérovym obloukem napojuje na stavajici ulici
Podébradska — vétev z centra, po niz pokracuje na stavajici most, ktery
mimouroviové kfizi ulici Kolbenova. Most o celkové délce necelych
70 m se ve své druhé poloviné zacina stacet smérem doprava a spolu
s nim i navrhovana tramvajova trat. Smérovy oblouk pokracuje i za
opérou mostu, jeho polomér je mensi nez polomér soucasného
smérového oblouku v ulici Podébradska z toho divodu, aby prijezdny
prafez tramvajové trati nezasahoval do navrhovanych pfeloZzek ulic
Podébradska a Kolbenova. Na trase nasleduje kratka mezipfima, levy

smérovy oblouk o velkém poloméru a po ném zastavka Kukelska, jejiz

polovina nastupi$té do centra znamena konec Useku 1.

Celkova délka Useku 1 Varianty B je podle této studie 533,054 m.
Varianta po¢ita s pfelozkami ulic Kolbenova (o délce pfiblizné& 240 m) a
Podébradska — vétev z centra (o délce pfiblizn& 600 m). PfeloZenim
ulice Podébradska vznikne Judrovihové kiizeni tramvajové a
automobilové dopravy v blizkosti Cerpaci stanice Shell, pfelozka si
zaroven vyzada stavbu nového mostu o délce pfiblizné 75 m pfies ulici
Kolbenova. Zastavka Lehovec byla navrzena jako sdruzena tramvajova
a autobusova zastavka. Trasa autobusové dopravy ndsledné pokracuje
po tramvajovém pasu smérem k zastavce Kukelska. Pfiblizné 43 m
pred zacatkem jeji ndstupni hrany dojde k separaci autobusové a
tramvajové dopravy ze spolecného pasu a na zastavce Kukelska bude
pfestup mezi témito druhy dopravy zajistén zpldsobem hrana-hrana.
Stavajici ulice Kukelska bude slouzit k pfistupu automobilové dopravy
k rodinnym domim ¢. p. 658 a 185, z dlivodu bezpecnosti dopravy
bude zaslepena a na pozemku ¢. 665, ktery je ve vlastnictvi
Dopravniho podniku hl. m. Prahy a.s., bude realizovano silni¢ni
Uvratové obratisté.

V této varianté je pocitano se sdruzenim tramvajové a autobusové
dopravy na jednom jizdnim pasu v useku Lehovec — Kukelska, sdruzeny
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pas vSak neni nutnosti a funkénost této Varianty B bude po mensim

pfepracovani dokumentace zajisténa i po jeho zruseni.

Po schvdleni této varianty by bylo v dalSich fazich projekcni
dokumentace nutné provést staticky vypocet stavajiciho
zelezobetonového tramového mostu prfes Kolbenovu ulici a posoudit,
zda je mozné po ném bezpecné vést tramvajovou trat. Vyjde-li
posudek negativhé, bude to znamenat na jedné strané znacné
navyseni stavebnich ndakladd, na strané druhé vétsi variabilitu pfi
podrobném navrhu trasy budouci tramvajové trati. Dale by bylo
vhodné posoudit nutnost svételného signalizac¢niho zafizeni na
uroviiovém kfizeni tramvajové a automobilové dopravy v blizkosti

Cerpaci stanice Shell.

8.1.3 Varianta C

Pracovni nazev ,Varianta C" oznacuje treti variantu feseni Useku 1.
Podobné jako u Varianty B jeji navrh nepodita se zachovanim
stavajiciho obratisté. SpiSe nez navrzeni definitivhi podoby vedeni
tramvajové trati je snahou Varianty C otevfit diskuzi o vyraznéjSim
prefeSeni problematického dopravniho uzlu mimouroviového k¥izeni

ulic Podébradska, Kolbenova a Chlumecka.

=

Prvnich 91 m po zacatku Useku 1 trasa navazuje na pfimy use

N¢

stavajici tramvajové trati. Poté nasleduje levy smérovy oblouk, za nim
stoji nové navrhovana zastavka Lehovec s délkou nastupistni hrany
65 m pro oba sméry a se vstficnym umisténim nastupist. Po prekonani
prostoru zastavky trasa pokracuje 110 m dlouhym pfimym usekem
smérem na vychod. Nasleduje pravy smérovy oblouk, po ném kratka
mezipfima, levy smérovy oblouk a zastavka Kukelska, jejiz polovina

nastupisté do centra ukoncuje Usek 1.
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Celkova délka Useku 1 Varianty C je podle této studie 531,470 m.
Varianta pocita s vyraznym pirefeSenim stavajiciho mimourovinového
kfizeni ulic Podébradska, Kolbenova a Chlumecka, v této studii je
uvazovano se vznikem nové okruzni kfizovatky v oblasti stavajiciho
mimourovihového kfizeni ulic Kolbenova a Podébradska - vétev do
centra. Podobné jako u Varianty B vznikne pfelozenim ulice
Podébradska - vétev =z centra duroviové kfizeni tramvajové a
automobilové dopravy v blizkosti cerpaci stanice Shell. Zastavka
Lehovec byla navrzena jako sdruzena tramvajova a autobusova
zastavka. Trasa autobusové dopravy nasledné, stejné jako u
Varianty B, pokracuje po tramvajovém pasu smérem k zastdvce
Kukelska a pfiblizné 43 m pifed zacatkem jeji nastupni hrany dochazi
k oddéleni autobusové a tramvajové dopravy ze spole¢ného pasu. Na
zastavce Kukelska bude pfestup mezi témito druhy dopravy zajistén
zplsobem hrana-hrana. Pfistup automobilové dopravy k rodinnym
domim ¢&. p. 658 a 185 bude zajistén novou obsluZnou mistni
komunikaci vyusténé z prodlouzené ulice Chlumeckda. Tato
obousmérna jednopruhova komunikace, jejiz trasa ve svém konci
kopiruje stavajici ulici Kolbenova, bude zaslepena a na pozemku ¢.
665, ktery je ve vlastnictvi Dopravniho podniku hl. m. Prahy a.s., bude
realizovano silni¢ni uvratové obratisté. Komunikace se bude Uroviiové

kFizit s tramvajovou trati.

Podobné jako u Varianty B ani v této varianté neni nutnosti sdruzeny
provoz tramvajové a autobusové dopravy na jednom jizdnim pasu
v useku Lehovec — Kukelska. Funkénost Varianty C bude, po mensim
prepracovani dokumentace, zajisténa i po jeho zruSeni. Navrzena
okruzni kfizovatka je pouze jednim z mnoha zptisobl, jakym je mozné
prefesSit stavajici mimouroviiové krfizeni. Vzhledem kvedeni
tramvajové trati je nejvétsi vyhodou tohoto fFeSeni absence

pfipojovaciho jizdniho pruhu v oblasti pfimknuti tramvajové trati
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k ulici Chlumecka, diky ¢emuz vznika dostatek prostoru mezi hranou
parcely €. 659/1 a prlujezdnym prlifezem tramvajové trati. Tento

prostor bude moci byt vyuzit napft. ke zvétSeni Sirky cyklostezky.

Po schvdleni této varianty by bylo v dalSich stupnich projektové
dokumentace nutné optimalizovat umisténi a primér okruzni
kfizovatky vzhledem k jeji planované funkcnosti. Dale by bylo vhodné
posoudit nutnost svételného signaliza¢niho zafizeni na uUroviiovém
kFizeni tramvajové a automobilové dopravy v blizkosti Cerpaci stanice

Shell.

8.2 Usek 2

Usek 2 navazuje na Usek 1 a konéi pfiblizné 65 metrl od kfizeni trasy
s ulici Broumarska. Hlavnim problematickym mistem tohoto uUseku je
prekonani stavajiciho mostu pres Chlumeckou ulici, aniz by bylo most

nutné nakladné rekonstruovat, pfipadné nahradit mostem novym.

8.2.1 Varianta A

Prvni varianta re$eni Useku 2 nese pracovni ndzev ,Varianta A". Princip
pfekonani stavajiciho mostu prfes Chlumeckou ulici spociva v realizaci

tunelu vedouciho pod ulicemi Slévacska a Ciglerova.

Zacatek Useku 2 je v poloviné nastupni hrany pro smér do centra
zastavky Kukelska. 5 m po konci nastupni hrany ve sméru z centra je
navrzen pravy smérovy oblouk, v jehoz poloviné se nachazi tunelovy
portal. Nasleduje levy smérovy oblouk, ktery se s prfedchozim
obloukem, resp. jejich pfechodnice, styka v inflexnim bodé. Po 45 m
dlouhém pfimém utseku pfichazi konec Useku 2, druhy tunelovy portal

stoji 9 m pied jeho koncem.

Celkova délka Useku 2 Varianty A je podle této studie 223,376 m.
Délka tunelu dle této studie vychazi na 156,655 m. Ve studii bylo
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uvazovano s hloubenym tunelem dvoukolejné trati bez pilifi mezi
kolejemi, s nouzovym chodnikem minimalni Sifrky 1,5 m podél koleje
€. 2 — tedy koleje do centra, vpravo ve sméru jizdy. Bylo uvazovano se
svétlou vyskou mezi TK a vnitinim licem definitivniho osténi 4,8 m a

s celkovou vnitini Sifrkou 9,05 m. TlouStka veSkerého osténi byla

uvazovana 0,75 m.

Velka ¢ast Useku 2 navrhované Varianty A vede pfimo nad stavajici
trasou linky B prazského metra, proto bylo nutné predbézné provérit
vyskové feseni navrhu. PiedbéZiné posouzeni na zakladé podkladu
poskytnutych spole¢nosti METROPROJEKT Praha a.s. neshledalo
moznou kolizi mezi tunelem metra a tramvajovou trati pfi jejim
nasledném podrobném navrhu jako pravdépodobnou,
Vv nejnepfiznivéjsim misté byl vySkovy rozdil mezi TK tramvajové traté

a TK metra pfedbézné vycislenna 12 m.

Kritickym mistem smérového vedeni tunelu byla urena oblast
stavajiciho kfizeni ulic Ciglerova a Slévacska. V této oblasti omezuje
vedeni tunelu z jizni strany hranice soukromého pozemku ¢. 1690/3 a
ze severni strany opéra stavajiciho mostu Ciglerova. Vzhledem
k charakteru oblasti neni mozné vizualné zcela jasné urcit prostorové
dimenze opéry, proto byly uréeny na zakladé viditelné poskozené kryci
vrstvy konstrukce vozovky s predpokladem jejiho poSkozeni
v dlisledku nespravné navrzené pfechodové oblasti mostu. Vysledkem
byl predpoklad plidorysné délky opéry 15,5 m od mostniho zavéru.
0,75 m respektuje hranice soukromého pozemku parc. ¢. 1690/3 a do

opéry mostu zasahuje 1,2 m v nejkritictéjSim misté.

21



Lehovec — Rajska zahrada (Praha)

f&?ﬁé Studie prodlouzeni tramvajové trati
W

Obrazek 4: Detail poskozené kryci vrstvy konstrukce vozovky v misté jihovychodni
opéry mostu pfFes ul. Chlumecka [25]

Po schvaleni této varianty by bylo v dalSich stupnich projektové
dokumentace vhodné zjistit presné rozméry opéry mostu pres
Chlumeckou ulici a na jejich zakladé pak navrhnout definitivni podobu
vedeni tramvajové trati v tomto nejkritictéjSim dseku. Pokud by stale
tunel zasahoval do opéry, bylo by nutné provést statické posouzeni
mostu ve vztahu k zajisténi bezpecnosti béhem jeho provozu i po
realizaci tunelu, pfipadné navrhnout opatfeni potiebna kjejimu
zajisténi. Dale by bylo nutné provést staticky vypocet zmény
sekundarniho napéti v okoli stavajiciho tunelu metra vlivem realizace
tramvajového tunelu. Zaroven ve vSech mistech pod navrzenou
tramvajovou trati v zafezu ¢i tunelu by bylo vhodné ovéfrit, zda tunel
metra nebyl v minulosti vyztuzovan kotvami, k jejichz posSkozeni by
mohlo dojit v pribéhu vystavby. Pokud by tomu tak bylo, bylo by
potieba navrhnout vhodné stavebni Upravy stdvajiciho tunelu metra

k zajiSténi jeho bezpecného provozu.
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8.2.2 Varianta B

Pracovni nazev ,Varianta B” oznacuje druhou variantu feSeni useku 2,
ktera k prekonani stavajiciho mostu pres Chlumeckou ulici vyuziva
podjezd pod prvnim mostnim polem u opéry na jihovychodnim konci

mostu blize Slévacské ulici.

Po zac¢atku Useku 2, ktery lezi v poloviné nastupistni hrany pro smér
do centra zastavky Kukelska, trasa pokracuje v pfimém useku 60 m.
Poté se na trati objevuje levy smérovy oblouk, na jehoz konci se trat
dostava pod stdvajici most pifes Chlumeckou ulici. Po oblouku
nasleduje 45 m dlouhy mezipfimy usek, béhem kterého dojde k podjeti
nadzemniho vedeni kolektoru s horkovodem a teplovodem, a poté
levy smérovy oblouk. Konec Useku 2 je shodny s bodem pfechodnice-

tec¢na na konci tohoto oblouku.

Celkova délka Useku 2 Varianty B je podle této studie 218,622 m. Ve
studii bylo v celém Useku 2 uvazovano s dvoukolejnou trati. Z dGivodu
malé volné vysky pod mostem, ktera konkrétné pod prvni polem
v misté u opéry na jihovychodnim konci mostu blize Slévacdské ulici
¢ini 3,1 m, bude nutné tramvajovou trat umistit do zafezu z obou stran
pazeného zarubnimi zdmi, zaroven bude potieba provérit hloubku
zalozeni mostnich podpér, konkrétné opéry u ulice Slévacdska a k ni
nejblizSiho pilife, aby nedosSlo k podkopani se pod uroven jejich
zakladové spary. Tento problém lze pfipadné feSit napf. dodatec¢nou

injektazi zakladl dotéenych podpér mostu.

Zasadni nevyhoda vedeni trasy dle Varianty B spociva v nutnosti
prerudeni stavajici cyklostezky po celé délce Useku 2, tedy od zastavky
Kukelska az ke kfizovatce ulic Broumarska a Ciglerova. Na zakladé
dostupnych podkladi a ru¢niho meéfeni byla provéfovana varianta
docasného zvySeni osové vzdalenosti mezi kolejemi a vedeni koleji

okolo stavajiciho mostniho pilife z obou stran, tak jak je tomu napf.
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v ulici Zenklova v Praze v misté mimoulroviového kfizeni s ulici
Povitavska. Pod druhym mostnim polem by tedy vedly 2 jizdni pruhy
ulice Chlumecka a kolej €. 2 — do centra. Pfi provéreni této varianty se
ani po upravé souc¢asného smeérového vedeni ulice Chlumecka v misté
pod mostem nepodafilo vytvofit dostatec¢ny prostor pro prijezdny
prifez tramvajové trati mezi jizdnim pruhem a pilifem kruhového
prifezu o priméru 2,5 m. Zavérem provéreni tedy je konstatovani, ze

varianta vedeni trati okolo pilife z obou stran nemize byt realizovana

za stavajicich parametrd mostu.

Obrazek 5: Mimodrovriové kiizeni ulic Zenklova a Povitavska v Praze, pFiklad vedeni
koleji tramvajové trati okolo mostniho pilife z obou stran [25]

Po schvaleni Varianty B Useku 2 by bylo v daldich fazich projekéni
dokumentace nutné rozhodnout o stavajici cyklostezce. Zachovani
stavajiciho vedeni a jeho pfizplUsobeni vzhledem k vedeni tramvajové
trati by bylo mozné pouze pokud by se tramvajova trat v Gseku pod
mostem navrhla jako jednokolejnd trat s obousmérnym provozem,

tato varianta je dle normy CSN 73 6405 Projektovani tramvajovych
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trati [1] pro novostavby tramvajovych trati nepfipustna. Druhou
moznosti je vySe popsany navrh dvoukolejné tramvajové traté a
prelozeni cyklostezky. V tomto pfipadé by nejpravdépodobnéjsi
variantou nové trasy cyklostezky bylo jeji vyusténi v misté kfizeni ulic

Slévacska a Ciglerova a napojeni na stavajici cyklotrasu KB-KY.

8.3 Usek 3

Usek 3 navazuje na Usek 2 a je zakoncen nové navrhovanym
tramvajovym obratistém. Pravé umisténi smycky bylo stézejni pro
fedeni Useku 3. Na zakladé osobni rekognoskace dotéeného tzemi a
provedeni analyzy vefejné dostupnych mapovych podkladli a tzemné
planovaci dokumentace bylo vybrano nékolik lokalit vhodnych pro

potencidlni umisténi tramvajové smycky.

EROERSRES

2 2
y//

Obrazek 6: UvaZované lokality umisténi navrhované tramvajové smycky

Jednotlivé navrhy smycek byly nasledné vyhodnoceny:

Varianta Pozitiva Negativa
pfestupni vazba na metro,
obsluznost, vhodné pfi omezeny prostor, nutnost
Smycka A | potencidalnim prodlouzZeni malych polomérd, nutnost
traté az na CM libovolnym zakryti stavajiciho parkovisté
smérem
Smycka B | prestupni vazba na metro - hlu¢nost, nadbytecné pfi
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zastavka, vysoka obsluznost potencidlnim prodlouzeni
traté k OC CM Ocelkovou ulici

hlu¢nost, oblast ¢tvrtového

. . méstského parku Cerny Most,
prestupni vazba na metro -

Smycka C . . - nadbytecné pfi potencidlnim
zastavka, vysoka obsluznost . . v ~
y prodlouzeni traté k OCCM
Ocelkovou ulici
nizka obsluznost, ¢ast
- nizka hluc¢nost, obratisté pozemku v soukromém
Smycka D - . . Y luew .
mimo obytné plochy vlastnictvi, aroviové kfizeni

ul. Chlumecka

nizka obsluznost, pozemek ve
Smycka E | nizka hlu¢nost spravé Ceské posty, iurovihové
kfizeni ul. Chlumecka

¥ . hlu¢nost, oblast potencialniho
prestupni vazba na metro -

Smycka F zastavka, vysoka obsluznost rozsm’)v_anl stavajiciho
gymnazia
vhodné pfi potencialnim
. rodlouzeni traté az k OC CM . .
Smycka G P uzeni z pfestupni vazba na metro

libovolnym smérem, vysoka
obsluznost

Na zakladé hodnoceni se jako nejvhodnéjsi varianty ukazaly smycky A,
B a G. Vzhledem k tomu, Ze u smycky G neni zcela naplnén bod zadani
této prace ,zajisténi prestupni vazby na metro a eventualné i
vyhledové uvazovanou zelezni¢ni zastavku”, byly podrobné

rozpracovany pouze varianty smycek A a B.

8.3.1 Varianta A

,Varianta A" je pracovni nazev prvni varianty Useku 3. Obratisté se
v této varianté nachazi nad prostorem stdvajiciho zapadniho
parkovisté u stanice Rajska zahrada a tubusem metra linky B. Na

obrazku 6 se jedna o smycku A.

Zacatek Useku 3 navazuje na konce Useki 2, které se lisi na zakladé
preferované varianty. Varianta A Useku 2 konéi 9 m za tunelovym
portdlem a Usek 3 na ni navazuje levym smérovym obloukem o
poloméru 320 m, ktery kon¢i 1,5 m pfed zac¢atkem uGroviového kfizeni

tramvajové trati a ulice Broumarska, za kterym zacdina prostor
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obrati$té. Varianta B Useku 2 kon¢i v bodé prechodnice-te¢na na konci
pravého smérového oblouku, na ktery ve Varianté A Useku 3 navazuje
levy smérovy oblouk. Pfechodnice téchto obloukl se stykaji
v inflexnim bodé. Levy smérovy oblouk konéi 0,5 m pred zacatkem
urovihového kfizeni tramvajové trati a ulice Broumarska, za kterym

zacina prostor obratisté.

Dvoukolejné smyckové tramvajové obratisté se nachazi ve vyskové
urovni ulice Chlumecka 254,250 m n. m. BpV. Obratisté obsahuje dvé
nastupisté vystupni a jedno nastupisté nastupni. Délka nastupistni
hrany u vSech ndastupist je 35 m. Vystupni nastupisté jsou situovana do

s wrv

izni ¢asti smycky a maji Sirku 2,2 m, nastupni je situovano do severni

S

v rv

c¢asti smycky a ma Sifrku 3,0 m. Na obratisti jsou pouzity 2 tramvajové
vymeény blokové od vyrobce Prazska strojirna a.s. 13 m za kfizovatkou
Broumarska byla navrzena vyména o poloméru R=50 m a uhlu tecen
y=5°16'25", 2 m pfed zacatkem nastupni hrany nastupniho nastupisté
byla navrzena vyména o poloméru R=20 m a uhlu te¢en y=9°45'18".
Vnitfni obratova kolej ma polomér 20 m, vnéjsSi obratova kolej ma
polomér 23 m a mezi te€nou u vystupniho nastupisté a obloukem je
prolozena prechodnici tvaru klotoidy o délce 15 m. Celkova délka
odstavu vnitini koleje je 51,920 m, délka odstavu vnéjsi koleje je
68,948 m. Za nastupnim nastupistém se nachazi levy smérovy oblouk
poloméru 30 m, mezipfima dlouha necelych 9 m a poté pravy smérovy
oblouk poloméru 35 m, ktery nezasahuje do kfizeni s ulici Broumarska.
Obratisté bylo navrzeno tak, aby respektovalo stavajici stavby

v FeSené oblasti, zejména tubus a vydech vzduchotechniky metra.

Stavajici zapadni parkovisté bude zakryto a zahloubeno. Zakryto bude
zelezobetonovou konstrukci kombinovaného konstrukéniho systému,
ktery musi byt dostatec¢né unosny pro provoz tramvajového obratisté
nad nim. Po obvodu jizni, zdpadni a severni strany budou nosné ZB

stény, uvnitf pak ZB sloupy s h¥ibovymi hlavicemi. Vychodni strana,
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kde bude situovan vjezd na parkovisté, bude feSena jako galerie. Pro
Ucely této studie byly pouzity tloustky obvodovych nosnych stén
0,4 m, prlifezy vSech sloupt 0,7 x 0,5 m a tloustka stropni konstrukce
0,75 m. Maximalni rozpéti mezi sloupy bylo navrzeno na 8,7 m.
VSechny rozméry byly uréeny odbornym odhadem autora a vedouciho
prace. Stropni konstrukce je v jizni ¢asti ¢astec¢né vykonzolovana. Tvar
konzoly je shodny s tvarem smérového vedeni koleje €. 1 a maximalni
pfesah konzoly pfes obvodovou zed cini 2,6 m. Stavajici pocet 62
parkovacich stani + 4 stani pro invalidy bude zachovan. Ve studii bylo
uvazovano s kolmym stanim zakladniho rozméru parkovaciho stani
2,6 x 5,0 m. Parkovisté bude zahloubeno, tedy podélny sklon smérem
od vjezdu na parkovisté bude 0% a jiz nebude kopirovat podélny sklon
prilehlé ulice Ciglerova, ktery ma primérnou hodnotu +2%. Z dlivodu
zahloubeni bude muset byt zruSen stdvajici zapadni vyjezd do ulice
Ciglerova v blizkosti urovihnového kfizeni s ulici Broumarska. Uvnitf
zakrytého parkovisté byly navrZzeny 2 podélné chodniky o Sifce 2,0 m
na severni strané a 1,5 m na jizni strané. Na zapadni strané parkovisté
navrzeno schodisté, na vychodni strané bylo navrzeno tocité schodisté
s vytahem uprostied a bylo situovano tak, aby umoznilo co nejrychlejsi

prestup z vystupniho tramvajového nastupisté na metro.

Po schvdleni této varianty by bylo v dalSich stupnich projektové
dokumentace nutné provést staticky vypocet tunelu metra, jelikoz z
divodu pfitomnosti tramvajového obratisté nad nim vyrazné vzroste
jeho statické namahani. Provedeni podrobného statického vypoctu by
vyzadoval i navrhovany zakryt parkovisté. Dale by bylo vhodné
posoudit a pfipadné navrhnout vhodny rezim provozu svételného
signaliza¢niho zafizeni u uroviiového kfizeni ulic Broumarska a

Ciglerova, které se nyni bude muset vyporadati s tramvajovou vétvi.
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8.3.2 Varianta B

,Varianta B" je pracovni ndzev pro druhou varianty Useku 3. Obratisté
se v této varianté nachazi v prostoru stavajiciho parkovisté naproti

Poliklinice Cerny Most. Na obrazku 6 se jedna o smy¢ku B.

Zacatek Useku 3 navazuje na konce Useki 2, které se lisi na zakladé
preferované varianty. Varianta A Useku 2 kon& 9 m za tunelovym
portdlem a Usek 3 na ni navazuje pravym smérovym obloukem, za
kterym pokracuje mezipfima dlouha 16 m, v jejimz prubéhu
tramvajova trat prfechdzi na sdruzené zemni téleso. Poté nasleduje
levy smérovy oblouk, po jehoz ukonceni se trat jiz nachdazi mimo
prostor urovihového kfizeni ulic Broumarska a Ciglerova a dale
pokracuje po ulici Ciglerova. Varianta B Useku 2 konéi v bodé
pfechodnice-te¢na na konci pravého smérového oblouku, na ktery ve
Varianté B Useku 3 navazuje 15 m dlouh& mezipfima a nasleduje levy

smérovy oblouk pfes urovihové kfizeni ulic Broumarska a Ciglerova,

v jehoz pribéhu trat pfechazi na sdruzené zemni téleso.

Tramvajova trat je dle této studie nasledujicich 920 m vedena na
sdruzeném zemnim télese ulice Ciglerova. Trat je umisténa na
nezvySeném tramvajovém pdasu a trasa se v usecich mimo zastavky
pfizplUsobuje trase stavajici ulice. V iseku byly navrzeny v mistech
stavajicich autobusovych zastavek dvé tramvajové zastavky Rajska
zahrada a RoneSova. Zastavky byly navrzeny jako zastavky sdruzené
pro tramvajovou a autobusovou dopravu. Obé zastavky jsou umistény
nevstificné, maji charakter nastupniho ostrtivku a délka nastupistni

hrany byla v této studii uvazovana s hodnotou 35 m.

Obratisté bylo situovano do prostoru stdvajiciho parkovisté naproti
Poliklinice Cerny Most. Pfed pfijezdem na obratidté trasa levym
smeérovym obloukem opusti prostor ulice Ciglerova a dojde k pfechodu

tramvajové trati ze sdruzeného zemniho télesa na samostatné.
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Naslednym pravym smérovym obloukem o poloméru 60 m dojde
k podélnému pfimknuti trati ke stavajicimu nadzemnimu vedeni trasy
metra B a poté nasleduje zacatek 35 m dlouhé nastupistni hrany
navrzené zastavky Poliklinika Cerny Most - vystupni. Po opusténi
prostoru zastavky nasleduje pravy smérovy oblouk poloméru 30 m a
tramvajova vyména blokova od vyrobce Prazska strojirna a.s. s
polomérem R=30 m a uhlu tecen y=7°49'36". U obou koleji nasleduje
pfimy usek a poté obratovy oblouk. Polomér pravého smérového
oblouku vnéjsi obratové koleje je 34 m a celkova délka odstavu na ni
¢ini 109,142 m. Pravy smérovy oblouk vnitini obratové koleje ma tvar
slozeného kruznicového oblouku o polomérech 30m, 50m a 30m a
celkova jeji délka odstavu je 96,607 m. Poté nasleduje shodna
tramvajova vyména blokovda, ktera byla jiz pouzita na zacatku
obratisté, a za ni je situovano navrzené nastupisté zastavky Poliklinika
Cerny Most — nastupni, kterd je situovdna do blizkosti autobusové
zastavky Poliklinika Cerny Most — smér do centra a jejiz délka
nastupistni hrany je 35 m. Po opusSténi prostoru zastavky nasleduje
levy smérovy oblouk o poloméru 60 m, v jehoZz prtiibéhu dochazi
k prekfizeni koleje do centra a koleje vedouci k obratisti. Kolej se dale
pravym smérovym obloukem napojuje na sdruzené zemni téleso ulice

Ciglerova.

Tramvajovd smycka se nachazi v prostoru stavajiciho parkovisté o
kapacité 130 parkovacich mist. Po realizaci smycky parkovisté vypini
vnitini prostor obratisté a jeho kapacitu bude mozné navysit na 155
parkovacich mist. Bylo uvazovano se stavajicimi rozméry parkovaciho
stani 2,5 x 5,0 m. V misté stavajiciho obratisté je na pozemku parc. C.
221/641 ve vlastnictvi Hlavniho mésta Prahy provozovana cerpaci
stanice spolec¢nosti LPG Tomegas. Navrh podita s jejim pfesunem vné
prostoru tramvajové smycky a to zejména z divodu bezpecnosti.
Navrh dale podcita s presunem stavajiciho tocditého schodisté, které
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momentalné spojuje prostor parkovisté s pési promenadou na
nadzemnim tubusu metra, o 5,0 m jiznim smérem do prostoru uvnitf
smycky. Funkénost schodisté bude zachovana, je predpokladano, ze

nova pozice schodisté v blizkosti vystupni zastavky zvysi jeho vyuziti.

Po schvaleni této varianty by bylo v dalSich stupnich projektové
dokumentace vhodné ovéfit moznost rozsSifeni prostoru ulice Ciglerova
tak, aby bylo mozno vést tramvajovou trat na zvySeném pfidruzeném
tramvajovém pasu. VSechny pozemky podél stavajici ulice jsou ve
vlastnictvi Hlavniho mésta Prahy, rozSifeni by vSak znamenalo vyrazné

zmenseni ploch zelené.

9 Vyhodnoceni variant dle kritérii

V dalsi fazi studie dosSlo k vyhodnoceni predstavenych variant a
k naslednému podrobnéjSimu rozpracovani preferované varianty. Pro
kazdy usek bylo sestaveno minimalné 8 hodnoticich kritérii a
jednotlivé varianty byly obodovany $kalou bodi O (nejhor3i) az 10
(nejlepsi) podle splnitelnosti daného kritéria. Kazdému kritériu byla
pfirazena procentuadlni vaha na celkovém hodnoceni varianty a body
za jednotliva kritéria byly touto vahou vynasobeny. Suma vah vSech
kritérii pro dany uUsek je vzdy rovna 100%, celkovy maximalni mozny
bodovy zisk jednotlivé varianty tak ¢ini 10 bodu. Sloupec poznamka
slouzi k vysvétleni daného bodového hodnoceni. Poznamky psané
cernou barvou pouze konstatuji fakt,

a ¢ervenou barvou

jsou vyznacena negativa se zapornym vlivem na pocet ziskanych bodi.

9.1 Usek 1

Pro Usek 1 byla vybrana nasledujici hodnotici kritéria:
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— stavebni naklady: hodnoti se zejména na zakladé délky trasy,
potu novych umélych staveb, prelozek komunikaci a

cyklostezek (10 b. nejnizsi naklady, O b. nejvyssi naklady);

— wvliv na okolni dopravni stavby: hodnoti snizeni kvality
cyklostezek, pésSich promenad a mistnich komunikaci vlivem
realizace tramvajové trati (10 b. kvalita nezmé&néna, 0 b. kvalita

vyrazné zhorsena);

— wvyuziti prostoru stavajiciho obratisté: hodnoti se, jak nové
vedeni tramvajové a autobusové dopravy omezi moznosti
budouciho vyuZiti prostoru stavajiciho obratisté Lehovec, (10 b.

24dné omezeni vyuziti, 0 b. velmi vyrazné omezeni vyuziti);

— pFistup k rodinnym domim: hodnoti zplsob zajisténi pfistupu
ke 2 stavajicim rodinnym domu ¢. p. 658 a ¢ p. 185, jeho
pfirozenost, dostupnost a miru naslednych omezeni, (10 b. nijak

neomezujici elegantni pfistup, O b. pfistup nezajistén);

— hlu€énost: porovnava predpokladanou zménu hlucnosti od
dopravy viéi nejblizsim obytnym domdm, (10 b. velmi nizka

hluénost, O b. velmi vysokda hluénost);

— moznost rychlosti realizace: hodnoti zejména predpokladanou
dobu trvani tvorby PD, izemniho a stavebniho fizeni i samotné

realizace, (10 b. kratkodob4a, O b. velmi dlouhodoba);

— estetika: hodnoti esteticky raz, kvalitu a moznosti vyuziti
prostoru, vliv na ZP, zelen, (10 b. esteticky pfiznivé, O b. esteticky

velmi nepfiznivé);

— vedeni tramvajové traté: hodnoti jizdni komfort, poloméry
obloukl tramvajové trati, psychologické ptlisobeni jizdy (napf.
dlouhy tunel), (10 b. vysoky komfort jizdy, O b. velmi nizky
komfort jizdy);
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obsluznost,

tramvaji

zastavky,

cestujicimi,

pocet zastavek a

cestujici:

hodnoti potencial vyuziti

jejich dostupnost,

slozitost pfistupu k zastavce, propojeni s jinymi druhy MHD, (10

b. vyuzivana

trasa

s komfortnim pfistupem, 0 b.

nevyuzivana cestujicimi);

bezpecnost:

hodnoti

pravdépodobnost potencidlni

trasa

moznosti

nehody tramvaje s jinym druhem dopravy nebo s chodci, (10 b.

vysoka bezpeénost, O b. nizka bezpeénost).

Usek 1 - Varianta A

kritérium vaha |body suma poznamka
stavebni naklady 15% 10 1,50
d:::::"al\‘:'lio:t‘::!;y 10% 4 0,40 | snizeni poctu pruht ul. Podébradska
omezeni vyuziti pfeplleni prostoru stavajiciho
stavajiciho 15% 2 0,30 | obratisté tramvajovou trati,
obratisté
pFistup k 5% 3 0.15 sdruZzeny provoz tramvajové a
rodinnym domim ? ! automobilové dopravy
hlucnost 15% 7 1,05
moznost_rychlostl 5% 10 0,50
realizace
estetika 5% 4 0,20 | malé zmény oproti stavajicimu stavu
vedeni o omezeni stavajicim stavem, malé
tramvajové traté 10% 4 0,40 poloméry smérovych obloukdl
obsluznost, 5% 7 0.35 horsi z hlediska mozné zastavky
zastavky, cestujici ° ! autobusové dopravy Kukelska
relativhé bezpecna varianta,
bezpecnost 15% o 1,35 minusovy bod za smiSeny provoz v
podjezdu
6,20 |/10
Usek 1 - Varianta B
kritérium vaha |body | suma poznamka
stavebni naklady 15% 4 0,60

,jinak nakladna varianta
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. . urovnové kfizeni tramvajové a
vliv na okolni

dopravni stavby 10% 7 0,70 automobilové dopravy
pravdépodobné fizené SZZ
omezeni vyuziti navrzena trat a prelozky limituji
stavajiciho 15% 10 1,50 | budouci vyuziti prostoru stavajiciho
obratisté obratisté Lehovec minimadlné
pristup k 5% 9 0,45 vyuziti stavajici komunikace

rodinnym domiim

snizeni hlu¢nosti od automobild,

hlucnost 15% 4 0,60 zvysena hlucnost pfi jizdé tramvaji
pfes most
« . odvijela by se i od vysledku
moznost_rychlostl 5% 5 0,25 statického posouzeni stavajiciho
realizace
mostu
estetika 5% 8 0,40 nutnyvCB ’kryt tramvajové trati
(smiSeny provoz tram + bus)
vedeni

P . | 10% 9 0,90
tramvajové traté

vzdalenéjsi pfistup k zastavce
Lehovec ze severni strany

obsluznost,

[o)
zastavky, cestujici 5% 8 0,40

1 Grovinové kfizeni, horsi pfistup k

bezpecnost 15% 8 1,20 | zastavce Lehovec ze severni strany
muzZe vést k pfebihani pres silnici
7,00 (/10

Usek 1 - Varianta C

kritérium vaha |body | suma poznamka
stavebni ndaklady | 15% 0 0,00 velmi ndkladné na zemni prace
vliv na okolni . Eésteérné od_stra|’1én|'v .
. 10% 9 0,90 komplikovaného mimourovihnového
dopravni stavby e .
kfizeni
omezeni vyuziti navrzena trat a prelozky limituji
stavajiciho 15% 10 1,50 | budouci vyuziti prostoru stavajiciho
obratisté obratiSté Lehovec minimalné
pFistup k urovnové kfizeni tramvajové a

5% 6 0,30

rodinnym domiim automobilové dopravy

hluénost 15% 6 0,90 snizeni hlué¢nosti od automobill

moznost rychlosti vyzaduje kompletni prefeSeni celého

5% 0 0,00

realizace prostoru
estetika 5% 9 0,45 moino’st velkého mnoi_stvi’zelerjé,
nutny CB kryt tramvajové traté
vedeni

10% 10 1,00 minimum smérovych obloukt

tramvajové traté
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zastavky, cestujici

obsluznost, vzdalenéjsi pristup k zastavce

5% 8 0,40 .
Lehovec ze severni strany

mutize vést k pfebihani pfres silnici

6,20 |/10

Na zakladé vysledkli hodnoceni dle kritérii se jako nejvhodnéjsi

varianta pro Usek 1 jevi Varianta B, proto bude v daldi fazi studie

rozpracovana podrobnéji.

9.2 Usek 2

Pro Usek 2 byla vybrana néasledujici hodnotici kritéria:

stavebni naklady: hodnoti se zejména na zakladé délky trasy,
poctu novych umélych staveb, nutnosti uUpravy stdvajicich
umélych staveb a pfelozky cyklostezek, (10 b. nejnizsi naklady, O

b. nejvy3ssi naklady);

hluénost: porovnava predpokladanou zménu hlucnosti od

dopravy viéi nejblizsim obytnym domdm, (10 b. velmi nizka

hluénost, O b. velmi vysoka hluénost);

bezpecnost: hodnoti pravdépodobnost potencidlni moznosti
nehody tramvaje s jinym druhem dopravy nebo s chodci, (10 b.

vysoka bezpeénost, O b. nizkd bezpeénost);

vliv na okolni dopravni stavby: hodnoti snizeni kvality
cyklostezek, pésSich promenad a mistnich komunikaci vlivem
realizace tramvajové trati, (10 b. kvalita nezménéna, 0 b. kvalita

vyrazné zhorsena);

inZenyrské sité: hodnoti nutnost prelozek nebo jinych uprav
inZenyrskych siti, (10 b. bez nutnosti pfeloZzek inZ. siti, O b.

nutnost velkého mnozstvi pfelozek inZ. siti);
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estetika: hodnoti esteticky raz, kvalitu a moznosti vyuziti
prostoru, vliv na ZP, zeleni, (10 b. esteticky pfiznivé, O b. esteticky

velmi nepfiznivé);

obsluznost, zastavky, cestujici: hodnoti potencidl vyuziti
tramvaji cestujicimi, pocet =zastavek a jejich dostupnost,
slozitost pfistupu k zastavce, propojeni s jinymi druhy MHD, (10
b. vyuzivana trasa s komfortnim pfistupem, O b. trasa

nevyuzivana cestujicimi);

vedeni tramvajové traté: hodnoti jizdni komfort, poloméry
obloukli tramvajové trati, psychologické ptlisobeni jizdy (napf.
dlouhy tunel), (10 b. vysoky komfort jizdy, O b. velmi nizky
komfort jizdy).

Usek 2 - Varianta A
kritérium vaha |body | suma poznamka
tramvajovy tunel, zemni prace, dle
stavebni naklady | 15% 3 0,45 vysledki statického posouzeni
mozna nutnost ztuzeni tunelu metra
hlucnost 15% 8 1,20
bezpecnost 20% 8 1,60 urovinové kfizeni s cyklostezkou
vliv na ?kolnl 15% 8 1.20 omez?nl c’yklovstez’ky av|’ove5|’
dopravni stavby promenady uroviiovym kfizenim
inZenyrské sité 5% 6 0,30 nutnost mlnlmalne 2 prelozek
(kanalizace, slaboproud)
estetika 10% 9 0,90
o'bsluznost, | 7.5% 9 0,68
zastavky, cestujici
ve_den'l o 112,5% 6 0,75 psychologlck<’evpu5()’bve|3| jl%dy
tramvajové traté v tunelu, vyskové feseni
7,08 (/10
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Usek 2 - Varianta B

Na zakladé vysledkli hodnoceni dle

kritérium vaha |body | suma poznamka
stavebni naklady 15% 7 1,05 riziko nu’tnostl docvlatecn_e’lvnjektaze
zakladu opéry a pilife
hlucnost 15% 6 0,90
vyusténi nového useku cyklostezky
bezpecnost 20% 6 1,20 | do ul. Ciglerova s hustym provozem
silni¢ni dopravy
vliv na okolni zruSeni casti cyklostezky, novy usek
N 15% 2 0,30 . S
dopravni stavby cyklostezky s velkym prevySenim
inZenyrské sité 5% 5 0,25 vétsSina ttamvajow’e trati p_rlmo nad
podzemnim vedenim VN silnoproud
estetika 10% 7 0,70
o'bsluinost, | 7.5% 6 0.45 pfichod k zasf?vs:e Kukelska pouze z
zastavky, cestujici jizni strany
vedeni | .,55%| 8 | 1,00
tramvajové traté
5,85 (/10

kritérii se jako nejvhodnéjsi

varianta pro Usek 2 jevi Varianta A, proto bude v dalsi fazi studie

rozpracovana podrobnéji.

9.3 Usek 3

Pro Usek 3 byla vybrana néasledujici hodnotici kritéria:

— stavebni naklady: hodnoti se zejména na zakladé délky trasy,

po¢tu novych umélych staveb,

nutnosti upravy stavajicich

umélych staveb a pfelozky cyklostezek, (10 b. nejniz3i naklady, O

b. nejvyssi naklady);

— prestup na Rajské zahradé: hodnoti pfestupni vazbu na metro,

zeleznici a autobusovou dopravu, rychlost prestupu, dostupnost,

(10 b. zajisténa rychla pfestupni vazba, O b. pfestupni vazba

nezajisténa);
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oddéleni od ostatnich druhii dopravy: hodnoti omezeni
ostatnich druhid dopravy vlivem tramvajového provozu, (10 b.
tramvajova trat na samostatném zemnim télese v celém useku, O
b. sdruzené zemni téleso s nezvySenym jizdnim pasem v celém

useku)

obsluznost, zastavky, cestujici: hodnoti potencidl vyuziti
tramvaji cestujicimi, pocet zastavek a jejich dostupnost,
slozitost pfistupu k zastdvce, propojeni s jinymi druhy MHD,
nehodnoti zastdvku Rajska zahrada, (10 b. vyuZivana trasa

s komfortnim pfistupem, O b. trasa nevyuzZivana cestujicimi);

hlu€énost: porovnava predpokladanou zménu hlu¢nosti od

dopravy vuéi nejblizsim obytnym domum, (10 b. velmi nizka

hluénost, O b. velmi vysoka hluénost);

bezpecnost: hodnoti pravdépodobnost potencialni moznosti
nehody tramvaje s jinym druhem dopravy nebo s chodci, (10 b.

vysoka bezpeénost, O b. nizka bezpeénost);

estetika: hodnoti esteticky raz, kvalitu a moznosti vyuziti
prostoru, vliv na ZP, zelei, (10 b. esteticky pfiznivé, 0 b. esteticky

velmi nepfiznivé);

mozZnost dodate¢ného 2zvyseni kapacity obratisté: hodnoti
moznosti dodate¢ného navysSeni kapacity tramvajové smycky
(nap¥. zvyseni délky odstavu, pfidani obratové koleje), (10 b. Ize

bez jiného omezeni, 0 b. nelze)

omezeni dalSiho rozvoje tramvajové trati: hodnoti miru omezeni
pro pldnované prodlouzeni tramvajové trati k OC Cerny Most a
potencial vyuZziti tseku 3 i po prodlouzeni trasy na Cerny Most,

(10 b. varianta neomezuje prodlouzeni trati k OC Cerny Most a po
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jeho realizaci je naddale plné vyuzivan, O b. z divodu provedeni

dané varianty je znemoznéno prodlouzeni trati k OC Cerny Most).

Usek 3 - Varianta A

kritérium vaha |body | suma poznamka
zakryt parkovisté, dle vysledkd
stavebni naklady 15% 6 0,90 |statického posouzeni mozZna nutnost
ztuzZeni tunelu metra
prest:aphl::dRéajske 10% 9 0,90 zachovani poctu parkovacich mist
oddéleni od tramvajova trat na samostatném
re (-] o
osta:::l;:;uhu 12,5% 9 1,13 zemnim télese
zas:él:lsI:;z:::tt;jici 5% (0] 0,00 pouze zastavka Rajska zahrada
riziko kvilivého hluku z divodu
hlu¢nost 15% 7 1,05 malého polomér, lze fesit
pfimazavanim
. riziko pfebihani cestujicich pres
o)
bezpecnost 15% / 1.05 koleje z nastupisté vystupni 2
estetika 10% 8 0,80 vykon%olcivana st,ropnl konstru_lfc?,
zelena stfecha zakrytu parkovisté
mozZnost
dodatetného | , ;o | o | 000 nelze
zvySeni kapacity
obratisté
omezeni dalsSiho pfi pokracovani tramvajové trati ul.
rozvoje 15% 8 1,20 Ciglerova nutnost realizace druhé
tramvajové trati tramvajové zastavky Rajska zahrada
7,03 (/10
Usek 3 - Varianta B
kritérium vaha |body | suma poznamka
stavebninaklady | 15% | 3 | 0,45 délka trasy, zadne umele i
! netradicni stavby
pFestup na Rajské 10% 8 0.80 sdruzZena zastavka tramvajové a
zahradé ! autobusové dopravy
oddéleni od sdruzené zemni téleso, nezvySeny
re o o I
osta:::)crl;‘cll;uhu 12,5% 1 0,13 tramvajovy pas
- 01 .
obsluznost, 5% 6 0.30 délka trasy, trasa shodna s trasou

zastavky, cestujici

méstskych autobusovych linek
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hluénost 15% 1 0,15 dlouhy usek 'trasy v lezI(ostl
bytovych domu
bezpe&nost 15% 5 0,75 smiseny pr_cvw?zv, urovn’ove k_rlzenl u
obratisté, Cerpaci stanice
estetika 10% 9 0,90
moznost
d’gdafecneh? 2,5% 8 0,20 , ha ukor poctu parkovacich mist
zvySeni kapacity
obratisté
omezeni dalsiho v . .. v ,
rozvoje 15% 5 0,75 nadbytecn-a tr’asa p_rl dalsim vedeni
oL . tramvajové trati ul. Ocelkova
tramvajové trati
443 |/10

Na zakladé vysledkli hodnoceni dle kritérii se jako nejvhodnéjsi
varianta pro Usek 3 jevi Varianta A, proto bude v daldi fazi studie

rozpracovana podrobnéji.

9.4 Shrnuti vysledkii vyhodnoceni variant

Varianta A 6,20/10
Usek 1 Varianta B 7,00/10

Varianta C 6,20/10
i Varianta A 7,08/10
Usek 2

Varianta B 5,85/10
i Varianta A 7,03/10
Usek 3

Varianta B 4,43/10
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10Vysledna varianta

Na zdakladé vysledki hodnoceni dle kritérii byla jako nejvhodnéjsi
trasa prodlouzeni tramvajové trati v useku Lehovec — Rajska zahrada
vybréana trat sestavajici se z Varianty B pro Usek 1, Varianty A pro Usek

2 a Varianty A pro Usek 3. Tato trasa byla podrobnéji rozpracovana.

Redeni je vsouladu s pozadavky danymi normami CSN 73 6405
Projektovani tramvajovych trati [1], €SN 73 6412 Geometrické
usporadani koleje tramvajovych trati [4], CSN 28 0318 Prhjezdné
prafezy tramvajovych trati a obrysy pro vozidla provozovana na
tramvajovych drahach [4] a CSN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a

tramvajové zastavky, pfestupni uzly a stanovisté [27].

10.1 Smérové Feseni

Smérové feseni je vsouladu s normami CSN 73 6412 Geometrické
usporadani koleje tramvajovych trati [4] a €SN 28 0318 Prijezdné
prafezy tramvajovych trati a obrysy pro vozidla provozovana na
tramvajovych drahach [3]. Navrhové rychlosti smérovych obloukl byly
ur¢eny odhadem na zakladé vzdalenosti oblouku od nejblizsi zastavky
nebo mista urovihového kfizeni. PrevySeni koleje ve smérovych
obloucich bylo pro ucely této studie voleno s hodnotou
nevyrovnaného pficného zrychleni a,<0,26 m*s2, coz pfiblizné
odpovida nedostatku prevysSeni I=40 mm. Navrzené prechodnice maji
tvar klotoidy. Vzestupnice jsou linearni na délku pfechodnic, sklon
vzestupnice ma hodnotu alespon 5*V. Bylo zvoleno takové cCislovani
koleji, pfi kterém smér jizdy po koleji ¢. 1 odpovida sméru staniceni,

tedy z Lehovce na Rajskou zahradu.

Zacatek trasy se nachazi na stavajici tramvajové trati 93,650 m pred
zacatkem nastupistni hrany vystupniho nastupisté obratisté Lehovec.

Osova vzdalenost koleji je 4,0 m. Nasleduje pravy prosty kruznicovy
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oblouk s polomérem 800 m (kolej €. 1) a 700 m (kolej &. 2). Rozdilny
polomér oblouku pro kazdou kolej byl navrzen za ucelem co
nejplynulejsi zmény osové vzdalenosti koleji na 3,5 m. Za obloukem je
situovana nové navrhovana zastavka Lehovec s délkou nastupistni
hrany 65 m pro oba sméry a se vstficnym umisténim nastupist Sirky 2,5
m. Zastavka nahrazuje stavajici stejnojmennou zastavku, ktera je
soucasti ruseného obratisté Lehovec. Za zastavkou se nachazi levy
kruznicovy oblouk se symetrickymi prechodnicemi délky 18,750 m.
Polomér oblouku je 250 m pro vnitini kolej ¢. 2 a 253,5 m pro kolej ¢. 1,
osova vzdalenost koleji je 3,5 m. Nasleduje pfiblizné 90 m dlouhy
pfimy usek, bé&hem kterého se trat dostdva na stavajici most a
mimouroviové kfizi ulici Kolbenova. Na mosté se trat zacina stacet
doprava, pravy kruznicovy oblouk se symetrickymi prechodnicemi o
délce 30,000 m ma polomér 210 m (kolej €. 1) a 213,5 m (kolej &. 2).
Dale nasleduje kratka mezipfima, po ni levy prosty kruznicovy oblouk s
polomérem 900 m shodnym pro obé koleje a za nim se jiz nachazi nové
navrhovand zastavka Kukelskd. Osova vzddlenost koleji v zastavce je
3,2 m, nastupistni hrana ve sméru do centra je dlouha 35 m a Siroka 3,0
m, ndstupistni hrana ve sméru do centra je dlouha 47,5 m a Siroka 2,5
m. Zastavka je sdruzena pro tramvajovou a autobusovou dopravu a
pfestup mezi témito druhy dopravy zajistén zplisobem hrana-hrana. Za
zastavkou nasleduje pravy kruznicovy oblouk s nesymetrickymi
pfechodnicemi, ktery se s naslednym levym kruznicovym obloukem
s nesymetrickymi prechodnicemi styka v inflexnim bodé. Polomér
pravého oblouku je 80 m v koleji €. 1 a 83,2 m v koleji ¢. 2, délky
pfechodnic nejsou shodné pro obé koleje, diky ¢emuz je v kruznicovém
oblouku osova vzdalenost koleji zvySena nad pozadovanych 3220 mm.
Nasledny levy oblouk ma polomér 100 m (kolej €. 2) a 103,2 m (kolej €.
1). Ve stani€éeni km 0,590 134, které se nachdzi v kruZnicové ¢&asti

pravého smérového oblouku, byl navrzen tunelovy portal, druhy portal
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se nachdzi ve staniceni km 0,746 789, celkova délka tunelu je
156,655 m. V pfimém sméru v tunelu a za nim je osova vzdalenost
koleji 3,2 m. Po opusSténi tunelu nasleduje levy prosty kruznicovy
oblouk o poloméru 320 m (kolej €. 1) a 330 m (kolej €. 2). Za obloukem
se trat urovinové kfizi s ulici Broumarska. V misté kfizeni je osova

vzdalenost koleji 3,380 m. Po pfekfizeni ulice Broumarska se trasa jiz

nachazi v prostoru nové navrhovaného obratisté Rajska zahrada.

Dvoukolejné smyckové tramvajové obratisté se nachazi ve vyskové
urovni ulice Chlumecka 254,250 m n. m. BpV. Obratisté obsahuje dvé
nastupisté vystupni a jedno nastupisté nastupni. Délka nastupistni
hrany u vSech nastupist je 35 m. Vystupni nastupisté jsou situovana do

izni ¢asti smycky a maji Sirku 2,2 m, nastupni je situovano do severni

S

v rv

c¢asti smycky a ma Sifrku 3,0 m. Na obratisti byly navrzeny 2 tramvajové
vymeény blokové od vyrobce Prazska strojirna a.s. Vyména o poloméru
R=50 m a uhlu te€¢en y=5°16'25" byla navrzena ve staniceni koleje €. 1
km 0,844 650, vyména o poloméru R=20 m a uhlu tec¢en y=9°45'18" byla
navrzena ve staniCeni koleje ¢. 2 km 0,930 733. VnitFni obratova kolej
ma polomér 20 m, vnéjsi obratova kolej ma polomér 23 m a meazi
tec¢nou u vystupniho nastupisté a obloukem je prolozena prechodnici
tvaru klotoidy o délce 15 m. Celkova délka odstavu vnitini koleje je
51,920 m, délka odstavu vnéjsi koleje je 68,948 m. V koleji ¢. 2 ve
smeéru jizdy proti stani¢eni se za nastupnim nastupistém nachazi levy
smérovy oblouk poloméru 30 m, mezipfima dlouha necelych 9 m a za
ni pravy smérovy oblouk poloméru 35 m, ktery nezasahuje do

urovinového kfizeni s ulici Broumarska.

Konec uUseku koleje ¢. 1 byl zvolen v misté zacatku pfechodnice tvaru
klotoidy, ktera se nachazi ve vnéjsi obratové koleji ve stani¢eni km
0,920 402. Konec useku koleje ¢. 2 byl zvolen v misté vymény o
poloméru 20 m ve stanic¢eni km 0,930 733.

Shrnuti smérovych oblouki koleje €. 1 je v nasledujici tabulce:
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- Navrhova | PFevySeni Nevyrovnané L
Polomér . v 2 . Délka
R [m] rychlost V koleje D pFicné zrychleni Fechodnic [m]
[km/h] [mm] a, [ms?] l

VB Lk1=0,000 m
11 800 30 0 0,086 Lk2=0.000 m
VB Lk1=18,750 m
12 253,5 40 35 0,251 Lk2=18.750 m
VB Lk1=30,000 m
13 210 50 100 0,246 Lk2=30,000 m
VB Lk1=0,000 m
14 900 30 0 0,077 Lk2=0.000 m
VB Lk1=16,000 m
15 80 30 93 0,243 Lk2=17,290 m
VB Lk1=26,028 m*
16 103,2 30 67 0,222 Lk2=28,000 m*
VB Lk1=0,000 m
17 320 30 0 0,216 Lk2=0,000 m

* Délky pfechodnic oblouku VB16 byly navrZeny na navrhovou rychlost V=40 km/h a
pfevyseni koleje D=140 mm. Navrhova rychlost a pfevyseni koleje byly nasledné
sniZeny z diivodu vySkového FeSeni, navrZené délky pfechodnic zménény nebyly.
V dalSich stupnich PD je mozné délky prfechodnic zkratit.

Shrnuti smérovych obloukl koleje €. 2 je v nasledujici tabulce:

Polom&r Navrhova Pi‘evy_§en|' ‘I'\I'?vyrovnané ) Délka
R [m] rychlost 'V koleje D pFicné zryf:hlem pFechodnic [m]
[km/h] [mm] an[ms?]

st 700 30 0 0,099 t:g:g:ggg m
b 250 40 35 0,257 tt;::;gg m
‘2': 213,5 50 100 0,231 tt;::g:ggg 2
‘2': 900 30 0 0,077 tt;:g:ggg 2
‘2': 83,2 30 03 0,209 tt;:;:ﬁgg -
‘2': 100 30 67 0,243 tt;:;gg;g ":
‘2'3 330 30 0 0,209 tt;:g:ggg 2
Je | % 15 0 0,493 Lk2-0.000 m
jor | 30 15 0 0,575 Lk2-0.000 m

* Délky pfechodnic oblouku VB 26 byly navrZzeny na navrhovou rychlost V=40 km/h a
pfevyseni koleje D=140 mm. Navrhova rychlost a pfevyseni koleje byly nasledné
sniZzeny z diivodu vyskového Feseni, navrZené délky pfechodnic zménény nebyly.
V dalSich stupnich PD je mozné délky prechodnic zkratit.
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**Smérové oblouky VB 28 a VB 29 se nachazi v prostoru obratiSté a podrobné
budou navrZeny v dalSich stupnich PD.

10.2 VysSkové FeSeni

Vyékové fedeni je vsouladu s normou CSN 73 6412 Geometrické
uspofadani koleje tramvajovych trati [2]. Navrhové rychlosti v mistech
vySkovych obloukli byly pfevzaty ze smérového feseni. Maximalni
navrzeny podélny sklon ma hodnotu s=59,00 %o, nejvyssi navrzeny
podélny sklon v zastavce ma hodnotu s=40,00 %o a nachazi se
v zastavce Lehovec. Vsechny poloméry zaobleni lomu sklonu spliuji
hodnotu alespon 30*V, nejmensi navrzena hodnota poloméru zaobleni
lomu sklonu ma hodnotu R,,=1000 m. Zaobleni lomu sklonu
nezasahuje do tramvajovych vymeén, mostu a zastavek s vyjimkou
zastavky Kukelska ve sméru z centra, ve které zaobleni lomu sklonu
zacina 5,154 m pred koncem nastupistni hrany. Minimalni délka
mezipfimé mezi koncem a zac¢atkem zaobleni lomu sklonu je 12,500 m.
Lomy podélného sklonu byly z divodu zvySeni jizdniho komfortu
situovany mimo pfechodnice, vyjimkou je lom sklonu ve stani¢eni km
0,583 232, ktery se z dlivodu stisnénych pomérl nachazi 0,179 m pred
koncem pfechodnice. Udolnicovy oblouk s lomem nivelety ve stani¢eni
km 0,703 598 se nachazi v nové navrhovaném tunelu, odvodnéni
tunelu v tomto misté bude feSeno v dalSich stupnich PD. VySkové
feSeni tramvajové trati v blizkosti zastavky Kukelska bylo navrzeno
s ohledem na stavajici ulici Chlumecka. VySkové feSeni tramvajové
trati v misté uroviového kfizeni s ulici Broumarska bylo navrzeno
s ohledem na stavajici mistni komunikaci. Kone¢na zastavka Rajska
zahrada a jeji obratové koleje byly pro ucel této studie navrzeny ve

vodorovné poloze.

Na zakladé poskytnutych podkladi bylo vytvofeno vyskové feseni
nové navrhované tramvajové trasy pro kolej €. 1, které je shrnuto

v nasledujici tabulce:
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PodélIny Vyska lomu
Staniceni y Délka skionu Parametry zaobleni
sklons . . .
[km] [%o] useku [m] nivelety lomu sklonu nivelety
°° [m n. m. BpV]
0,000 000 234,965 Navazule_na stavajlla
135174 tramvajovou trat
+40,00 !
(120,924) R.,=1500 m
0,135 174 240,372 t=14,250 m
+59.00 101,493 y=+0,068 m
' (63,643) R.,=2000 m
0,236 667 246,360 t=23,600 m
+35.40 125,374 y=-0,139 m
0,362 041 250,799 t=19,050 m
+10.00 221,191 y=-0,121 m
! (179,141) R,=1000 m
0,583 232 253,010 t=23,000 m
-36.00 120,366 y=-0,265 m
' (50,366) R.,=1000 m
0,703 598 248,677 t=47,000 m
+58.00 84,000 y=+1,105m
' (12,500) R,=1000 m
0,787 598 253,549 t=24,500 m
+6.00 77,858 y=-0,300 m
' (44,358) R,=2000 m
0,865,456 254,250 t=9,000 m
c000 | 54946 y=-0,020 m
- (45,946) Napojeni na nové
0,920 402 254,250 navrhované obratisté
Rajska zahrada

Podrobné vySkové feSeni obratisté bude zpracovdno v dalSich stupnich
PD. Hlavnimi podklady pro jeho vypracovani bude podélny profil koleje
¢. 2 trasy metra B v useku Hloubétin — Rajska zahrada a definitivni

vySkové feSeni nové navrhovaného zakrytu parkovisté.

10.3 Konstrukcni reseni

Nasledujici tabulka ukazuje pouziti krytl tramvajového télesa na nové

navrzené tramvajové trati:
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iy . Délka Navrzeny kryt
Staniceni . LT .
useku tramvajového Poznamka
[km] o
[m] télesa
0,000 000
473,242 CB kryt Sdruzeny provo% tramvajové a
autobusové dopravy
0,473 242
35,644 O-tev’renyv
kolejovy svrsek
0,508 886 . .
Prostor stavebné upraveny pro
4,000 AB kryt pfechazeni tramvajové traté
chodci a cyklisty
0,512 886
61,017 Otevreny
kolejovy svrsek
0,573 903 - - -
Nastupni plocha pro vozidla IZS,
11,000 AB kryt postupné sniZzovani tloustky AB
krytu, pfrechod do OKS
0,584 903 - = ” e
Otevieny V pfipadé nehody uvnitf tunelu
kolejovy svrsek bude vjezd vozidel I1ZS (zejm.
215,525 (+ spadovy hasi¢d) umozZnén po vrstvé
beton v pfimych betonové vrstvy konstrukce
0,800 428 usecich) W-tram
Pfechod z OKS postupnym
38,255 AB kryt zvys,ovarvum }Iovl','vStky AB .kr,ytu,
urovinové kfizeni s ulici
0,838 683 Broumarska
Prostor obratisté, z dtivodu
81,719 | Zakryt dlazbou spodnich vydechu tramvaji a
0.920 402 moznosti pojezdu obsluznych
' vozidel DPP

Dle dokumentu Povrchy tramvajovych trati [9] se v FfeSené lokalité
nejvice preferuje pouziti beziadrzbového vegetac¢niho krytu
tramvajového télesa. Béhem tvorby této studie bylo pouziti
vegetacniho krytu na nékolika mistech zvazovano, navrzeny vegetacni
kryt by vsak na ani jednom z uvaZovanych lsekl nebyl souvisle delsi
nez 55 m a tudiz by jeho pouziti nebylo pfilis efektivni, proto byl na

téchto usecich nakonec navrzen otevieny kolejovy svrsek.
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V celé délce nové navrhovaného useku byly navrzeny kolejnice tvaru
NT1. Ddvodem pro tento navrh je velkd mira pouziti zakrytého svrsku
s moznosti pojezdu nekolejovou dopravou a tedy nutnost pouziti
zlabkovych kolejnic. V mistech s otevienym kolejovym lozem bylo
uvazovano o pouziti kolejnic tvaru 49 E1, od jejich navrhu bylo
upusténo z diivodu malych polomérti smérovych obloukd v téchto
mistech. Minimalni polomér smérového oblouku umoznujici
pouziti kolejnic tvaru 49E1 je R=200 m, minimalni polomér smérového
oblouku umoznujici pouziti kolejnic tvaru 49E1 s pfidrznicemi je

R=100 m.

Studie pracuje s konstrukci tramvajové trati W-tram v celé své délce,
funkénost navrhované varianty trasy ale podminuje pouziti této
konstrukce. Pouziti konstrukce W-tram je vSak doporuceno pro oblast
obratisté, kde je vyuzita mensi konstruk¢éni vySka tohoto systému
oproti konvencni konstrukci s prazci. Pouziti konstrukce W-tram
v nové navrhovaném tunelu zajisti v pfipadé nehody uvniti tunelu
komfortnéjsi a rychlejsi pfistup do tunelu jednotkdm IZS, zejména
hasi¢iim. Volba konstrukce tramvajové trati v jednotlivych usecich

bude bliZze specifikovana v dalSich stupnich PD.

11Zavérecné shrnuti

Na zakladé verejné dostupnych podkladi, podkladli poskytnutych
k této praci a osobni rekognoskace freSeného uzemi byla vytipovana
hlavni problematicka mista planovaného prodlouzeni tramvajové trati
z Lehovce do oblasti stanice metra Rajska zahrada. Na zakladé urceni
nejkritictéjSich mist potencialniho vedeni tramvajové trati byla trasa
rozdélena do tfi usekli a pro kazdy usek byly vytvofeny minimalné dvé
varianty mozného feSeni, jak se s danym problematickym mistem
vyporadat. Pro Usek 1 byly vytvoreny tfi varianty feseni (Varianta A,
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Varianta B a Varianta C), pro Usek 2 byly vytvofeny dvé varianty feseni
(Varianta A a Varianta B), pro Usek 3 byly vytvofeny taktéz dvé varianty
feSeni (Varianta A a Varianta B). V3echny varianty jednotlivych dsekd
na sebe vzajemné navazuji, tudiz Ize konstatovat, ze jejich kombinaci
bylo vytvofeno 12 variant mozného vedeni trasy. Varianty jednotlivych
Usekl byly nasledné vyhodnoceny na zdakladé hodnoticich kritérii,
ktera byla v ramci této studie definovana a kterym byla pridélena vaha
dle jejich dulezitosti. Zvysledkdi hodnoceni vzesla vybrana
nejvhodnéjsi varianta prodlouzeni tramvajové trati Lehovec — Rajska
zahrada, jejiz smérové a vySkové reSeni bylo nasledné rozpracovano

podrobnéji.
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