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Predmluva

Ve své diplomové praci se zabyvam navrhem dopravniho
termindlu Dlouha Mile. Ten bude soucasti nového vla-
kového spojeni mezi Masarykovym nadrazim a letiStém
Vaclava Havla v Praze. Jedna se o pIedposledni
zastavku pIed samotnym letiStém u exitu 28 z dalnice
DO, vedle Obchodniho centra Sestka.

Novy terminal ma vyznam nejen pro Prahu, ale i

pro cely region kladenska. Dle pozadavku mésta ma
casteCné nahradit autobusovy terminal nadrazi Ve-
leslavin. Bude zde tak ukonCena vétSina linek PID,
které nyni kon¢ni na pravé na Veleslaviné. Dale ma
terminal obsahovat zastavku tramvaje, na v budoucnu
planované tramvajové traté ze sidliSté Dédina na
letistni Terminal 3, a P+R parkovi§té pro 2000 aut.
Vznikne tak novy dopravni uzel pro sever Prahy.

To jsou pozadavky, na které se svou pracl snazim
reagovat a navrhnout idedlni feSenl pro dané uzeml.
V prvnl casti prace jsem se vénoval spoleCné s
kolegou analitické casti. Hledali jsme pak limity
uzeml, db@lezité normy pro samotny navrh, referencni
stavby, historii traté atd. V druhé casti je pak
samotny navrh stanice. Stavebnl program vychéazi z
posledniho navrhu termindlu od projekcni kancelaie
Metroprojekt, ktery zadalo hl. mésto Praha. V navrhu
se zabyvam nejen samotnym terminalem, ale i vizi
daného Uzeml. Snazim se tak najit co nejide-
alnéjsi IeSenl s ohledem na estetickou, ale i
udrzitelnou, funkEénl a provoznli stranku veéci.
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Analyticka cast
zpracovano na zakladé Diplomniho seminaze

autofi: Bc. David Prochazka, Bc. Pavel Struhaf
leden 2021
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Analyza/struktura Uzemi
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Problemy a hodnoty v feseném Uzemi

- nachazime se vlastné na PERIFERII feSeného Uzemi ve vztahu k méstké casti Praha 6, resp. méstké ctvrti
Praha-Ruzyné -> m@zeme Ctvrt vyuzivat jako zdroj energiii a tézit z jejl samostatné existence x

a zaroven v EXTRAVILANU obce Ruzyné [do roku 1968] - jednotlivé stavby véetné OC.

- vyuziti lidského horizontu (viz. obrazek 1]

- dopravni stavbu [obchvat - prazsky okruh) vyuzit jako vyhodu, i kdyZ dnes nam tvofi pomyslnou BARIERU mezi
méstskou €tvri Praha-Ruzyné a samosttnym pozemkem zastavky Dlouha mile - >

- velky POTENCIAL diky obchodnimu centru OC Sestka pro vytvofeni vétS§iho a hodnotnéjsiho vefejného

prostoru / prostranstvi? -»> pozor na pIep6lovani intenzit déjd v méstské ctvri!!

- chceme podpofit ,méstotvornost”, tudiZ tihneme po pIirozeném propojeni méstké €tvrti s naSi periferii, resp.
feSenym pozemkem
- historie ,obce Ruzyné” [viz. mapa)

- hodnoty z pohledu kulturni paméti mistniho spole&enstvi: Sarecké Udoli, Sarecky potok, Letisté Vaclava Hav-
la, vazebni véznice Ruzyné, Bila hora, kyzZzena BuStéhradska draha 120, vilkova ctvt Na Dédiné
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Historie trati - Negreliho viadukt/obecné
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Negrelliho viadukt

- nejstarSi prazsky Zelezni€ni most

- do roku 1910 nejdelSi Zeleznic¢ni most v Evropé

- Viadukt postaveny pfed 170 lety umoZnil propojit trasu Videh - Praha - Drazdany.

- PGvodné most sestaval z 87 obloukl, z nichZz osm stadlo piimo ve Vltavé. - paralela na Prahu stovézatou? [tro-
cha poetiky]

-Stavafi most postavili z Zuly Schwarzenberského lomu - pouziti mistnich materiald

-Po dokon€eni most plsobil impozantnim dojmem, jeho elegantni linie pIipominala velkolepé akvadukty starovéke-
ho Rima.

- Ve 20. stoleti ale viadukt utrp&l nékolik necitlivych zasahtl. Cast oblouk& byla pfechodné zazdéna a pfemé&né-
na na sklady. Plvodni jednotnou podobu stavby naru$§ilo také nahrazeni nékolika oblouk® betonovou konstrukci.
-Cena opravy se ale nakonec vySplhala na 1,9 miliardy korun. Velkou €ast zaplatila Evropska unie z programu
Nastroj pro propojeni Evropy [CEF].

-Vlaky se na opraveny viadukt vratily 1. €ervna 2020. Jezdi po ném linky z Prahy do Kladna a Kralup nad Vlta-
vou. Spolu s tim se zméni i jizdni fady téchto spojd. Cesta do centra Prahy se tim zkrati asi o sedm minut.
-Viadukt je také& prvnim dokonéenym Usekem trati na leti§té. Modernizace Zelezni&ni trati za vice nez 31 mili-
ard korun mezi Prahou a Kladnem s odboCkou na leti§té v Ruzyni by méla byt dokonena v roce 2028.

-"Diky tomu, Ze rekonstrukce viaduktu probéhla za maximdlniho pouziti plvodnich materiald i technologil, poda-
filo se zachovat jeho pamatkovou hodnotu. SouCasné ale trat pro§la vyraznou modernizaci a mlZe se stat soucas-
ti rychlodrahy na Kladno s odboCkou na prazské letiSté,” uvedl v kvétnu ministr dopravy Karel HavlicCek, ktery
si pIiSel zrekonstruovanou stavbu prohlédnout spolu s premiérem Andrejem BabiSem.

-V budoucnu by se mély obnovit i prostory pod oblouky, kde vzniknou kavarny C¢i ateliéry. Prazsky magistrat
chce kvili tomu zazadat v 1été o Gzemni rozhodnuti na Upravu okoli Negrelliho viaduktu v Karliné. Stavebni
prace by mély za€it za dva roky.
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Primyslova revoluce aneb piichod prvnich zeleznic

- velky zlom - pfichod Zeleznice:

- pozn. rozvoj Zeleznice souvisi s prdmyslovou revoluci 18. / 19. stol. - potIeba pfepravy vétSiho mnozstvi
lidi/materiald / vyrobk@ (do té doby poStovni dostavniky])

- Konéspfezka - Ceské Bud&jovice - Linz = 1. Zeleznice v kontinentalni Evropé& (1825-1832) - autor F. A. Gerst-
ner

- ve méstech obdoba - tramvaj

- zeleznice -

- parni stroj - 19. stol. - James Watt [Anglie]

- zlom vyvoj Zeleznice - v 19. stoletl

= vyvoj Uzemi v okoli Zeleznice a nadrazi + prdmysl

[vznikad u hradeb - napI. Masarykovo nadrazi v Praze [vznik 1845) - prorazena ¢ast hradeb - specialni brana,
ktera se na noc zamykala; uvniti hradeb - nadrazi pro osobni dopravu, vné hradeb - nakladni doprava]

- napf. (rodina Rotschild@)- Severni draha cisafe Ferdinanda [Viden, Bfeclav, Ostrava, Krakov, Halic) - 1838
- stat si uvédomil strategicnost Zeleznice - stavi drahy - ddlezité pro vojsko, hospodaistvi, statni spravu:
- Statni draha - Viden - Olomouc - Praha

- vyznamny inZenyr Jan Perner

- 1845 - zahajen pravidelny osobni provoz Viden - Praha

- konec 19. stol. - poC. 20. stol. - Elektrifikace mést a obci:

- elektrifikace v Némecku - 60. / 70. léta 19. stol. [Werner Siemens -

tvlrce elektromotoru]

- 1. elektricka draha na Letné v Praze ([1891] - FrantiSek Kfizik

- 1. elektrifikovana trat z Tabora do Bechyné (1903] - FrantiSek Kfizik

- MHD - metro - od 1863 - metro v Londyné

- 70. léeta 20. stol. - v Praze (od 1974 - linka C)- plany

jiz pfed 2.sv.valkou - zaCalo se i stavét -v 50.letech projekt vladou zastaven

feseni: IPR Praha - Manual tvorby vefejnych prostranstvi:

jednotlivé druhy dopravy - odlisné efektivni vzdalenosti:

chtze - kratké vzdalenosti - v fadu stovek metrd

- jizdni kolo - do péti kilometr@

- motorova doprava - teprve pro vét$§i vzdalenosti

- MHD - krat$i i delSi vzdalenosti

- automobil. doprava - kratké vzdalenosti jen vyjimecné

- TeSeni -

- dle potfeb rl@znych druhd pohybu, zpravidla v nasledujicim pofadi:

[pozn. pofadi - dle zatéze daného pohybu na své okoli - z hlediska prostorovych narok@, energetické narocnos-
ti, miry znecisténi Zzivotniho prostfedi - NELZE BRAT DOGMATICKY)

1. pésky

2. vefejnou dopravou

- zohlednit vyznam a GCel druhl pohybu v pofadi:

1. cilova doprava
2
3

obsluzna doprava

na kole 4. autem

zasobovaci doprava 4. prljezdna doprava

- zachovat -pIiméfeny komfort pro pr@jezd vozidel - ne na Ukor pobytového charakteru a celkové kvality veIej-
ného prostranstvi

w
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Ceské Budéjovice - Konéspfezna draha na trase Ceské Budéjovice - Linec byla ve své dobé& skutednym unikatem.

.Mapa evropské ZelezniEni sité z roku 1849. Ma-
Zeme na ni vidét rozvinutou sit trati v némeckych
zemich a Prusku a podstatné fid$i sit v Rakouském
cisafstvi. Mezinarodnl spojeni bylo mozné po trati
Severnl drahy pIes Prusko. Na mapé je zakreslena
konéspfezna draha z Ceskych Budéjovic do Lince a

z Prahy do Lan. Slab§i Carou je znazornéna trat z
Prahy do Drazdan, kterd byla v té dob& ve vystav-
be.”
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Analyza uzemli Douhé mile a traté
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01 Developersky projekt - Byty u Sarky
AIP architekti
realizace 2020-2021

02 Prague Airport Park
AZA Trade
realizace ?

03 Developersky projekt - Westpoint
Cigler architekti
realizace 2030

04 Parkovaci ddm sidli§té Dédina
Ivan Kroupa architekti
realizace 2022

05 Tramvajova trat Divoka Sarka -
Metroprojekt
realizace 2022
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Obcanska vybavenost v okoli

§ Legenda

/// Planované etapy vystavby
tramvajové trati

. zastavky tramvajové trati
‘e obCanska vybavenost v okoli

‘ zastavky BUS / Tram

co oo 0o

................................................................................................................................ EREEE .

U etiste Vacl
Havla (Etapa B]

zastavka BUS-Dédina
- ivoka Sarka
[stavajici)

(::) Pakovani P+ R zastavka Dlouha Mile, parkovsci domy u tram zastavky X e zastéVka BU
Vsetinska a parking Prahy ¢ T _Dlouha mile -
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Vaclava Havla

Uzavieny areal #2 - vojensky prostor Ruzyné/ oddéleno plotem s ostatnym dratem od zbytku
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Metropolitni plan hl.
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Zasobovani teplem

Tepeng arizent (navin) €137
Havni tepelng napsi (¢zemi ezena) €137
Tepelng napsiet (nivih) €137

WIL,VTL regulataf stanice (nbveh) €l.138

Velmi vysokotiaky (VVTL) plynovod (ndvih) €l.138

— Vysokotsky (V1L iynovos (navin) €l.138

——— ropovoa (ntvi) €138
ovénf elektrickou energif

[Z] Hextricka stanice (navin) €139

X Elektricd stance (Gzemnf rezerva) €139

— > —  Natiemniveden T (sieh) €139

> Nadsemnivedeni VN (néveh) €139

Kabelovg tunel (s €139

frastruktury

€. 140

Zarizeni elekanickjch komunikact (navih) €141
Zaitzent pro naladanr s odpady (aderh) @162
Zafizeni 910 nakidin s odpady (izemni rezera) €142
vybavenost
Plochy verejné vybavenosti
7000/]  Plochs komertnt vybavenosti (asveh) €l 146
T rlochsohtanskéwsavenost (i) €l 146
Plocha rekreatnf vybavenusti (névih) €l 146
Vymezeni vefejné vybavenosti bodem
| Vymezenf obZanské vybavenosti bodem &L 147
Wittt ppavenestl bt €L 147
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Reseny pozemek - pohled od OC Sestka Reseny pozemek - pohled od OC Sestka

; - s i1 Pohled na pozemek ze stiechy 0C
Ostnaty drat civilniho prostoru Sestka

Letistni prostor za OC Sestka

Stfecha 0OC Sestka Primyslova zona letisté
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Ochrana pasma
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’ﬁejzésadné §1 Iimity a omezen ‘ - Systém sidelni zelené - napojeni na stavajici
prvky USES

Ochrané pasmo leti§té - zakaz vySkovych staveb

Reseny pozemek
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Pateini rozvod plynovodu

,k] Rozsah bezpecnostnich pasem stanovuje § 69 zakona €. 458/00 Sb. takto: - u regulacnich stanic vysokotla- Al Rozsah ochranych pasem stanovuji VSeobecné funk&ni poZzadavky pro plynovody s nejvy§8im provoznim tlakem
kych..... 10 m, - u regulacnich stanic velmi vysokotlakych ..... 20 m, - u vysokotlakych plynovodd do DN 100 .. do 1,6 MPa véetné popisuje CSN EN 12087-1 (CSN 38 6413) - Zasobovani plynem - Plynovody s nejvy8§8im provoz-
............................. 15m, do DN 250 ...............................20m, nad DN 250 ................ nim tlakem do 16 bar vEetné. Obecné funkéni pozadavky pro dodavku plynu plynovody z oceli, jejichZz nejvyssi
............... 40 m, V navaznosti na ustanoveni CSN 038369 je nutné zachovat vzdalenost podzemnich liniovych provozni tlak je nad 1,6 MPa, popisuje CSN EN 1594 [CSN 38 6410) - Zasobovani plynem - Plynovody s nejvy§3im
zafizenl od krajd uzemnovacl anody [anodové uzemnéni] v délce: - v zastavénych oblastech ................. 100 provoznim tlakem nad 16 bar. Tato norma obsahuje informativni a normativni poZadavky na bezpeCné z&asobovani
m, - mimo zastavéné oblasti .................. 150 m, Ziizovat stavby v bezpeCnostnim pasmu lze pouze po pied- plynem pomoci plynovodd.
chozim pisemném souhlasu SCP (ZCP, STPJa.s. Gseku spravy plyn. majetku, ve kterém budou urieny podminky, za
kterych mdze byt stavba v bezpe€nostmi pasmu umisténa. B] Ochrannym pasmem se pro dcely tohoto zakona rozumi souvisly prostor v bezprostfedni blizkosti plynarenského
zafizeni, ktery ¢ini: a] u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodd a plynovodnich pIipojek, jimiZ se rozvadi
p] Pii vlastni stavbé musi zlGstat pruh min. 3 m na obé strany od plynovodu vzdy volny (zakaz skladky zeminy, plyn v zastavéném UGzemi obce 1 m na obé strany od pidorysu u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodd + piipoj-
materidlu apod.) a nesmi v ném byt ménéno kryti plynovodu. Po trase plynovodd v podélném sméru neni dovoleno ky. U ostatnich plynovod( 4 m na obé strany od pidorysu potrubi.
pojizdéni tézkych vozidel a mechanizmd.” (4] Pokud to technické a bezpefnostnl podminky umoziuji a nedojde-1i k ohrozeni Zivota, zdravi, bezpecCnosti

nebo majetku osob, fyzicka €i pravnicka osoba provozujici pIisluSnou plynarenskou soustavu nebo pEIimy plyno-
vod, téZzebni plynovod €¢i plynovodni pIipojku a] stanovi pisemné podminky pro realizaci veIejné& prospésné stav-
by, pokud stavebnik prokaze nezbytnost jejiho umisténi v ochranném pasmu, b) udéli pisemny souhlas se stavebni
€innosti, umistovanim staveb, neuvedenych v pismenu aJj

3\

A =, ~N

Vyznaceny rozsah bezpecénostniho pasma plynovodu (VTL] ve smyslu zakona ¢. 458/2000 Sb.
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souasné zastavéné tzemi dle UPn SUHMP 1999

o o o lizemfse zakazem vyZkovych staveb
schvalené regulatni plany
hibitovy

ochranna pasma hibitovii

© Zastavéné Gizemi: 871511.5 m?

PraZs oy okrub
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Stavebni uzavéry

:: :: stavebni uzavéra pro Velka rozvojova tzemi (VR()
:: :: stavebni uzavéra pro trasy méstské kolejové dopravy
1= =

1 g o s g
i _y stavebniuzavéra pro nadfazenou komunika&ni sit hl.m.Prahy

7_7'_,‘ stavebni uzavéra pro silni€ni okruh ve varianté JVD
>

] A - ¢ 2..%
(= 2y vybrané ostatnf stavebnf uzavéry

nuegra ax

© Stavebni uzavéry: 1x, 115913.6 m?

Leti§t& Ruzyné - Drnovska - Velké rozvojové dzemi (VR(): 115913.6 m?

© Uzemi se zakazem vy3kovych staveb

nevyskytuje se

© Schvalené regulaéni plany

nevyskytuje se

© Hibitovy vi. ochranného pasma

nevyskytuje se u

Vyznacene plocha v okoli letisté a
generovany report vybranych limitd

ReSeny pozemek
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Vybrana cast typologie
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Vlakova stanice

- je navrzena jako podpovrchova

- celkova délka nastupisté je 220m

- pXi navrhu nesmi dojit k posunu koleji ve vSech smé-
rech, poloha je dana celkovym navrZzenim drahy

- stanice musi byt navrzena jako bezbariérova, tzn. ze |
musi obsahovat minimalné jeden vytah na nastupisSté ochrana horizontalni - : ‘
proti dotyku zivé ‘ '
castiCSN 736223 : ‘
Nastupisteé | jk ‘ ; ‘ ,
: }
- norma GSN 73 4959 | H 2. ‘
- délka nastupisté je stanovena na 180m | || B ‘ c
- §ifka nastupidté vychazi z celkové plochy a délky na- = ‘ 84 E
stupisté, ktera se vypocitava dle specidlnich vzorcl. | [ = : 2.8
Pro dcely navrhu bude vhodné vyuzit rozmérl navrzenych — 1 ! N ‘ 8%_@;‘
ve stavajicim projektu stanice. | || I 2 000 L 2 000 L . SEg'E
- nastupisté by mélo byt vybaveno zakladnim / 1 / ‘ 3 2
mobiliafem : lavicky, odpadkové kose, informaéni cedule, | ‘ 28 5
informaéni systém ‘ ‘ 55 §
- bezpeCnostl pas s vodicimi liniemi jsou povinnym vy- - H ‘ . =~
bavenim kazdé stanice | | min. 2 400 ‘ ‘ min. 2 000 4V
| i | ‘ g
Schodiste | - ‘ =
| | ‘ \ =
- schodisté by mé&lo odpovidat normé CSN 73 4130 | | L ‘ N
- minimalné dvé na jednom nastupiSti . \
- maximalni vySka stupné je 160mm B ] E \ '
- sklon nesmi byt vétSi nez 28 stupnl = H § . ‘
- minimalni §ifka 1800mm | | L - | :
- maximalni poCet stupnd v raméni je 16 8'5 "o ‘-2’7 e —
- madlo musi byt na obou stranach, vyska 900-1000mm B ] 2o | & 'S min. Sitka néstupiSié 3 500, doporucens 6 H00
L =g 2 I's
. . 18 8
Eskalator 3 ‘ |
] N2 | ‘
o . | L] B ‘ \
- pfedpis 27433/2020 SZ-GR-013 33 :
- minimalné dva na jedno nastupisteé gg ‘ ‘
- v pIipadé vice ramen, nesméji byt rozdéleny schodiStém °§ 5 £ X . c 5
- minimalni vodorovna draha eskalatoru je 1200mm § ﬁ E | ‘ E §
- minimalni §ifka je 1000mm B ] = K] 2 ‘ X 2 o
- sklon musi byt v rozmezi 27,3 - 30 stuphd B m ; § : ‘ dé
- eskalator se nepoCita mezi statické koridory = — g E P ‘ . @ g
_ | | || E 2 \ ‘ 3 3
Vytah o g ‘ \ 5 o
s = 2 g | : g8 g
- predpis 27433/2020 SZ-GR-013 || || s & ‘ \ 3 g
- minimalné jeden na jedno nastupisté | | L 5] ‘ . IS
- doporucena minimalni velikost vytahu je Typ C, rozmér . \
1106x2160mm, velikost dveIl 1000x2100 B min. 1 800 B 250 150 800 1 680 l 4 000 % 1 680 800 150 250
- vytah mdze byt jednostranny i oboustranny = H 200 /; 1 1 200
| ] |
Informacni systéem ]| ] \ ‘
- smérnice SZDC &. 118 || L \
- vlakova stanice musi byt opatfena informacnim systémem | || ' ‘
jako: Cas, odjezdy, pfijezdy, informacni tabule ‘ ‘
|| | [ ~ ‘
Orienaténi systém ~>L I i
X L ~ - - . . § pfesah madlamin . 300mm . ‘
- orientacénim systémem se mysli napi.: jméno stanice, zaobleny konec .
oznateni WC, orientacni Sipky, zakazové cedule atd. ‘ ‘

- nastupiSté by mélo byt rozdéleno, vzheldem k délce,
do 4 sektorl

- na kazdé strané musli byt po urcitych vzdalenostech
nazev vlakové stanice
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Vyska trakéniho vedeni

- tabulka 1 pro vypoCet Ietézovkového vedenil

¢im krat$i rozestup podpér, tim niz$§i vySka

Trakéni Polomér Vymezena délka kfizeni f v m (viz obrézek 5.2)

soustava oblouku &
umistani watiym | 5 | 10|15 |20 [ 25 [0 |35 |40 |45 | 50|55 |60 ["
avice

R21300 | 615 | 630 | 650 | 690 | 730 | 785 | 860 | 940 [1030|1135|1240|1365[ 1500

5'2";5’;2{“ £50<R<1300 | 820 | 835 | 865 | 895 | 835 [ 1005 1075[1120| 1240 1300[1 300 |1 300] 1 300
2005R<550 |1100] 11201155 1190| 1240| 1300{ 1300{ 1300] 1300{ 1300{ 1300]1300] 1 300

sigposméng | R21300 | 780 | 790 | 815 | 840 | 860 | 930 | 965 [1055(1130|1210[1200 1300 1 500
SKv=tn® esn<r 1300 | 00 | 010 | 935 | 960 | 005 [ 1080|1108 1 60] 12501 300] 1 0] 1 20] 1 300
stidava 25KV | 900 <R <550 |1140| 1155|1185(1210|1250] 1300|1300 1300|1300 1300| 1300|1300 1 300

Druhy trakéniho vedeni

- proste
[podobné tramvajovému vedeni]

- Ietézovkove
[nejpouzivanéjsi]

- pevné
[nizka vySka, pevna tyc,
napf. HBF Berlin]

Ochrana proti dotyku

- dle CSN 73 6223

- podrobnéji je vSe uvedeno v normé
- clony mohou byt napfiklad z pletiva s maximdlnim otvorem

12mm

50

‘ 2
2 ‘g
)
k 3
2 | ©
e
| ‘ F
. vyska zabradli dle
‘ platnych norem
max. mezera 120mm
| .
' (=]
o
‘ N
=
' £
‘ AL
‘ ' -
| = \ -
] e ® T
| ;éé‘ | /
|| ochrana horizontalni - Q ‘ X / ochrana svisla - proti
| proti dotyku Zivé 2a | / dotyku ivé casti CSN
|| casti CSN 736223 E S . 736223
o S | 1 i
u \ ! (
|| _—— e e e e
H | o . VT- vyska trakéniho
= ' A ; Enisvete vedni  ( vypocet dle
i \ g min 1500 [T ooy 5
|| . oy od trakce
- \\_ R Ziva Cast
= - — — N — S SN -~ —_—— - —_—— = — =
| \ ‘ / TD- trolejovy drat
o AN : /
[ | N \ v
o N i o
u ~ -
5 | R I
] : \ ©
|| [l
] ‘ \ o~
o ‘ g . o
u ‘ S ‘ X
- © >
o \ s 7
| ‘ o c }
| a , - dvefe
\ E :
|| [ rozmer
B : g 1100/ 2100
- :g .
- > ‘
ol vyska madla, ‘
8| musi byt na obou .
| stranach
S \
3
1
| o vySka nastupisté nad TK
‘ B stanovenana 550 mm
————-— — — — — A + — -~ — F— — — — — — — — —
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I min. 3.0 m m min. 3.0 m
S Tramvajova zastavka
- pIi navrhu je ddleZité dodrzet dané rozméry )
T I - kazda zastavka musi byt osazena zvySenym obrub- |
nikem vysky 200mm [ B
- na zastavce musl byt misto k sezeni, odpadkova jﬁ
Autobusova zastavka/terminal koSe, orientatni a informacni systém :‘E
e - min. podjezdna vyska je 4,2m [vySka troleje min. o2
- pIXi navrhu je ddlezité dodrzet dané rozméry. U ob- : 3'8"11 . L _ _ EE
louké, je nutné pofitat s délkou autobusé a dodrzet E i‘(,"ss“e;e informace a tramvajové dopravé, zastav- g
poZadované poloméry i _ac atd. . - ~ - ] = .
- kazda zastavka musi byt osazena zvySenym obrubni- <) Jsou ve sknpte.ch - Dopravni systémy a stavby od ' coe
kem vysky 200mm 2 Ing. arch. Patrika Kotase ool | 2o i LE msupasméw{ son) 20 0]
- na zastavce musi byt misto k sezeni, odpadkoveé o) 1l min. 2.6 \ 2 800 \ min. 2.5
koSe, orientacni a informacni systém "ﬁ | |
- veS§keré informace a autobusové dopravé, zastavkach E . I ‘
atd Tramvaje — \
jsou ve skriptech - Dopravni systémy a stavby od Ing. L L. L ‘ !
arch. Patrika Kotase - Sifka tramvaji je fixni 2,5 m 2 d
- délka voz@ 16-35 m 4 E‘ 3‘
a
° g g
Autobus L ) L . - | |
y | Typicke profily tramvajovych trati H | | b
o S ! S
- v PID jezdi 12m,15m a kloubové 18m autobusy 233 2 | |
- kloubové autobusy v Praze nejezdi a neni s nimi g§§ n = %é ‘ |
pogitano 82 °34 \ e
i = T G 4 I £ \ \
Sae | \
%2 : min] 175 | mn, .00 , 175 | |
Objizdné usporadani s budovou | L ﬂtz%"‘;émiw‘— : :
v ostrovni poloze T | }
I I
- Jedna z moznostl uspoiadani dopravniho terminalu b
| i !
|- | i
L ‘ . min. 2,5 m i 5.6m } min. 2,5 n
~050/140150, 300 |1900415(0 min. 10.6 m
5“05 250 Q@m 05| | |
L -8 |
I I
opt. 3,5/ m min. 3,0 m
min. 3.0\ m opt. 3.5 m - min.3.5m 4 omin.35m | |
¢ ! \ ;
! !
¥ . | |
N o Y U_?gJ_ .
| T swm | | I
— I I
/\ ! ‘ /A
/N | ! /A
Mimourovnovy pIechod pro chodce 1— ! |
| I
e 1 i !
< | |
ot s ‘ g st i !
3 : | 8= R
E o su 23 | 130, 300 1 : min. 2.
: ﬁ ( e ::275 iﬁ-"ﬂ m”'ﬁs__»“?:‘s% %ii
p g I ot _mllim |
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Parkovani
Parkovacli domy / parkoviste

- v8e ohledné parkovani se fidi normou - 0d-
stavné a parkovaci plochy silnicnich vozidel
CSN 73 6056 - bfezen 2011

- v ramci projektu budeme navrhovat P+R par-
kovi§té pro 1766 aut

- varianta je jak parovani venkovni, tak v
parkovacich domech

54

a+d

bz ! b l b 1
atd . a . @& g atd
BO,
P | l 1
‘ “ Sloup
Zikladni | Délka | oZreni Sifka Sitka
Druh e L. . krajniho komunikace, komunikace,
L gitka stani | stani .. . . -
stani stani jizda vpied couvani
(m) (m)
(m) (m) (m)
kolmé
.. 2,50 5,00 0,25 6,00 4,75
stani
Sikmé
stani 2,60 530 0,25 5,00
75°
Sikmé
stani 2,90 520 0,25 3,50
60°
Sikmé
stani 3,55 4,80 0,25 0,00
45°
Zakladni | Odstup Délka Délka Délka Sitka
€|
Skupina |Zpiisob ditka | od pevné tini krajniho | krajniho | jizdniho
stani
vozidel |parkovani | stani | prekazky stani stani pruhu
a(m) d(m) |b(m)| b1 (m) | b2 (m) € (m)
jizda wpfed| 200 0,40 6,75 525 775 3,25
osobni
couvani 2,00 0,40 575 - 6,75 375
lehka jizda vpfed| 335 0,40 8,25 6,50 9,00 3,50
uzitkové | couvani 225 040 | 750 - 8,00 3,75

Parkovani jizdnich kol
Cyklistické domy / kolarny

- dale parkovani kol fes§i CSN 73 60856 Odstacvné a
parkovaci plochy silni€nich vozidel

- v ramci projektu by bylo vhodné navrhovat kolarny
/ parkovaci diomy pro kola vzheldem k navazujici
cyklistické sstezce z Divoké Sarky a politiky roz-
voje cyklistické dopravy Prahy 6

- varianta je jak parkovani venkovni-stojany, kolar-
ny-pIistfeSky nebo taky v parkovacich domech

Dimenze parkovani - zastavky MHD

Vlakové stanice, autobusové a tramvajové konecCné stanice
.................. 1 parkovacié misto na 3-10 cestujicich

Tramvajové a autobusové zastavky
................. 5 parkovacich mistt b na zastavku

Park + Ride (Zaparkuj a jed]
................ 1 parkovaci misto na 20 parkovacich mist
pro auta

< o)

01)
t 120 7 )/
e
=
|

-
——

200 | 180 | 200 | 1,50 | 1,30 | 1,50

# #

#
Rozmeéry odstavnych stani pro jizdni kola (TP 179).

Zékladni rozméry vozidel pro téely €SN 73 6056

Délka Sitka bez zp&tnych Vyska
zrcatek
(m) (m) (m)
Jizdni kolo 1,80 0,60 1,10
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Principy/vize/tendence/reference
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Graduation Project [TGV Rail station]

Francie
Autor stavby: Motasem Al Twair

MAD architects, the firm led by ma yansong, has unveiled
its design for a railway station in jiaxing dubbed ’the
train station in the forest’. the project is situated
at the center of jiaxing, a city in southeast china that
is close to shanghai, hangzhou, and suzhou. referred to
as the 'home of silk’ and the ‘land of milk and honey’,
jiaxing is a key city for several major industries. with
construction getting underway at the end of 2019, the

project is expected to be complete by july 2021.

Inspirace:

Nastupni body vcetné vertikalniho feSeni
concept tvaru zastieSeni (fluidni)
podzemni parkovani [soukromé)

venkovni parkovani [(vefejné)

Public
Concourse
Atrium
Metro

Canopy Retall
IpIatform

Shops 1
1

Roadrail Monorail

i

|
|

Departure level

Arrival level gLy R [T = IR NOE\ ok '7 : ; Adminstration
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MasterPlan & Train station

Bologna, Italiev

Autor stavby: Ben van Berkel with Nuno Almeida and Jan
Schellhoff, Zheinfei Wang, Veronica Baraldi, Juergen
Heinzel, Casper Damkier, Patrik Noome, Margherita Del
Grosso, Leon Bloemendaal, 2007

Autor vizualizaci: rendertaxi, Aachen

Roz§ifeni pro hlavni nadrazi v Bologni m& mnohonasobnou
roli, protoze je klicovym uzlem v dopravni siti, stejné
jako ddlezitym blokem v méstské struktufe pIeklenujici
historické rozdéleni mésta. Po diagnostice potenciald
a silnych stranek mésta navrh vyviji specialné pIizpQ-
sobeny program pro kazdou z r@znych skupin uzivatell a
vytvaii sousedstvi s novymi ulicemi, bulvary, naméstimi
a méstskymi funkcemi, z nichZ maji prospéch uzivateleée
dopravy i mistni obyvatelé.

Svételné srdce stanice se slozitou strukturou posky-
tuje zIetelnou a jedineCnou identitu, kterd pfi kazde
navstévé nabizi jiny zazZitek a oslavuje akt cestovani.
20 metrld nad kolejemi je instalovana jemnad ocelova kon-
strukce, ktera funguje jako stfecha, ktera pokryva - a
tim kombinuje - vS8echny oblasti stanice.

S

Inspirace:

Nastupni bod
Proslunéni prosotrd [viz. feSenl stfechy a nadstavby]
Kontakt s méstem a pIirodou v jednom okamZiku
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Vysokorychlostni terminal

Praha vychod
obec Nehvizdy, Ceska republika
Autor stavby: OV-aechitekti, 2021-dal

,PIipravovany terminadl, zatim s pracovnim nazvem Praha vychod,
bude slouZit zejména obyvateldm severovychodni ¢asti Stfedo-
ceského kraje a okoli Prahy. Stanice by jim mé&la umoZnit vyuzi-
vani vysokorychlostni Zeleznice bez nutnosti cestovat do centra
metropole. Na termindlu bude fungovat pravidelna Zeleznicni
doprava do centra Prahy, kam by cesta méla trvat asi 15 minut,

a také do Brna, Ostravy, Drazdan, Vidné a dalSich mést.

Sprava si od vybudovani terminalu slibuje také impuls k rozvoji
okolniho Gzemi. DalS§i rozvoj lokalit v jeho sou- sedstvi vS§ak
bude mit plné na starosti mistni samosprava.

Terminal bude souCastl pIipravovaného Useku z Prahy Béchovic
do PofiCan. Ten patii mezi nejrozpracovanéjsSi projekty v ramci
pfipravy rychlodrah v Cesku, sprava k ném vyhlasila zakazku na
zpracovani dokumentace k Gzemnimu fizeni. Stat dale ve zrych-
leném rezimu pIipravuje Useky rychlotrati PIerov [(Prosenice]-
Ostrava-Svinov na pateinim tahu mezi Prahou, Brnem a Ostravou,
Usek Brno [ModIice]-Vranovice na tahu Brno-Viden/Bratislava a

také dva Useky mezi Prahou a Drazdany.

Vystavba vysokorychlostnich trati by méla vyrazné navy§it ka-
pacity souCasné ZelezniCnil sité a také zrychlit spojeni na vy-
tizenych tratich. 0 vystavb& se v Cesku hovofi uZ od 90. let,

pfipravy vSak zaCaly az v poslednich letech.”

Inspirace:

ReSeni v blizkosti dalnice [pEilehly Prazsky okruh)
Materialova Cistota / strohost
Soub&Zné koridory VRTa dalni¢ni silnice
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Vlakova stanice Assen

Assen, Nizozemsko
Autor stavby: De Zwarte Hond, Powerhouse company, 2020
Autor fotografii: Sebastian van Damme, Egbert de Boer

Vlakova stanice v Nizozemském Assen byla plvodné obyCej-
nou tranzitni stanici. Mésto se proto rozhodlo postavit
novou stanici na regionadlni drovni, ktera by soucCas-
né odstranila bariéru koleji mezi dvémi castmi obce.
Spolecnost Powerhouse Company a De Zwarte Hond navrh-
1i novou stanici jako v8estrannou budovu - spojovaci,
transparentni a udrzitelnou - kterda je stejné lakava ze
v§ech 0hld. PGsobiva trojdhelnikova geometrie stIechy
dava budové silnou identitu, organizuje jednotlivé casti

stanice a také vytvarili spojeni s méstskym kontextem.

Co nas zaujalo:

Neobvykly tvar

pouziti dfevénych lepenych vaznikd na kci stfechy
vzdusSnost

princpi jedné stiechy

Materialy:

DREVO

OCEL
CIHLA
BETON
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Vlakova stanice Palmaret-Alboraya

Valencie, Valencie
Autor stavby: Rstudio, 2010
Autor fotografii: David Frutos

Vlakova stanice Alboraya-Palmaret byla postavena spo-
lecné s velkym parkem, ktery pIirozené navazuje na sa-
motnou budovu stanice.VnitiIni nastupi§té je IeSeno jako
velkorysy otevieny prostor s prosklenou fasadou smérem
do parku. To dodava stanici dostatetny pIisun dénniho
svétla, i kdyz je pod Grovni terénu. Interér je obloZen
dfevénymi latémi v r@znych barvach, ozivuje tak celkovou
strohost stanice s dominanci pohledového betonu

Co nas zaujalo:
jednoduchost hmoty
strohost

navaznost na park
dénni svétlo v zahloubené stanici

Materialy:

BETON
DREVO
SKLO

L
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Autobusovy terminal, P+R
Letisté Stuttgart

Stuttgart, Némecko
Autor stavby: wulf architekten, 2016
Autor fotografii: Markus Guhl

Tato 201 metrd dlouhd a 35 metrd vysoka budova na Stutt-
gartském letiSti slouzi jako =zachytné parkovi§té pro
1550 aut a také jako autobusovy terminal. Terminal ma
celkem 18 autobusovych nastupist, na kterd se lze dostat
jak vnitrostatnimi, mezindrodnimi dalkovymi autobusy,
tak mistnimi vefejnou dopravou. Vybavenost nadrazi za-
hrnuje servisni misto s Cekarnou, prodejni stfedisko s
kancelafemi, stanek se socialnim zafizenim a kontrolni
stfedisko. Garaze jsou napojeny na zbytek leti§té pomo-
ci lavky, ktera vede 3,5 metru nad zemi. Na jizni strané
homogenné navrzené kovové fasady vystupuji tfi betonova
schodisté, ktera pomahaji rozbit velkou plochu fasady.

1/]] ”f
! - ;‘
mllll iy

’ﬂ,ﬂ”ln f Vnéjsi fasada s eloxovanymi a perforovanymi deskovymi
i ﬂt} -~ prvky demonstruje vysoky architektonicky standard par-
kovi§te.

Co nas zaujalo:
kombinace parkovaciho domu a autobusového terminalu

chytré rozvrzeni dopravnich komunikaci
perforovana ocelova fasada

Materialy:

BETON
OCEL

~
.

/ ‘ i W\\\\\\; W
e g N Y I SAt
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Dopravni terminal Pioneer
Village

Toronto, Kanada
Autor stavby: alLlL Design, 2017
Autor fotografii: Wade Zimmerman Photographer

Stanice Pioneer Village se rozprostird na hranici
Yorkského regionu pod kIizZovatkou Steeles Avenue West
a Northwest Gate a zasahuje do areadlu York Universi-
ty. Stanice slouzi jako integrovany regionalni dopravni
uzel, ktery =zvladne obslouzit az 20 000 cestujicich
metra a autobus® denné, a poskytuje 1 881 parkovacich
mist pro dojizdéni a dva samostatné regionalni auto-
busové termindly. Lokalita je zatim malo rozvinuta a
pfedpoklada se, zZe tato nova stanice pomlze pIitahnout
nové investory. Vchody stanice metra byly navrzeny jako
dvojice sochaiskych struktur z cortenové oceli, které na
sebe upozornuji veét§i vySkou. Architekti se inspirova-
1i katedradlami. Zelend stfecha s cortenovym oplasténim
autobusového nadrazi poskytuje svymi velkymi pZevisy do-

statecny Ukryt pro cestujici.

Co nas zaujalo:
kombinace cortenu a betonu
zborcené plochy, extravagantnost

velkorysost

Materialy:

CORTEN
BETON
OCEL
SKLO
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Zelena a modra infrastruktura (dale MZI)

zelen a vodni plochy ve méstech - zahrnuje prostorové specifické pfirodni a pfirodé blizké oblasti, které maji
dalS§i environmentalni funkce a pIinosy pro kvalitu Zivota obyvatel. Z hlediska adaptacnich opatfeni zahrnu-
je vyuziti zelené infrastruktury napfiklad tyto prvky a opatfeni: zelené stfechy a zelené fasady [(zvySovani
energetické efektivnosti staveb, pfirodni chlazeni a podpora zadrzovani vody], zeleh ve vefejnych prostorech.
MoZznosti vyuziti modré infrastruktury: zlepSeni zadrzovani vody v¢. efektu zpomaleni odtoku, zvySovani pro-
pustnosti terénu a zasakovani srazkové vody ve méstech, vyuziti stojatych a tekoucich vod ve mésté.

01 ZvySovani retenéni schoponnost Gzemi -
zadrzovani vody / zpétné vstIebavani vody a
ochlazovani ovzdu$Si pomoci vlahy

ZACHYTAVAN(
ZADRZOVAN(A A ODPAROVAN(
RECYKLACE VODY.Z POVRCHU
Vvoby ZELENE
PRIRODNI : ZACHYTAVAN(
SANIGOISTIC 2 ZNECISTUiCicH :
: LATEK ZE VZDUCHU

PROCESY

i

AKTIVNI SKLIZEN ”
SRAZKOVE VODY R%L%Xﬁl%‘;

ROSTLINSTVA HLUBOKA INFILTRACE
[ e ——— A VYDATNA DOTACE
PODZEMNICH vOD

02 Pouzivani vsakovacih ro§td na vefejnych
parkovistich

AS-TTE rosty

6cm

350m Vyplii pro zatravnéni AS-TTE SOIL V

Podkladni Cistici vrstva green AS-TT SOIL P

zpevnéna zemina
40% zemina + 60% Stérk 2/32

20-25¢em

Zhutnénd plan

Edef,2=30MPa
£29-36cm

03 Piehled nejvhodnéjsich zafizeni k HDV

na stavajicich stavbach

Vegetacni a Stérkové stiechy

Propustné zpevnéné povrchy

Retencni destové
nadrze, poldry
a mokrady

Akumulace a vyuzivani
srazkové vody

Podzemni retenéni
objekty s reg. odtoke

Povrchova vsakovaci
a retencni zafizeni
doplnéna zeleni

Podzemni vsakovaci zafizeni

72

04 ReSeni modrozelené infrastruktury na rdz-
nych Grovnich na tiech vertikalnich Grovnich

- vertikalni ,zelené” fasady / stavebni
- odvod vody ve vefejnych prostranstvi
- odvod podzemni vody

EVAPOTRANSPIRACE

| . BIOLOGICKA
| ¥ | ABSORPCE

rLTRACE ¥

MESTSKE STROMY
Vorni zahrady dstivody pivalovich et

strom sbosyckclo fercvich bl Nettory s et o sedimentac
bontacui ook pialoch sz, 2 bilogtkou sbscrpe

s ptpofeny kv i T p———
oo i o s ok, i s,

\
INFILTRACE

Vodni nadrie 2017 JifV

INFILTRACE

05 Pouzivani vsakovacih ro§tl8 na vefejnych
parkovistich

06 Piikladova studie aplikace
MTZI- obytna ulice v okrajoveé
casti mésta
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Stavebnl program
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Program mistnosti

1] samotna nadrazni budova zZeleznice

- OUroven nastupi§té / pod zemi [m2 - orientacni hodnota]
- schodisté do vysSky [(cca 8,5 m) - 44, 25 m2 x 4 = 177 m2
- Eskalator do vysSky 8,5 m - 43,45 m2 x 4 = 168 m2
- Vytah osobni - 6,16 m2 x 2 =12,3 m2
- Nastupisté [(ostrovni] - cca 1200 m2 X 2 = 2400 m2
- Groven terénu
- Pfestupni komunikace - 180,5 m2 x 2 = 361 vm2
- Schodisté do vysSky 8,5 m - 44,25 m2 x 4 = 177 m2
- Eskalator do vysSky 8,5 m - 43,45 m2 x 4 = 168 m2
- Vytah osobni - 6,16 m2 x 2 =12,3 m2
- Nastupisté (ostrovni] - BUS - 2400 m2

2) zazemi zeleznicéni, tramvajové a BUS stanice

Zazemi terminalu BUS (MHD + PID)

- SluZebni chodba - 30 m2
- Dispecer MHD + PID - 13 m2
- Odpo€inkova mistnost - 20 m2
- Cajova kuchyika -1 m2
- Oklid - 3,5 m2
- WC ridici (zeny) - 4,5 m2 (1 WC + 1 um.)
- WC tidici (muzi) - 4,5 m2 (1 WC + 1 um.)
- WC fidic¢i (sprcha) - 1,75 m2 (1 sprcha dohrom.]
Zazemi terminalu BUS (Region]
- SluZebni chodba - 30 m2
- Dispecer MHD + PID - 13 m2
- Odpo€inkova mistnost - 20 m2
- Cajova kuchyika -1 m2
- Oklid - 3,5 m2
- WC ridici (zeny) - 4,5 m2 (1 WC + 1 um.)
- WC fidici (muzi) - 4,5 m2 (1 WC + 1 um.)
- WC fidic¢i (sprcha) - 1,75 m2 (1 sprcha dohrom.]
Prodej jizdenek [dale vSe 1NP)
- Hala - 58 m2
- Informace, rezervace - 51 m2
- Sklad, trezor - 11 m2
- Chodba - 14 m2
- Denni mistnost - 15 m2
- WC Zeny - 3,5 m2 (1 WC + 1 um.)
- WC muzi - 3,5 m2 (1 WC + 1 um.)
- Oklid, sprcha - 3,5 m2 [1 sprcha + umyv.)
/ Hranice feseného pozemeku [vyméra cca 72 000 m2) Vezejné WC
- Vetejné WC - vstupni prostor - 30 m2
- Turnikety - XX m2
- Bezbariérové WC Zeny - 5,18 m2 [1 jednot.]
L\s\_/ - Bezbariérove WC muzi - 5,18 m2 [1 jednot.]
- Obsluha - 4,5 m2
- WC muzi - 17 m2 (2 WC + 4 pisoary]
- WC ZzZeny - 20 m2 (4 WC + 3 um.)
Program - Oklid - 2,1 m
- WC - pIebalovaci mistnost - 3,1 m2 [1 jednot.]
1] samotna nadrazni budova zeleznice
- viz. druha strana Dozoréi P-+R
2) zazemi Zeleznicéni, tramvajové a BUS stanice - Denni mistnost - 11,5 m2
- viz. druha strana - WC - 3,1 m2 (1 jednot.)
3] parkovaci dam (parking P+R] Technologicky objekt SZ
- cca 1700 parkovacich stani dle zadani Prahy - Gistici stroje - 18 mne
- parkovaci domy / venkovni parkovani [varianty] - Odpadky - 6,5 mne
- dale viz. typologie - Sluzebni chodba - 19 m2
4] chranné pasma plynovodu (1 m na kazdou stranu zdstane pruh volny pro - VN _ 11x2 mne
pohodlny pristup] - Tlumivka - 11,2 m2
- viz. ochranna pasma - Transformator - 11,2x2 m2
5) parkovani cyklista - NN - 18,2 mne
- kolarna / parovaci cyklistické domy [varianty] + napojeni cyklostezky - Sdélovaci mistnost - 17,1 mo
- viz. typologie jizdnich kol _ DélkOVy pfenOSt _ DRT _ 7’2 m2
- Rezerva - 26 m2

6] Terminal autobusG [(Uroven terénu]
- odstaveni autobus@: 12x 12m / 8x 18m [varianty]
- K + R [Kiss and Ride] v obou smérech (u tramvaji + u vlaku)
- nastupni / vystupni hrana délky 706 m x 2 [oba sméry]

7] zastavka tramvaji (Groven terénu)
- nastupni hrana tramvaje 70 m x 2 ([oba sméry] viz. typologie tramvaje
- dale viz. typologie

Zelezniéni trat ma pevné danou polohu s kterou se neda hybat. Moz-
ny jse pouze posun stanice v fadech metrd.
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Navrh
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Koncept

Moji hlavni mySlenkou bylo vytvofit kvalitnil navzrh
s ohledem na funk&ni, trvanlivé, odolné, udrzitelneé
TeSeni.

Pro navrh bylo kliCové, Ze s vlakovou trati nelze
pohybovat. Pouze s pozici stanice v Iadech metrd.
Dale pak omezeni smérem k dalnici DO, kde soubé&ézné
s ni1 vede vysokotlaky plynovod s vlastnim ochranym
pasmem

Rozhodl jsem se vSe umistit pod jednu stfechu. Tzn.
V pIizemi a podzemi jsou jednotlivé stanice veIejné
dopravy, obsluzné prostory, pé$Si komunikace, parkov-
isté kol atd. Nad to pak umistuji jednotlivé patra s
P+R parkoviStém pro 2000 aut. Tim se zkrati dochaz-
kové vzdalenoti a umozni to rychly pIesun pomocil
vertikalnich komunikacl k nastupiStim. Zaroven ma
zastfeSenl vyuziti a nejedna se tak pouze o masivni
stfechu bez UCelu. VSe by mélo fungovat jako takovy
“stroj na dopravu”

Velikost objektu navrhuji zhruba v objemu OC Sestka.
Jedna se tedy o takovy protipdl.

Svétliky jsou osazeny solarnimi €lanky pro vyrobu
elektfiny. Ze stIechy se zbirad voda do akumulacnich
nadrzi

Do objektu umistuji pouze nejnutnéjsi provozy s
malou vefejnou obsluznosti. A to z ddvodu, Ze hned
vedle je velky obchodni ddm s veSkerou vybavenosti.

Svétlik se
solarnimi panely

- Hmota OC Sestka e

Castecné zelena
stfecha

lehka transparentni
zelena fasada
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Konstrukce

Cely objekt je navrzeny v modulu 17,5 x 17,5 metru.

Tato hodnota vychazi z potIeb uspofadani parkovani
a dostatecné pIemosténi jednotlivych funkci domu.
Zaroven nenl potIeba tolik svislych podpor.

Rastr je pak 9x9 poli. Kvali velkému rozponu stro-
pnich konstrukci jsem se rozhodl pro variantu
monolitického Zebrovaného stropu. Ktery je vice
efektivnl nez jednoducha deska. Jako celek to pak
vytvail dominatni prvek cell stavby. Zaroven to
symbolizuje k¥iZz, jakoZto kIiZenl dopravy a pomaha
akustikou prostord.

P
P rastr 9x9
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Estetické a materialové feSenil

Estetika celého projektu je funkEéni, technicka,
icelnd a jednoducha. Nema na sebe upoutavat pozor-
nost, pouze slouzit tomu Cemu ma&. Vzhledem k dlouhé
zivotnosti objektu jsem se rozhodl jako hlavni a
dominantnl materidl pouzit beton. Jako dopliujici
material jsem zvolil corten, ktery je zaroven i
bezlidrzbovy. Svoji barvou ma pak pIipominat koleje.
Sklo je pak pouzito pouze na okenni vyplné a odle-
héuje tak velice mohutnou a masivnl konstrukci.

SKLO
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Uzemi/umisteni terminalu

Vzhledem k velikosti uzemi jsem se rozhodl Cast
vyuzit pro umisténi 3. podlaznich blokd& domd s
obCanskou funkci. Terminal pak Ccastecné obklopuji
péSi zony se zahradkami a trhy. Smérem od dalnice D@
pak lesopark s jezirky pro akumulaci vody v dzemi a
pro lepSi akusticky komfort v oblasti. Lesopark tak
volné navazuje na Divokou Sarku. Samotné umisténi
terminalu se pak fidilo trasou koleji a ochranym
pasmem plynovodu. Velkd hmota reaguje na velikost OC
Sestka a vytvafi tak protipol.
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Stfecha

Stfecha slouzi hlavné pro parkovani. Castecné je
v8ak zelenad s dostatecnou vySkou zeminy pro vysad-
bu stromd. A to v prostoru mezi svétliky a pak na
stfechach jednotlivych vlez@ do vertikalnich komu-
nikaci. Dale pak po celém obvodu domu.
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Fasada

Objekt je od 2.NP obehnan cortenovou fasadou slozZe-
nou z jednotlivych ocelovych vertikalnich tramd s
vyplnémi z perforovaného plechu. Ten umozihuje pro-
rdstani rostil z betdonovych truhlikd@ umisténych po
obovodu domu v konstrukci stropu. Jako celek to pak
vytvail poloprlhledné déleni mezi garazemi a pomaha
s akustikou v oblasti. Rostliny pobiraji oxid uh-
1i€ity z vyparQ aut a pIetvaii je na kyslik. PIizemi
je pak naopak celé oteviené a prlchodne.
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Prdhled

Prdhled od nové navrzenych blok@ dom@. Proluka tak
navazuje na jednu z péSich os vedoucich skrz ter-
mindl od vychodu k zapadu.
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Svetlik

Pro lepS1 prosvétlenl vnitfich dispozic slouzi ¢t-
vefice svétlikd. Okenni vyplné zaroven slouzi jako
solarni panely. Dostatek svétla a vySka umozhuje
rdst stromd. Ty tak ozivujl surovy interiér domu.
Zabradli jsou betonova, a to hlavné kvUlli odolnosti
a estetické sou€inosti. Svétla pak reagujli na Ctver-
covy rastr stropnich konstrukci

TR VR RO R
e O, R EEEE EEE
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Prodej jizdenek

Estetika zasklené Casti objektu reaguje na okolni

venkovni East. Betonova dlaZba tak projizdi i do in- = et dlanii ZEEN UAEGIRACE
teriéru a sjednocuje tak prostory. Stropy jsou odha- 14

lené s pIiznanym vedenim instalaci. Sezenl je celé z R 1

oceli, a ma minimdlni dotyk s podlahou, prostor se m .

tak lépe udrzuje. Nabytek je pak v kombinaci bileé B WA o

a Cerné barvy, ktera se dobfe doplhuje se syrovym
betonem.
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Nastupisté vlaku

Celé nastupisSté je umisténo 8 metrl pod zemi a je-
prosvétleno pomoci dvou svétlik@. Jako kontrast mezi
nadzemni a podzemni ¢asti jsem pro obklad stén zvo-
1il cortenovy plech. Ten je z Casti dérovany kv@li
akustice prostoru. Pro estetickou C¢istotu nastupist
jsou jednotlivé lavicky zapuStény do obvodovych
stén. Z nastupist pak vedou esklatory. Zaroven i
vertikalni komunikace s vytahy a schodis§ti.

100
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Energeticky koncept

Cely objekt je az na cast otevieny. Je tak pIirozené
provétravany. Uzaviené Casti jsou vybaveny
vzduchotechnikou. Okenni vyplné sveétlikd jsou do-
plnény o solarni ¢lanky. Ty pak vyrabi elektIinu pro
potfeby terminalu. Caste&n& zelend stiecha zachytava
deStovou vodu, ktera je nasledné svedena do re-
tecni nadrze v 1.PP. zbytek jde pIepadem do jezirek
v lesoparku vychodné od terminalu. Voda se néasledné
pouziva pro zalévani zelené a jako “Spinava” voda.
Cerpadla pohani elektfina ze solarnich panelf.
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Vykresova cast

104 105



@

letisté Terminal 3

A
/\/\ .
] \ 7
1 /\ /\ .
.
A
[ | i . n
A
. ; | X ~
g | 1 -
- Q
| ] "
Q
I Divoka Sarka
+ ) .e_
. !

Dlouha mile

(:I:) a o Ruzyné

Sirsi vztahy

106 107



1 0C Sestka

v
N
@ >
— E
T O
o H
o +
(2]
™
@
~
o >
O X
= >
Y H
o o
N>
©c £
o A
> C
@ T
+ o
0 >
WO
N o
W
>
o w
X o
o E
~ \@©
o =
AN ™

)
[&]
@
-
3
@

]
%]
(0]
H
>

X

o

\©
H

c
@
N

N
™
(o]

—

<t

~

\
o)
—_—— 0

\

Se~——a

>
X
[}
sl
N
(o]
m/
-
15
s
c
0
@
—
3
15
3
X
@
(%2}
4
[}
@©
(=1
o
(22}
(]
-
w

>
c
[w}
+
o
i
(=N
o
+
(%]
)
=
0

50 tisic m

10 20

D

Situace 1:2500

109

108



O 0 N9 00 N WN

Vertikalni komunikace
Kavarna

Prodej jizdenek/infocentrum
Vefejné toalety

Komercnl prostor

Zazeml fidicd MHD/dispecCer
Zazeml fidicQ PID/dispecCer
DispeCer terminalu

Tech. zazeml terminalu

ey

I<

N

|
n
10 llE
L
R f
R [ T | T | T ] [ S | T IR [ S
5 B
T TR | [ T VL TR | T TR

e

4

[

‘_|

TITTT ‘H— —ﬂ
FLMQT[ |

BB EEBEBE

L

Q Q

pop BB EEEDEE

EHE B
B
B

B

OQ
O

RSN |

o Q

(3 ()

[N
[av]

Garaz adrzby
Odpady

Ru€éni myti aut
Oklid

e e
w N e

— — — —

L] L L]
— —

o

— —

n L L)

—— ——

—

1 = — =

| S
5 10

Padorys INP 1:750

110

48




Vlak
MHD
Tramvaj

Vystupnl zastavka
Stojany na kola

Zastavky tramvaje
Zastavky MHD

Najezdové rampy pro auta
Vlakova zastavka
OdpoCivka
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Meziméstské autobusy

Zastavky meziméstskych autobust
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Vertikalni komunikace
Pozarni nadrz
Akumulacni nadrz na deStovou vodu
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Padorys 1PP - vlakové nastupisté 1:750
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1 Vertikalni komunikace

2
3

Strojovna Vzduchotechniky

StfeSni parcik

| S
5 10

Pddorys stfecha 1:750

120

25m

=]
¥

121



1
25m

5 18
REZ A-A

LT 1

5 18 25m
REZ B-B

122

& r 1 II - l M: Hg éél l l ?{:3: 1 1 1 - l l W Imlml m 1 1 >=__"i
H| T HlLLé_LJ_LH | | | | | |U_LJ; |m|m|JLJ_U_Lél | | | ||FI=|I=I=ﬁ|—|—I=I=£=l=£é|I=LJ|LL |m|m| J;J_Jl‘lllHlllllél:l:“lllli‘llHlllHH | | |‘|H| |H
H |H|‘| || |‘|U—é| | | | |U_LJ; |m|m| J_U' | | | | | H T T T T T 1 lelml L T llllllll!l‘l‘llllllél‘llllw | | |‘|H| |H
T e o 01 i
A L AP i e s B B O A WOV o DO
T ) T e —— R R i i o @ﬂ REREE
TS i e m==s==ssasssssassasnnnn s ST OO e 1, | [T

123



REERERD. DU | S Bl IRERER ' HERN ENEEEEFY O PAERRTREERTS HER

i | HREHNGES AR W88 B HEEER. . g (W eIl e RV

IFE-N kR AN

Pohled severni

5

i : | 1

IRY = NENEPTEEE ¥ fl  HEREED b [ 76N AR
BEEEEL. oo S BRE: 4 g ] wo, . GRS . . CINNEE DR

g loal al.F . 5n P WEENE e e

L]

Pohled jizni

5 10 25m

124 125



e Gl —

snai R B
d R e

Pohled zapadni

&

L =
e — (| /EFWEES  Faggpee) isssEEEEs —
E e LA 100 QERREP= o R A .. {ERERERARENN.

Pohled vychodni

126 127



-
7

[

o7 T

089 ¢

7/

NI

00T T

009 ¢

90T T

089 S

7
7/
7

NN

N

\

1

007 T

0oy T

00€ ¢

007 T

00€ T

00y T

009 §

008 ST

7777777777777

7

7

pohled

Detail fasady

129

128



]
?
i

]
.

WeaL =




132

Dékuji

Daliborovi
Martinovi
Rodiné
Dence
Matyskovi
Rodiné
Davidovi
Prateldm
CVUT FA
Spoluzak@m
Koleglm

Tato prace je vénovana pamatce Ing.Azrch.

Josefu Struhafovi
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Historie trati - Negreliho viadukt/obecné

- http://www.dnyceskestatnosti.cz/novinky/clanky/20-8-1845-prijezd-prvniho-
-parniho-vlaku-do -prahy/

- https://ct24.ceskatelevize.cz/domaci/1323014-prvni-parni-vlak-prijel-na-ma-
sarycku-z-olomouce

- https://ceskobudejovicky.denik.cz/zpravy_region/konesprezka-z-budejovic-do-
-lince-byla-unika tem-20126812.html

- https://www.wikiwand.com/cs/Historie_Zeleznién%C3%AD_dopravy_v_Cesku

Analyza Gzemi Dlouhé mile a trate

- https://www.dreamstime.com/black-plant-sprout-icon-plant-eco-logo-plant-
-sprout-icon -plant-eco-logo-white-background-imagel16661121
- https://www.freepik.com/free-icon/tram-front-ios-7-symbol_709699.htm

- https://www.designworkplan.com/read/symbol-signs

- http://plan.iprpraha.cz/cs/metropolitni-plan-ke-stazeni

- https://www.cka.cz/cs/souteze/vysledky/parkovaci-dum-na-dedine-v-ul-vlasti-
na-praha-6

- https://www.finep.cz/cs/byty-u-sarky-ii

- http://www.azatrade.cz/cs/projekty/prague-airport-park/

- https://www.central-group.cz/westpoint

- https://www.metroprojekt.cz/nabidka-sluzeb/tramvajove-trate/novostavba-
-tramvajove-trati-divoka-sarka-dedinska

Ochrana pasma

- https://www.asb-portal.cz/stavebnictvi/zaklady-a-hruba-stavba/bez
pecne-vzdalenosti-od-plynovodu-a-teplovodu

- https://www.uur.cz/konzultacni-stredisko/diskuse/?ID=2499&te
ma=2666

- https://georeport.iprpraha.cz/pdfg/3244_georeport.pdf

- http://sgi-nahlizenidokn.cuzk.cz/marushka/default.aspx?the
meid=3&&MarQueryId=6D2BCEB5&MarQParamf=729710&MarQParam +
Count=1&MarWindowName=Marushka

Vybrana cast typologie

- https://issuu.com/stavebniprirucka/docs/sp_parkovani_jizdnich_kol

- https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Cyklodopra-

va/ Metodika-Cyklisticka-doprovodna-infraatruktura/Metodika_

Cyklisticka_doprovodna_infrastruktura.pdf.aspx

- CSN 73 6223, CSN 50122, CSN 73 4959, CSN 73 4959, CSN 73 60856, CSN 73 6320
- pfedpis 27433/2020 SZ-GR-013

- smérnice SZDC ¢&. 118

- CVUT skripta - Dopravni systémy a stavby - autor Ing. arch. Patrik Ko-
tas
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Principy/vize/tendence/reference

- http://www.beta-architecture.com/rabat-agdal-masterplan-and-train-station-
-azpml/
- https://www.behance.net/gallery/40968669/Graduation-Project-[(TGV-Railway-

-Station]
- https://www.unstudio.com/en/page/11899/masterplan-train-

-station
- https://www.archiweb.cz/n/souteze/vysokorychlostni-termi-
nal-praha-vychod-navrhnou-ov-architekti

- https://www.designboom.com/architecture/mad-architects-jiaxin-
g-train-station-in

-the-forest-01-07-2021/

- https://www.iprpraha.cz/jaktvoritodolnemesto

- https://www.asio.cz/cz/1127.modrozelena-infrastruktura

- https://www.vtei.cz/2018/06/jak-se-projevuje-uroven-zakonnych-a-tech-
nickych-predpisu-na-aplikaci-modrozelene-infrastruktury/

- https://slideplayer.cz/slide/13503839/

- https://voda.tzb-info.cz/124791-hospodareni-s-destovou-vodou-debata-s-
-odborniky

- https://www.senat.cz/xqw/webdav/pssenat/original/88170/73912

- https://ma2l.cenia.cz/LinkClick.aspx?fileticket=C4MQIEri_lw%3D&ta-
bid=11613&portalid=0&mid=1656&language=cs-CZ

- https://www.archdaily.com/7930851/stuttgart-airport-busterminal-wulf-azr-
chitekten

- https://www.archdaily.com/867106/p-plus-r-car-park-zutphen-moederscheim-
moonen-architects

- https://www.archdaily.com/868792/the-transport-hub-rysy-architekci-ra-
fal-sieraczynski

- https://www.archdaily.com/889450/pioneer-village-all-design

- https://www.archdaily.com/797337/zob-pforzheim-metaraum-architekten-bda
- https://www.archdaily.com/172638/palmaret-alboraya-train-station-rstudio
- https://www.archdaily.com/925863/koge-nord-station-cobe-plus-dissing-
-plus-weitling-architecture

- https://www.archdaily.com/943331/assen-station-powerhouse-company-plus-
-de-zwarte-hond

Stavebni program

- https://app.iprpraha.cz/apl/app/ortofoto-archiv/

Zdroje
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CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA ARCHITEKTURY

AUTOR, DIPLOMANT: Bc. Pavel Struhaf
AR 2020/2021, S

NAZEV DIPLOMOVE PRACE:
(€)) DOPRAVNI TERMINAL DLOUHA MILE

(AJ) TRANSPORT HUB DLOUHA MILE

JAZYK PRACE:
Vedouci prace: Doc.Ing. Arch. Dalibor Hlavécek, Ph.D. Ustav: 15128 Ustav Navrhovéni Il
Oponent prace: ing. Arch. Jit{ Opocensky

letni semestr 2020 2021

Ceské vysoké ugenf technické v Praze, Fakulta architektury

2/ ZADAN( diplomové prace

Mgr. program navazujici

jméno a pfijmeni: Pavel Struhar

datum narozeni: 9.9.1993

akademicky rok / semestr: AR 2020-21 /1S

obor: Architektura a urbanismus

Ustav: 15128 Ustav navrhovani Il

vedouci diplomové prace: doc. Ing. arch. Dalibor Hlavdcek, Ph.D.
téma diplomové prace: Dopravni terminal Diouhd Mile

viz priklagka na DP

zadéni diplomové préce:

Kli¢ova slova , . - . ' ¥ gL
Dopravni terminal, Dlouha mile, vlakova trat, letisté Vaclava Havla

(Eeska):

Téma diplomové prace je navrhnout dopravni terminal Dlouha mile, ktery
Anotace bude souéastf pfipravované vlakové traté z Praha-Masarykovo nadrazi na
(Eeskd): letisté Vaclava Havla. Ndvrh pracuje nejen se samotnym terminalem, ale

zabyva se i nejblizsim okolim.

The topic of the diploma thesis is to design a transport HUB Dlouhda mile,
which will be part of the planned train line from Praha — Masarykovo nadrazf
to the Vaclav Havel airport. The design works not only with the terminal
itself, but also with immediate surroundings.

Anatace (anglicka):

Prohlaseni autora
Prohladuji, Ze jsem pfedloZenou diplomovou préaci vypracoval samostatné a Ze jsem uved!
veskeré pouzité informaéni zdroje v souladu s ,Metodickym pokynem o etické pFipravé

vysokoskolskych zavéreénych praci.”

V Praze dne 27.5.2021

Tento dokument je nedilnow o povinnou souldsti diplomové preace / portfolic o CD.

1/ popis zadani projektu a oekdvaného cile fedeni

Zaddni diplomové prdce vychdzi z pfeddiplomniho semindre, ktery se vénoval typologii dopravnich staveb zejména

s pfihlédnutim k rozvoji Zeleznicni trati na praZské Letisté Viclava Havla.

Zaddni vychadzi z redinych poZadavka na vyznamny pfestupni uzel v rozvojovém uzemi mezi sidlistém Na Dédiné a letistém
v Ruzyni, nedlaleko Prirodniho parku Divokd Sdrka. Na Dlouhé Mili md vzniknout klicovd prazské dopravni stavba, kde se
setkd Zeleznice na letisté Vdclava Havia, prodlouZeni tramvajové trati ze sidlisté Dédina, autobusovd doprava a P+R
parkovdni. Pfedmétem ndvrhu je dopravni termindl, ktery v sobé propoji viechny zminéné druhy vefejné dopravy.

2/ Pro AU / souddsti zadani bude jasné a konkrétné specifikovany stavebni program

Funkcné se navrhovand polyfunkéni budova &i soubor staveb bude skladat z prostord dopravniho termindlu, ktery kombinuje
viakovou zastavku pod drovni terénu, zastavku tramvaje a zastdvky méstskych a pFiméstskych linek autobusové dopravy, a
to véetné potfebného technického zézemi a souvisejicich prostor a vybavenosti, ddle pak parkovani pro osobni automobily
Fedené pomoci parkovacich domd, ev. povrchového & podzemniho parkovdni. Tyto hlavni funkce budou pripadné dopinény
dalsimi, na zdkladé vyhodnoceni $irSich vztah v uzemi, Stavebni program miZe byt upraven dle dohody s vedoucim DP.

3/ popis zavérecného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani

Odevzddny budou postery v rozsahu dle poZadavki FA CVUT, 2 portfolia (jedno pro dcel FA, jedno bude archivovéno na
ustavu) a CD. Diplomovd prdce bude zverejnéna dle poZadavki studijniho oddéleni FA nejpozdéji 7 dni pfed obhajobou
projektu. Projekt bude zpracovdn do trovné detailni studie, jeho soucdsti bude: autorsky text; analytickd &dst; koncept Feseni
zndzornény pomoci schémat; situace irsich vztahll 1:2500; situace 1:500; padorysy vSech podlaZi v méFitku 1:200; typické
Fezy (pfip. perspektivni fezy) véetné ndvaznosti na nejbliZsi okoli v méfitku 1:200; pohledy; ndvrh interiéru zvoleného
prostoru; detail (fez, pohled) vybraného segmentu fasady 1:20; vizualizace (exteriér, interiér) dostatecné vysvétlujici ndvrh
(nejméné 7 pohledi), pFipadné dalsi vystupy potiebné pro prezentaci ndvrhu. Vystupy a jejich mé¥itka mohou byt vzhledem k
vyvoji prdce upraveny dle dohody s vedoucim DP.

4/ sezham dalSich dohodnutych &asti projektu (model)

Model v min. méfitku 1:200 véetné nejblizsiho okoli,

Datum a podpis studenta 277

Datum a podpis vedouciho DP

¥

Datum a podpis dékana FA CVLT registrovano studijnim oddélenim dne
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