POSUDEK OPONENTA DIPLOMOVE PRACE

ESKE VYSOKE UCENI TECH E_FAKULTA ARCHITEKTURY
Jméno studenta: BcA. Daniel Kovalik

Néizev diplomové price: KONCEPT MALEHO NAKLADNIHO VOZIDLA

Posudek:

Formalne a obsahovo je diplomova praca spracovand na dobrej Grovni. V préci $tudent

v podrobnej a vizualne atraktivnej forme rozobera objektivne aj subjektivne parametre
navrhovaného produktu a dosledne prezentuje navrhované rieSenie. Z predloZenej prace je
zrejmé, Ze sa Student s problematikou dékladne oboznamil a svoj navrh vypracoval
zodpovedne, nemam k nemu Ziadne vyhrady.

Navrhujem précu pripustif k obhajobe a navrhujem hodnotenie zndmkou: A

V tvodnej redersi svojej diplomovej préce $tudent Kovalik spravne definuje produkt a svoju
osobnt motivéciu vyberu témy. Definuje nielen techncké parametre narhovaného produktu,
ale aj Sir3ie spoloCenské stvislosti, ktoré prindsa prechod na elektromobilitu. Tato
problematika je aktudlna a je potrebné sa fiou intenzivne zaoberat, pretoZe jej dopad bude
rozsiahlejsi nez tvarovanie produktov a vrobkov, v koneénom désledku méze priniest
zmenu pracovnych a spolofenskych navykov. Tu by som poukdzal aj na potrebu
obozndmenia sa aj so socilogickymi Stidiami, ktoré pribliZuji zmeny v spravani obyvatelstva
a pracovnych ndvykov spésobenych prechodom na elektromobilitu. Student spravne
definuje uZivatela svojho produktu a svoju definiciu désledne dodriava pri daliom
uvaZovani o produkte.

V Casti venovanej prehffadu stiéasnych modelov KEI cars pontika presn identifikaciu
parametrov konkurenénych wrobkov a ich prehfadné spracovanie. Popis konkurencie
poméha pri dalSom spracovani témy a eliminuje slepé vetvy navrhovania.

Postup navrhovania produktu, doloZeny skicami je prehfadny, v logickej postupnosti.

V priebehu navrhovania presved¢ivo eliminuje nedostatky jednotlivych navrhov.

Vysledné rieSenie — je prehfadné, pochopitelné a raciondlne. V irSom kontexte re$pektuje
identitu zvolenej znacky a nie je ndroéné predstavif si produkt v skutonom modelovom
portféliu. Tvarové riedenie je raciondlne, pésobi vyvaZene. Medzi jednotlivymi pohtadmi na
produkt nie je zrejmy konflikt, neevidujem Ziadne zdsadné nedostatky a celok pdsobi
harmonickym dojmom. Celkové rie$enie produktu je ucelené, nekonflikiné a fahko
predstavitelné v praxi.

Préca je spracovana na velmi dobrej drovni, k produktu nemam vo vieobecnosti vhrady, len
zopdr osobnych odpordéani, ktoré maZu byt podkladom pre diskusiu pri obhajobe prace
alebo jej doplneni:



1. Pokial je automobil zamysfany pre mestské prostredie, napriklad pesie zény
eurdpskych miest ako ich autor sdm definuje, bolo by vhodné venovat sa aj interakcii
vozidla s mestskym prostredim, ktorého pritomnost v danom priestore je ¢oraz
narocnejsia z hfadiska spoluZitia s ostatnymi, zranitefnymi (€astnikmi cestnej
premavky. Ocakdval by som vacsiu prepracovanost z hladiska rieenia vyhfadov z
kabiny, alebo napr. intaldcie dodatoénych kamier a senzorov, ktoré sti u dnes
cenovo dostupné a bezne pouZivané. Prepracovanost konceptu uZivania je z mdjho
pohfadu nadradend samotnému stylingu a désledné spracovanie tejto problematiky
vidy poskytne konurenéi vyhodu pred ostatnymi ndvrhmi a produktami, aj ked' bz
mali atraktivnejsi styling.

2. Na str.28 autor spravne definuje urity marketingovy konflikt si€astnosti v skutotnej
obsadenosti eurépskeho trhu automobilmi kompaktného segmentu. Je tu konflikt s
prezentdciou vacsiny automobiliek, ktoré sa snaZia predat drah3i produkt, automaobily
typu SUV. Nutne tak dochddza k deformdcii trhu, za G€elom predaja ziskovesieho
produktu. Nasledne tym trpi aj image elektromobilov a elektromobility vieobecne,
ktord je stale vnimana ako relativne maly, exoticky a tvarovo nezaujimavy segment.

3. Nastr.29, v kapitole Vize je spravne definovany trend KEI cars a €o viedlo k jeho
vzniku a rozsireniu. Tu by som podotkol Ze existuje e3te jeden wznamny faktor, ktory
nebol spomenuty jeho vyznam bude narastat. Je nim cena za parkovacie miesto,
ktorého cena a nedostatok sa kazdym rokom masivne zvy3uje, ako aj cena ostatnych
nehnutelnosti. Napriklad celoroéné parkovanie v Tokyu sa odhaduje okolo
500EUR/Mesiac, tzn ca 6000 EUR za rok ( priblizne 152,000 CZK), denné parkovanie v
metropolitnej oblasti Tokya je odhadované na ca.35 EUR. Pre porovnanie, v PariZi sa
mesaény popatok za parkovacie miesto pohybuje okolo 300 EUR, v New Yorku okolo
500 EUR/mesiac. Zdroj: - / 'th ;

K téme: Londynske parkovacie meisto na predaj za £750,000, tj. trojnasobok
ndrodného medianu ceny domov v UK v roku 2021
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