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Zadani: Variantni ndvrh vedeni obchvatu Horsovsky Tyn pomoci pfelozky silnice 1/26.

V ramci zpracovani provedte kritické zhodnoceni navrzenych variant a jejich
vzajemné posouzeni a nasledné dopracujte vybranou vyslednou variantu do
vys$si podrobnosti zpracovani.

Podrobnost zpracovani bude odpovidat stupni PD ,studie” (dle Smérnice MD
CR pro dokumentaci staveb PK).

Ptelozku silnice I/26 navrhnéte v navrhové kategorii S 11,5/90 (80).

Hodnoceni oponenta

Hodnoceni splnéni zadani:

Ukolem bylo navrhnout prelozku silnice 1/26 Hor$ovsky Tyn ktera aktualné slouzi mj. k prevedeni
tranzitni dopravy smérujici z Plzné do Némecka pres mésto HorSovsky Tyn. Navrh predklada tti varianty
vedeni trasy prelozky predmétného Useku.

Varianta 1:

Navrh se snaZi vyhnout zastavénym oblastem, a pritom zajistit dostatecnou obsluznost Uzemi. Je
navrzeno 6 mostnich objektd a 3 kfiZzovatky, znichz 2 jsou feSeny jako Urovriové stykové.
Mimodurovnova kfiZovatka je na trase pouze jedna, kfiZici komunikaci 11/193. Parametry silnice 1/26 ze
zadani jsou splnény. Trasa komunikace miji problematicky Usek ve mésté HorSovsky Tyn, kde
respektuje koridor vymezeny Uzemnim planem. Tato varianta je uvazovana jakozto ,jizni“ navrh
obchvatu.

Odhadovana investice na realizaci je stanovena na: 798,7 mil. K¢



Varinata 2:

Navrh se opét snazi vyhnout zastavénym oblastem se zajiSténim dostatecné obsluznosti Uzemi. Je
navrzeno 9 mostnich objektl a 3 kfizovatky, z nichzZ 2 jsou feseny jako Urovriové stykové. Tento ndvrh
misty koresponduje s koridorem vymezenym tdzemnim pldnem mésta HorSovsky Tyn. Mimourovriova
kfizovatka je zde pouze 1 a to v mistech kfizici komunikaci 11/193. Parametry silnice 1/26 ze zadani jsou
splnény. Trasa komunikace miji problematicky Usek ve mésté HorSovsky Tyn. Tento variantni navrh je
uvazovan také jako ,,jizni“ navrh obchvatu.

Odhadovana investice na realizaci je stanovena na: 1,034 mld. K¢
Varinata 3:

Tento navrh je uvazovan jako ,severni“ ndvrh obchvatu. Je navrZzeno 5 mostnich objektl a 5 kfiZovatek,
z nichZz 2 jsou feSeny jako mimouroviové. Ostatni kfizovatky jsou feSeny jako Urovnové, prevaziné
stykové bez pfipojovacich jizdnich pruh( a odbocovacich pruh( na silnici I/26. Parametry silnice 1/26
ze zadani jsou splnény. Trasa komunikace prochazi mnoha problematickymi misty mésta HorSovsky
Tyn, kde prochazi primyslovou oblasti mésta, méstskou pamatkovou rezervaci a vytvari tak urcitou
bariéru.

Odhadovana investice na realizaci je stanovena na: 1,627 mld. K¢
Multikriteridlni analyza:
V rdmci hodnoceni obou navrzenych variant byly hodnoceny tyto skupiny vliv(:

1. Celospolecenska hlediska
2. Zajmy investora stavby
3. Zajmy uZivatelQ

4. Ekologické hledisko

Vyhodnoceni vychazi z diplomové prace ve prospéch varianty 1 prakticky ve vSech hodnocenich.

V diplomové praci je proto ddle rozpracovdana varianta 1.

Technické parametry:

Navrh dale uvazuje s technickymi parametry silnice 1/26 jako jsou klopeni vozovky nebo odvodnéni
komunikace. Tyto parametry diplomové prace zohledruje v ndvrhové roviné dle platnych predpist.

Krizovatky z hlediska navrhovych parametr( nejsou pfedmétem zadani a pro presnéjsi navrh je, jak je
v praci spravné uvedeno, potieba znat vice informaci o kapacitach napojovanych komunikaci. V této
praci tak jsou krizovatky reseny stykové, prlsecné a mimourovnové bez blizsiho upfesnéni tvaru a
parametru kfiZzovatek.

Skladba komunikace se v praci predpoklada ve slozeni:

SMA 11+ 40 mm
ACL 16+ 80 mm
ACP 16+ 110 mm
MZK 200 mm
SDa 250 mm

CELKEM 680 mm



Skladba je navrZena s ohledem na pocet TNV, tfidu dopravniho zatiZzeni a indexu namrzavosti podlozi.

Posouzeni:

Student se zhostil zadani diplomové prace svédomité a odpovédné. Zpracoval ukol ve tfech variantach.
Z feSeni je zfejmé nastudovani lokalnich podminek v oblasti, véetné izemné planovacich dokumentaci
navrhovaného obchvatu obce HorSovsky Tyn. VSechna reSeni respektuji zadani.

Zdroje pro diplomovou praci jsou relevantni a dostatecné podrobné. Prace ma odpovidajici rozsah i
uroven podrobnosti.

Navrzena skladba vozovky odpovidd obvyklym feSenim a soucasné je vsouladu sTP 170.
Predpokladana hodnota modulu pruznosti je 50 MPa. Klopeni a odvodnéni je v souladu s normovymi
predpisy, predeviim CSN 73 6101.

Grafické zpracovani je provedeno na odpovidajici technické Urovni za poutziti vektorové softwarové
aplikace. Navrhy variant jsou zpracovany na podkladu technické topografické mapy, coz je dostatecné
prehledné a technicky urcujici.

Zpracovani Ize vytknout nékolik drobnych formalnich chyb v textu technické zpravy, napt. na str. 20 je
uvedeno misto ,,diplomové prace” termin ,bakaldrské prace”. V ptipadé uvadénych hodnot klopeni v
oblouku, kdy je v technické zpravé uvedena hodnota max. 6% a ve vykresu 4% by bylo vhodnéjsi uvést
konkrétniinterval hodnot shodné ve vSech mistech prace. Technicky popis oddilli , klopeni, odvodnéni,
kfizovatky“ v textové ¢asti by mohl obsahovat podrobné;jsi popis. Ndvrh mostnich objektl je vynechan
zcela.

Vybrana byla spravné jako nevhodnéjsi varianta ¢.1. Trasu této varianty bych doporudil jesté
optimalizovat pro mozZnost redukce délky mostnich objektl a moZnost vedeni trasy pres mista
mostnich objektl v pfimé.

Otazky
1. Proc je na kfizeni se silnici 11/193 mimourovriova kfizovatka?
Co znamenaji pojmy regionalni koridor, lokdlni biocentrum a regiondlni biocentrum?
Proc je nutné znat hydrogeologické vlastnosti podlozi?
Jakymi zpUsoby Ize zlepsit nevhodné podloZi pro konstrukci vozovky?
Co znamena termin: ,,premosténi kvlli nasypu“?
Jaka existuji protihlukova opatreni a kde je Ize vyuzit?
Jakym zpUsobem lze zvysit kapacitu stykové i prisecné krizovatky?
Postfiky mezi jednotlivymi vrstvami konstrukce vozovky?
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