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Anotace:

Cilem této diplomové prace je navrhnuti pielozky silnice 1/26 a pfevedeni tranzitni
dopravy sméfujici z Plzné¢ do Némecka mimo mésto HorSovsky Tyn. Diky této pielozce
odklonime tranzitni dopravu z centra meésta, ktera byva pies odpoledne piesycena dopravou.

Tato prace obsahuje 3 ndvrhy variant prelozky ve formé studie, z nichZ jsme vybrali
jednu vhodnégj$i variantu za pomoci multikriteridlni analyzy.

Annotation:

The aim of this diploma thesis is to propose the relocation of the road /26 and the
transfer of transit traffic from Pilsen to Germany outside the town of Horsovsky Tyn. Thanks
to this transfer, we will divert transit traffic from the city center, which is often saturated
with traffic during the afternoon.

This work contains three proposals for the variants of the study, from which we have
chosen a more suitable variant with the help of multi-criteria analysis.

Klicova slova:

variantni navrh, ptelozka, zmirnéni dopravy, studie, HorSovsky Tyn

Keywords:

variations suggestion, relocation, traffic calming, studie, Horsovsky Tyn

Moc rad bych pod€koval panu Doc. Ing. Ludviku Vébrovi, CSc., ktery mi byl
napomocen pii zpracovani této bakaldiské prace. DalSi pod€kovani patii panu Ing. Milanu
Kolouskovi z firmy Valbek s.r.o., se sidlem v Liberci za poskytnuti vesSkerych potiebnych
material pro vypracovani této prace a za jeho cenné rady.

Miroslav Horacek



CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE

Fakulta stavebni

Katedra silni¢nich staveb
UVOD

Silnice 1/26 je kli¢ova silnice Plzefiského kraje, patiici pod spravu RSD CR, ktera
prochdzi méstem HorSovsky Tyn a je to jednim z tahti do Némecka. V odpolednich hodinéch
je mésto HorSovsky Tyn zasycen tranzitni dopravou.

Tato pielozka odkloni dopravu z mésta HorSovsky Tyn a ulevi mistni infrastrukture.

Lokalita

Mésto HorSovsky Tyn se nachazi 42 km jihozdpadné od mésta Plzen, které je
hlavnim méstem Plzeiiského kraje. Méstem Plzen a v jeho okoli prochéazi vSechny dualezité
tahy smétujici do Némecka. Silnice 1/26 ma celkovou délku 77,179 km, Jeji pocatek je na
exitu 67 Ejpovice dalnice D5. V centru mésta je hlavni kiizovatka, kde se kiizi silnice 1/26
a I1/193, zde se tvoii nejvétsi kolony a je to nejhorsi misto mésta.

Mésto HorSovsky Tyn je od roku 1953 meéstskou pamatkovou rezervaci. Mezi
nejvyznamnéjsi objekty, které zde miiZzete navstivit patii Statni hrad a zamek HorSovsky Tyn
s rozlehlym zdmeckym parkem a nauc¢nou stezkou Kralovska rokle. Mezi dalsi znamé
pamatky se fadi Kostel svaté¢ho Petra a Pavla na ndmésti Republiky. Nedaleko mésta se
nachazi Rozhledna na Sibeni¢nim vrchu. Rozhledna poskytuje vyhled na mésto, nejblizsi
okoli a pasmo Ceského lesa a Sumavy.

Pocet obyvatel mésta je 5 034, udaj z roku 2020. Rozloha mésta je 71,44 km?.

Mapové podklady
Podklady pro zpracovani této studie jsem dostal od firmy Valbek, spol. s r.o.

- Ortofotomapa 1:10 000

- Topograficka mapa 1:10 000

- Uzemni plan mésta Hor$ovsky Tyn

- Zé&kladni mapa Ceské republiky (ZM 10) 1:10 000

Miroslav Horacek 5
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Geologie

Z obrazku 1 — Geologickd mapa Uzemi nize si mizeme udélat piedstavu o
geologickém podlazi oblasti. Pfevazuji zde prachovce, btidlice a deluvialni kamenitohlinité
sedimenty. Pro pfesny navrh konstrukce vozovky by bylo zapotiebi ziskat presnéjsi udaje o
podlozi, ale to by bylo v ramci dalsi faze projektové dokumentace. Z tohoto diivodu budu
z hlediska bezpecnosti uvazovat nejméné vhodné podlozi.

Geologicka mapa 1 : 25 000
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Obrazek 1 — Geologick4 mapa uzemi
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Geologicka mapa 1 : 25 000
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Obrazek 2 — Detailngjsi geologicka mapa uzemi 1/2

Geologicka mapa 1 : 25 000
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Obrazek 3 — Detailngjsi geologicka mapa uzemi 2/2
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Legenda k tiskovému vystupu mapowe aplikace Geologicks mapa 1: 25 000. Geska genlogicka sluzba 10.11.2020 10:24

GeoCR 25
Geologicka jednotka
'm,  drobné zmity leukokratni granit s biotitem (dmovsky)
gd_  drobné zmity amfibok-biotiticky granodiorit {merklinky)
Pt proterozoikum nerozligens (jen v geclogickem fezu a itostratigrafickem schématu)
"Qh  sadimenty wodnich nidr3i a vodnich ploch
"0 delnidini kamenitohiinité sedimenty
b dehwicAuviding hiinité a2 jilovite pisky
"M fuvisini StErkowité pisky s polohami pisditjch Stérki
i Filng kfemen
"Wh Auwisind pisSité hiiny se StErkem
Oh  pistitohiinité humdzni sedimenty
"WOF  fuvisini pisit StErky
“0p  delwiceolické hiiny
2 antropogenni uloZeniny
PCk kladenske sousrstvi: radnicke a myTanske wrstvy: pestrobanevny wyvoj prachowcd a jiloves
WM fuvisind hrubé Sty
Cin linske souwrstvi: Cervene, misty pestrobarewne jilovce a2 prachowce, piskowce, arkdzy a slepence
h  dehwiofuviaing hiiny a hiinité a2 jilovité pisky
Cr kladenske souwrstvi, radnicke wrstvy: arkdzy, piskovee, prachovce, brekcie, jilowce, uheing sloje a
tufity
Cn kladenské souwrstui, nyfanské wrstey- slepence, arkozy, Sede jilowce. uheing sioje a tufy
"M fluvisini SErkovité pisky s polohami pissitjch Stk a jill
Ct tynecké souvrsteic piskovce, arkbzovité piskovce a slepence,
Zervenchnéde jilovee aZ prachovoe
Cs slanske souvrstvi nerozlisens
"o fuwidin jily, hiiny, pisky a StErky
why jemné a stfedné zmité droby, prachovee a biidlice
S8  delwidini hlinitokamenité sedimenty s bioky hormin
I aplit
Ck kladenske souwrstvi: radnické a nytanské urstvy: brekeie, slepence, arkazy, jilovee, uheing sloje a
tufity

ryalit

Obrazek 4 — Legenda geologického podlozi 1/2
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Legenda k tishovému wystupu mapove aplikace Geologicka mapa 1: 25 000. Geska geologicka slufha 10.11.2020 10:24

Cho
si

Chr

jemné zmity metabazalt (spilit)

granodioritovy porfyr

stfedni zmity amfibol-bictiticky kfemenny diorit aZ tonalit

silicit (buliZnik}

tynecké souvrstvic piskovce, arkazovité piskovce a arkozy s pestrobarevnymi jilowsi a2 prachovei
fiuwizini hfinité a piséité Stérky

dolerit (diabas)

slanské soursivi, malesické vrstvy: nerozlideny komplex hiedelskych a mSeckych vwstew

slanske souvrstl, jelenické wstvy: piskowce, arkozowité piskovce, jilowvce a2 prachovee s wiodkami

slanske souwrsivi, kounowske wrstvy: prachowce s uhelnymi slojkami, laminity, arkozosité piskowce
Zila kiemene

slanské souvrsivi, hfedelské wrstvy: Sadé prachovee, jilovee a laminované piskowce (Zihance)
blovické souwrstvi: droby, prachovee a biidlice

Obrazek 5 — Legenda geologického podlozi 2/2
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Navrhova kategorie a zakladni parametry navrhu

Na zdkladé zadanych padesatirdzovych . . .
intenzit a koeficientd ptfedpokladaného riistu dopravy . 3 ; 1+ 'Frr;
byla silnice navrzena v navrhové kategorii S 11,5/90 | — I
a témito skladebnimi prvky (viz obr.): | | ' |
% . v 025 llelell a . a  |lcjejteo]
Sitka jizdniho pruhu a = 3,50 m. Sitka vodicich — v 2 v

prouzkd v = 0,25 m. Zpevnéna krajnice ¢ = 1,50 m.
Nezpevnéna krajnice e = 0,50 m.

Obrazek 6 — Dvoupruhové silnice

Navrhova rychlost 90 km/h, smérodatna rychlost 80 km/h (dle CSN 73 6101 -
tabulka €. 6), stfechovity pticny sklon zakladni hodnoty Po=2,5 %, maximalni podélny
sklon 6 %, maximalni pri¢ny sklon 6 %, maximalni vysledny sklon 7,5 %, minimalni
vysledny sklon 0,5 %, sklon na nezpevnéné krajnici 8 %, stfechovity sklon na zemni plani 3
%.

Nejmensi dovoleny polomér pfi nejmensim dostfedném sklonu (6 %) je 355 m, viz.
tabulka 1

Minimalni polomér vyskovych vydutych oblouk( je 3 500 m, nejmensi dovoleny
polomér vyskovych vydutych oblouk( je 2 700 m.

Minimalni polomér vyskovych vypuklych obloukl pro zastaveni je 5 500 m,
nejmensi dovoleny polomér vyskovych vypuklych obloukl pro predjizdéni je 29 000 m.

Nejmensi dovoleny polomér [m]? pii nejmensim dostredném sklonu Polomér

25% 3% 4 % 5% 6% 7% 8 % sklon [m]?
130 1650 1540 1310 1 080 840 - - 2420
120 1400 1300 1100 S00 590 — - 2 060
110 1150 1070 900 730 560 — - 1740
100 950 890 750 610 470 - - 1440
90 570 540 480 420 355 - - 1160
80 450 430 380 330 280 - - 920

Tabulka 1 — Nejmensi dovolené poloméry smérovych kruznicovych obloukii — vyiiatek z CSN 73 6101 tab. 9

Miroslav Horacek
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Zacatek trasy ,,Varianta 1* za¢ind na silnici I/26 smér HorSovsky Tyn.

Zde bude ptivodni silnice pokracovat pfimo do mésta odboCovacim pruhem. Pro dopravu
mifici z mésta na pielozku silnice I/26 zde bude stykovéa kiiZzovatka ve stanieni 0,31881
km, kterd se nachazi v levotoc¢ivém oblouku o poloméru 500 m s dostfednym sklonem 4 %
ve staniceni 0,28038 — 0,37159 km. Nasleduje tsek dlouhy 0,350 km ptfechazejici na most
¢.1 dlouhy 575 m, pfemostujici regionalni koridor, feku Radbuzu, zelezni¢ni trat’ a
obsluznou komunikaci. Most M1 se nachédzi v pravoto¢ivém oblouku o poloméru 500 m
s dosttednym sklonem 4 % ve stani€eni 0,75343 — 0,96816 km. Poté ptechazi do
levotocivého oblouku o poloméru 500 m s dostfednym sklonem 4 % ve staniceni 1,32939 —
1,83810 km a na tento oblouk navazuje pfimy usek s mostem M2 s délkou pfemosténi 60 m,
ktery ptemostuje lokalni biokoridor. Nasleduje pravoto€ivy oblouk o poloméru 500 m
s dostfednym sklonem 4 % ve staniceni 2,62086 — 2,89392 km. Nasleduje piimy usek dlouhy
890 m, v tomto useku se nachédzi 3. mostni objekt: podjezd D1, ktery vznikne pfemosténim
ucCelové komunikace ve staniceni 3,36373. Ve staniceni 3,89029 km se nachazi most M3
s délkou premosténi 355 m, ktery premost’uje udoli a Lazecky potok. Nésleduje levotocivy
oblou ve stani¢eni o poloméru 500 m ve stanic¢eni 4,01204 — 4,14021 km. Po tomto oblouku
dochazi ke ktizeni se silnici [1/193 a zde nam vznikne mimouroviiova ktizovatka a zarovein
5. mostni objekt: podjezd D2 ve staniceni 4,30178 km. Levotocivy oblouk pfechdzi pozvolné
do pravotocivého oblouku o poloméru 500 m uvniti staniceni 4,52342 — 5,02462 km, v tomto
oblouku mame 6. mostni objekt: most M4 s délkou pfemosténi 30 m a piemost’uje silnici
[11/19357. Nasleduje ptimy tsek dlouhy 880 m, ktery piechazi do levotocivého oblouku o
poloméru 500 m se stanicenim 5,87594 — 6,06393 km, uvniti tohoto oblouku se nachazi
stykova ktizovatka se silnici /26 a stanicenim 6,02656 km. Konec useku ma staniceni
6,36427 km.

Zacatek nivelety ,,Varianta 1* za€ina na stykové kifizovatce na silnici 1/26
smér HorSovsky Tyn ve sklonu -1,40 % a po 520 m ptechdzi v tdolnicovy oblouk o
poloméru 10 000 m ve stanic¢eni 0,83684 — 1,02696 km a zména sklonu je na 0,50 %. Poté
nasleduje vyduty oblouk s polomérem 15 000 m, kde se zménil sklon nivelety na 5,40 %.
Nasledujici vypukly oblouk o poloméru 5 500 m zméni sklon na -3,35 %. Po 400 m se
nachazi vyduty oblouk o poloméru 15 000 m, diky kterému dochézi ke zméné sklonuna 1,25
%. Ve stanieni 4,97049 km je trasa v ndsypu, proto se vyplati pro silnici I1/19357
premostit, diky cemuz ndm zde vznikne most délky 30 m. Ve staniceni 4,99095 — 5,90763
km méame vypukly oblouk, ktery ma polomér 30 000 m a zméni sklon nivelety na -1,80 %.
Tento sklon pietrvava az do konce trasy. Staniceni 6,36427 km je konec trasy.

Miroslav Horacek 11
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Zacatek nivelety ,,Varianta 1 - alternativa® zacind na stykové kiizovatce na
silnici I/26 smér HorSovsky Tyn ve sklonu -1,40 % a po 520 m pfechdzi v tdolnicovy oblouk
o poloméru 10 000 m ve stani¢eni 0,83684 — 1,02696 km a zména sklonu je na 0,95 %
v ptimém usekli dlouhém 4 km. V tomto pfimém useku se nachdzi razeny tunel délky 915
m ve staniceni 2,82229 — 3,73333 km. Poté nasleduje vypukly oblouk s polomérem 30 000
m, kde se zménil sklon nivelety na -1,80 %. Tento sklon pfetrvava az do konce trasy.
Staniceni 6,36427 km je konec trasy.

Na trase ,,Varianta 2“ mame navrZzeny 2 urovilové stykové kiizovatky a 1
mimouroviiovou ktizovatku.

» km 0,31881 - Stykova Urovnova kfiZzovatka je zaroven jako zacatek useku
> km 4,30178 - Mimourovriova kfizovatka slouZi k napojeni silnice 11/193
> km 6,36427 - Stykova kfiZzovatka se silnici 1/26

V této trovni projektové dokumentace ,,studie budeme tesit pouze propustky, které
jsou nutné kvili stalym vodote¢im a mensim potokim.

- 0,82731 km Most M1 pres regionalni biokoridor, Zelezni¢ni trat, feku Radbuzu a
obsluZznou komunikaci délky 575 m

- 2,35625 km Most M2 pres lokalni biokoridor délky 60 m

- 3,36373 km Podjezd D1 (mimouroviiové kfizeni s obsluznou komunikaci)

- 3,89029 km Most M3 pres Lazecky potok a pfemosténi udoli délky 350 m

- 4,30178 km Podjezd D2 s vétvemi pro napojeni silnice 11/193

- 5,95308 km Most M4 pro pfemosténi silnice 111/19357 s délkou pfemosténi 30 m

Zde je pouze zaznamenana vysledna tabulky stavebnich nékladt kvili ptehlednosti.

VN 298 484 263,00 K¢

SS 69 265 159,80 K&

O 427 917 200,00 K¢
Celkem 795 666 422,80 K&

Tabulka 2 — Stavebni naklady Varianty 1

Miroslav Horacek
12
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Sn- jednorazoveé stavebni naklady

|SN=VS+55+0

:VS- néklady na vrchni stavbu

cena za Tkm* celkova délka

S5- naklady na spodni stavbu

Wypofet kubatur:

- naklady na ostatni objekty

'Mosty:

(cena za 1bm® délka)

|cena za 1bm:

Obrazek 7 — Detailni stavebni naklady Varianty 1

Miroslav Horacek

401 800,00 K&

Fakulta stavebni

cena za 1Tkm 5115 46 900 000,0 Ké/km
délka lseku 636427 km
Celkem 298 484 263,00 K¢
vykop® 280KE/m3 53 827 174,80 KE
(wkop - nasyp)* 250kE/m3 -15 437 985,00 K&
Celkem 69 265 159,80 K¢
Objem
MNasyp Vykop
m* m’
Suma:| 25399185 | 19223991
& délka cena
most £. =
m k.G
M1 575.00 231 035 000,00 K&
M2 60,00 24 108 000,00 K&
) 25.00 10 045 000,00 KE
M3 340,00 140 630 000,00 K&
02 25.00 10 045 000,00 KE
W4 30.00 12 054 000,00 KE
Celkem 427 917 000,00 KE

13
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Zacatek trasy ,,Varianta 2* za¢ind na silnici I/26 smér HorSovsky Tyn.

Zde bude ptivodni silnice pokracovat pfimo do mésta odboCovacim pruhem. Pro dopravu
mifici z mésta na pielozku silnice I/26 zde bude stykova kiizovatka ve stani¢eni 0,30019
km, ktera se nachazi v levotoc¢ivém oblouku o poloméru 480 m s dostfednym sklonem 4 %
ve staniceni 0,27485 — 0,72919 km. Nasleduje tsek dlouhy 0,350 km pfechéazejici na most
¢.1 dlouhy 500 m, pfemostujici regionalni koridor, feku Radbuzu, zelezni¢ni trat’ a
obsluznou komunikaci. Za timto mostem trasa pokracuje v pravoto¢ivém oblouku o
poloméru 480 m s dosttednym sklonem 4 % ve stani¢eni 1,00163 — 1,34186 km. Poté
prechazi do levotoc¢ivého oblouku o poloméru 500 m s dostfednym sklonem 4 % ve staniceni
1,61506 — 2,23126 km a na tento oblouk navazuje most s délkou premosténi 680 m
premostujici lokéalni biokoridor. Nasleduje pravotocivy oblouk o poloméru 650 m
s dostfednym sklonem 2,5 % ve staniceni 2,71278 — 3,92468. Na zacatku tohoto oblouku se
nachazi most €. 3 s délkou pfemosténi 40 m pies lokéalni biokoridor. Ve staniceni 4,22019
km je mimotroviiové kiiZeni s obsluznou komunikaci, u které bude vybudovan most a vede
ptes silnici I/26, diky tomu ndm zde vznikne podjezd. Potok ve staniceni 4,81199 je
premostén mostem €. 5 s délkou premosténi 60 m. Most ¢. 6 ve stani¢eni 5,00950 km
premostuje lokalni biokoridor. Staniceni 4,95314 — 5,60113 km je tvotfeno levotocivym
obloukem o poloméru 1500 m a se stfechovitym sklonem 2,5 %, ve kterém se nachazi
mimouroviova kiizovatka se silnici I1/193, diky které nam zde vznikne podjezd ve staniceni
5,28006 km. Ve staniceni 5,95308 km je mimouroviiové kiizeni se silnici I11/19357, diky
kterému ndm vznikne podjezd. Jako 9. mostni objekt je trubni propustek DN 1000 ve
staniceni 6,14254 km. V téchto mistech je zaroven 1 pravoto¢ivy oblouk o poloméru 500 m
a dostfednym sklonem 4 % ve stani¢eni 6,05892 — 6,45186 km, ktery pozvolné ptechazi do
levotocivého oblouku o poloméru 500 m a dostfednym sklonem 4 % ve stani€eni 6,92287 —
7,34865 km. V tomto oblouku se nachdzi stykova kfizovatka se silnici /26 a stani¢enim
7,19088 km. Konec useku ma stani¢eni 7,49472 km.

Zacatek nivelety ,,Varianta 2 zacind na stykové kfiZovatce na silnici [/26 smér
Domazlice ve sklonu -3,00 % a po 0,09161 km piechazi v iidolnicovy oblouk o poloméru 5
000 m ve staniceni 0,39180 — 0,77421 km a zména sklonu je na 4,65 %. Poté nésleduje
vypukly oblouk s polomérem 10 000 m, kde se zménil sklon nivelety na -0,50 %. Usek
2,91725 -3,79231 km je cely v ndsypu az k dalSimu vypuklému oblouku o poloméru 10 000
m a zména sklonu na -5,00 %. Po 0,78567 km se nachazi vyduty oblouk o poloméru 5 000
m, diky kterému dochazi ke zméné sklonu na 0,90 %. Ve staniceni 5,95308 km je trasa
v zatezu diky, proto se vyplati pro silnici I1I/19357 postavit most, ktery nam zanese podjezd
do nasi trasy. Ve staniceni 6,17251 — 6,93992 km mame vyduty oblouk, ktery ma polomér
30000 m a zméni sklon nivelety na -1,65 %. Tento sklon pfetrvavd az do konce trasy.
Staniceni 7,49472 km je konec trasy.

Miroslav Horacek
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Na trase ,,Varianta 2 mame navrzeny 2 uroviiové stykové kiizovatky a 1
mimouroviiovou kiiZovatku.

> km 0,30019 - Stykova Urovriova krizovatka je zaroven jako zac¢atek useku
» km 1,69479 - Mimourovriova kfizovatka slouZi k napojeni silnice 11/193
» km 6,05656 - Stykova kfizovatka se silnici 1/26

V této trovni projektové dokumentace ,,studie* budeme fesit pouze propustky, které
jsou nutné kvili stalym vodotecim a mensim potoktm.

- 0,90333 km Most M1 pres regionalni biokoridor, Zelezni¢ni trat, feku Radbuzu a
obsluZznou komunikaci délky 500 m

- 2,27358 km Most M2 pres lokalni biocentrum délky 680 m

- 2,83837 km Most M3 pres lokalni biocentrum délky 40 m

- 4,22019 km Podjezd D1 (mimouroviiové kfizeni s obsluznou komunikaci)

- 4,81199 km Most M4 pres potok délky 60 m

- 5,00950 km Most M5 pfres lokalni biokoridor a potok délky 150 m

- 5,28006 km Podjezd D2 s vétvemi pro napojeni silnice 11/193

- 5,95308 km Podjezd D3 (mimourovnové kfizeni se silnici 111/19357)

- 6,14254 km Propustek P1 DN 1000 délky 14 m

Zde jsou zaznamendny pouze teoretické vysledné tabulky vypoctl pro stavebnich
nakladi kvili prehlednosti.

VN 351 502 368,00 K&

SS 75400 100,00 K&

0 607 168 000,00 K&
Celkem 1 034 070 468,00 K¢

Tabulka 3 — Stavebni naklady Varianty 2
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Sn- jednorazové stavebni naklady

SN=V3+55+0

V5- naklady na vrchni stavbu
cena za 1km* celkova délka

cenazalkmS115

46 900 000,0 K&km

délka seku

749472 km

Celkem

351502 368,00 KE

55- naklady na spodni stavbu
Vypodtet kubatur:

vikop® 280KEm3 130 681 600,00 Ké
(wikop - nasyp)* 250k&/m3 55 281 500,00 KE
Celkem 75400 100,00 KE
Objem
Masyp Wikop
m’ m’
Suma:| 245594 00 | 466 720,00
O- naklady na ostatni objekiy
Propustky:
(cena za 1bm* délka)+ (2*cena cela)
cenaza 1bm: 10 000,00 KE , délka B cena
= - = ropust c. ocet cel =
cena cela: 25 000,00 KE e m g KC
1 40 2 450 000,00 Ki
Celkem Celkem KE 450 000,00 K&
Mosty: = délka Cena
(cena za 1bm* délka) e m KE
cenaza 1bm: 401 800,00 K 1 500,00 200 900 000,00 KE
M2 680,00 273 224 000,00 KE
M3 40,00 16 072 000,00 KE
1 25,00 10 045 000,00 KE
M4 60,00 24 108 000,00 KE
(i 150,00 B0 270 000,00 K
Oz 30,00 12 054 000,00 KE
03 2500 10 045 000,00 KE
Celkem 606 718 000,00 K&

Obrazek 8 — Detailni stavebni naklady Varianty 2

Miroslav Horacek
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Zacatek trasy ,,Varianta 3* za¢ind na silnici 1/26 smér HorSovsky Tyn.

Zde bude ptivodni silnice pokracovat pfimo do mésta odboCovacim pruhem. Pro dopravu
mifici z mésta na pielozku silnice I/26 zde bude stykova kiizovatka ve stani¢eni 0,33292
km, ktera se nachdzi v ptimém useku se stfechovitym sklonem 2,5 %. Nasleduje mostni
objekt ¢islo 1 (most M1) s délkou pfemosténi 800 m, pfemost'ujici lokalni biokoridor, potok
regiondlni koridor, feku Radbuzu, lokalni biocentrum a obsluznou komunikaci. Za timto
mostem trasa pokracuje v pravoto¢ivém oblouku o poloméru 1500 m se stfechovitym
sklonem 2,5 % ve staniceni 1,55373 — 1,93843 km. Nasleduje ptimy tsek dlouhy 900 m, ve
kterém se nachéazi mostni objekt ¢.2 (podjezd D1), ktery vznikne diky pfemosténi stavajici
silnici I/26 ve staniceni 2,12776 km a na tento usek navazuje levotocivy oblouk o poloméru
1500 m, uvniti kterého je mostni objekt ¢.3 (most M2) s délkou piemosténi 680 m
premostujici uzemi pro vystavbu rodinnych doma a udoli. Na konci mostu M2 je
mimouroviiova vétev pro napojeni silnice 11/193. Nasleduje pravotocivy oblouk o poloméru
1500 m se stfechovitym sklonem 2,5 % ve staniceni 4,36773 — 4,68713. Ptes cely tento
oblouk se nachazi most €. 3 s délkou premosténi 980 m pies méstskou paméatkovou rezervaci
a zastavéné uzemi. Na konci mostu M3 je vétev pro napojeni silnice 11/200. Za timto mostem
pokracuje oblouk o poloméru 480 m s dostfednym sklonem 4 % ve staniceni 5,13224 —
6,15618 km. Ve staniceni 6,10905 km je uroviiova priasecna kiizovatka se silnici I11/197.
Nasleduje most M4 s délkou pfemosténi 590 m premostujici regiondlni biocentrum,
zelezni¢ni trat’, potok a obsluznou komunikaci. V téchto mistech je zérovei i1 pravotoCivy
oblouk o poloméru 480 m a dostfednym sklonem 4 % ve staniceni 6,49609 — 7,24963 km.
V tomto oblouku se nachazi stykova kiizovatka se silnici [/26 a stani¢enim 6,90878 km.
Konec tseku ma stani¢eni 7,40326 km.

Zacatek nivelety ,,Varianta 3“ zacina na stykové kiizovatce na silnici [/26 smér
Domazlice ve sklonu -2,60 % a po 0,45110 km ptfechazi ve vyduty oblouk o poloméru 5 000
m ve stani¢eni 0,45110 — 0,60577 km a zména sklonu je na 0,50 %. Poté nasleduje opct
vyduty oblouk s polomérem 5 000 m, kde se zménil sklon nivelety na 4,75 %. Nasleduje
usek dlouhy 823 m s jednotnym sklonem 4,75 % az k vypuklému oblouku o poloméru 6 000
m a zménou sklonu na 1,40 %. Po 827 m se nachazi vypukly oblouk o poloméru 6 000 m,
diky kterému dochézi ke zméné sklonu na -5,00 %. Tento sklon pokracuje dal§iho 711 m,
po kterém nasleduje vyduty oblouk o poloméru 10 000 m ve staniceni 5,03822 — 5,38876
km. Ve staniceni 5,86559 — 6,33873 km mame posledni vyduty oblouk, ktery ma polomér
15000 m a zméni sklon nivelety na 1,65 %. Tento sklon pietrvava az do konce trasy.
Staniceni 7,40326 km je konec trasy.
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Na trase ,,Varianta 3“ mame navrzeny 2 uroviiové stykové kfizovatky, 1 troviiovou
pruse¢nou kiizovatku a 2 mimotroviové kiizovatky.

km 0,33292 - Stykova uroviiova kfizovatka je zaroven jako zacatek useku
km 3,72255 - Mimourovriova kfiZzovatka slouzici k napojeni silnice 11/193
km 5,09839 - Mimourovriova kfizovatka slouzici k napojeni silnice 11/200
km 6,10905 - Prisecna kfizovatka se silnici 11/197

km 6,90878 - Stykova kFizovatka se silnici 1/26

YV VV VY

V této trovni projektové dokumentace ,,studie* budeme fesit pouze propustky, které
jsou nutné kvili stalym vodotecim a mensim potoktm.

- 1,18379 km Most M1 pres lokalni biokoridor, potok, regiondlni koridor, lokalni
biocentrum, feku Radbuzu a obsluznou komunikaci s délkou pfemosténi 800 m

- 2,12776 km Podjezd D1 (mimourovriové kfizeni se silnici 1/26)

- 3,33835 km Most M2 pfes uzemi pro vystavbu rodinnych dom( a udoli s délkou
pifemosténi 680 m

- 4,65571 km Most M3 pres méstskou pamatkovou rezervaci a udoli s délkou
pfemosténi 980 m

- 6,52098 km Most M4 pres regionalni biocentrum, Zelezniéni trat, potok a
obsluZznou komunikaci s délkou pfemosténi 590 m

Zde je pouze zaznamenana vysledna tabulky stavebnich nakladi kvtili prehlednosti.

VN 330 328 894,00 K&

SS 61477 610,00 K&

0 1235 535 000,00 K&
Celkem 1 627 341 504,00 K&

Tabulka 4 — Stavebni naklady Varianty 3

Miroslav Horacek
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'Sn- jednorazové stavebni naklady

|SN=VS5+85+0

'VS- ndklady na vrchni stavbu
|cena za 1km™ celkova délka

| §5- ndklady na spodni stavbu

|Vypocet kubatur:

;O- naklady na ostatni objekty

Mosty:
|(cena za 1bm” délka)
|cena za 1bm:

Obrazek 9 — Detailni stavebni naklady Varianty 3

Miroslav Horacek

401 800,00 KE

Fakulta stavebni

Katedra silni¢nich staveb

cena za 1Tkm S11.5

46 900 000.0 Ké&/km

delka Oseku 7,04326 km
Celkem 330 328 894,00 KE
vitkop® 280K.E/m3 49 857 360,00 KE

fwkop - ndsyp)® 250k&/m3

-11 620 250,00 K&

Celkem 61477 610,00 K&
Objem
MNasyp Vykop
m’ m®
Suma:| 224 543,00 |178062,00

- délka cerla
m K

1 800.00 321 440 000,00 KE

o 25,00 10 045 000,00 Ké

2 680,00 273 224 000,00 KE

3 980,00 393 764 000,00 Ké

14 530,00 237 062 000,00 K&

Celkem 1235 535 000,00 Ké
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Vysledna varianta

Jako vysledna varianta z multikriteridlniho hodnoceni vychazi ,,Varianta 1*. Tato

Cvwr

nejvhodnéjsi varianta. Tuto variantu jsme ve vykresové dokumentaci zpracovali do vétSich
detaild.

Varianta 1 nam predevsim zapada ptfimo do izemniho planu mésta HorSovsky Tyn.

Vice viz. samostatna ptiloha E — Multikriterialni zhodnoceni variant.

Technické navrhové parametry

Klopeni

Pti¢ny sklon vozovky je vzhledem ke konfiguraci terénu a zajiSténi odvodnéni
komunikace v ptimych usecich stfechovity 2,5 %, zemni plan je v piicném sklonu 3 %.
V obloucich je klopeni zajisténo vzdy na délku prechodnice 80 m. Sklon v obloucich je
jednostranny max. 6 %. Ve vSech obloucich je klopeni provedeno kolem osy komunikace.

Odvodnéni

Odvodnéni komunikace je zajisténo podélnym sklonem a stiechovitym, v oblouku
jednostrannym sklonem. Voda z vozovky i zemni plan¢ je svedena do podélnych piikopa.
Ptikopy jsou v celé délce trasy navrzeny jako nezpevnéné. Voda z ptikopt je vyvedena volné
na terén.

K¥iZovatky

Kftizovatky nejsou predmétem feSeni této bakalaiské prace. V této fazi jsou navrzeny
v situacich jen schematicky. Pro bliz$i navrzeni kiizovatek bychom musel praci brat jako
jinou formu projektové dokumentace a znat vice informaci o dopravnich kapacitach.

Miroslav Horacek
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Navrh konstrukce vozovky

Néavrh vozovky bude navrzen dle TP170 a hodnoty urcujici skladbu vozovky. Modul
pruznosti podlozi se pohybuje pfiblizné na hodnoté 50 MPa a je tedy pocitano s podlozim
PIII. Index mrazu je maximalné 350 °C/den a primérna ro¢ni teplota 8 °C.

Navrzena skladba vozovky dle katalogu TP170:
netuhd DO—N-1 pro TDZ I na podlozi P III:

SMA 11+ 40 mm

ACL 16+ 80 mm
ACP 16+ 110 mm
MZK 200 mm
SDa 250 mm
Celkem 680 mm
CSD 2016:

TNVO0 = 2935 voz/24h silnice 1/26 Holice smér HorSovsky Tyn
TNVO = 418 voz/24h silnice 11/193 smér HorSovsky Tyn
TNVO0 =799 voz/24h silnice 11/200 v centru mésta HorSovsky Tyn

Odhad pro novou komunikaci:

Celostatni s¢itani dopravy — 2016
Uvedeni do provozu — 2028
Konec navrhového obdobi (25 let) — 2053

Lze pocitat s idajem, Ze pii dostavéni obchvatu bude priijezd tézkych nékladnich vozidel
centrem meésta zakazan, tudiz lze uvazovat, ze TNVO na sc¢itacim useku 3-0851 v centru
meésta bude hodnota TNV0 na novém obchvatu.
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Vypocet:

TNVO0 =2935voz/24 h

d1 =1,10/1,03 = 1,068 (rok 2028)

d2 =1,22/1,03 = 1,184 (rok 2053)

Dopravni zatizeni

TNVk=0,5* (d1 +d2) * TNVO

TNVk=0,5* (1,068 + 1,184) * 2935 = 6609 voz/24 h

Ttida dopravniho zatiZzeni I.
Navrhova troven poruseni vozovky DO (uvazovano podle ttidy dopravniho zatizeni).

Vodni rezim: pendulérni.

Index namrzavosti podlozi:

Lze vycist, ze v oblasti
okresu Rychnov nad Knéznou se
index namrzavosti pohybuje
okolo 300-350°C. Vodni rezim
pendulédrni. Minimalni tloustka
vrstvy vozovky poté dle tab. 5
v TP 170, pro navrhovou uroven

poruseni DO.

s

. w7 v ’ v 50 300 350 400 450 500 550 500 G5O 700 750 8OO B50 900
e poradoand fowtie N e

vrstvy 0,50 m.

Primérna ro¢ni teplota: Obrazek 10 — Mapa namrzavosti podlozi
8 °C

Navrhova hodnota modulu pruznosti:

Ed =50 MPa

Typ podlozi P III, mirn€ namrzava az namrzava.

Miroslav Horacek
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Vyhodnoceni prospéSnosti zvazovaného stavebniho zaméru a konfrontace tii
navrzenych variant pielozky silnice 1/26 HorSovsky Tyn bylo interpretovano ve formé
multikriteridlniho hodnoceni, které je obsazeno v samostatné piiloze E — Multikriterialni
zhodnoceni variant. Multikriteridlni analyza eliminuje pravdépodobnost zkresleni C¢i
ovlivnéni vysledkl a tim je vhodnym metodickym nastrojem.

Jako vitézna varianta vystupuje z multikriteridlniho hodnoceni varianta 1. Jeji

vwr

ptvodni raz krajiny.

Diky zapadani do uzemniho planu budoucna nebude tolik naruSovat své okoli
z estetiCnosti.

Stavebni dilo zhotovené dle navrzené varianty 1 je pozitivni v ovlivnéni
celospolecenské pohody a zlepseni tirovn€ dopravni obsluznosti tohoto regionu.

ZDROJE

TP 170 Navrh a posouzeni vozovky
TP 188 Posuzovani kapacity nefizenych troviiovych kiizovatek
TP 189 Koeficient padesatirazové intenzity dopravy

TP 225 Koeficient vyvoje intenzit dopravy

AutoCad Civil 3D 2020
Microsoft Office Word 2020
Microsoft Office Excel 2020

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich

CSN 01 3466 Vykresy inzenyrskych staveb — Vykresy pozemnich komunikaci

www.rsd.cz — Celostatni sCitdni dopravy rok 2010, 2016
Reditelstvi silnic a dalnic, Cenové normativy — aktualizace 2016
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www.geology.cz — Ceska geologicka sluzba
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