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Terminologie

V ramci této Casti prilohy se nachazi slovnik odbornych pojmu predevsim z oblasti
letectvi, které by svym rozsahem, popf. nutnosti ndzorného zobrazeni, naroc¢nosti nebo
odbornosti, narusovaly zékladni text prace. Jednotlivé pojmy jsou fazeny abecedné
s prislusnymi odkazy na odbornou literaturu v poznamkach pod ¢arou.

Aerotaxi je ,, zpiisob letecké dopravy s malymi letadly podle piikazu objednavatele. “*®

Autorotace je ,, plynulé samovolné otdiceni nosné plochy nebo télesa podobnych vlastnosti
vystavené ucinku stejnorodého proudu, proticeni kolem osy rotace je zpusobeno

aerodynamickymi momenty. “**

Bezpecnostni pristani je , pristini z bezpecnostnich duvodi, jestlize podle ndzoru

odpovédnych osob by pokracovani v letu bylo riskantni. “%

Dynamicky dostup u vrtulniku ,,je nejvétsi vyska, kterou dosahne vrtulnik pri Sikmém

stoupavém letu. “?®

Instruktor je ugitel 1étani.%’

Inspektor pusobil vzdy vramci oblastniho (krajského) aeroklubu a své odbornosti
(plachtaisky, motorovy, popf. vrtulnikovy). Provadél inspektorskou a kontrolni ¢innost v jemu
ptidélenych aeroklubech, pecoval o rist kvalifikace pilott, instruktort a nad€elnikii. Piezkusoval
zaky, popt. piloty pfed prvnim samostatnym letem. Zucasthoval se vySetfovani leteckych
nehod. Sledoval a vyhodnocoval plnéni planu vycviku a podaval zpracovaval hlaSeni pro

nadfizené organy.?®

LetiStni okruh ,,je letovy manévr v bezprostredni v bezprostiedni blizkosti letisté, urceny
jednotné pro vSechny letadla v daném prostoru, slouzi jako vstupni manévr pro bezpecné
pristani. Obvykle ma tvar obdélniku se ctyrmi zatackami 90° nebo se dvema o 180°. Vidy se

léta bud’ na pravou, nebo levou stranu. “29

22 CSN 31 0001 — Letecké nazvoslovi, s. 10.

2 Tamtéz, s. 47.

25 CSN 31 0001 — Letecké nazvoslovi, s. 307.

% Tamtéz, s. 85

21 Vice viz kapitola 4.4.6, pozn. aut.

28 NA Praha, f. CUV Svazarmu, kart. 46, Systemizace leteckého tiseku Svazarmu CSR (1970), s. 5.

2 Frantisek KDER, V-PL-4 - Metodika vycviku na kluzdcich, dil 1., zakladni vycvik — Fizeni kluzdku, Praha 1978,
s. 104-106.

VI



- /

Riizné tvary letistniho okruhu®

Nacelnik je osoba zodpovidajici za letovy provoz aeroklubu a vSechny zaleZitosti s nim
spojené. Nacelnik oblastniho (popt. krajského aeroklubu) zodpovidal za fizeni a organizaci
letecké a vysadkové Cinnosti ve smyslu platnych nafizeni a smérnic, organizoval a fidil praci
zamé&stnancl (napf. placenych instruktort a inspektori), ucastnil se Setfeni leteckych nehod
v oblasti své piisobnosti, zpracovaval plan plnéni brannych tikold ad.3! Dnes se pro nagelnika
aeroklubu pouziva oficialni oznaceni vedouci letového provozu (VLP).

Nosny (hlavni) rotor na vrtulniku ,, vyvozuje svym rotacnim pohybem aerodynamické sily,

Jejichz svisla slozka je vztlak umoziujici prekonat tihovou silu vrtulniku. “*

Prizemni rezonance je nebezpecny jev vznikajici pii pojizdéni po nerovnostech, na

podhusténych pneumatikédch nebo piti otackéach rotoru blizicich se tomuto jevu. Vrtulnik se

30 Tamtéz.
31 NA Praha, f. CUV Svazarmu, kart. 46, Systemizace leteckého..., s. 2
32 Ludvik KULCAK, Ucebnice pilota vrtulniku PPL(H) I. dil, Brno, s. 84.
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rozhoupe ze strany na stranu a naklon postupné dosahuje takovych hodnost, Ze mtze dojit ke

poskozeni podvozku, zachyceni rotorovych listli o zem nebo dokonce K pievraceni vrtulniku.>

Radionavigace je ,,navigace, pri které je letadlo vedeno na trati riiznymi radionavigacnimi

prostiedky. 3
Rizeni vrtulniku se standardné&® sklada z kolektivniho cyklického fizeni a smérového.

o Kolektivni Fizeni ovlada zménu uhlu nastaveni soucasné u vSech listd rotord, ¢imz se
ovlada stoupani a klesani vrtulniku. Na pace kolektivniho fizeni, ktera je umisténa na
levé stran¢ vedle sedadla, se nachazi také ovladani ptipusti motoru.

e Cyklické Fizeni ovlada cyklickou zménu uhlu nastaveni jednotlivych listi nosného
rotoru a tim fizeni vrtulniku pfi dopfedném letu, letu do strany i vzad. V kabin¢ se
nachdzi pted pilotem (velmi Casto stejné jako fidici paka v klasickych letounech).

e Smérové Fizeni ovlada thel nastaveni vyrovnavaciho rotoru. Ridi se pomoci pedalti na

podlaze kabiny.*

Srovnavaci navigace je ,,navigace, pri niz je letadlo vedeno na trati porovnavanim terénu

s mapou. “%

Staticky dostup je ,, nejvyssi vyska, v niz je letadlo (vrtulnik) schopen se vznaset na misté ve

volném prostiedi.

Viseni je letovy rezim vrtulniku, pfi kterém se neméni vyska letu a dopfedné rychlost je

nulova.®®

Vynucené pristani je nouzové nebo bezpecnostni pfistani (pozn. aut.).

Vyrovnavaci rotor ,, slouzi u jednomotorovych vrtulnicich k vyrovnani reakcniho momentu

a k smérovému rizeni vrtulniku. “*°

Zivotnost je ,, provozni doba, vyjddiend poctem provoznich hodin, ulétnutych km, letii zatiZent,

funkci nebo kalendarni dobou, béhem které vyrobek miize projit nekolika generdlnimi

opravami. “*

33 V. SVOBODA, Vrtulniky, s. 33.
34 CSN 31 0001 — Letecké ndzvoslovi, s. 332.
% Pokud mluvime o vrtulniku s jednim hlavnim a jednim vyrovnavacim rotorem, pozn. aut.
%1, KULCAK, Ucebnice pilota..., s. 20
37 SN 31 0001 — Letecké ndzvoslovi, s. 330.
38 Tamtéz, s. 83.
39 7. ODEHNAL, Vrtulniky a soudoby boj..., s. 40.
01, KULCAK, Ucebnice pilota..., S. 85.
4L CSN 31 0001 — Letecké ndzvoslovi, s. 113.
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Technicka data a vykony vybranych vrtulnika

Technické udaje a vykony vrtulniku XE-11

Posadka: 1
UZitna zatéz: -

Délka trupu: -
Celkova délka s rotorem: 10,50 m
Vyska: 3,52m
Priumér nosného rotoru: 8,80 m
Pocet listi rotoru: 2
Prazdna hmotnost: 320 kg
Maximalni vzletova hmotnost: 450 kg
Pocet motori: 1

Typ motoru:

¢tytvalcovy motor Praga D o vykonu 59 kW

Maximalni rychlost:

120 km/h

Cestovni rychlost: 105 km/h
Dolet: 280 km
Staticky dostup bez vlivu zemé: 2500 m

Dynamicky dostup:

Technické udaje a vykony vrtulniku HC-2

Posadka: 1+1

UZitna zatéz: 2 ¢lenové posadky
max. 215 kg

Délka trupu: 8,25 m

Celkova délka s rotorem: 10,45 m

Vyska: 257m

Primér nosného rotoru: 8,80 m

Pocet listi rotoru: 3

Prazdna hmotnost: 370 kg

Maximalni vzletova hmotnost: 585 kg

Pocet motorii: 1

Typ motoru: Ctyivalcovy motor Praga DH o vykonu 62 kW
(84 k)

Maximalni rychlost: 130 km/h

Cestovni rychlost: 100 km/h

Dolet: 150 km

Staticky dostup bez vlivu zemé: 500 m

Dynamicky dostup: 3000 m




Technické udaje a vykony vrtulniku HC-102

Posadka: 1+1

UZitna zatéz: 2 ¢lenové posadky, max. 215 kg

Délka trupu: 8,25m

Celkova délka s rotorem: 10,47 m

Vyska: 257m

Priumér nosného rotoru: 8,80 m

Pocet listt rotoru: 3

Prazdna hmotnost: 467 kg

Maximalni vzletova hmotnost: 700 kg

Pocet motori: 1

Typ motoru: Ctytvalcovy motor M-110H o vykonu 82,3 kW
(115 k)

Maximalni rychlost: 120 km/h

Cestovni rychlost: 100 km/h

Dolet: 175 km

Staticky dostup bez vlivu zemé: 420 m

Dynamicky dostup: 1250 m

Technické udaje a vykony vrtulniku HC-3

Posadka: 1 pilot

UZitna zatéz: 3-4 cestujici, 390 kg

Délka trupu: 13,40 m

Celkova délka s rotorem:

Vyska: 3,40 m

Priumér nosného rotoru: 11,60 m

Pocet listi rotoru: 3

Prazdna hmotnost: 1033 kg 1033 kg 1070 kg

Maximalni vzletova hmotnost: 1423 kg 1423 kg 1460 kg

Pocet motori: 1

Typ motoru: M-108 H M-108 DH M-108 DHK
162 kW 202 kW 221 kW

Maximalni rychlost: 160 km/h

Cestovni rychlost: 130 km/h

Dolet: 440

Staticky dostup bez vlivu zemé: 2100 m

Dynamicky dostup: 3550 m




Technické udaje a vykony vrtulniku XZ-35

Posadka: 1+1

UZitna zatéz: 2 ¢lenové posadky (max. 210 kg)

Délka trupu: 8,215 m

Celkova délka s rotorem:

Vyska: 2,58 m

Priumeér nosného rotoru: 8,80 m

Pocet listi rotoru: 3

Prazdna hmotnost: 520 kg

Maximalni vzletova hmotnost: 725 kg

Pocet motori: 1

Typ motoru: Ctytvalcovy motor M 332 o vykonu 103 kW
(140 k)

Maximalni rychlost: 130 km/h

Cestovni rychlost: 110 km/h

Dolet: 440 km

Staticky dostup bez vlivu zemé: 2100 m

Dynamicky dostup: 3550 m

Vypoctené technické idaje a planované vykony vrtulniku HC-4

Posadka: 1 pilot

UZitna zatéz: 7 osob
max. 500 kg

Délka trupu: 9,8m

Celkova délka s rotorem: 12,6 m

Vyska: 3,050 m

Primér nosného rotoru: 10,6 m

Pocet listii rotoru: 3

Prazdna hmotnost: 1077 kg

Maximalni vzletova hmotnost: 2000 kg

Pocet motori: 1

Typ motoru: Turbohfidelovy motor M-601H se startovnim
vykonem 544 kW (740 k)

Maximalni rychlost: 240 km/h

Cestovni rychlost: 200 km/h

Dolet:

400 km (pfi rychlosti 200 km/h)
500 km (pfi rychlosti 160 km/h)

Staticky dostup bez vlivu zemé:

Dynamicky dostup:

5000 m

Xl



Technické udaje a vykony vrtulniku Fa 223

Posadka: 2

Uzitna zatéz: 4 cestujici
uzitné zatizeni cca 400 kg

Délka trupu: 12,25 m

Celkova Sirka s rotory: 24,5 m

Vyska: 436 m

Primér nosného rotoru: 12m

Pocet listi rotori: 2x3

Prazdna hmotnost: 3180 kg

Maximalni vzletova hmotnost: 3680 kg

Pocet motori: 1

Typ motoru: Hvézdicovy devitivalcovy Bramo 323 Fafnir
o vykonu 745 kW (1000 k)

Maximalni rychlost: 176 km/h

Cestovni rychlost: 134 km/h

Dolet: 477 km

Staticky dostup bez vlivu zemé: 853 m

Dynamicky dostup: 4875 m

Technické udaje a vykony vrtulniku Mil Mi-4A

Posadka: 2+1
UZitna zatéz: 12 cestujicich

1200 kg
Délka trupu: 16,80 m
Celkova délka s rotorem: 25,02 m
Vyska: 5,18 m
Primér nosného rotoru: 21m
Pocet listi rotoru: 4
Prazdna hmotnost: 5250 kg
Maximalni vzletova hmotnost: 7600 kg
Pocet motorii: 1

Typ motoru:

Dvojhvézdicovy étrnactivalcovy motor Svecov
AS-82V 0 vykonu 1250 kW

Maximalni rychlost: 185 km/h
Cestovni rychlost: 160 km/h
Dolet: 406 km
Staticky dostup bez vlivu zemé: 2000 m
Dynamicky dostup: 5500 m

X1



Technické udaje a vykony vrtulniku Mil Mi-1M

Posadka: 1

UZitna zatéz: 2—-3 0soby

Délka trupu: 12,10 m

Celkova délka s rotorem: 16.97 m

Vyska: 3,3m

Priumeér nosného rotoru: 14,35 m

Pocet listi rotoru: 3

Prazdna hmotnost: 1798 m

Maximalni vzletova hmotnost: 2296 m

Pocet motori: 1

Typ motoru: Sedmivalcovy, hvézdicovy motor Ivéenko Al-
26GR o vykonu 422 kW

Maximalni rychlost: 190 km/h

Cestovni rychlost: 140 km/h

Dolet: 350 km

Staticky dostup bez vlivu zemé: 2000 m

Dynamicky dostup: 4000 m

Technické udaje a vykony vrtulniku SM-2

Posadka:

1-2

Uzitna zatéz:

3—4 cestujici nebo 2 pacienti, max. 650 kg

Délka trupu: 12,1 m
Celkova délka s rotorem: 16.97 m
Vyska: 3,3m
Priumér nosného rotoru: 14,3 m
Pocet listii rotoru: 3
Prazdna hmotnost: 1900 kg
Maximalni vzletova hmotnost: 2 500 kg
Pocet motori: 1

Typ motoru: LIT-3 (Al-26GR Vv polské licenci)
Maximalni rychlost: 170 km/h
Cestovni rychlost: 130 km/h
Dolet: 500 km
Staticky dostup bez vlivu zemé: 2000 m?
Dynamicky dostup: 4000 m

X1




Technické udaje a vykony vrtulniku Mil Mi-2T

Posadka:

1 nebo 2 piloti

Uzitna zatéz:

8 0sob nebo 2 lezici a 2 sedici pacienti
700 kg vnitiniho nakladu nebo 800 kg v podvésu

Délka trupu: 11,94 m
Celkova délka s rotorem: 17,42 m
Vyska: 3,75m
Priumér nosného rotoru: 14,56 m
Pocet listi rotoru: 3
Prazdna hmotnost: 2372 kg
Maximalni vzletova hmotnost: 3550 kg
Pocet motori: 2

Typ motoru:

Turbohfidel. motor Izotov GTD-350 (295 kW)

Maximalni rychlost:

210 km/h

Cestovni rychlost: 180 km/h
Dolet: 580 km
Staticky dostup bez vlivu zemé: 900 m
Dynamicky dostup: 4000 m

Technické idaje a vykony vrtulniku Mil Mi-8T

Posadka:

2 piloti + palubni technik

Uzitna zatéz:

24 0sob nebo 4000 kg v nakladovém prostoru

3000 kg na podvésu
Délka trupu: 18,31 m
Celkova délka s rotorem: 26,31 m
Vyska: 56m
Prumér nosného rotoru: 21,29 m
Pocet listi rotoru: 5
Prazdna hmotnost: 7260 kg
Maximalni vzletova hmotnost: 12000 kg
Pocet motorii: 2

Typ motori:

Turbohfidelovy motor TV2-117A  kazdy
o vykonu 1103 kW

Maximalni rychlost: 250 km/h
Cestovni rychlost: 225 km/h
Dolet: 520 km
Staticky dostup: 1000 m
Dynamicky dostup: 4500 m
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Axonometrické nebo technické nakresy vybranych vrtulniki

Yakoviev Yak-24U - 1957

Obr. 1. Kamov Ka-25 se souosymi rotory. Obr. 2. Jak-24 s rotory za sebou.

Obr. 3. Focke-Achgelis Fa 223, priklad dvourotorového vrtulniku s rotory uloZenymi
pricné.

XV



Obr. 4. Axonometrické nakresy ¢eskoslovenskych vrtulniki.

XE-I1 (1), HC-102 (2), XZ-35 (3), HC-3 (4)
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Obr. 5. Tripohledovy nakres vrtulniku HC-102.
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Mil Mi-1-1948

Obr. 6. Tripohledovy nakres vrtulniku Mil Mi-1.
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Obr. 7. Ttipoledovy nakres vrtulniku Mil Mi-2.
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Obr. 8. Tripohledovy nakres vrtulniku Mil Mi-4.
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Obr. 9. Tripohledovy nakres vrtulniku Mil Mi-8.
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Fotografické prilohy
Soucasti priloh jsou i ilustracni fotografie z vyvoje a provozu &s. vrtulnikd, 1étani

Vv aeroklubech Svazarmu, popt. u podniku Slov-Air. Zdroj fotografie je uveden bud’ pfimo, nebo

vvvvvv

Obr. 10. Vrtulnik Fa 223 (VR-1) v &. barvach.*

Obr. 11. Unikatni fotografie vrtulniku XE-II-F na leteckém dnu. Archiv autora prace.

42 Jaroslav MATOULEK — Toma$ SOUSEK, Rotory na obloze, aneb, Padesdt let vrtulnikii v ceskoslovenské a
Ceské armadé, Praha 2006.
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Obr. 13. Prvni prototyp vrtulniku HC-2. Fotografie v osobnim drZeni Ivo Pujmana.

Obr. 13. Pristani vrtulniku HC-2 dne 17. za¥i 1957 na obchodnim domé Bila labut’,
v pozadi Staliniv pomnik na Letné.*3

43 Karel SINDELAR, Den letectva, Kiidla vlasti 6, 1957, &. 21, vnitini &ast predniho prebalu.
XX



W
-

1 54
MW .
q ;v)“

i)
[

L

Obr. 14. Druhy prototyp vrtulniku HC-3. Fotografie v osobnim drZeni Ivo Pujmana.

Obr. 15. Vrtulnik HC-3A. Fotografie v osobnim drZeni Ivo Pujmana.
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Obr. 17. Nedokon¢eny prototyp vrtulniku HC-4. Fotografie uloZena v LM Kbely.

4 lvo PUIMAN, Heli Trenér I. dil, Letectvi a kosmonautika 60, 1984, ¢. 4, s. 24-25.
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Obr. 18. Vzlet vrtulniku HC-102 pozn. zn. OK-RVU na kladenském letisti. Fotografie
v drZeni Jasoné Kucery.

Obr. 2. Vrtulnik HC-102 pozn. zn. OK-RVY v Liberci. Fotografie v drZeni Miroslava
Sazavského, sen.

XXV



Obr. 20. Posledni letovy provoz s vrtulnikem HC-102 v HoFicich (1972).
Fotografie v drZeni Josefa Vaiika.

Obr.21. Mil Mi-1 pozn. zn. OK-NVB nad Libercem. Fotografie v drZeni Jifiho Cicvarka.
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Obr. 22. Vrtulnik Mil Mi-1 pozn. zn. OK-PVB v Liberci. V pozadi letoun AN-2.

Fotografie v drZeni Vaclava Korinka.

Obr. 23. Vrtulnik Mil Mi-1 pozn. zn. OK-PVA ve Strakonicich. Fotografie v drZeni Pavla
Huleje.
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Obr. 24. Vrtulnik Mil Mi-1 pozn. zn. OK-UVS podniku Slov-Air. Fotografie v drzeni
Antonina Dytrycha.

Obr. 25. Vrtulnik SM-2 pozn. zn. OK-RUV podniku Slov-Air. Fotografie v drzeni

Antonina Dytrycha.
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Obr. 26. Vrtulnik Mi-8 pozn. zn. DM-SPA podniku Interflug s letounem Let C-11.

Vychodonémecka posadka transportovala mladoboleslavsky letoun po jeho nouzovém

pridani mimo leti§té. Fotografie v drZeni Antonina Dytrycha.




Obr. 27. Detail znaku mésta Broumov na vrtulniku Mi-8 pozn. zn. OK-EXR

podniku Slov-Air. Fotografie v drZeni Antonina Dytrycha.
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Obr. 28. Vrtulnik Mil Mi-2 p¥i postfiku lesnich kultur. Fotografie v drZeni Jos. Vaiika.

Obr. 29. Vrtulnik Mil Mi-2 pozn. zn. OK-GIT. Fotografie v drZzeni Jos. Vaiika.
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