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Diplomova prace byla vypracovana v modulu Prostorové planovani. Cilem prace bylo proveéfit moznosti
urbanistického fedeni dopadu vystavby vysokorychlostnich trati (VRT) ve vybranych nacestnych
lokalitach v koridoru navrhované trati Praha — Brno.

Diplom vyuziva pfedchozi analytické prace z diplomniho seminafe, zkoumajici urbanisticka feseni

v zazemi stanic VRT v evropskych zemich, jejimz vystupem byla typologie téchto feSeni podle vztahu
stanice a mésta. Vybér uzemi pro navrh v diplomu byl na zakladé diplomniho seminafe volen tak, aby
bylo zjisténé typologické spektrum v co nejvétsi mife pokryto.

Zadani diplomu pozadovalo, aby prace zjistila potencialy rozvoje v koridoru trati a aby na zakladé
zjisténych potenciald navrhla odpovidajici uzemni zmény v okoli tfi planovanych nacestnych stanic:
Vlasim (stanice na periferii mésta), Jihlava (stanice v centru mésta) a Humpolec — Pelhfimov (stanice
mimo mésto). Navrh byl v souladu se zadanim vypracovan paralelné v méfitcich regionu (celé spadové
Uuzemi stanice), mésta (interakce stanice se stavajici strukturou mésta) a urbanistického detailu (okoli
stanice, pfilehlé vefejné prostranstvi).

Diplomant postupoval velmi systematicky. V analytické fazi diplomni prace pomoci GIS analyzy zkoumal
zménu atraktivity ve spadovém uzemi jednotlivych stanic vyvolanou lepsi dostupnosti pracovistnich
center metropolitniho a regionalniho vyznamu (Praha, Brno, Jihlava) a vymezil spadova uzemi
jednotlivych stanic zejména ve vztahu na moZnou dojiZzdku do téchto center. Zabyval se i pfipravenosti
obci v tomto spadovém uzemi na zmény vyvolané vystavbou VRT. V navazujici navrhové &asti
reflektoval takto zjist&né vstupy do koncepci rozvoje soustfedénych do vybranych mist ve spadovém
uzemi s preferenci mist s dostate€nym potencidlem pro potfebné vybaveni infrastrukturami.

Koncepce se v jednotlivych navrhovych prostorech zasadné lisi. Ve VIaSimi se jedna o vyrazny rist
soustfedény do mezilehlého prostoru mezi stavajicim méstem a stanici doplnény rdstem vybranych
venkovskych sidel v zazemi Vlasimi. V prostoru Humpolce se rlst vyvolany stanici VRT soustfeduje do
mést Havlickova Brodu, Humpolce a Pelhfimova a ¢astecné i do vybranych vesnic na jejich navrhované
vlakotramvajové spojnici. V Jihlavé se transformuje a intenzifikuje urbanizované tzemi v bezprostifedni
navaznosti na méstské nadrazi.

Mira planovaného rozvoje vychazi ze zmény atraktivity zjist&né v analyze, jeji absolutni rozsah ale neni
explicitné od této analyzy odvozen. Namisto toho je v pfipadé Vlasimi a Jihlavy navrZzen postup vystavby
ve funk&né autonomnich fazich. Koncepce rozvoje ve Vlasimi a Jihlavé je doloZzena schématy
urbanistickych struktur. Urbanistické koncepce aplikuji koncept mésta kratkych vzdalenosti a v pfipadé
Humpolce TOD (transit-oriented development) a usiluji o vyvaZzenost obytné a pracovistni funkce v ramci
pracovistnich regiont a o diverzitu forem bydleni.

K diskusi je enormni rast Vlasimi, jakkoliv je podporen racionalni argumentaci o potencialu mésta ve
velmi dobré ¢asové dostupnosti Prahy — nejen pro obytnou, ale i pro pracovistni funkci. Legitimita
takovéto miry rozvoje by byla podminéna zasadni zménou politiky Gzemniho rozvoje ve prospéch
suburbanizace koncentrované do mést na vykonnych dopravnich spojich jako aktivné prosazované
alternativy dosavadniho suburbanizaéniho prostorového vzorce. Zfejmé by takovyto pfistup vyvolal i dalSi
infrastrukturalni investice do tangencialnich dopravnich napojeni. Naopak minimalni zasah do krajiny

v pfipadé Humpolce pokladam za mimofadneé citlivy, jakkoliv se lokalita stanice nachazi v sousedstvi
komplexu velkych hal bezohledné posazenych do krajiny (tfeba do doby realizace stanice tyto haly
zmizi).

Diplomant si téma uzemnich dopad( vysokorychlostni trati vybral po konzultacich sam, s plnym védomim
jeho neobvyklosti pro $kolu architektury a vlastné i jedineénosti v podminkach Ceska. K Feseni
pristupoval na zakladé dukladné reserse pristupu k FeSeni rozvoje Uzemi v zahrani¢i a dokazal pro né
vyuzit vSech poznatk( ziskanych studiem modulu Prostorové planovani. Vysledny rozsah prace je
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postupné nachazenym kompromisem mezi velkym Uzemnim rozsahem feSeni a potfebou prokazat
urbanistickou kvalitu navrhovanych koncepci.

Hodnotu prace spatfuji pfedevsim v koncep&nim pfistupu urbanisty — planovatele k danému technickému
feSeni dopravni infrastruktury a v maximalnim vyuZiti rozvojového potencialu této infrastruktury.
Domnivam se, Ze takovyto pfistup by se mél stat pravidlem pfi dvahach o vedeni VRT a pfi
vyhodnocovani jejich variantniho vedeni (do zadani byla z pochopitelnych divodd vybrana pouze jedna
z variant).

Zadani bylo podle mého nazoru v plném rozsahu splnéno. Odevzdany diplomni projekt pokladam za
vysoce inovativni a velmi kvalitné obsahové propracovany v analytické i navrhové ¢asti, i po formalni
strance.

Doporucuji diplomovou praci pana Jana Bittnera pfijmout k obhajobé a navrhuji hodnotit ji jako vybornou
(A).
V Praze dne 22. ¢ervna 2020

//;/"(/ 4 / .

Prof. Ing. arch. Karel MAIER, CSc.



