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ABSTRAKT

Predmétem diplomové prace je optimalizace prestupnich vazeb vterminalu Zelivského
v Praze. Dil¢imi ¢astmi jsou analyza stavajiciho stavu terminalu, rozbor nedostatkd, analyza
jizdnich fadd a variantni navrh FeSeni. Navrh obsahuje dvé varianty feSeni, které jsou
zamérfeny hlavné na zkraceni pfestupnich vazeb, zajisténi bezbariérovosti a zlepSeni komfortu
cestujicich. Byla vybrana velkorysa varianta, ktera splnila hlavni nedostatek terminalu —

prestupni vzdalenosti.

Klié¢ova slova: prestupni uzel, Zelivského, autobusovy terminal, méstskd hromadna

doprava, tramvaj, optimalizace, pfestupni vazba.

ABSTRACT

The subject of the diploma thesis is the optimization of transfer connections in the Zelivského
terminal in Prague. The partial parts are the analysis of the current situation of the terminal,
the analysis of deficiencies, the analysis of timetables and variant design solution. The design
contains two variants of solutions, which are mainly focused on shortening transfer
connections, ensuring accessibility and improving passenger comfort. A generous variant was

chosen, which fulfilled the main deficiency of the terminal — the transfer distances

Keywords transfer, Zelivského, bus terminal, public transport, tram, optimization, transfer

connection
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Uvod

Rozvoj méstské hromadné dopravy je jednim z hlavnich ukolu hlavniho mésta Prahy. S ristem
obyvatelstva se zvétSuji naroky na dopravni systém mésta. Nedostatec¢na dopravni dostupnost
vede ke zvétSeni poctu uzivatell individualni automobilové dopravy ve mésté, coz ma
negativni dopad na plynulost provozu a zivotni prostfedi. Jednim z hlavnich problémi
v systému verfejné dopravy v Praze je nizka kvalita pfestupnich uzlu. Mezi né patfi terminal

Zelivského.

Tématem této diplomové prace je Uprava terminalu Zelivského v Praze s cilem v prvni fadé
zlepsit prestupni vazby cestujicich v terminalu. Velké pfestupni vzdalenosti, bariéry, zbytecné
zachazky, neprehledné trasy prestupu a dalSi nedostatky definuji sou€asny stav terminalu
Zelivského. Pro zlep$eni komfortu prestupu a zkraceni prestupnich tras je potfeba navrhnout

upravu terminalu s ohledem na dnes$ni pfepravni pozadavky.

Resena oblast se nachazi na vychod od Vitavy na pomezi méstskych &asti Praha 3 a Praha 10
a svou plochou zasahuje do katastralnich Gzemi Zizkov a Vinohrady. Samotny terminal je
umistén v ulici Izraelska v blizkosti kfizovatky ulic Vinohradska x J. Zelivského. Terminal
a jeho okoli obsluhuje linka metra A, tramvajové linky, autobusové linky a linky mezinarodni

osobni dopravy.

Vzhledem k stisnénému prostoru terminalu, sou¢asnému usporadani a dalSim omezujicim
parametrim je feSeni slozité. V dilCich ¢astech se autor vénuje popisu stavajiciho stavu
terminalu, nalezeni nedostatk(l v pfestupnim uzlu, rozboru prizkumu, analyze jizdnich fada,
vypodtim atd. St&Zejni &asti diplomové prace je navrh rekonstrukce terminalu Zelivského

ve dvou variantnich feSenich s ohledem na zavéry provedenych prizkumu.

Navrh variant bude posouzen z hlediska zlepSeni prestupnich vazeb, provoznich uspor

a poctu autobusovych stani v prostoru terminalu.

Vzhledem k ¢astym zménam a mimofadnostem v provozu bylo tfeba zmrazit datum jizdnich

fadu. Datum, ke kterému se vztahuji jizdni fady je 15. 12. 2019, kdy byl vydan novy grafikon.



1. Historie terminalu

Pocgatek historie hromadné dopravy v nyn&j$im terminalu Zelivského je datovan vystavbou
prvni traté v ulici Vinohradska. Tratovy uUsek po Vinohradské ulici byl uveden do provozu
17. fijna 1907, trat vedla od Muzea pfes OlSanské hibitovy ke Vinohradskym hibitovim.
Za prvotni pod&atek dnesni kfizovatky Zelivského by se dalo pozadovat 5. zafi 1924, kdy byla
zfizena odboc¢na kolej smérem k nakladovému nadrazi, slouzici jako tramvajové obratisté.
K vystavbé plnohodnotné kfizovatky doslo az v roce 1937, kdyz byl 7. fijna zahajen provoz na
nové tramvajové trati vedené dnesni ulici Jana Zelivského na Ohradu. V roce 1992 prosla
kfizovatka kompletni rekonstrukci, béhem niz byla vybavena rozjezdovymi vyhybkami

s pruznymi jazyky. [1]

Stanice Zelivského vznikla v ramci vystavby Useku metra Il. A. Zagatek vystavby je datovan
rokem 1976. Do useku patfily také stanice Jifiho z Podébrad a Flora. Provoz tohoto useku byl
zahéajen 19. prosince 1980. Stanice Zelivského byla v dobé& uvedeni do provozu koneénou
stanici linky A. Z vestibulu metra byly na Vinohradskou ulici vyustény ¢tyfi vystupy, oproti

souCasnym tfem. Toto uspofadani mélo souvislost s tehdejSim pfiénym uspofadanim

tramvajove trati (Obrazek 1). [2]

Obréazek 1: Letecky pohled na tfi vystupy z metra na nastupisté tramvajové zastévky Zelivského, rok 2012 [3]

Té&sné pred zahajenim provozu metra byla upravena tramvajova zastavka Zelivského a tim
vznikly tfi stani¢ni koleje. Prava kolej smérem do centra byla rozvétvena na dvojici nastupist.
S Casem se objevovaly obtize jako nefungujici elektrické ovladani vyhybky a ostry oblouk
vedouci na ulici J. Zelivského. V roce 1992 byla z vy$e zminénych divod( prostfedni staniéni

kolej zrusena. [4]
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Autobusovy terminal byl postaven s otevienim stanice metra Zelivského. Za téméF 40 let
existence terminalu, byla jeho podoba zménéna pouze jednou. V roce 1995, kdy byl postaven

hotel Don Giovanni doSlo k prodlouzeni nastupniho ostrivku a zfizeni druhého vyjezdl

z terminalu. Objevila se zde i bezbariérova rampa vedouci k terminalu (Obrazek 2).

Obrazek 2: Podoba terminalu v roce 1988 [3]

V roce 2013 byl v ramci rekonstrukce zastavky Zelivského zasypan prostfedni vychod z metra.
V misté tohoto vychodu je v souCasné dobé& vystup z metra nahrazen kolejemi. V ramci
rekonstrukce doSlo ke sdruzeni zastavky pro autobusovou a tramvajovou dopravu.
Narovnanim koleje doslo k redukci hluku a sniZeni opotfebeni kolejnic a zlepSeni komfortu
pfi prijezdu

V roce 2013 také doSlo k upravé fadicich pruht na vychodnim rameni kfizovatky. Plvodni dva
fadici pruhy pro odboc&eni doleva (jeden pruh pro autobusy, druhy pruh pro ostatni vozidla)

byly nahrazeny jednim. (Obrazek 3).
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Obrézek 3: Letecky pohled na upravenou tramvajovou zastévku Zelivského, rok 2013 [3]

Zastavky C a D, které se nachazeji na zapadnim ramene kfizovatky, byly zrekonstruovany
na konci srpna roku 2018 v ramci |. etapy rekonstrukce Vinohradské tfidy [5]. Rekonstrukci
doSlo k nasledujicim zménam: rozsSifeni nastupist, vyména kolejového svrSku, osazeni
zabradli a mobiliafe (Obrazek 4).

| ==

Obrazek 4: Letecky pohled na zastavky C a D po rekonstrukci, rok 2019 [3]
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2. Sirsi vztahy, vyznamné cile a zdroje.

Mezi vyznamné body zajmu v okoli Zelivského patfi OlSanské, Zidovské a Vinohradské
hbitovy, krematorium Strasnice, Fakultni nemocnice Kralovské Vinohrady, hotel
Don Giovanni, Radio Svobodna Evropa, budova Strojimportu (dnes Palac Vinohrady), fithess
centrum, obchody, restaurace apod. Ve vzdalenéjSim okoli se pak nachazi obchodni centrum

Flora, nakupni centrum Eden a stadion Eden Arena.

Obytné plochy jsou koncentrovany u Obchodniho centra Flora, podél ulic Vinohradska,
Olsanska, Voticka a severni &asti J. Zelivského. V bezprosttednim okoli se obytné domy
neobjevuji. V dochazkové vzdalenosti 10 minut od stanice metra bydli 4159 obyvatel
na kilometr &tvereény. [6] Obytna funkce v této oblasti neni tak vyznamna. Zelivského pini

spise funkci pfestupniho bodu nez koncové destinace.

Q

P —— =

- L. s :
570 = J._L‘ 2000090000000 drova
N ~J

A
“Erani L

Obréazek 5: Dochézkové vzdélenost 10 min od stanice metra Zelivského
(vyznaceno Eervenou prerusovanou ¢arou) [6]
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3. Doprava v terminalu a jeho okoli

Terminal Zelivského je vyuzivan pro prestup cestujicich mezi tfemi mody vefejné dopravy:
metro, tramvaj a autobus. Pfevaznou c¢ast terminalu zaujima nastupisté autobusovych

zastavek a také odstavné plochy pro autobusy.
3.1.Metro
Linka A
Nemocnice Motol — Nadrazi Veleslavin — Mistek — Muzeum — Zelivského — Depo Hostivar

Metro je patefnim systémem prazské hromadné dopravy. Linka metra A spojuje zapadni ¢ast

mésta s vychodni pfes centrum Prahy, kde Ize pFestoupit na ostatni linky metra.

Linka metra A je v provozu denné od 4:30 do 00:30.

Stanice Zelivského je sougasti Useku II.A a nachazi se pod Vinohradskou tfidou. Sousedicimi
stanicemi jsou stanice Strasnice ve sméru Depo HostivarF a Flora ve sméru Nemocnice Motol.

Za stanici se nachazi obratova kolej, ktera se v sou€asné dobé pouziva k obratim nebo

stanice s bezbariérovym pfistupem je Stradnice, ktera je vybavena pohyblivou ploSinou.
Technické udaje stanice:

e Délka stanice: 148 m

e Hloubka nastupisté: 26,6 m

e Délka nastupisté: 100 m

e Typ stanice: raZzena, pilifového typu

e Typ nastupisté: ostrovni o Sifce 10,2 m
e Sitka nastupisté: 20,45 m

e Hloubka vestibulu: 5,6 m pod povrchem

e Konstrukce: trojlodni se zkracenou stfedni lodi [2]

Stanice ma jeden vestibul pod kfiZovatkou ulic Vinohradska, Jana Zelivského a Voticka.
Vestibul je s ulici spojen sedmi vychody, pficemz pouze dva vychody jsou vybaveny

eskalatory. S nastupistém je vestibul spojen dlouhym eskalatorovym tunelem.

Vestibul metra je vybaven automaty s jizdenkami, prodejnou kupon( Litacka, socialnim
zarizenim, trafikou, prodejnou obcerstveni a bankomaty. Ve vestibulu se také nalézaji t¥i

informacni tabule s aktualnimi ¢asy odjezdl spojl pro stanovisté A, B a F.
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Vystup E1 je vyustén na vychod a je vybaven eskalatorem jezdicim doli a schody. Toto
vyusténi se spiSe pouziva pro vstup nez pro vystup. Obvykle je tento vchod pouzivan
cestujicimi, ktefi prestupuji z vystupni zastavky autobust | na metro. Pfistup ke vstupu E1
je mozny pomoci schodll nebo pres bezbariérovou rampu vedle hotelu Don Giovanni. (viz
Obrazek 14)

Obrazek 6: Vystup E1

Vystup E2 se rozvétvuje na dvojici schodist, které jsou vyustény na nastupisté v ulici 1zraelska.
Tento vystup obvykle pouzivaji cestujici sméfujici na nastupni zastavku pro linky 146, 155,
188, 199 a také cestujici mezinarodnich autobusovych spoji. Vystup E2 nedisponuje
pohyblivymi schody ani ploSinou. Nad vystupem E2 je umisténo socialni zafizeni pro fidice
autobusU. (viz Obrazek 14)

15



Obréazek 7: Zapadni vystup E2

Zelivského

iy

1 Bl M

(L
| I

Obrazek 8: Vychodni vystup E2

Vystup E3 je vyustén smérem na zapad ke kasné Kalich a je vybaven eskalatorem jezdicim
nahoru. Pfimo u vystupu je umisténa vystupni zastavka pro autobusové linky 124,139,150,
213. Tento vystup pouzivaji cestujici prestupujici z metra na tramvaj ve sméru na zapad, tudiz

na zastavku C, a také cestujici vystupujici z autobust. (viz Obrazek 14)
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Zelivského B8

Obréazek 9: Vystup E3

Vystup E4 je umistén na jizni strané Vinohradské ulici. Vystup slouzi primarné pro pfestup

z metra na autobusovou zastavku J nebo na tramvajovou zastavku D. (viz Obrazek 14)

Obrazek 10: Vystup E4
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Vystupy E5 a E6 jsou vyustény na tramvajové zastavky A a B. Na Obrazek 11 je zobrazen

vystup E6, vystup E5 vypada stejné.

TR

Obrazek 11: Viystup E6
3.2. Tramvaje
V okoli stanice metra se nachazi celkem 4 tramvajové zastavky vyznacené pismeny A, B, C
a D. Obsluhuje je Sest dennich a dvé noCni tramvajové linky. Nasledujici tabulka znazorfiuje
linky projizd&jici zastavkou Zelivského.
Tabulka 1: Popis tramvajovych linek

Interval

ve
Spicce

Spojuje méstskou c¢ast Praha 5 s Prahou 10 pres
centrum, linka ma radialni charakter provozu. Linka je
jednou z nejvytizenéjsich tramvajovych linek v Praze.

Smichovské nadrazi —
5 Ustiedni dilny DP 8 min

Obsluhuje dvé pomérné velké sidlisté v Praze 17
a Praze 8, linka ma diametralni charakter provozu.
Je nejdelsi denni tramvajovou linkou v Praze.

Sidlisté Repy — Sidlisté
10 Dablice 8 min

18



Linka je pomérné kratka, propojuje méstské casti
Praha 3 a Praha 4, linku Ize nazvat tangencidlni

8 min i prestoze projizdi stanice metra Muzeum a I.P
Pavlova.

11 Spofrilov — Spojovaci

Tato linka je jednou z nejkratSich tramvajovych linek
Cernokostelecka — v Praze. Obsluhuje pouze méstskou ¢ast Praha 10
13 Cechovo namésti 8 min | avétsina jeji trasy vede po Vinohradské a
Cernokostelecké ulici.

Linka je obdobna lince 11, od zastavky Palmovka do
Sidlisté Repy je trasa téchto dvou linek soubézna.

8 min  Od zastdvky Palmovka Linka 16 odbocuje na vychod
a kondi v Praze 9.

G Sidlisté Repy — Lehovec

Divoka Sarka — Nadrazi Spojuje Prahu 15 a Prahu 6, jeji trasa vede
26 Hostivar 8 min | diametralné témér pres celou Prahu.

No&ni Divoka Sarka — NadraZi 5
ocn! voka Sarka Sead Dale pres Zelivského prochazi trasy nocnich linek 91

linky . Stra,sn|c<’a . 30 min  a98. Linka 91 kon¢i na Nadrazi Strasnice a linka 98
91a Spojovaci - Sidlisté na Spoiovaci
98 Repy pojovac.

Zastavky A a B, jak jiz bylo zminéno v pfedchozi kapitole, byly zrekonstruovany v roce 2013.
Obé zastavky jsou ostrovni, geometrické rozméry jsou uvedeny v tabulceTabulka 2. Povrch
tramvajového télesa je asfaltovy a je pojizdny pro vozidla autobusovych linek. Povrch

nastupisté je téz z asfaltového krytu.

Nastupisté jsou bezbariéroveé pfistupna z uliéniho prostoru pomoci dvou pfechodd pro chodce
umisténych na vychodni strané zastavky. Pfistup z vestibulu metra je umoznén pomoci
schodU, takZe jedna se o CasteCnou bezbariérovost. Zastavky jsou opatfeny prvky pro
nevidomé a slabozraké jako hmatné prvky, zabradli, zvyraznéna nastupni hrana a akustické
majaky. Zastavky jsou vybaveny zakladnim mobilidfem — na kazdém nastupisti jsou 2 zasklené

pristfesky s lavicemi a odpadkovymi koSi.
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Obrazek 12: Pohled na tramvajové zastavky — A (vlevo) a B (vpravo)

Soucasna podoba zastavek pochazi z roku 2018 (viz kap. 1). Pfistup k zastavce je ¢astecné
bezbariérovy, prestoze samotné nastupisté je realizovano jako plné bezbariérové,
ve skute¢nosti je pouze zapadni &ast zastavky prihodna pro OSSPO. Uroviiovému pfistupu
brani nesnizeny obrubnik v mistech pfechodl pro chodce ve vychodni &asti nastupisté.
Zastavka D disponuje jednim pristfeSkem s lavici, zastavka C ma jenom odpadkovy koS.
Geometrické udaje jsou zohlednény v tabulceTabulka 6. Povrch nastupist je proveden z tzv.

prazské mozaiky, kryt tramvajoveho télesa tvofi zula.

Obrazek 13: Pohled na tramvajové zastavky — C (vpravo) a D (vlevo)
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Tabulka 2: Geometrické rozméry tramvajovych zastavek

Stanovisté Délka nastupni Pocet souprav Sirka nastupisté
hrany (m) (m)
A 67,00 2 8,25
B 67,00 2 5,00
(o 67,00 2 3,50
D 67,00 2 3,50
3.3.Autobusy

Pro lepSi predstavivost byly zavedeny pojmy jizni autobusové linky a vychodni autobusové
linky. Z nazvu je patrné, ze autobusove linky jizni obsluhuji jizni ¢ast mésta, a to konkrétné
linky 124, 139, 150, 213. Vychodni jsou pak 146, 155, 188 a 199.

Prestupni uzel Zelivského disponuje celkem 7 stanovisti pro linkovou autobusovou dopravu,
které se oznacuji pismeny A, E, F, G, |, J, K a 3 stanovisti pro mezinarodni osobni dopravu
(viz Obrazek 14).
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Obrézek 14: Schéma prestupniho uzlu Zelivského [7]
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Jizni linky
Jizni linky maiji tangencialni charakter provozu a obsluhuji ¢asti Prahy — Vinohrady, VrSovice,

Michle, Kr&, Chodov a Libu$. Pro vétSinu jiznich linek je nasazen kloubovy typ vozidla kvdli

velké prepravni poptavce po témto linkam (viz gGraf 10).

Tabulka 3: Jizni autobusové linky

124 Zelivského — Zeleny pruh Kloubovy 6 min
139 Zelivského — Komorany Kloubovy 7-8 min
150 Zelivského — Na beranku Kloubovy 7-8 min
213 Zelivského — Nadrazi UhFinéves Standardni 6 min

Stanovisté A je nastupni pro jizni linky, je slouCené s tramvajovou zastavkou a umozriuje tim
tzv. pfestup hrana-hrana, kdy cestujici vystoupi z jednoho spoje a nastoupi do jiného spoje na

stejném nastupisti (viz Obrazek 12).

Zastavka J je prvni nacestna zastavka pro jizni linky, ktera se pouziva prevazné pro nastup.

Nastupni hrana zastavky je cca 40 metrd dlouhd, volna Sitka Cini 3 metry. Zastavka

je vybavena jednim zasklenym pristfeSkem a odpadkovym koSem (Obrazek 15).

Obrazek 15: Nacestna zastavka J

Zastavka G slouzi pro jizni linky jako vystupni a pro linku 155, ktera projizdi terminalem, slouzi
jako nacestna (Obrazek 16).
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Obréazek 16: Vystupni zastavka G

Vozidla jiznich linek odstavuji na komunikace, ktera se odpojuje vpravo od ulice lzraelska.

Odstavna stani nejsou vyznacena VDZ a pocet stani je pfiblizné roven 12.
Vychodni linky
Vinohradské pres bypass. Vétsina autobusovych linek kongi v zastavce Zelivského.

Tabulka 4: Vychodni autobusové linky

146 Zelivského — Mezitratova Standardni 10 min
155 Nemocnice Vinohrady — Poliklinika MaleSice Standardni 30 min
188 Zelivského — Kavéi hory Kloubovy 6 min
199 Zelivského — Sidlisté Malesice Standardni 6 min

Zvlastnosti je linka 155, ktera ma oproti ostatnim linkam odliSné parametry provozu. Tuto linku
vyuzivaji pfedev8im seniofi, protoZze linka propojuje jim vyznamné cile, napf. polikliniku
MaleSice, domov pro seniory a nemocnici Kralovské Vinohrady. Mimo jiné je trasa linky velmi
komplikovana, v useku Pod TrebeSinem — Nemocnice Vinohrady zastavuje autobus na
zastavce Zelivského dvakrat, a to na vystupni zastavce | a na dal$i vystupni zastavce G
v prostoru terminalu. Dale linka pokraduje skrz terminal a odboduje na ulici Pod Zidovskymi
hibitovy a teprve pak jede do konecné zastavky Nemocnice Vinohrady. Autobus zastavuje
na obou zastavkach Zelivského proto, aby hdfe pohyblivi cestujici méli vystup co nejblize
k metru a tramvaji. Nékteré spoje této linky nahrazuji spoje linky 146 z Habrové smérem
na Zelivského.
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Vystupni zastavkou pro vychodni autobusové linky 146 a 188 je zastavka |, ktera se nachazi

pfed hotelem na ulici Vinohradska. Pro linky 155 a 199 je zastavka nacestna. VétSina

cestujicich zde vystupuje, protoze maji z této zastavky blize k tramvaji a metru (Obrazek 17).

Obrazek 17: Viystupni zastavka |

Vystupni zastavka E slouzi pouze pro vystup cestujicich z linky 199. Zastavka se nachazi

pfimo u vchodu do metra E2.

Nastupni zastavka F pro vychodni linky se nachazi na nastupnim ostrivku podél ulice

Izraelska. Leva Casti ulice Izraelska slouzi pro odstav vozidel vychodnich linek (Obrazek 18).

po——y

Obrazek 18: Nastupni zastavka F (vlevo) a pruh pro odstav (vpravo)

3.4.Mezinarodni linky

Na uzemi terminalu se nachazi zastavka pro mezinarodni linkovou osobni dopravu. Stanovisté
jsou oznadena &isly 1-3 a jsou umisté&na ve vychodni &asti terminalu v ulici Izraelska. Cisla

linek a jejich trasy jsou zohlednény v tabulceTabulka 5.

24



Tabulka 5: Linky mezinarodni autobusové dopravy

1 000282 | Praha —Varsava (PL) — Grodno (BY) — Minsk (BY) 12:30
2 000350 | Liberec — Praha — Rachiv (UA) 13:15
3 000043 | Praha—Tjaciv (UA) -
3 000145 ' Praha — Krakov (PL) — Cernovcy (UA) 15:15
3 000331 Karlovy Vary — Praha — Krakov (PL) — Lvov (UA) — Zolociv (UA) -
3 000473 | Karlovy Vary — Praha — Kyjev (UA) -

Podle jizdnich fadd, k 15. 12. 2019 byly v provozu linky 000282, 000350 a 000145. Linky jezdi
kazdy den. Zastavka je vybavena pristfeSkem s lavickami a na nastupisté 1 je umisténa

prodejna listku.
3.5. Automobilova doprava

Hlavnimi komunikacemi v okoli terminalu jsou ulice J. Zelivského a Vinohradska. Obé
komunikace patfi do mistni sb&rné funkéni skupiny podle CSN 73 6110. Ulice J. Zelivského a
dal$i navazuijici ulice jako Chodovska, Bohdalecka a Bélocerkevska tvofi alternativni trasu
Severojizni magistrale. Denné pies kfizovatku J. Zelivského x Vinohradska projede kolem

50 tisic vozidel.

Z udaju intenzit automobilové dopravy za rok 2019, vypracovany technickou spravou
komunikaci hlavniho mésta Prahy [8], byl vytvofen graf, ktery je zaroven schématem
kfizovatky. V grafuGraf 1 je znazornén diagram intenzit v daném uzlu, kde jsou vyneseny
intenzity jednotlivych druhl dopravy za 24 hodiny. Z grafu jsou patrné toky vozidel na
jednotlivych paprscich kiizovatky. Ulici J. Zelivského, ktera pokraduje na jih jako Sobé&slavska
projizdi nejvic vozidel. Lze také podotknout, Ze pocet vSech pomalych vozidel, ktery projede
uzlem za den ¢ini 3200 vozidel, kdyzto pocet spoju kolejové dopravy €ini kolem 3000 voz/den.

Tyto hodnoty velice dobfe zohledhuji dopravni zatéz ve zkoumané oblasti.

Svételné Fizena kfizovatka nachazejici se v feSené oblasti je prisecna. Skladba dopravniho
prostoru komunikaci pfilehlé kfiZovatce je feSena oddélenym tramvajovym pasem uprostifed

a ve vSech smérech jsou ramena Ctyfpruhova.
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Graf 1: Diagram dennich intenzit na kfizovatce J. Zelivského / Vinohradska
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4. Vyhled do budoucna

Pfi navrhu uprav je tfeba se fidit Uzemnim planem a brat v uvahu budouci zmény, které mohou
ovlivnit poptavku po terminalu. V této kapitole budou popsany veskeré budouci upravy, tykajici
se prestupniho uzlu Zelivského. Podle Gzemniho planu v budoucnu dojde k nasledujicim

zménam:
4.1.Rozvoj bydleni

V uzemnim planu je zapracovana zména funkéniho vyuziti uzemi a transformace uzemi
na misté stavajici telekomunikacni budovy CETIN v OlSanské ulici. Pfedpoklada se zde vznik

novych ploch pro bydleni. [9]

DalSi obytné plochy by mély vzniknout na uzemi Hagiboru vedle radia Svobodna Evropa a na

misté stavajiciho nakladového nadrazi Zizkov [10] [11].
Tyto zmény v budoucnu vyvolaji nardst dopravni zatéze v okoli Zelivského.
4.2.Rozvoj dopravy

Z hlediska rozvoje dopravni obsluhy se zde planuji zmény jak menSiho charakteru,

tak i rozsahlé projekty.

NejvyznamnéjSim projektem je vystavba linky metra D. Podle uzemniho planu v okoli
nakladového nadrazi Zizkov by méla vzniknout stanice metra D, ktera bude soudasti Il. etapy
vystavby modré linky metra. Je zatim brzy diskutovat o podrobnostech trasy v této fazi

pfipravy.

DalSi vyznamnou upravou je vystavba tramvajové ftrati, ktera na rozdil od metra bude
realizovana relativné brzy. Tramvajova trat se odpoji od stavajici trati na ulici Vinohradska
a povede podél ulice Podernicka a spoji tak Zelivského se sidlistém MaleSice. Trat bude
ukon&ena smyckou a budou zde kondit linky 15, 16 a 91 (viz Obrazek 19). Diky této zméné
se pfedpoklada redukce autobusovych spoju a pravdépodobné i eliminace nékterych linek,

napriklad linky 199. Pfedpoklada se, Ze nova trat vznikne do roku 2029.

Zmeéni se linkové vedeni vybranych tramvajovych linek a vrati se dokonce i linka 19 Stary

Hloubétin — Kubanské namésti, ktera kdysi v této trase jezdila.

Dal$i dlouhodobé planovanou dopravni zménou bude vyusténi druhého vestibulu metra, které
bude realizovano pomoci vytahl. Vestibul bude podle tzemniho planu vyustén na Hollarovo
namésti. Pfistup do metra bude zfejmé uskute€nén pomoci pfestupni chodby pod

Vinohradskou ulici, obdobné jako je tomu napf. ve stanici Andél.
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Obréazek 19: Schéma budoucich dopravnich Uprav v $ir§im okoli Zelivského [12]

Prestoze se dlouhou dobu mluvilo o planovani tramvajové trati z Zelivského pies Vrsovice az

na Spofilov, v Uzemnim planu zadné zohlednéni zmén nebylo nalezeno.

Vzhledem k objektim nachazejicim se v bezprostfedni blizkosti terminalu se zadné dalSi

dopravni zmény v daném uzemi neplanuji.
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5. Analyza nedostatkl v prestupnim uzlu

V této kapitole se autor vénuje rozboru problémd, které brani komfortnimu, pfehlednému

a bezpecnému uzivani terminalu.

Vzhledem k poloze terminalu vici ostatnim objektiim v okoli a k dobé&, kdy byl tento pfestupni
uzel postaven, se zde vyskytuje fada problému, které zplsobuji odpudivy, neesteticky

a neatraktivni dojem obyvatelum.
5.1.Prestup cestujicich

Okoli stanice je z hlediska komfortu pohybu cestujicich velmi nepfehledné a pfestupni vazby
jsou v této oblasti velmi komplikované. Zastavky jsou od sebe hodné vzdalené a pfistup
k témto zastavkam ztézuji ztracené spady, chybéjici bezbariérové prvky, zbyteéné zachazky

apod.

V ramci analyzy sou€asnych problému byl proveden priizkum, kde byl zjiStén ¢as prestupu
mezi jednotlivymi druhy dopravy. Vzdalenost se vzdy méfila od stfedu nastupisté a ¢as byl
zaznamenan pomoci stopek. Rychlost chlize odpovidala rychlosti primérného cestujiciho.
Prizkum byl proveden 23. 6. 2020, za teplého a jasného pocasi, Zzadné mimoradnosti béhem

méfeni nenastaly.

Soupis €asovych vzdalenosti je zohlednén v tabulceTabulka 6, kde Cisla definuji vzdalenost v
sekundach mezi jednotlivymi stanovisti v pfestupnim uzlu. Doba pfestupu zahrnovala i ¢ekani
na signal volno na kfizovatce. Vybrané vazby byly vypustény z méfeni, protoze postradaly
smysl. Nékteré prestupy byly realizovany pres vestibul metra kvali absenci alternativni

bezbariérové trasy. Trasy prestupl byly zakresleny do schématu nize.

Je tfeba poznamenat, Ze pfi vyhledavani spoje v aplikaci PID LitaCka, ¢as prestupu mezi
tramvajovou zastavkou C a nastupistém stanice metra Zelivského &inil 3 minuty, coz zcela
neodpovida realité. PrestoZe v nastaveni byla rychlost pfestupu zménéna na pomalejSi

vysledek doby pfestupu se nezménil.
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Obrazek 20: Schéma trajektorii pohybu cestujicich v ramci prestupniho uzlu

Mezi nejdelSi pfestupni vazby patfi trasy z tramvajovych zastavek C, D do autobusovych
zastavek E, F, G a vyusténi metra E1, E3. Tuto trasu vétSinou pouZzivaji cestujici pfijizdéjici
jiznimi autobusovymi linkami na stanovisté G, ktefi pokracuji smérem na vychod tramvajovymi
linkami 5, 10, 11, 13, 16 nebo na sever linkami 10,11 a 16. Podle osobnich zkuSenosti autora
neni prestup E3 — D/C zcela komfortni. Jak ukazuje praxe, cestujici pro pfestup na linky 10,
11 a 16 pouzivaji vedlejsi stanici metra Flora. NejdelSi pfestupni vazbou je trasa D-F, ktera
méfila necelych 5 minut, coZ je pIné nevyhovujici hodnota podle CSN 73 6425-2 (Tabulka 7).
NejkratSi pfestupni vazbou je trasa I-E1, ktera €ini 43 sekundy. Tato trasa byla méfena dvéma
zpusoby — pfes schody a pfes rampu u hotelu, oba dva vysledky byly totozné.

Tabulka 6: Casové vzdélenosti v sekundach mezi jednotlivymi stanovisti v prestupnim uzlu

Do
Stanovisté A B C D E El E4 F  GI/E3 I J
A 108 127 81 55 155
118 137 142 94 145
C 240 194 284 243 118
D 246 187 294 247 104
E 108 118 240 246 205
z El 65
E4 194 187 87
F 127 137 284 294
G/E3 81 142 243 247 185
I 55 94 65
J 155 145 118 104 205 87 185
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Tabulka 7:Doporucené Casove ztraty pii pohybu cestujicich v pfestupnim uzlu mezi zakladnimi druhy dopravy
toresunu V minutach (CSN 73 6245-2) [13]

1,0 (2,0)*

2,0(3,0% 40(55* 05(15* 4,0 (60)*

2,03,0* 15(5* 45(60*  20(3,0* 50 (80)*

4,0 (55)* 45(6,0* 25(40*  30(40*  50(80)*

0,5(1,5)* 2,0 (3,0)* 3,0 (4,0)* - -

4,0 (6,0 50(8,0* 5,0 (8,0)*

PFestupni trasu vedouci pfes severni rameno kfizovatky vyrazné ovliviiuje pfechod fizeny
SSZ. Doba ¢ekani na signal volno pfi méfeni dosahovala necelé 2 minuty. Na Obrazek 21 je
ukazka problémového mista.
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Obréazek 21: Cestujici Cekajici na signal volno

Dale byl proveden zastavkovy prizkum, vramci kterého byl pozorovan smér pohybu
cestujicich po vystupu z autobusu na vystupni zastavce G. Vypocet se provadél vizualné
a odhadoval se procentualni podil cestujicich. Podle prizkumu se ukazalo, Ze 51 % cestujicich
pouziva vchod E3 do vestibulu metra, 32 % pfestupuje ve sméru tramvajovych zastavek C
aD, 10 % na nastupisté pro vychodni autobusové linky a 7 % pouziva schody u hotelu
Don Giovanni. Tato informace poskytuje ¢asteCny pfehled o trajektoriich pohybu u vystupni

zastavky G.

B&hem méfeni se autor potkal s pfekazkami, které se objevovaly na pfestupnich trasach.
Na obrazcichObrazek 22 a Obrazek 23 jsou zohlednény bariéry, s jejichz pfekonanim muize

mit i primérny chodec potize. Na trase jsou pfitomné nasledujici prekazky:

e Kkiosky s kvétinami, zasahujici svou plochou do chodniku
e reklamni vitriny, které v kombinaci se sloupy a kiosky nuti vykonavat trasu ,klikaté*
e Spatné parkujici auta pfed vchodem na Ol8anské hibitovy

e nesnizené obrubniky u pfechodu ve vychodni ¢asti zastavek C a D
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Obrézek 23: Spatné zaparkované auta a kvétinafstvi bréni volnému prichodu chodct

Dalsi kategorie prekazek jsou zabradli, které jsou zde ve mnoha pfipadech osazeny
nadbytecné — komplikuji pfestup a obCas i znemoziiuji cestujicim pFistup k zastavce. Ukazky
nevhodného umisténi zabradli jsou uvedeny nize.
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Obrazek 24: Zabradli u vehodu do metra E2

Cestujicim neni umoznén legalni povrchovy pfestup z vystupni zastavky G na nastupni
zastavku F. Nevhodné umisténé zabradli a absence pFfechodu nuti cestujici pouzivat
k pfestupu vestibul metra nebo poruSovat pravidla silniéniho provozu. Chybi tady i pfechod

pro chodce z chodniku vlevo na ostrivek (Obrazek 24).

Obrazek 25: Zabradli u vychodniho vychodu E2

Zabradli v tomto misté (Obrazek 25) znemozniuje povrchovy pfestup z tramvajovych zastavek
A a B, cestujici proto musi pouzit vestibul metra. Situaci zhorSuje fakt, Zze zabradli je osazeno

po celé délce ostruvku.
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Obréazek 26: Pokracovani zabradli ke stanovistim mezinarodnich autobusovych linek.

Na obrazkuObrazek 26 je vidét atypické zabradli, které je masivni, a navic neodpovida

vyskovym pozadavkim podle TP 186.
Mezi bariéry zfejmé patfi i chybéjici eskalatory na vybranych vyusténich metra, které
komplikuji pfekonani vySkovych rozdilu b&éhem prestupu, a to konkrétné na E2, E4, ES a E6.

Co se ty€e informacnich prvkul, nejsou zde zadné jednoznacné a prehledné informace o poloze

a nazvu stanovist nebo souhrnné schéma prestupniho uzlu.
5.2.Stavebné technicky pohled

V pfestupnim uzlu nebyly od doby vystavby realizovany zadné vétsi upravy. Terminal je proto
zastaraly a opotfebovany. Pfitomna koroze, fyzicky zastaralé prvky mobilidfe, odliSny styl
a nevhodny a nemoderni design signalizuji o nutnosti renovace vybaveni terminalu. S tim

souvisi i nevyhovujici stav hygienického zafizeni pro FidiCe.

Obrazek 27: Vyjeté koleje a porusena vozovka na vystupni zastavce G
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Na vozovce jsou pfitomny vyjeté koleje a samotny povrch je misty poSkozen. Na Obrazek 27
je vidét, ze vozovka propada vic z levé strany ve sméru pohybu, a zpuUsobuje tim vétsi
preklapéni karoserie doleva. V kombinaci s nizkym obrubnikem a dost velkym pfi¢nym
sklonem chodniku, je vySkovy rozdil mezi nastupni hranou a podlahou autobusu nepfipustné
velky. Tento vySkovy rozdil je patrny z obrazku Obrazek 28, na kterém cestujici musel skoro
seskoCit z vozidla. NedostateCna vySka hrany nastupisté se objevuje po celém prostoru
terminalu. Tento nedostatek ma negativni dopad nejen na komfort a bezpenost cestujicich,

ale i na rychlost nastupu a vystupu.

'y
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Obrazek 28: Nepripustny vyskovy rozdil na vystupni zastavce G

Prestoze pocet nastupujicich cestujicich v zastavce C je relativné maly (viz Graf 8), absence

pFistfeskl a lavicek je povazovana za nedostatek z hlediska komfortu cestujicich.

Masivni reklamni prvek nachazejici se vedle kasny Kalich kazi vzhled terminalu, pfitom neplni

Zadnou dalSi funkci. Proto je potfeba tento prvek odstranit (Obrazek 30).

Mezi stavebné technické nedostatky patfi i opérna zed, ktera rozdéluje ulice Vinohradska a
terminal. Zed ma viditelné poskozeni, pravdépodobné kvili prlisaku vody a prorUstajici

vegetace

Obrézek 29: Spatny stav opérmé zdi
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Obréazek 30: Nevhodny reklamni prvek vedle kasny Kalich

5.3.Souhrn rozboru nedostatku

o Velka vzajemna vzdalenost zastavek

e Dlouhé ¢ekani na signal volno na kfizovatce

o Vyskyt pfekazek na prestupnich trasach

o Nadbyte¢né umisténi zabradli, které znemozriuje nékteré prestupni trasy
o Chybéjici eskalatory

e Absence informacnich prvku

e Zastaraly a neesteticky mobiliar

e Normé neodpovidajici vySka nastupni hrany

e PoruSena vozovka v prostoru terminalu

e Nevyhovuijici stav opérné zdi
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6. Vypocty a predpoklady pro navrh uprav
6.1. Analyza jizdnich radu

Pro vypocet potfebného poctu stani byl proveden podrobny rozbor pfijezdu a odjezdl spoju
jednotlivych linek. Pro rozbor byla vybrana obsirnéjsi ranni a odpoledni $pi¢kova obdobi. Podle
Cisla poradi se zjistilo, jak dlouho dané vozidlo v terminalu odstavuje. Pro piehlednost byly
vytvoreny grafy zohledriujici €as pfijezdu na kone¢nou zastavku, ¢as odjezdu a z toho plynouci
délku pobytu v terminalu. Grafy jsou rozdéleny podle skupin linek na jizni a vychodni a podle

obobi dne na ranni a odpoledni dopravni Spicku.

Pobyty v termindlu v ranni dopravni Spicce - Jizni linky
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Graf 2: Pobyt vozidel jiznich autobusovych linek v terminélu v ranni Spicce

Podle Graf 2 Ize konstatovat, Ze nejvétsi poCet vozidel nachazejicich se v terminalu sou¢asné
je 11 vozidel, jak Ize vidét na svislici v Case 08:10. Z grafu je patrné, Ze pfiblizné od 7 hodin do
9 hodin je spojnice €asu pfijezdl prudsi, coz svédci o vysSi intenzité provozu v ranni Spicce.
V obdobi mezi 7. a 8. hodinou bylo zaznamenano 41 spojd, coz v priméru dava interval mezi
pfijezdy pfiblizné 1,5 minuty. Tato informace je dulezitd z hlediska dimenzovani poctu
pfijezdovych stani. Pfi rozboru byly zaznamenany tésné, a dokonce soucasné pfijezdy
nékterych autobusovych linek. Napfiklad téméf kazdy spoj linky €islo 213 ma stejny Cas
pfijezdu jako ostatni jizni linky (viz Obrazek 31). Kdyz pfipustime i zpozdéni spojl, coz je

v dopravni $pi¢ce skoro nevyhnutelné, bude nedostatek pfijezdovych stani zna¢né ovlivhovat
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provoz na pfilehlych komunikacich. Tento fakt je nutno brat na védomi pfi navrhu Uprav na

terminalu.

Obrazek 31: Soucasny pfijezd autobusu jiznich linek

DalSi zajimavosti je rozdil pravidelnosti odjezdu rano a odpoledne. Z Graf 3 je zfejmy
uspofadany a systematicky trend odjezdd s menSimi vychylkami, zpGsobenymi dlouhymi
prestavkami, kdezto v gGraf 2 jsou odjezdy chaotického charakteru. V priméru se vozidla
jiznich linek zdrzuji v prostoru terminalu 13,5 minuty v ranni Spi€ce a kolem 17 minut
v odpoledni Spice. Z téchto udaju Ize ziskat informace o vzajemném predjizdéni autobusu

v terminalu, coz je vyuZito pfi navrhu poctu a rozmisténi odstavnych stani.

Pobyty v terminalu v odpoledni dopravni Spicce - Jizni linky
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Graf 3: Pobyt vozidel jiznich autobusovych linek v terminalu v odpoledni Spi¢ce



Graf 4 a Graf 5 zobrazuji délku pobytu vozidel vychodnich autobusovych linek v prostoru
terminalu. Oproti jiznim linkam je zde vidét intenzivnéjSi provoz v odpolednich hodinach.
OvSem celkova intenzita provozu je 0 30 % mensi nez u jiznich linek. Nejvétsi pocet pfijezdl
¢ini 23 spoju za hodinu. Spojnice pfijezdt dosahuje nejvétsiho sklonu mezi 14. a 18. hodinou
a priblizné od 19. hodiny Ize vidét nahlé zalomeni trendu. Kratké intervaly mezi pfijezdem
a odjezdem ukazuiji prujezd linky 155 terminalem. Pravidelnost odjezdu je zde patrna v rannich
hodinach mezi 6. a 8. hodinou, kdy spoje odjiZdi ve stejném Casovém intervalu. Od 8. hodiny

zde zacCinaji fidiCi travit bezpecnostni pfestavky a prestavky na jidlo a oddech.

Pobyty v termindlu v odpoledni dopravni Spiéce - Vychodni linky
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Graf 4: Pobyt vozidel vychodnich autobusovych linek v terminalu v ranni Spicce
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Pobyty v termindlu v odpoledni dopravni Spicce - Vychodni linky
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Graf 5: Pobyt vozidel vychodnich autobusovych linek v terminalu v odpoledni $picce

Dale podle rozboru jizdnich Ffadd byl stanoven pocet odstavnych stani pro vychodni linky.
Maximalni pocet vozidel nachazejicich se v prostoru terminalu je 8, z toho jsou 4 kloubova

a 4 standardni vozidla.

Vysledkem této analyzy je potfebny pocet pfijezdovych, odjezdovych a odstavnych stani pro
kazdou skupinu linek. Vypoget byl proveden v souladu s CSN 73 6425-2 podle nasledujicich

vzorcu:

PSy = 1,1 % Py * Ky 1)
PS); — pocet pfijezdovych stani pro méstskou linkovou osobni dopravu
Py, — pocet pfijezdd spoju méstské linkové osobni dopravy bézného pracovniho dne v
minutové Spicce.
k, — index rlstu poctu spojll, v nasem pfipadé k, = 1

0Sy = 1,1 % Oy * K, 2)
0Sy — pocet odjezdovych stani pro méstskou linkovou osobni dopravu

Oy, — poCet odjezdl spoju méstské linkové osobni dopravy bézného pracovniho dne ve

dvouminutové $picce.
Os = L1+ (Xy + Xp) x ky (3)
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Os — pocCet odstavnych stani pro méstskou linkovou osobni dopravu.

X, — predpokladany pocet autobusl zakladni délky 12 m, které jsou na prestupnim uzlu

odstaveny ve $pi¢kové hodiné bézného pracovniho dne.

X, — predpokladany pocet autobusti pro dalkovou dopravu délky 15 m a kloubovych autobus
délky 18 m, které jsou na prestupnim uzlu odstaveny ve Spi¢kové hodiné bézného pracovniho

dne.

V kazdém vzorci byla vypusténa €ast pro regionalni, nadregionalni a dalkovou silniéni linkovou

osobni dopravu. Vystupni hodnoty jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 8: Vypoctena jednotliva stani pro jizni a vychodni skupinu linek

Skupina linek Prijezdova stani Odjezdova stani Odstavna stani
Jizni 2 2 12
Vychodni 2 2 9

Vysledky vypoctu byly zaokrouhleny nahoru na celé Cislo. Hodnoty v tabulce jsou pouze
teoretické, v praxi je potfeba brat v uvahu i dal$i parametry, které nemusi odpovidat vysledkim

vypoctu.
6.2. Analyza obratu cestujicich na zastavkach
Tramvajové zastavky

Na zakladé prizkumu ze dne 9.11.2016 byly vytvofeny grafy, které zohlednuji obraty

cestujicich na tramvajovych zastavkach ve $pi¢kové hodiné.

Obrat cestujicich na Obrat cestujicich na
zastavce A zastavce B
150 106 150 118
T 100 80 82 83 78 T 100 71 70
LR | | I :* aull Hs
o o
) B . mm =
Vystup Nastup Vystup Nastup
Hlinka5 ®Llinka13 ®Linka 26 Hlinka5 ®Linka13 ™ Linka 26
Graf 6: Obrat cestujicich na tramvajové zastavce A Graf 7: Obrat cestujicich na tramvajové zastavce B

V Graf 6 Ize pozorovat rovhomérny vystup u vSech linek, coz mize ukazovat na prestupni
vazbu tramvaj — metro a tramvaj — autobus. Nejvic cestujicich nastupuje na linky 5 a 26.

Celkovéa hodnota obratu na tramvajové zastavce A Cini 462 cestujicich za hodinu.

Graf 7 ukazuje obrat v zastavce B, kde hodnoty vystupu a nastupu u linky 26 jsou témér

dvojnasobné vétsi nez u linek 5 a 13. Tento rozdil muze vyjadfovat silnou pfestupni vazbu
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mezi tramvajovou linkou 26 a autobusovymi linkami. Celkovy obrat na zastavce B cini
364 osob/hod.

Obrat cestujicich na zastavce C
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Graf 8: Obrat cestujicich na zastavce C

Zastavka C vykazuje nejmenS$i hodnoty nastupu mezi tramvajovymi zastavkami. Pocet osob
nastupujicich za hodinu na této zastavce je roven 148. OvSem je zde vidét velké hodnoty
vystupu, zejména u linek 10 a 16. To mlze ukazovat na silnou pfestupni vazbu mezi
zastavkami C—F a C—J (viz Obrazek 20). Celkové zde nastupuje a vystupuje 635 cestujicich

za hodinu, coz je nejvétsi hodnota obratu mezi tramvajovymi linkami.
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Graf 9: Obrat cestujicich na zastavce D

V Graf 9 Ize zdUraznit, Ze hodnoty linek 10,11 a 16 jsou mnohonasobné vétsi, nez linky 5 a 13.
Pravdépodobné jsou zde pfitomny silné pfestupni vazby D-J, D-E4, D-F, G-F a E-F. Celkovy

obrat na zastavce D ¢&ini 608 osob/hod.

Nejvétsi obraty vykazuji zastavky C a D, a podle kapitoly 5 byly prokazany nejdelSi prestupni
vazby v pfestupnim uzlu, mezi které patfi hlavné zastavky C a D. Tyto dva fakty jsou stézZejnimi

predpoklady pro Upravy téchto zastavek.
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Autobusové zastavky

Do Graf 10 byly vyneseny hodnoty obratu cestujicich z prlzkumu, ktery byl proveden
17.10.2018. V grafu Ize zdlraznit zastavky F, G a |, které vykazuji nejvétsi hodnoty obratu.

Tyto zastavky je tfeba pfi navrhu Uprav umistit tak, aby pfestupni vazby byly co nejkratsi.

Obrat cestujicich na autobusovych zastavkach
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Graf 10: Obrat cestujicich na autobusovych zastavkach

Dimenzovani pfijezdovych, odjezdovych, odstavnych stani, pfemisténi a navrh novych

zastavek by se mély Fidit dle vySe popsanych vypocta a predpoklada.

VSechny podklady pouzité pro analyzu a vypocty byly poskytnuty organizaci ROPID.
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7. Navrh uprav

Resena oblast se nachazi ve velmi stisnéném méstském prostoru, ohraniena je ze severu
Zidovskymi hrbitovy, z vychodu velkym hotelem Don Giovanni a z jihu a zapadu je obklopena
velmi dopravné zatiZzenymi ulicemi Jana Zelivského a Vinohradska. Celkovéa plocha terminalu
¢ini pfiblizné 9500 m2. V ramci této diplomové prace byly navrzeny dvé varianty feSeni.
V souvislosti s nedostatkem mista nelze uvazovat Upravu tohoto terminalu s pouzitim
modernich nastroji za adekvatni finance. Proto byly navrzeny varianty, které by zlepSily
soucasnou situaci se slozitymi prestupy za relativné nizkou realizaéni cenu. Prestoze se
varianty nazyvaji Usporna a velkorysa, obé dvé by mély vykazovat nizké stavebni a provozni
naroky. Pfi navrhu byla brana v uvahu i majetkopravni stranka problému, ktera souvisi

s objekty nachazejicimi se v bezprostfednim okoli.
7.1.Zasady navrhovani terminalu

Optimalni umisténi zastavek — vzdalenost mezi zastdvkami by méla byt co nejkratsi.
Idealnim feSenim je umoznit vice subsystémum MHD vyuzivat jednu zastavku, tj. zavést

sdruzené zastavky a timto redukovat prestupni vzdalenosti pro cestuijici.

Organizace prestupnich tras — prestup mezi jednotlivymi mody dopravy musi byt
jednoznacny, prehledny, bez zbyte¢nych zachazek a ztracenych spadd. Samoziejmé, ne vzdy
se povede vdechny zminéné parametry dodrzet a vznikaji dali problémy. Lidé v soucasnosti
spofi vice €asu, a proto jsou zvykli pouzivat k pfestupu co nejkratSi a co nerychlejsi trasy,
ovSem tyto trasy nemuseji byt jednak bezpecné, jednak zakonné. Zkratky jsou pro cestujici
lakavé, a kdyz Clovék navic spécha na navazujici spoj, muze dojit k dopravni nehodég, ktera
muze byt napfiklad i fatalni. Pro zabranéni takovymto situacim musime nabidnout cestujicim
optimalni trajektorie pohybu, aby jiZ nemuseli zkratku pouzit, pfipadné zkratku upravit tak aby
jeji pouzivani bylo v souladu s legislativnimi pfedpisy. Rovnéz je tfeba brat v uvahu

i psychologickou stranku chovani cestujicich.

Informaéni systém — v prostoru terminalu se mize nachazet vice zastavek, proto je potfeba
poskytnout jasné a prehledné informace o pfestupnich trasach, ¢asech odjezdu, zastavkach
a dalSich objektech na terminalu nejlépe ve formatu schémat, oznacniku, Sipek, informacnich
tabuli atd.

Vybaveni — terminal se doporucuje vybavit podle kategorie zastavek a prestupnich bodu, ktery
navrhuje ROPID v Standardu zastavek. Typické vybaveni pro vétsi prestupni bod kategorie B
je:

e o0znacnik (Komfort)

e pristfeSek
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e mapa uzlu a okoli (primarné v pfistfesku, pfip. na oznacniku ¢i jinde samostatné)

e mapa sité (samostatné, ve vestibulu a/nebo v pfistfesku)

o rozliSeni zastavek v uzlu véetné navigacniho systému mezi jednotlivymi zastavkami
e elektronicky panel odjezdovy (LED, LCD, E-papir) - maze byt v ramci oznacniku

e odpadkovy ko$

e Jlavicka

e jizdenkovy automat

e informacni kiosek

e cyklisticka vybavenost

e ostatni navigacni prvky

e dalsi zakaznické sluzby (infocentrum, prodejni misto jizdnich dokladu, toalety) [14]

Esteticky vzhled — terminal musi spolupusobit s ostatnimi plochami v okoli a vytvaret tak
pozitivni dojem pro uZivatele. Stavebni materidly a mobiliai musi byt nejen praktické ale

i esteticky vyvazené a nesegregovaly terminal a uli¢ni prostor.

Tyto body zatraktivhi MHD, coz bude mit kladny dopad pro redukci IAD ve mésté.
7.2.Uplatnéni norem a technickych podminek.

Upravy se navrhovaly podle platnych éeskych norem:

e CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly
a stanovisté — Cast 1: Navrhovani zastavek

e CSN 73 6425-2 Autobusové, trolejpusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly
a stanovisté — Cast 2: Pfestupni uzly a stanovisté

e CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

o CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel,

a dle technickych podminek:

TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni ha pozemnich komunikacich

TP 186 - Zabradli na pozemnich komunikacich

TP 171 - Vle€né kfivky pro ovéfovani prijezdnosti smérovych prvka pozemnich komunikaci

Jako pomocny dokument byl pouzit Standard zastavek vydany Regionalnim organizatorem

Prazské integrované dopravy (ROPID).
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7.3.Navrh poctu stani
Jizni autobusové linky

Podle analyzy jizdnich fadu ve S$pickovém obdobi dne se ukazalo, Zze dva autobusy jiznich
linek pfijizdéji sou€asné nebo tésné za sebou (viz Graf 2). Proto byly definovany dvé paralelni
vystupni zastavky pro jizni linky. PoCet odjezdovych stani vzhledem k linkovému vedeni jiznich
linek je vazan na stavajici zastavku A. Jelikoz nastupni hrana disponuje dostatecnou délkou
a nejsou zadné predpoklady k pfesunu nastupni zastavky pro jizni linky, tak se zména poctu
odjezdovych stani neuvazuje. Poclet odstavnych stani byl kvuli nedostatku prostoru
zredukovan na 11, ovSem v kritickém pfipadé je mozZnost odstavit vozidlo na stanovisti pro

mezinarodni autobusovou dopravu nebo dokonce i pfed nastupni zastavkou F.
Vychodni autobusové linky

V souvislosti s organizaci pohybu vozidel v prostoru terminalu a usporadanim odstavnych
stani byla navrZzena 3 prijezdova stani. Dvé stani budou ur€ena pouze pro standardni délku
autobusu a jedno pro kloubovy i standardni autobus. Pfidanim stani pfed prfechodem Ize
odUlvodnit nedostatkem mista pfi zatahovacim manévru do odstavné plochy (viz pfiloha 1.3.3).
Pocet odjezdovych stani byl navrzen podle vypoc€tu. Pocet odstavnych stani byl rovnéz
navrzen dle vypoctu a je roven 9, z nichz jsou 4 pro kloubova vozidla a 5 pro standardni.

Na zakladé vysledkd vypoctu v kapitole 6 a opodstatnéni zmén vysSe byl stanoven skutecny

pocet stani pro kazdou skupinu linek (tTabulka 9).

Tabulka 9: Navrh poctu stani pro jizni a vychodni skupinu linek

Skupina linek Prijezdova stani Odjezdova stani Odstavna stani
Jizni 2 2 11
Vychodni 3 2 9

7.4.Velkorysa varianta

Velkorysa varianta byla navrzena s ohledem na zkraceni peSich pfestupnich vazeb v arealu
terminalu a také na zkraceni manipulacni trasy autobusovych linek pro zatah do odstavnych

ploch. Regeni je rozsahlé a zahrnuje:

e provéfeni geometrického uspofadani terminalu pomoci vle¢nych kfivek
e 0sazeni nového svislého a vodorovného dopravniho znaceni

e uplatnéni prvkl pro bezbariérovy pohyb

Terminal byl ve velkorysé varianté navrhu upraven jak ze stavebniho hlediska, tak i z hlediska

usporadani provozu v feSené oblasti.
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Terminal ma celkem dva vjezdy a jeden vyjezd. Vjezd pro jizni linky je organizovan ze zapadni

¢asti terminalu, z ulice Jana Zelivského, kde se zaroveri umistily vystupni zastavky pro tyto
linky (Obrazek 32).

Obrazek 32:Situace vjezdu do terminalu (priloha 1.1)

Jedna zastavka je feSena jako boc¢ni, druha jako ostrovni s Sifkou nastupisté 2,25 m. Pro
predjizdéni byl nechan pruh Sitky 3,90 m (vCetné bezpecénostniho odstupu) vlevo od
ostrovniho nastupisté. Pfed vystupnimi zastavkami byl umistén pfechod pro chodce, ktery je
oproti sou¢asnému rozdélen na dvé &asti pomoci ostrivku. Délka prechodu ¢&ini 7 m pro
severni ¢ast a 3,5 m pro jizni ¢ast. Pro ochranu chodcl byla osazena zabradli u vchodu na

zidovsky hrbitov. Volna Sifka chodniku v tomto misté Cini 2 metry.

Levy pruh ulice Izraelské slouzi pro odstav vozidel jiznich autobusovych linek. Sitka pruhu g&ini
3 m a délka 151,85 m. Prava strana komunikace byla rozSifena pfiblizné v poloviné délky

ostravku o jeden pruh.

V zadni poloviné ostrlivku jsou umistény nacestna zastavka E pro linku 155 a nastupni
zastavka F pro ostatni vychodni linky. Sitka pruhu &ini 3 m, délka nastupni hrany 60,2 m.
Oproti stavajicimu stavu bylo Celo nastupni hrany posunuto o 24,5 m bliz k vystupu E2.

Oznaceni stanovist bylo ponechano puvodni.

PFfedni polovina ostrivku byla ziuzena na 3,8 m a posunuta o 4,1 m smérem na jih kvuli
umisténi dalSich 4 odstavnych stani pro jizni linky. Tato odstavna stani jsou uréena pouze pro
standardni typ autobusu. Stani pro mezinarodni autobusové linky se posunula spolu

s nastupni hranou o0 4,1 m na jih.

Prostfedni pruh je uren pro prijezd a jeho Sitka v nejuz8im misté Cini 5,05 m. Vjezd pro
v8echny vychodni linky se bude uskutecnovat z vychodni €asti terminalu. Vlivem této zmény

jiz bypass u kfizovatky J. Zelivského x Vinohradska postradal smysl. Vjezd pfes bypass z ulice
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Vinohradska byl zruSen a zbyla plocha byla vymezena pro zelefi. Touto Upravou doSlo

i ke zvétSeni rekreacni plochy u kasny Kalich a zlepSeni estetiky méstského prostoru.

Vjezd z vychodni ¢asti terminalu byl roz$ifen na 8 metr(i diky odstranéni stavajicich pristfesku
a nastupisté u hotelu. Timto se vytvorily dva jednosmérné pruhy, levy pruh bude nechan pro
predjizdéni pfi mimofadnych udalostech.

Dale se komunikace rozdéluje na 2 sméry — pfimy smér je uréen pro standardni vozidla linky
146, linky 188 a 199 budou odboc€ovat doleva. Ostrovni nastupisté u vystupni zastavky pro
autobusovou linku 146 bylo rozSifeno o 2,8 m. U vchodu E2 se umistila dvé pfijezdova stani
pro linku 146. V zavislosti na obsazenosti odstavného stani bude vozidlo linky 146 zastavovat
na prednim nebo na zadnim stanovisti. Pokud odstavné stani vpravo bude obsazeno, musi
vozidlo zastavit na zadnim stanovisti. Toto uspofadani je dano vle€nymi kfivkami (viz pfiloha
1.3.3). Kloubovy autobus linky 188 a standardni autobus linky 199 budou pouzivat pfijezdové
stani u vchodu E1. Po vystupu cestujicich vozidlo zaparkuje na odstavném stani, které je

vyznaceno VDZ V11a.

Celkem byla vytvofena Ctyfi odstavna stani pro linku 188, tfi stani pro linku 199 a 2 stani pro

linku 146. Prujezd odstavnou plochou byl zajistén 3 pruhy, které jsou od sebe oddéleny VDZ
V1la a V10d (oObrazek 33).

Obrazek 33: Situace odstavnych stani pro vychodni linky (priloha 1.1)
Vystupni zastavka | byla zruSena kvuli zméné vjezdu vychodnich linek. Misto ni byl zfizen

parkovaci pruh o délce 41,5 m. Celkem se zde umistilo 6 stani — 3 pro vozidla taxi a 3 mista
pro kratkodobé zastaveni K+R. Rozméry stani byly navrzeny v souladu s CSN 73 6056.

Pro vyfeSeni chybéjici bezbariérové prestupni vazby mezi ostrovnim nastupistém F
a chodnikem u Zidovskych hibitovd byl zfizen pfechod pro chodce v ulici I1zraelska, ktery byl

v souladu s normou CSN 73 6110 upraven na délku 7 metrd (jedna se o rekonstrukci stavajici
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komunikace). Pozadovana délka byla dosazena umisténim vysazenych chodnikovych ploch
z obou stran komunikace v pfislusném misté (viz pfiloha 1.1). Na zakladé této upravy byla

vyfeSena chybéjici prestupni vazba C, D-F, pfipadné E-C, D.

DalSi vyfeSenou povrchovou prestupni vazbou je pfestup A, B - F. Pfechod pro chodce fizeny
SSZ u hotelu byl pfesunut o 30 m smérem na zapad a je nové umistén témér v poloviné

nastupisté A. Nasleduji prechody, které vedou k vstuplim E1 a E2 a k zastavce F.

Vedle vstupu E1 a E2 se umistily nové pfechody pro chodce, které slouzi jednak pro pfestup
z tramvajovych zastavek A a B na zastavku F, jednak pro pfestup zlinky 188 na nové

navrzenou tramvajovou zastavku Z.

Zfizeni druhého vjezdu to terminalu mélo za nasledek zménu linkového vedeni v koncovém
useku trasy pro v8echny vychodni linky. Vzdalenost od zastavky Na Palouku do odstavnych

stani pro vychodni linky podle nového linkového vedeni &ini 1,1 km.

Reseni také obsahuje navrh nového svislého a vodorovného dopravniho znageni. Prijezdnost
terminalu byla provéfena pomoci vlecnych kfivek v programu Vehicle Tracking. Trajektorie
vle¢nych kfivek odpovida TP 171. Kontrola prujezdnosti byla implementovana dvéma typy
vozidla: linkovym autobusem délky 12 m a Sifky 2,5 m, a kloubovym autobusem délky 18 m

(Obrazek 34 ). Kontrola prajezdnosti byla zapracovana v pfilohach 1.3.1-1.3.3.

=--4% Czech Design Vehicles

=R RJ TP 171 CSN 2005
=] Autobusy
W@ DLA12 - Dalkovya L. 2500 12.000 10.500
- DLA13- Dalkovya L. 2500 13.700 11.250
(- g¥® DLA15 - Dalkovya L. 2500 14.950 11.950
4% KA - Kloubovy A... 2 500 17.990 11.800

Obrazek 34: Pouzité typy vozidla a jejich parametry pro kontrolu prijezdnosti z programu Vehicle Tracking

7.5.Varianta usporna

Upravy v Usporné varianté jsou soustfedény hlavné na zkraceni pe$ich vazeb. Prestoze
varianta obsahuje minimalni stavebni zmény, byl vyfeSen hlavni nedostatek tohoto

prestupniho uzlu — délka pfestupnich tras.

V této varianté se opakuje navrh nové tramvajové zastavky Z a posun stavajici zastavky D
ke kfizovatce, stejné jako v pfedchozim navrhu feSeni (viz kap.7.6). DalSi totoznou zménou je
posun fizeného pifechodu pro chodce pfed hotelem v ulici Vinohradska. V tomto pfipadé je ale
dlvod posunu jiny. Oproti velkorysé varianté zde doSlo k posunu stavajici vystupni zastavky |

pro zkraceni prestupni vzdalenosti jak k zastavce A, tak i k vstupu do metra E1. Kvdli posunu
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zastavky bylo potfeba narovnat jizdni pruhy na ulici Vinohradska, timto doslo ke zkoseni vnéjsi

hrany ostrivku na zastavce A.

Reseni chybgjicich povrchovych prestupnich vazeb bylo provedeno obdobné jako ve
velkorysé varianté. Problémové vazby mezi zastavkou F a zbylym prostorem terminalu byly
vyfeSeny pomoci pfechodil pro chodce. Délka prechodu odpovida CSN 73 6110 a &ini 7 m.
Pozadované délky bylo dosazeno pomoci vysazenych ploch. Celkové stavebni uspofadani

terminalu zUstalo plvodni, ani provozni uspofadani a linkové vedeni nebylo tfeba ménit.
7.6. Tramvajové zastavky

Tramvajové zastavky byly navrzeny v obou variantach uprav stejné.

Zastavka D

Pro zkraceni pési prestupni vazby byla tramvajova zastavka D posunuta o 74 metra bliz
k hrané kfizovatky. Sitka nastupisté se zmensila na 3 metry kvilli $ifce fadicich pruht. Chodnik
byl zkracen o 0,8 m na ukor umisténi zastavky a zachovani Sitky fadicich pruhd. Pristup
k zastavce je uskuteCfiovan pomoci svételné fizeného prechodu na zacatku zastavky a na
konci zastavky pomoci mista pro pfechazeni. Detaily pficného uspofadani jsou znazornény

v pfiloze 3.2
Zastavka Z

NejdelSi pfestupni vazbou v okoli je trasa z vystupu metra E3, respektive konecné autobusové
zastavky G pres ulice J. Zelivského k tramvajovym zastavkam C. Pro redukci vzdalenosti
prestupu byla navrzena nacestna tramvajova zastavka Z, ktera bude umisténa v ulici

J. Zelivského pied svételné Fizenou kfizovatkou.

Pfitomnost dopravniho stinu mezi jizdnim pruhem a tramvajovym télesem dovolila umistit
nastupni ostravek $ifky 2,5 m. Aby byla dodrzena minimalni Sifka ostrivku byly pfedefinovany
$itky Fadicich pruhd, které &ini 3,25 m misto pavodnich 3,5 m, coz podle CSN 73 6110 je
vyhovujici. Délka nastupni hrany &ini 33 m, coz odpovida délce jedné soupravy tramvaje.
Pristup k zastavce bude proveden pouze z Celni strany, konec nastupisté bude ukoncen

zabradlim. Detaily pficného uspofadani jsou znazornény v pfiloze 3.1.

Navrzena zastavka doplni stavajici zastavky B a D, které se rusit nebudou. Vzdalenost hrany
nastupisté od osy koleje €ini 1,35 metr(. VySka nastupni hrany &ini 200 mm nad temenem

kolejnice [15].

Na obou zastavkach bude osazeno zabradli pro bezpecnost cestujicich v celé délce nastupni

hrany. Zastavky se doporucuje vybavit pfistfeSkem a zastavkovym informacnim panelem.
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Zavedeni nové zastavky pred kfizovatkou ovlivni signalni plan, proto je tfeba v podrobnéjsich
stupnich navrhu uvazovat o Upravé signalni planu, pfipadné preference. V ramci diplomové

prace zadné manipulace se signalnim planem provedeny nebudou.
7.7.Trajektorie pohybu

Linkové vedeni vychodnich autobusovych linek bude nepatrné zménéno nasledujicim
z ulice Pocernickda do ulice Na Palouku a nasledné odboCovat doleva do ulice
Nad Vodovodem, ktera dal pokracuje jako ulice Izraelska. Tato trasa byla jiz dfive pouzivana
vybranymi vychodnimi autobusovymi linkami. V Gseku Na Palouku - Zelivského vedeném
po Vinohradské ulici nejsou zadné nacestné zastavky. V useku popsaném vySe se naléza
nacestna zastavka Pod TrebeSinem, ktera je ovdem na znameni. Touto zménou nedojde

k Zadnému omezeni obsluhy zastavek.

Uprava koncového Useku trasy vychodnich linek souvisi s reZimem provozu v prostoru
terminalu. Vjezd pro vychodni autobusové linky se bude uskuteCfiovat z vychodni Casti
terminalu u hotelu Don Giovanni. Dale vozidlo bude pokradovat k vystupni zastavce a nasledné
odstavovat v na ploSe k tomu uréené. Trajektorie pro odstav se budou liSit dle konkrétnich
linek. Pfi vyjezdu vozidlo oto€i na ulici lzraelska a zastavi se na nastupni zastavce F

a nasledné opusti terminal ve vychodnim sméru po ulici Izraelska.

Pro jizni linky trajektorie pohybu v prostoru terminalu zustala stejna s rozdilem odstavného
pruhu, ktery bude oproti stavajicimu stavu umistén v ulici 1zraelska. Po vyjezdu z terminalu se
vozidlo odboé&i na ulici Pod Zidovskymi hibitovy a bude pokragovat smérem k nastupni

zastavce B po Vinohradské ulici. Na kfizovatce pak odbo¢i doleva k zastavce J.

Pomoci stavebnich uprav popsanych ve variantach vyse byly vyfeSeny chybéjici povrchové
vazby. V pfestupnim uzlu vznikly nové trasy pfestupu. Trajektorie pohybu cestujicich a skupin

linek autobusu jsou znazornény v pfilohach 1.4 a 2.2, pro kazdou variantu navrhu.
7.8.Vybaveni

Povrch vozovky odstavného pruhu a pruhu pro nastup se doporu€uje provést z kostkové
dlazby (zuly) a prostfedni pruh z asfaltového krytu. VSechny zastavkové hrany budou
realizovany pomoci kasselského obrubniku pro lepSi bezbariérovost a pro pohodIngjsi nastup
a vystup. Kasselsky obrubnik je prefabrikovany betonovy dilec, ktery umozZriuje tésné
zastaveni autobusl u nastupni hrany bez poskozeni pneumatik. Ostrovni nastupisté podél

ulice lzraelska bude nové zastfeSeno v celé jeji délce.
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Obrazek 35: Ukazka zastavky s kasselskym obrubnikem [16]

Pro rychlejSi prestup ze zastavky G do metra se doporucuje ve vchodu E3 obratit smér jizdy
eskalatoru dolu. Ze sledovani pohybu cestujicich vyplynulo, ze 51 % cestujicich ktefi vystoupili
na zastavce G, pouziva vchod do metra E3.

Pro zlepSeni informovanosti cestujicich se navrhuje instalace zastavkovych informacnich
systému na povrchu, které budou doplfovat informacni panely v podchodu. Osazeni ZIS
se navrhuje na tramvajovych zastavkach A, B, C, D, Z a autobusové zastavce F. Doporucuje
se osadit informacéni panely do stfedu nastupisté. Navrhuje se zobrazovaci technologie LED
kvuli dobré Citelnosti. Pouziti této technologie je podminéno pfivedenim trvalého napajeni na

zastavky.

B9 O Lo, a,.,ssm m —
102 Huludba @, aut. 1d 1700

m%’&? Dl Hefmanice
?’{Eﬁ:‘? H e fikeng

102 Hulwdles
xgg RN z
i.?s% il Hermaonice

Obrazek 36: LED informacni panel v Ostravé [17]
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8. Posouzeni navrzenych variant

Obé navrzené varianty byly soustfedény hlavné na zkraceni pfestupnich vazeb v prostoru
prestupniho uzlu. Navrh feSeni nezasahoval do vedlejSich parcel, ¢imZ byla vylouCena

majetkopravni stranka problému.
8.1. Prestupni €asy

Zasadnim parametrem, na ktery byly zaméfeny navrzené varianty je Cas pfrestupu mezi
jednotlivymi zastavkami v terminalu, respektive jeho zkraceni. Pro posouzeni variant byly
vytvoreny tabulky zohlednujici uSetfeny Cas pfi pfestupu v sekundach. Hodnoty v tabulkach
byly spocitany jako pomér vzdalenosti mezi zastavkami ku rychlosti chize priamérného
cestujiciho, ktera &ini pfiblizné 1,4 m/s.

Tabulka 10: Rozdil ¢asovych vzdalenosti stavajiciho stavu a usporné varianty

Do
Stanovisté | A B Z D E E1l E4 F G/E3 I
A 31 48 -2 11 0
B -25 -7 -7 -15 0
Z 146 90 @ 170 177 24
D 100 105 | 129 @ 128 33
Z E 31 | -25 146 100 0
El 4
E4 90 @ 105 0
F 48 -7 | 170 @ 129
G/E3 -2 -7 177 | 128 0
I 11 | -15 4
J 0 0 24 33 0 0 0
Tabulka 11: Rozdil éasovych vzdalenosti stavajiciho stavu a velkorysé varianty
Do
Stanovisté = A B Z D E El E4 F G/E3 | J
A 31 48 0 0
B -25 -7 0 0
Z 146 90 170 177 24
D 100 105 | 129 @128 33
Z E 31 | -25 146 100 0
El 4
E4 90 @ 105 0
F 48 -7 | 170 129
G/E3 0 0 177 128 0
| 4
J 0 0 24 33 0 0 0
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TabulkyTabulka 10 aTabulka 11 jsou podobné a liSi se pouze v nékterych prestupnich
vazbach. Kladné hodnoty svéd¢i o zkraceni ¢asovych vzdalenosti, zaporné pak znamenaji
prodlouzeni.

Tramvajova zastavka C, ktera se v zadné z navrzenych variant neménila, byla v tabulce
nahrazena novou zastavkou Z. Z tabulek vySe jsou patrné velké hodnoty mezi tramvajovymi
zastavkami Z, D a autobusovymi zastavkami, respektive vstupy do metra E, E4, F a G/E3.
To znamena, ze Casové vzdalenosti mezi témito zastavkami byly zredukovany nejvic.
Napfiklad zavedenim nové zastavky Z byla prestupni vazba Z—G/E3 zkracena o 177 sekund.
Ovsem tato hodnota nezahrnuje dobu Cekani na SSZ. | kdyz budeme uvazovat maximalni ¢as
¢ekani na signal volno, ktera Cini 2 minuty, hodnota bude porad kladna. Nejvétsi uspory byly
dosazeny pfesunem zastavky D a zavedenim zastavky Z.

V Tabulka 11 chybi pfestupni vazby se zastavkou |, protoZe ve velkorysé varianté byla tato
zastavka odstranéna. Misto ni byly zavedeny vystupni zastavky pfimo u vchodd do metra E1
a E2.

Zaporné hodnoty se objevuji v pfestupnich vazbach se zastavkami A a B. ProdlouzZeni doby
prestupu o 25 sekund je dano delSi bezbariérovou trasou B—E, ktera ve stavajicim stavu chybi.
Obé varianty navrhu uprav vykazuji velmi podobné vysledky a zasadni nedostatek terminalu

byl vyieSen.
8.2.Provozni uspory

DalSi podstatnou zménou je uprava linkového vedeni. V Usporné varianté linkové vedeni
zUstalo stejné jako ve stavajicim stavu. Délka trasy od zastavky Na Palouku do odstavnych
stani v terminalu ve stavajicim stavu cCinila 1,3 km. Vzhledem ke zméné koncového Useku
linkového vedeni vychodnich linek ve velkorysé variant&, doslo ke zkraceni trasy o 200 m.
Z toho Ize spocitat celkové uspory vozokm za den. Pocet spoji vychodnich linek za den
je roven 400, tudiz linky vychodnich linek celkové najezdi o 80 km méné.

V koncovém useku trasy stavajiciho linkového vedeni se nalézaji 3 SSZ, které mohou

zpusobovat zpozdéni, kdezto ve velkoryse varianté se zadné SSZ neobjevui;i.
8.3. Autobusova stani

Ve velkorysé varianté celkovy pocet odstavnych stani je roven 20, coz je o 2 stani vétsi nez

v usporné varianté. OvSem oproti stavajicimu stavu poCet odstavnych stani zustal stejny.

varianta takeé disponuje vétSim poctem prijezdovych stani pro vychodni linky.
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Podle vySe zminénych aspektl Ize konstatovat, Ze velkorysa varianta feSeni terminalu je
efektivnéjsi oproti Usporné varianté a stavajicimu stavu. Vyslednym feSenim Uprav terminalu

Zelivského je varianta velkorysa.
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Zaveér

Cilem diplomové prace bylo navrhnout optimalni stavebné-provozni feSeni uprav terminalu
Zelivského, které by zkratily pfestupnich vazby. Pfed navrhem bylo potfeba podrobné
prozkoumat stavajici stav pfestupniho uzlu. V kapitole 3 byly detailn& popsany vSechny druhy
dopravy, které tento terminal obsluhuji, zastavky a dal8i dopravni infrastruktura. Soucasti
analyzy stavajiciho stavu byly prlizkum chovani cestujicich po vystupu z vozidla, ktery byl
proveden na vybrané vystupni zastavce a méreni Casové vzdalenosti mezi jednotlivymi

zastavkami.

V praktické ¢asti se vénovalo analyze nedostatkd prestupniho uzlu, mezi které patfi hlavné
velka vzajemna vzdalenost zastavek, nadbyteéné zabradli, pfekazky, chybéjici bezbariérovost
a nevyhovujici technicky stav terminalu. Nasledné byl proveden rozbor jizdnich fadu
a vypocet, jehoz vysledkem byl teoreticky pocet stani v terminalu pro jednotlivé skupiny linek.
Analyza obratu cestujicich slouzila pro prehled zatizenosti zastavek v prestupnim uzlu. Od
téchto kapitol se odvijely predpoklady pro navrh variantniho feSeni Upravy terminalu

Zelivského.

Vychazeje ze stanovenych okrajovych podminek, byly navrzeny dvé varianty feSeni —
velkorysa a Usporna. Reseni bylo navrzeno v souladu s normami a technickymi podminkami.
PrUjezdnost terminalu ve velkorysé varianté byla zkontrolovana vie¢nymi kfivkami pomoci

programu Vehicle Tracking.

Kazda varianta je zamérena predevsim na zkraceni pfestupnich vazeb. Trasy pfestupu v obou
variantach byly navrzeny s ohledem na bezpecnost a pohodli cestujicich a bezbariérovost pro
OSSPO.

Velkorysa a usporna varianta se od sebe lisi jak stavebnim, tak i provoznim FfeSenim. Obé
varianty obsahuji totozné feSeni tramvajovych zastavek, které bylo navrzeno jako univerzalni
pro dvé varianty. Z hlediska zkraceni prestupnich vazeb se podafilo dosahnout cili v obou
variantach navrhu. Ackoliv usporna varianta splnila hlavni cil a nevyzaduje rozsahlejSi
stavebni upravy, jako vysledné FfeSeni byla vybrana varianta velkorysa. Lze to oduvodnit
vétsim pocltem stani, provozni usporou diky zméné linkového vedeni a modernégjSim

konceptem usporadani terminalu.

Pro lepSi informovanost cestujicich bylo doporu€eno zavést zastavkovy informacni systém na

vybranych zastavkach.

Navrzena opatfeni by méla zajistit kratdi prestupni vzdalenosti, bezpecny, pohodiny

a bezbariérovy prestup v terminalu Zelivského.
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