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Abstrakt

Predmétem diplomové prace ,Reseni cyklistické dopravy v Prerové“ je analyzovat stavajici
vedeni cyklistické dopravy v Pferové a provéfenibudoucich staveb feSenych v Planu mobility
mésta z hlediska bezpecnosti cyklistd. Dale vhodné vybrat lokalitu, ktera by na zakladé
zhodnoceni stavajiciho stavu pfispéla ke zlepSeni cyklistické dopravy ve mésté.

Abstract

The subject of thesis ,Solution of Cycle Infrastructure in Prerov is the analysis of current
situation of the cycling infrastructure in Pferov and to verify future constructions solved in the
City Mobility Plan from the point of view of cyclist safety. Furthermore, to appropriately select a
location that would, based on an assessment of the current situation, contribute to the
improvement of bicycle traffic in the city .



SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

- MHD méstska hromadna doprava
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1 Uvod

1.1 Vychodiska a cile prace

Cyklistickadopravaje neoddélitelnou soucasti méstské mobility, a proto bychom ji méli
vénovat stejnou pozornost jako ostatnim druhim dopravy. Spole€né s chlzi a vefejnou
hromadnou dopravou se fadi mezi udrzitelné druhy dopravy. Podpora udrzitelnych forem
dopravy patfi mezi moderni pfistupy navrhu dopravni infrastruktury. Postoj k feSeni, ktery
spocCiva ve vyvazeni vSech druhl dopravy (pési, cyklistické, osobni automobilové dopravy a
vefejna hromadné dopravy), je spravnym feSenim, jak se vyporadat s pfesycenim motorovych
vozidel ve stfedné velkych méstech. Je potfeba si uvédomit, Ze vice jak Ctvrtina vSech jizd
autem v Evropskychmeéstechje kratSich 3 km a az polovina kratSich 5 km. Pro obé vzdalenosti

je vyuziti jizdniho kola tim nejrychlejSim zpusobem dopravy.

Obyvatelé si ke svému pohybu voli druh dopravy na zakladé své vlastni vile. Tento
fakt, muze byt do jisté miry ovlivnén podminkami ve mésté, a to podporou ¢&i potlacovanim
jednotlivého druhu dopravy. Dalsi faktory ovliviivjici vybér dopravniho prostfedku a které
souvisi s potlacenim cyklistiky jsou napf. strma stoupani, hodné kopcovity terén, Casto destivé
dny, bezpecnost. Podpora cyklistické dopravy (vystavba cyklistickych pruh( a pasu,
cyklostezek a cyklotras) ma za cil, aby si u€astnik silniéniho provozu vybral pro svou pfepravu
pravé jizdni kolo. Mésto Pferov ma pro cyklistiku vhodné klimatické i geografické podminky,
tudiz k rozvoji cyklistické dopravy chybi pouze kvalitni a ucelena sit' cyklistickych komunikaci.

Za ucelem zkvalitnéni zivota lidi a podnikt ve mésté v ramci mobility a podpory udrzitelny ch
forem dopravy, vznikl strategicky dokument ,Plan mobility mésta Pferova“, ktery ma zajistit
kvalitni dopravni dostupnost, zvySit bezpe€nost a hospodarnost v dopravé, ale naopak snizit

negativni vlivy dopravy na zivotni prostédi.

Cilem této diplomové prace je analyzovat sou€asny stav cyklistické dopravy ve mésté
Prerov. Zaméfit se na vedeni cyklistl méstem a nasledné navrhnout Upravy, které by podpofily
doprava je zakladem pro uspésny rozvoj mésta. Podporou udrzitelnych forem dopravy se tak é

ZlepSuji Zivotni podminky pro obyvatele.



2 Charakteristika azemi

2.1 Prerov

Mésto Prerov se rozprostira po obou stranach feky BeCvy cca 20 kilometrd
jihovychodné od mésta Olomouc. V $ir§im méfitku Ceské republiky leZi Pferov uprostfed
Moravy a jeho osidleni saha az do pravéku. Prvni sidli§té z doby pred 25 000 lety se nachazelo
na uzemi dnesniho Pferova na pravem bfehu feky Be€vy v mistni ¢asti Pfedmosti. Mésto ma
bohatou historii z dob mamutl s prvni pisemnou dochovanou zminku z roku 1141.V 16. stoleti
se zde narodil Jan Blahoslav, ktery se zapsal do dé&jin predevsim jako autor ,Ceskégramatiky”.
Puasobil zde i jeho nastupce Jan Amos Komensky, po kterém je dodnes pojmenované muzeum,
které se nachazi v zamku na Hornim namésti.

Pferov s rozlohou 58,5 km?2 a nadmorskou vySkou 210 metrli ma v soucasnosti
necelych 43 000 obyvatel. Mésto se déli na 13 méstskych €asti a v minulosti vzdy bylo a je
dulezitou kfizovatkou v oblasti dopravy. Mapa s vyznacenou polohou Prerova je na obrazku
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2.2 Dopravave mésté a situace SirSich vztaht

2.2.1 Silniéni doprava

Becvou a Hranic, v severni ¢asti Pferova se napojuje na silnici I/55 od Olomouce, spole¢né
tvorfi pritah méstem a pokracuji jizné ve sméru Zlin a Uherské Hradisté. Silnice druhé tfidy

[1/150 se napojuje na Prerov v severozapadni €astina silnici 1/47 prochaziméstem a pokracuje

Prerov je dllezitou kfizovatkou silnic 1/47, 1/55 a 11/150. Silnice 1/47 vede od Lipnika nad

vvvvv

Dalsi napojeni je uskute¢néno silnicemi ll. tfidy, které spojuji Pferov s okolnimi obcemi.

Jsou to silnice:

11/434 Bedihost - Prerov - Lipnik nad Bedvou
[1/436 Kojetin - Chropyné - Pferov — Doloplazy

Schéma silni¢ni sité je na obrazku nize.
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Pferov byl vzdy vyznamnou kfizovatkou dopravnich cest, ovéem za posledni dvé
desetileti se dopravni situace ve mésté vyrazné zhorsila. Stavajici silniéni sit v Uzemi vlibec
nevyhovuje sou€¢asnym dynamicky se rozvijejicim pfepravnim podminkam v regionu.
V soucasné dobé mésto trapi Spatna prijezdnost a dopravni kongesce majici ekonomicky i
ekologicky dopad. Tento jev neni jen pfekazkoupro mistni obyvatele, ale i pro obyvatele

z okolnich mést, ktefi potfebuji méstem projet.

Tyto dopravni potize zplUsobuje chybéjici dopravni infrastruktura, ktera by odlehcila
mésto od tranzitni dopravy prochazejici centrem Pferova. Reseni spoéiva ve vybudovani
pratahu mésta, tedy vystavbou pielozky silnice 1/55 s ptemosténim trati Ceskych drah Pferov-
Predmosti a realizaci staveb dalnice D1 (stavby 0136 Rikovice-Pferov a 0137 Prerov-Lipnik
nad Becvou). Pravé chybéjici Useky dalnice D1 a napojeni pritahu v severni ¢asti Pferova na

dalnici D1 pomohou zkvalitnit Zivotni uroveri obyvatel.

Trasa dalnice D1 0137 Prerov—Lipnik nad Be€vou, je sou€asti budované sité dalnic
Ceské republiky, ktera tvori zakladni dopravni kostru &tyFpruhovych komunikaci. Stavba byla
zahajena v srpnu 2015 a planované uvedeni do provozu by mélo byt v listopadu 2019, ale

skutecné otevieni 14,5 km useku dalnice se uskutecnilo v prosinci 2019.

Trasa dalnice D1 0138 Rikovice-PFerov, je posledni stavba chybéjici &asti uceleného
dalni¢niho tahu D1 spojujiciho hlavni primyslové oblasti statu v ose Praha—Brno—Ostrava.
Tato trasa navazuje na predchozi usek dalnice (km 75,660), ktery je sou€asti stavby 0135 u
Rikovic, ktera se nachazi jizné od mista kfizeni se stavajici silnici 1/55 Bfest—Horni Mosténice.
Ackoliv tato stavba byla nékolikrat pozastavena (archeologicky vyzkum, stiznost Déti Zemé),
tak v soucasnosti by nemélo nic branit v fizeni o zméné uzemniho rozhodnuti z roku 2006.
Planované uvedeni do provozu pada na rok 2024. Vyvedenim dopravy ze zastavéného uzemi

Zlepsi zivotni prostfedi nejen obyvatelim v Prerova, ale i ve méstech Kroméfiza Hulin.

V soucasnosti méstem probiha realizace prutahu Pferovem, ktery je nezbytné nutny
pro prevedeni méstské a regionalni dopravy, a dokud nebude dokon¢ena dalnice D1, tak i
tranzitni dopravy, ktera jezdi po silnici I/55 ve sméru sever—jih. Vystavbou se odstrani vyrazné
kongesce dopravy v Prerové a po dokonCeni dalnice D1 zlstane jako hlavni sbérna
komunikace mésta. Na prutahu silnice 1/55 dojde pouze k ¢asteCnému poklesu intenzit

dopravy pfevedenim tranzitnidopravy na dalnici.
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VySe uvedené udaje jsou znazornény na nasledujicim obrazku.

137 dalnice Kl

Obrazek 3 Mapa dalnice, pratahu a pripichu mésta [6]
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2.2.2 Zelezniéni doprava

Zelezniéni doprava se stala pro mésto velmi dileZitou od roku 1841, kdy do mésta pfijel
prvni vlak. S nastupem zavadéni Zelezni¢ni dopravy doSlo v Prerové k rychlému
hospodaFskému ristu, jehoz zakladem byla po dlouha léta vyroba zemédeélskychstroji. Prerov
se tak stal dllezitym dopravnim uzlem i v oblasti Zelezni¢ni dopravy jak v statnim, tak i
evropskémzelezni¢nim systému. Je sougasti Il. a lll. tranzitniho koridoru CD a VI. evropského
Zelezni€niho koridoru. Zastavuji zde rychliky z Vidné, Budapesti, VarSavy a Prahy. Mésto

nabizi pfimé spojeni do celé fady evropskych mést.

Mezi hlavni celostatni traté, které prochazeji méstem, patfi trat Ceskych drah &. 270
Bohumin-Prerov-Ceska Trebova. Ze ZS Prerov vychézi trat &. 300 do Brna a &. 330 do
Bfeclavi. Zminéné traté Prerov-Brno a Prerov-Bfeclav jsou zaclenény do Il. tranzitniho

zelezni¢niho koridoru.

Na dulezitosti pfispiva také to, ze v Prerové sidli Centralni dispeCerské pracovisté,
které vzniklo v roce 2011. Toto pracovisté sou¢asné dobé zabezpecuje fizeni provozu na 430
kilometrech zelezni€nich trati, 58 Zelezni¢nich stanicich a 41 Zelezni¢nich zastavkach na

uzemi Moravy a Slezska. Schéma Zelezni¢ni dopravy nalezneme na obrazku ¢.4.
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2.2.3 Méstskda hromadnadoprava

Méstskouhromadnou dopravu (dale jen MHD) v Pferovétvori jen autobusova doprava.
Jak bylo zminéno, tak Pferov se déli na 13 ¢asti, konkrétnéji to jsou: Prerov | - Mésto, Prerov
Il - Pfedmosti, Prerov lll - LovésSice, Prerov IV - Kozlovice, Prerov V - Dluhonice, Prerov VI -
Ujezdec, Prerov VI - Cekyné, Pterov VIII - HenClov, Prerov IX - Lysky, Pferov X - Popovice,
PFerov XI - Vinary, Prerov XII - Zeravice, Pierov Xl - Pengice. Kromé méstskychg&asti Péngice
a Zeravice, které jsou dal, jsou ostatni méstské &asti obsluhovany linkami MHD. Mé&stska
autobusova doprava jezdi na 9 linkach. Denni linky jsou zna€eny Cisly 101, 102, 103, 104,
105, 106 a 115. Noc¢ni linky maiji oznaCeni 111, 112. Méstska autobusova doprava i pfiméstské

linky jsou zajiStovany v dopravnim systémem Olomouckého kraje.

Linka 101 spojuje sidlisté Prfedmosti s centrem mésta, autobusovym nadrazim,

nemocnicia pokracuje do Kozlovic.

Linka 102 spojuje autobusové nadrazi s méstskou Casti Vinary pfes méstské Casti
Pfedmosti a Lysky.

Linka 103 spojuje méstské &asti Lovésice a Ujezdec s autobusovym nadrazim a
nepravidelné zajizdi do méstské ¢asti Henclov.

Linka 104 spojuje sidli§té Kopaniny a nepravidelné zajizdii na zastavku Kopaniny ZTS
pfes centrum mésta, kde jako jedina nezastavuje na autobusovém nadrazi s jizni Casti mésta
kongici na zastavce CSAD STS.

Linka 105 spojuje autobusové nadrazi s centrem mésta, nemocnicia zavodem Meopta.

vvvvvv

ty ovSem vynechavaji autobusové nadrazi.

Linka 106 spojuje autobusové nadrazi se sidlistém Kopaniny. Linka jezdi rano od mezi
5. a 8. hodinou a odpoledne mezi 13. a 16. hodinou. Je vedena ve dvou trasach a nepravidelné

zajizdi na zastavku Kopaniny, ZTS.

Linka 111 spojuje ve vecernich hodinach, v soboty, v nedéli a stdtem uznané svatky
méstské Casti Dluhonice, Pfedmosti a Kozlovice se sidlisttm Kopaniny, autobusovym
nadrazim a nemocnici.

Linka 112 spojuje ve vecernich hodinach, vikendech a svatcich méstské ¢asti Vinary,
Predmosti, Lysky, Pfedmosti, Ujezdec a Lové&Sice s centrem a autobusovym nadrazim.
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http://www.prerov.eu/cs/samosprava/
http://www.prerov.eu/cs/samosprava/mistni-casti/predmosti/
http://www.prerov.eu/cs/samosprava/mistni-casti/lovesice/
http://www.prerov.eu/cs/samosprava/mistni-casti/kozlovice/
http://www.prerov.eu/cs/samosprava/mistni-casti/dluhonice/
http://www.prerov.eu/cs/samosprava/mistni-casti/ujezdec/
http://www.prerov.eu/cs/samosprava/mistni-casti/cekyne/
http://www.prerov.eu/cs/samosprava/mistni-casti/henclov/
http://www.prerov.eu/cs/samosprava/mistni-casti/lysky/
http://www.prerov.eu/cs/samosprava/mistni-casti/popovice/
http://www.prerov.eu/cs/samosprava/mistni-casti/vinary/
http://www.prerov.eu/cs/samosprava/mistni-casti/zeravice/
http://www.prerov.eu/cs/samosprava/mistni-casti/pencice/

Linka 115 je ponékud nova a doplfiuje spoje linky 105, s tim rozdilem, Ze jezdi pouze
trasu, které zajizdi a vyjizdi z Dluhonic. Tato trasa jinak jede stejnou okruzni trasu jako linka
105 atedy spojuje méstskou ¢ast Dluhonice s nemocnici a zavodem Meopta.

Méstska hromadna doprava tak zajiStuje kvalitni a rozvétvenou dopravni sit pro
obyvatele Pferova. Ani tato skute€nostneni zarukoupro rozvoj MAD dopravy vemésté, zvlasté
pokud potyka s narGstem intenzit dopravy, které mistni komunikace kapacitné nezvladaji.
Bohuzel mésto udava, Ze pocet prfepravenych osob v méstské hromadné dopravé mezi lety
2010 a 2015 klesl o 22%. Dostupnost zastavek Ize hodnotit kladné&, avSak cestovni rychlost je
nizka, kvuli zdrzeni vozidel v kolonach. Pokud k tomu pficteme vysoky tarif, kratké pfepravni

vzdalenosti nebo vozidla dopravce, které nejsou uzpusobeny pro bezbariérovost, zname
pFiCinu poklesu atraktivity MAD.

2.2.4 Dopravav klidu

S rostouci intenzitou automobilové dopravy (mezi lety 2000-2015 narlst o 5-25% dle
komunikace) také souvisi problém v podobé parkovani v centru. Nejvytizenéjsi parkovisté je
napf. pred poliklinikou. Tento problém souvisi se zvySenym poctem zdroju a cilli v této oblasti
(poliklinika, soukromé ordinace lékaru, blizkost Skol, Finan¢ni ufad, VSeobecna zdravotni
pojistovna, Okresni soud, Kino atd.), tuto situaci zmirnila moznost zaparkovat v OC Galerie. V

centru mésta je vétSina stani zpoplatnéna. V Odstavna stani v zastavbé bydleni jsou bez
placeni. Nasleduji mapa zobrazuje pozice parkovist v centru.
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Obrazek 5 Mapa parkovist’' v centru mésta
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3 Cyklisticka doprava ve mésté

Na zakladé dat ze S¢itani lidi, domu a byt z roku 2001 se Olomoucky kraj umistil jako
druhy se 6,2% podilem cyklistické dopravy na celkové vyjizdce obyvatel (162 355
vyjizdgjicich, z toho 10 092 na kole). V Pferoveé podle Statistické ufadu a jiz zminéného scitani
z roku 2001 vyuziva celkem 20,5 % obyvatel k pfepravé do zaméstnanijizdni kolo.

V méfitku celé Ceské republiky se Pferov s timto procentem umistil na 9. misté mezi
mésty, kterd majivicenez 20 000 obyvatel. Role cyklistickédopravy pfi kazdodennim dojizdéni
do zaméstnani a do 3koly je také zavisla na délce vykonané cesty. Podle SLDB z roku 2001
v ramci Ceské republiky se cyklisticka doprava vyznamné uplatiuje u cest dlouhych cca 1-6
km (podil mezi 10-15 %) a u cest dlouhych 2-3 km dosahuije jeji podil pies 20 %.

Data ze Scitani lidi, dom0 a bytd z roku 2011 se pro porovnani nepodafilo dohledat.
Avsak v roce 2016 byl méstem realizovan anketni prizkum vefejnosti za ucelem zjistit nazor
obyvatel na sou¢asny stav a zarover budoucirozvojdopravy v Prerové. Priizkum vyplnilo 430
dotazanych, z toho 84% s trvalym bydlistém v Prerové a 16% pochazelo z okolnich obci
s kazdodenni dojizdkou do Prerova. Aby vysledky prizkumu zde popsany nebyly zavadsjici,
je nutné alespon zminit procentualni zastoupeni pohlavi a vékové kategorie z ucastnénych.
Tyto hodnoty jsou zobrazeny v nasledujicim grafu.

Graf 4: Struktura respondentd dle véku a pohlavi
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Obrazek 6 Struktura respondenttl dle véku a pohlavi [7]

Pro adekvatni vysledky z prazkumu bylo dodrzeno reprezentativni zastoupeni
zakladniho souboru dle véku a pohlavi. Z odpovédi respondentl, kterou dopravu po mésté
nejCastéji vyuzivaji vyplynulo, Zze 21% dotadzanych preferuje pravé jizdni kolo. Nejvice
dotazanych chodi pésky 39%, IAD vc¢etné motocykll se prepravuje 23%, pfednost MHD dava

16% a jiny zplUsob dopravy uvedlo pouze 1%. Pfivhodném pocasi vyuziva jizdni kolo kazdy
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den az 24% dotazanych, pfitom 35% vyijizdi na kole alespori 1x tydné. Pokud se zaméfime,
za jakym ucelem lidé nejvice pouzivaji dopravni prostiedek kolo, tak pro 33% to jsou cesty za
prateli ¢i volnoCasoveé vyuziti, 14% do zaméstnani, pouze 1% do Skoly a 8% za sluzbami,
nakupy a na urady. Pfi dotazu, co by je pfimélo vicevyuzivat pro prfepravu po mésté kolo, 72%
dotazanych odpovédélo, Ze jsou ochotni zménit své dopravni chovani, pokud by doslo
k lepSimu propojeni a rozSifeni cyklostezek a cyklotras, 18% vidi problém v bezpecnosti na

komunikacich, u 11% hraje roli vétsi nabidka parkovacich mist pro jizdni kola.

3.1 Stavajici infrastruktura pro cyklisty

V této kapitole bude popsana stavajici sit' cyklisticke infrastruktury ve mésté Pferov. U
jednotlivych lokalit jsou pofizeny fotky pro lepSi ilustraci stavajiciho stavu. V8echny stavajici

komunikace pro cyklisty jsou vyznaCeny na mapach.

Prerov patfi k méstim vyrazné podporujici cyklistickou dopravu. Zakladni podminkou
zvysSené poptavky po cyklistické dopravé je pravé dopravni nabidka, tj. Ze pokud cyklistim
nabidneme pro jizdu vhodné podminky, zejména vhodné cyklistické trasy tvofici funk&ni
cyklistickou sit, zaCnou vice uzivat jizdni kolo. Cyklisticka doprava v ramci dopravniho
systému ma vytvaiet ndvazny a uceleny subsystém, ktery je neoddélitelny od ostatnich
dopravnich oboru. Aby cyklisticka infrastruktura vedla k narustu poptavky, méla by byt
souvisla, pfima, bezpe€na, atraktivni a komfortni. Pravé vySe zminéné pfedpoklady si mésto

dobfe uvédomuje a déla vse pro jejich realizaci.

Od roku 1993 bylo v Prerové a v jeho méstskych €asti vybudovano vice jak 25 km
cyklostezek a cyklistickych jizdnich pruhd. V poslednich letech (2014-2017) ve mésté dochazi
k optimalizaci sité cyklostezek a prosazuji se opatfeni k vétSimu zpfistupnéni mésta pro
cyklisty. Tyto opatfeni spocivaji zejména v budovani jizdnich pruhl pro cyklisty na stavajicich
komunikacich, cykloobousmérek nebo zpfistupnéni péSich zon pro cyklisty. Dulezitou roli hraje
také propojeni sité cyklostezek (pfedevSim v severo-jiznim sméru) €i navaznost na okolni
obce. Mésto do budoucna upfednostriuje chytra, nizkonakladova opatfeni k podpofe a

v

budou tvorit ucelenou sit mésta.

Z vySe uvedenych udaju vyplyva, ze méstu Pferov zalezi na cyklistické dopravé.
Ov8em i pfesto se musi do cyklistické infrastruktury nadale investovat. Je nezbytné

zkoordinovat propojeni jiz existujicich komunikaci, rozsifit cyklostezky, vybudovat stani  pro
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jizdna kola a také pfejezdy pro jizdni kola. Na nasledujici mapé je zakreslena stavajici sit

cyklistickych tras.

Legenda
— Z3KI30N I CykESHCKYCh F35
Stavajici cyklostezky
Stezka pro cykisty
— SPEZE3 PO ChOOCE 3 CYKIiSly délena (odaSien! hmatrym pasam)
P — StEZX3 prO chodoe 3 CyKiisly délena (odasien! VOZ)
‘ ----- Stezka pro chodes a cyklisty spoletna

[ o otee

Obrazek 7 Zakladni sit’ cyklistickyvh tras v Pfrerové [6]

Z prilozené mapy lze vycist, Ze napojeni mésta ze severni, vychodni a zapadni €asti je
dobfe vyfeSeno. Zbyva tedy se hlavné zaméfit na jizni Cast mésta a propojeni vSech sméra
v centralni oblasti mésta. Cervenou barvou jsou vyznadeny vSechny stezky pro cyklisty, at u?
spole¢na Ci oddélena stezka pro cyklisty a chodce nebo samostatné vedena cyklostezka.
Modfe jsou pak vyznaceny cyklistické trasy vedené spole¢né s motorovou dopravou. Pravé na
téchto usecich a trasach je nutné zajistit bezpecny pohyb cyklistd napf. vyhradit prostor
cyklistdm v ramci pfidruzeného nebo hlavniho dopravniho prostoru, zavést opatfeni ke

zklidnéni nékterych ulic.

Pro podrobnéjsi popis stavajiciho stavu cyklistické infrastruktury se zaméfime na
samotny popis jednotlivych komunikaci pro cyklisty ve mésté. Pro snadnéjsi popis a orientaci
ve mésté byla zhotovena nasledujici mapa téchto komunikaci s popisky ulic s vyznacenim

pofizené fotodokumentace.
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napojuje trasa z ulice Dvorakova, z jizniho sméru trasa z ulice BFfi Hovarkovych, ktera je
vybudovana pouze v této ulici. Pokud cyklista pfijizdi do mésta od obce Zelatovice, v jizdé
nadale pokraduje po spoleéné stezce pro chodce a cyklisty ulici Zelatovska, ktera je
vybudovana v pfidruzeném prostoru na pravé strané ve sméru jizdy. Tato stezka je
obousmérna a po cca 1,2 km je pfevedena pomoci pfejezdu pro cyklisty pfimknutému k
pfechodu pro chodce na levou stranu. Zde v pfidruzeném prostoru je zfizena stezka pro
cyklisty a chodce délena hmatnym pasem a s obousmérnym pohybem cyklistt. Obé stezky
jsou barevné odliseny arealizovany zamkovou dlazbou. Takto je stezka vedena azdo prostoru
okruzni kfizovatky, kde jsou cyklisté prfevedeni podle sméru jizdy pomoci prejezdu pro cyklisty
pfimknutému k pfechodu pro chodce, které jsou na vS8ech ramenech okruzni kfizovatky a
pokracuji po stezce dal.

Obrazek 9 Vedeni cyklist v ulici Zelatovska
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Jiznim smérem v ulici Bfi Hovlrkovych je pfidruzeném prostoru vyznacena stezka pro
cyklisty smérové rozdélena po obou stranach komunikace a oddélena na asfaltovém nebo
dlazebnim povrchu od pésSich pomoci VDZ. Oddéleni pouze VDZ muze byt problematické pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Z

Obrazek 10 Stezka pro cyklisty v ulici Bfi Hovirkovych, pohled ve sméru k
okruzni kfizovatce

Cyklisté v ulici Dvofakova maji na pravé strané ve sméru jizdy vybudovanou délenou
stezku pro cyklisty a chodce s obousmérnym provozem cyklistd, ktera vede po stykovou
kfizovatku Dvorakovax Kabelikova. Po tuto ¢ast ulice je stezka barevné odliSena, vybudovana
zamkovou dlazbou a oddélena hmatnym pasem. Za touto kfizovatkou nastava provozni
zména, spocivajici ve spole€ném uZzivani stezky chodci a cyklisty. Povrch stezky je feSen

zamkovou dlazbou. Taktojsou vedeniaz na okraj mésta.

Obrazek 11 Reseni cyklostezky v ulici Dvorakova
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Patefni trasa smérem do centra pokracuje po ulici tf. 17. listopadu. Zde je realizovana
stezka pro chodce a cyklisty oddélena a smérové rozdélena po obou stranach komunikace.
Tato Cast trasy je nové zrekonstruovana a oddéleni chodcu dfive VZD nahradil hmatny pas.
Povrch v ulici tf. 17. listopadu je pro chodce i cyklisty asfaltovy. Takto je trasa vedena pred
okruzni kfizovatku Sifava x tf. 17. listopadu x Zerotinova x Komenského, kde cyklisti
pokraduijici rovné jsou prevedeni na levou stranu po sméru jizdy. Zde pres ulici Sitava je ztizen
prejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodce, pres ktery pokracuji v jzdé do ulice
Komenského, ve které se pohybuji po oddélené stezce pro cyklisty a chodce s obousmérnym
provozem cyklisti. Tato ¢ast stezky (v ulici Komenského) je barevné odliSena, oddélena
hmatnym pasem a realizovana zamkovou dlazbou. Na tomto Useku jsou prejezdy cyklistli ve
sméru jizdy FeSeny pomociznaceni ,Pfejezd pro cyklisty“ (V 8b a IP 7, IP 6). BohuZzel jiZz nejsou
feSeny prejezdy pro cyklisty napfi€ ulici, které jsou vyznamné z hlediska spojeni s historickym

jadrem mésta (Horni namésti) a centra jako takového (naméstiT. G. Masaryka).

Obrazek 12 Stezka v ulici tf. 17. listopadu, smér cyklistd do centra mésta
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Obrazek 13 Cyklostezka v ulici Komenského

V ulici Kojetinska stezka pokraCuje ve stejném provedeni, akorat je prevedena za
svételné fizenou kfizovatkou Velké Novosady x Kojetinska x Komenského na pravou stranu

pfejezdem pro cyklisty (V 8b a IP 7, IP6) a konci kfizovatkou Tovacovska x Kojetinska.

Obrazek 14 Reseni cyklista v ulici Kojetinska, vievo dole je znazornéna kfizovatka

Kojetinska x Tovacovska, vpravo dole pokraéovani za kifizovatkou
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Na této kfizovatce mlze nastat pro cyklistu problém v podobé prekonani ulice
Tovacovska na jejiz druhé strané je vybudovana infrastruktura uréena pro cyklisty. Tento usek
je ve $pickovych hodinach pomérné vytizeny a cyklista nemuze bezpecné prejet silnici, dokud
zde jezdi motorova vozidla. Hlavni komunikace vede v ulici Kojetinska, na ni je kolmo
pfipojena vedlejSi komunikace, a to ulice TovaCovska. Blizkosti té to kfizovatky (cca 280 m)
smérem do mésta, se vyskytuje kfizovatka Kojetinska x Husova, ktera je fizena SSZ. Ta
kapacitné nevyhovuje a s vétsi intenzitou dopravy zpusobuije kolony ve sméru do centra v ulici
Kojetinska, a zaroven snizuje prijezdnost kfizovatky Kojetinska x Tovacovska. Tato situace je
zaznamenana na obrazku nize.

STAVEBNINY
e

-

Obrazek 15 Vznikajici kongesce v oblasti kiizovatky Kojetinska x Tovacovska [4]

Vhodnym feSenim pro cyklistickou dopravu by byl pfejezd pro cyklisty spole¢né
s pfechodem pro chodce (V 8b, IP7, IP6) pres ulici Tovacovska ve vhodné vzdalenosti od
kfizovatky. Celkova dopravni situace by se méla zlepsit vystavbou pritahu méstem, ktery
vyrazné odlehéi kfizovatku Kojetinska x Husova. Cyklisticka trasa navazuje za kfizovatkou
Kojetinska x TovaCovska, ktera je feSena jako stezka pro cyklisty s obousmérnym provozem.
Do ulice TovaCovska pokracCuje stezka v tomto provedeni vlevém pfidruzeném prostoru
s povrchem zamkové dlazby. Po 1,2 km jizdy jsou cyklisté pfevedeni pfejezdem pro cyklisty
na pravou stranu, kudy jedou po asfaltovém povrchu z mésta ven. V Ulici Kojetinska je zfizena
stezka pro cyklisty s obousmérnym provozem na pravé strané ve smeéru jizdy z mésta
s asfaltovym povrchem. Tato stezka konci za necelych 550 metr(i u parkovisté pred arealem

Pferovskych strojiren.
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Obrazek 17 Spoleéna stezka pro cyklisty a chodce propojujici ulice Tovacovska — nabr.

Dr. Edvarda Benese pres feku Becvu

7 vz

Druha patefni trasa se drzi koncepce sever-jih, avSak zfizena je pouze v severni Casti,
a to v ulicich Hranicka a Velka Dlazka. Aby cyklostezka navazala na prvni paterni trasu
méstem, je potfeba vybudovat cyklistickou infrastrukturu v ulici Palackého (také most Miru),
ktera propoji cyklistickou infrastrukturu postavenou v ulicich Komenského a Velké Dlazky.
V ulici Velka Dlazka je vystavéna spole¢na stezka pro chodce a cyklisty, ktera je oddélena od
pohybu chodct hmatnym pasem nebo pasem zelené. Stezka je zfizena od okruzni kfizovatky
Velka Dlazka x nabf. Dr. Edvarda BeneSe x nabf. Rudolfa Lukastika po kfizovatku Polni x
Lipnicka x Velka Dlazka na obou stranach komunikace. Po pravé strané ve sméru Pfedmosti
je trasa realizovana zamkovou dlazbou a s obousmérnym provozem cyklistl. Na levé strané
je povrch asfaltovy a cyklisté jsou déleni VDZ.
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Obrazek 18 Oddélena stezka pro chodce a cyklisty s obousmérnym provozem v ulici

Velka Dlazka ve sméru Predmosti

Za kfizovatkou Polni x Lipnicka x Velka Dlazka jsou cyklisté vedeni pouze po levé
strané ve sméru na Pfedmosti samostatnou stezkou pro cyklisty, na trase musi sesednout
z kola a podejit pod Zelezninim mostem Ceskych drah u Pfedmosti, za mostem opé&t mohou
nasednout, ajsou prevedenido ulice Hranicka.
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Pokud by se vybudovala stezka pro cyklisty na pravé strané, cyklisté by mohli
pokraCovat pfirozené po pravé strané, nemuseli by vést kolo za touto kfiZovatkou az po
navazani na stezku v ulici Hranicka, coz by jim velice usnadnilo cestu. Dal$im divodem je i to,
Ze by nemuseli prejizdét pres silnici I. tfidy (I/55). Aby cyklisté nemuseli sesedat z kola, mésto
dlouhodobé (od roku 2012) usiluje o vybudovani cyklopodjezdu. Vybudovanije komplikované
z hlediska provedeni — podjezd pro cyklisty nelze vybudovat protlaéenou metodou, ale pouze
odkopavanim a zasahem do Zelezni¢ni traté. V tomto pfipadé je tento zamér mozny provést
pouze pfi rekonstrukci Zelezniéni traté, ktera nastane pfi vystavb& MUK Predmosti. Tato
vystavba 1/55 MUK s CD Pferov - Pfedmosti je jiz zahajena. Po sedmi letech se tak cyklisté
doCkaji vysledku, jelikoz je tento usek cykostezky v projekci. V ulici Hranicka jsou cyklisté
vedeni po stezce pro chodce a cyklisty po pravé strané ve sméru jizdy do obce Cekyné a
Popovice s obousmérnym provozem cyklistl a trasa kon¢i na vyjezdu z Pfedmosti do jiz

zminénych obci.

Obrazek 20 Stezka pro cyklisty v ulice Hranicka ve sméru Cekyné, Piedmosti

Doplrikova trasa vede podél feky Bevy od severovychodu a zapad a je soucCasti
cyklostezky Be&vy prochézejiciméstem. Usek trasy od Nemocnice Pierov po lavku u lodénice
je veden jako samostatna stezka pro cyklisty a chodce s oddélenym provozem cyklistd a
asfaltovym povrchem. Chodci jsou oddéleni vyznacenim VDZ. Tento usek vede podél ulice U
BecCvy bez pferusenia je nutna rekonstrukce. Dale je trasa kolem feky BeCvy feSena usekove,
a to podél ulic nabfezi Protifasistickych bojovnikd, nabfezi Dr. Edvarda BeneSe a nékolikrat

pfekonava feku Be€vu — lavkou u Tenisu, lavkou u lodénice, TyrSiv most.
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Obrazek 21 Cyklostezka Becva, podél ulice U Be¢vy

Trasou, ktera se odpojuje od cyklostezky Be€vy a pokraCuje pres lavku u Tenisu se
cyklisté dostanou k rekreacné turistickym cilim, a to méstskému parku Michalov, vodninadrzi
Velka Laguna, k méstskémurybniku Mala Laguna a k mnoha dalSim sportovnimu vyuZiti, které
jsou ve vychodni ¢asti Pferova. Trasa je nejdfive vedena jako oddélena stezka pro cyklisty a
chodce a obousmérnym provozem cyklistli, za ulici BezruCova se stezka méni pouze na
samostatnou stezku pro cyklisty, ktera vede kolem parku Michalov a vyustuje u ulice Osmek.
Trasa je asfaltového povrchu a oddéleni od chodcl je vyznaceno pomoci VDZ. V ulici Osmek
jsou cyklisté prevedeni prejezdem pro cyklisty na druhou stranu ulice, zde pokracuiji jesté
kousek samostatné a pak spole¢nou stezkou pro chodce a cyklisty, kde u kfizovatky U

Zebragky x Osmek kongi. Usek v této ulici je jiz realizovan zamkovou dlazbou.

Dalsi cyklisticka infrastruktura ve mésté je feSena pouze usekové v ramci jednotlivych
ulic. Napriklad ulice Gen. Stefanika, zde je vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty. Tato ulice je od
kiizovatky Kramafova x Jungmanova x Gen. Stefanika po kfizovatku Cechova x Gen.
Stefanika x Jaselska jednosmérna s obousmérnym pohybem cyklistd, kde tento pruh je
realizovan pouze protismérné vuc€i motorové dopravé. Toto opatfeni by mélo ddraznégji

upozornit fidi€ée motorovych vozidel na pohyb cyklistu.
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Obrazek 22 Vyhrazeny jizdni pruh v ulici Gen. Stefanika

Na zakladé dukladného zhodnoceni stavajiciho stavu a k celkovému rozvoji cyklistické
dopravé ve mésté, byla v ramci diplomové prace vybrana lokalita, ktera podpofi cyklistickou
dopravu v jizni ¢asti mésta. Lokalita se zabyva €asti ulice 9. kvétna, ktera spoji cyklostezky
ulic B¥i Hovuirkovych a Prerovska, a ktera povede do méstské &asti Ujezdec. Tento Usek vede
konkrétné od kfizovatky BfiHovlrkovychx 9. kvétna x Ztracena x U Hibitova, az po kfizovatku

9. kvétna x Prerovska, kde v ulici Pferovska navaze na stavajici cyklostezku.

3.2 Navrhy staveb v Planu mobility mésta Prerova

Tento strategicky dokument ,Plan mobility mésta Pferova“ vznikl v roce 2016 a byl
vytvofen za u€elem zkvalitnéni Zivota lidi a podnikG ve mésté, ktera souvisi s uspokojenim
potfeb v ramci mobility. Tato problematika se tyka kvalitni dopravni dostupnosti, zvyseni
bezpe€nosti v dopravé, snizeni negativnich vlivi dopravy na zivotni prostredi, zlepSeni
ucinnosti a hospodarnosti v prepravé osob a zbozi, a tim zvySi atraktivitu a kvalitu méstského
prostfedi. Duvodem pro pofizeni je zejména potfeba podrobné analyzovat stav a tomu
navrhnout odpovidajici rozvoj dopravnich systém mésta. Cilem projektu je hledat a najit
moznosti udrzitelné méstské dopravni obsluhy uUzemi s ohledem na vefejnost. Opatfeni
definované v Planu udrzitelné méstské mobility pokryji komplexné vSechny druhy dopravy v
celé méstské aglomeraci. Tento projekt ma dvé casti. Analytickou €ast, kde probéhl sbér
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informacia analyza dat a Navrhovou ¢ast, kde je nasledné navrzen odpovidajici rozvoj sité

v8ech druhu doprav, jejich provazanost a vzajemna koordinace.

Pokud chceme zajistit bezpecnost cyklistd, je nutné jim vybudovat také cyklistickou
infrastrukturu, zvlasté na silnicich s velkou intenzitou dopravy. Pokud se budeme zabyvat
pouze cyklistickou dopravou mésto vytvorilo dokument, ve kterém je znazornén navrh staveb
a opatfeni pro cyklisty. Tato opatfeni by méla byt adekvatniv zavislosti na intenzité motorové
i cyklistické dopravy a nehodovosti cyklistd.

Co se ty€e konktrétnich navrhi staveb cyklistické dopravy v ,,Planu mobility“, mizeme
stavby roz€lenit z hlediska rozsahu na ménsi stavby, které se zabyvaji revitalizaci a opravami
jiz stavajicich cyklostezek a chodnikd (ul. Na Louc¢kach — Denisova, ul. Tf 17. Listopadu, ul.
Bfi Hovlrkovych) nebo uUpravou prevedeni cyklistll (pfevedeni cyklistd z cyklostezky
Zebratka u Emosu pres silnici 1/47 do ,mysi diry*). V&tsi stavby spogivaji jiz ve vybudovani
nové cyklistické infrasturkury v podobé méstskych cyklostezek (ul. Velka Dlazka, ul. Velké
Novosady, ul. Palackého a propojeni cyklostezky ulic Velka Dlazka — Hranicka nebo
Palackého - Velka Dlazka) €i cyklotras do okolnich méstskych &asti ( cyklotrasa Prerov -
Cekyné - Pénéice, Prerov — Dluhonice). Vzhledem k tomu, Ze ,Plan mobility* vznikl jiz v roku
2016, tak nékteré planované stavby jsou jiz provedeny napf. oprava ulice Tf. 17. listopadu,
ktera je zobrazena na obrazku €.11 nebo vybudovani cyklostezky Velka Dlazka znazornéna
na obrazku ¢. 17. Také v ulici Velké Novosady se cyklisté mohou citit bezpe¢né a mohou
vyuzivat spole€nou stezku pro chodce a cyklisty realizovanou jako jednostranné

obousmérnnou a je znazornéna na obrazku nize.

Obrazek 23 Vedeni cyklostezky v ulici Velké Novosady [4]
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Stavba cykloztezky v ulici Palackého, ktera ma byt 660 metr( dlouha a predpokladany
zaCatek stavby se odhadoval na rok 2020, avSak kvili nezapoCatym stavebnim pracim si
cyklisté budou muset jesté poCkat. Stezka pro cyklisty bude navrzena v &asti trasy jako
jednostranna obousmérna, a v druhé ¢asti povede po obou stranach, a to ve sméru do centra
stisnéné prostorové pomeéry dodrzeny zakladni Sifky pasu pro cykllisty, stavba také pfinese
posunuti pfechodl &i vybudovani ochrannych ostravki, aby na této sbérné komunikaci bylo
dbano na bezpecnost cyklistd a chodcu.

Také k prevedeni cyklistd z cyklostezky Zebradka u Emosu pres silnici 1/47 do ,mysi
diry“ (zde si cyklisté zkracuji cestu z Pfedmosti k nakupnimu centru) zatim nedoslo. Stavba
ma primarné usnadnit pohyb cyklistd a péSich s ohledem na jejich bezpe&nost vic¢i provozu
na silnici 1/47. Zahrnuje vybudovani bezpeénostnich ostrivk( v prostoru stavajicich
dopravnich stint pfed budovou Emosu, provedeni nového dopravniho znaceni a vefejnym
osvétlenim useku. Dale se pocita s realizaci cyklistického pruhu pro levé odboceni cyklistd z
Pferova smérem do Predmosti. Jak dulezité je vybudovani bezpecného prevedeni
nejslabsich ucastnikti dopravniho provozu se potvrdilo v zafi 2019, kdy zde doslo k tragické
dopravni nehodé dvou divek prebihajici silnici s nasledkem usmrceni. Uprava silnice se

projektové pfipravuje, bohuzel mésto ma problémy s vykupem dvou soukromych pozemkau.

Obrazek 24 vlevo vyfocena mysi dira [19], vpravo silnice 1/47 v misté
navrhu prevedeni cyklistl [4]

Také vystavba cyklostezky Prerov — Dluhonice a Prerov — Cekyné — Péngice zatim
neni zrealizovana. Silnice 111/01857 do Dluhonic je frekventovana a nebezpecna. Uz pred
vystavbou pratahu zahrnujici MUK PFedmosti ji hojné vyuzivaly kamiony, pfi dopravnich
zacpach v Predmosti a v souCasnosti je pfi vystavbé prutahu vyuzivana kamiony jako
objizdna trasa. Cyklostezka by méla kopirovat silnici a vést od zataCky u Dluhonic a bude
koncit u Zelezni¢niho prejezdu v Pferové, kde se napoji na stavajici sit’ cyklostezek. O stavbu

pozadali i misti obyvatelé Dluhonic, ktefi se neciti na trase bezpecné, realizace rozhodné
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prispéje k bezpe€nému pohybu vSech Gc€astniki provozu. lkdyz se na tomto Useku stala
pouze jedna nehoda motorového vozidla s jizdnim kolem, neobeSlo se to bez nasledku na
zdravi, nastésti jen s lehkym zranénim.

Cyklotrasa Pierov — Cekyné — Péndice by usnadnila Zivot mnoha cyklistiim
projizdéjicich jak rekreacné, tak za praci do Pferova. Jako znacnou komplikaci na trase je
pro cyklisty Cekyfisky kopec, ktery souvisi s dlouhym stoupanim a celkové je terén &lenity,
neprehledny a na rychlé useky navazuji zataCky. Proto je cyklotrasa vyprojektovana
variantn& s moznosti vyhnout se Cekyriskému kopci, na Ukor jejiho prodiouZeni trasy o
nékolik kilometrd, coz by nemuselo byt pozitivné vnimano u cyklistld dojizdgjicich za praci.
Dalsi pfekazkou ve vystavbeé je i financni naro¢nost stavby spojena s kfizenim dalnice D1,
kterou by muselo financovat mésto. Realizace stavby je z hlediska bezpecnosti nutna, v roce
2015 doslo na Cekyfiském kopci k véazné dopravni nehodé dvou cyklistli s osobnim

automobilem, kdy jeden cyklista na nasledky zranéni zemfel.

Obrazek 25 Pohled z Cekyﬁsk@ho kopce ve sméru Prerov , dole smér
Cekyné [4]
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Vyfez zmapy navrhu staveb cyklistické dopravy je zobrazen s legendou na mapé
nize.
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Obrazek 26 Navrh staveb cyklistické dopravy [6]
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3.2.1 Dopravni nehody cyklistu

V této kapitole budou popsany dopravni nehody, které se staly na katastralnim Guzemi
mésta Pferov a néjakym zpusobem v nich figurovaly jizdni kola. Tyto nehody se odehraly od
roku 2014 po soucasnost a mohou nam pomoci nalézt problematicka mista. Tento rok byl
zvolen zamérné, jelikoz od roku 2014 ve mésté dochazi k nejvyraznéjSi optimalizaci sité
cyklostezek. Informace byly Cerpany a zracovany u internetového portalu ,Jednotné
vektorové dopravni mapy“. Na uzemi se stalo 122 nehod, z toho 39 nehod bylo vyhodnoceno
jako srazka s nekolejovym vozidlem. Pouze jednu nehodu zavinil fidi€ motorového vozidla, tato
nehoda se stala u parkovité v ulici Zerotinova, které je feSeno jako Sikmé parkovaci stani a je
oznaceno modie. Nehody jizdniho kola s nekolejovym vozidlem jsou zobrazeny na nasledujici

mapé.
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Obrazek 27 Zobrazeni nehodovym mist jizdnich kol a nekolejového vozidla [28]
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DalSim faktorem, které nam pomuze zhodnotit problematicka mista jsou nehody mezi
cyklistickou dopravou a dopravou pési. Z 122 nehod bylo vyhodnoceno jako srazka s chodci
pouze 11 nehod, z toho bylo 6 nehod zavinéno chodci. Nehody jizdniho kola s chodci jsou

zobrazeny na nasledujici mapé.
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Obrazek 28 Zobrazeni nehodovym mist jizdnich kol a chodcti [28]

DalSi nehody — celkem 54 nehod bylo vyhodnoceno jako havarie, z toho 21 nehod se
nestalo pod viivem alkoholu a u 9 nehod nebyla tato skute¢nost zjisténa. Ze zbylych 24 nehod

vyhodnocenych jako havarie se uskute¢nilo 22 nehod pod vlivem alkoholu v krvi 1,5 %o a vice.

Pouze jedna nehoda se stala s domacim zvifetem, ¢tyfi nehody s pevnou prekazkou,
osm nehod s vozidlem zaparkovanym, odstavenym a pét nehod ma uvedou jinou
pfi€inu. Z celkového poctu 122 nehod bylo 112 nehod zavinéno fidi€¢em nemotorového vozidia,

tedy jizdnim kolem.
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K ucelenému vyhodnoceni je potfeba znat také nasledky nehod a predevSim ty s
nasledky na zdravi. Roz¢lenéni nehod dle nasledkt a zadanych kritérii na izemi Pferova je

zobrazeno na nasledujici mapé s legendou.
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Obrazek 29 Prehled nehod cyklistické dopravy na uzemi Prerova s nasledkem na zdravi [28]

Jak muizeme vidét na mapé vySe, tak poCet téZce zranénych osob neni na obdobi
sedmi let mnoho a nehody s nasledkem usmrceni do 24 hod nejsou Zadné. Pro detailng;si

rozbor mizeme nehody také roz€lenit dle roku a zhodnotit, jak vliv ma rozvoj cyklistické
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dopravy na poCet nehod ¢€i jejich disledek. Roz€lenéni dle roku je zaznamenano v nasledujici

tabulce.

Tabulka 1 Poéet nehod s nasledky na zdravi dle roku

Rok Pocet Pocet Pocet Pocet lehce
nehody nehod usmrcenych tézce zranénych
jizdniho osob zranénych osob
kola osob
2014 17 0 4 11
2015 17 0 0 17
2016 22 0 2 16
2017 16 0 0 14
2018 21 0 1 20
2019 21 0 1 18
2020- | 8 0 0 7
7/2020

Z tabulky mUzeme vidét, Ze prestoze pocet nehod stoupa, coz mize byt i odivodnéno
zvysSenou preferenci cyklistické dopravy, ktera souvisi i s narlistem motorové dopravy a Spatné
prUjezdnosti dopravy ve mésté, tak pocet nehod s tézkymi nasledky ubyva a ve vétsiné pripadu
se jedna pouze o lehké zranéni. Rok 2016 je zvyraznény pravé proto, Zze byl navrzen
strategicky ,Plan mobility“ a nasledujicich letech méli byt realizovany stavby, které maiji zvysit
bezpecnost cyklistd a chodcu. Pfehled navrhu staveb nalezneme v kapitole 3.2.

Ackoli rozvoj infrastruktury cyklistické dopravy napomaha snizovat rizikové mista a
zvySuje pocit bezpeci, tak bez ohleduplnosti vuci jinym druhim dopravy a nepozornosti se
nehody budou stavat. Z vySe uvedenym osmi nehod, s nasledky téZzce zranénych osob byl
viniky Sesti nehod pravé cyklisté, zbylé nehody zavinily chodci. Také ztéchto vaznych
dopravnich nehod se pravé 5 stalo pfi kfizeni mistnich komunikaci, kde nejvice pusobi lidsky
faktor a mél by byt kladem ddraz na bezpecné prevadéni cyklistd. Ze 104 nehod s nasledky

lehce zranénych osob bylo zavinéno 97 nehod cyklisty.

Tabulka 2 Rozélenéni nehod dle druhu nehody a nasledky nehod

Pocet Pocet Pocet Pocet lehce
Druh nehody nehod | usmrcenych tézce zranénych
jizdniho osob zranénych osob
kola 0sob
Srazkas chodcem 11 0 2 9
Srazkas jedoucim s mot. 39 0 2 34
vozidlem
Havarie 54 0 3 49
S domacim zviretem 1 0 0 1
Srazka s vozidlem 8 0 1 5
zaparkovanym, odstavenym

Srazka s pevnou pirekazkou 4 0 0 3
Jiny druh nehody 5 0 0 3
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3.3 Napojenimésta na okolniobce

Mésto Pferov ma 13 méstskych €asti, kterym se snazi zajistit kvalitni spojeni do centra
mésta na kole. Z jihovychodni ¢asti je mésto napojeno na obec Kozlovice samostatnou
stezkoupro cyklisty achodce. Ma asfaltovy povrch, kopiruje ulici Grymovskaa pfimo navazuje
na stezkuv ulici Dvorakova. Ze zapadni &asti je mésto napojeno na obec Zelatovice spoleénou
stezkou pro chodce a cyklisty, ktera vede podél komunikace 11/150 a pfimo se napojuje na
stezku v ulici Zelatovska. Tato cyklostezka ma asfaltovy povrch, ktery je potfeba

zrekonstruovat.

Obrazek 31 Cyklostezka do obce Zelatovic
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Z vychodni Casti je Pferov napojen na obec Henclov, kde je tato stezka pro cyklisty
soucCasti cyklostezky BeCvy. Stezka ma asfaltovy povrch, je obousmérna a vede po pravé
strané ve sméru jizdy do Henclova. V ramci cyklostezky BeCvy je mésto severozapadnim
smérem napojeno na obec Prosenice. Cyklisté ovéem mohou davat vétsi pfednost spojeni po
silnici 111/04724, které je do centra mésta o necelé 2 km krat$i. Severnim smérem, jak uz bylo
zminéno, ma mésto vybudovanou stezku do Pfedmosti a da se Fici, Ze i do méstské Casti
Popovice, ktera lezi u Pfedmosti. V budoucnosti by se cyklisté méli dockat cyklostezky, ktera
povede do Cekynég, Penéic, mozna i Trsic a bude navazovat na jiz stavaji cyklostezku
v Predmosti. Komplikaci této cyklostezky je Clenity terén a kfizeni s dalnici D1, ktera se
buduje. Pravé toto nakladné mimouroviioveé kfizeni by muselo financovat mésto, jelikoz dalnice

v misté kfizeni cyklotrasy je jiz vystavéna.

Obrazek 32 Stezka pro cyklisty do obce Henélov, pohled ve sméru Prerov

Na rok 2022 je planovana nova cyklostezka mezi Olomouci a Pferovem. Cyklostezka
feSi jen extravilany, bude mit 16 usekl, délku 24 kilometrd a povede obcemi Rokytnice,
Brodek u Prerova, Kokory, Kréman, Majetin, Grygov a Velky Tynec. Nékteré useky maji vést
po puvodnich polnich cestach, ale vzniknou i pruhy pro cyklisty na stavajicich komunikaci,

které Ceka vytouzena oprava.
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Méstem také prochazi dalkové cyklistické trasy. Nejvyznamnéjsi je Jantarova stezka
(€.5), ktera spojuje Viden, Brno, Ostravu a Krakov. Na Uzemi Stfedni Moravy vede 150 km jeji
délky a na uzemi Ceské republiky vede pfes Pasohlavky, Zidlochovice, Modfice, Brno,
Adamov, Blansko, Sloup, Protivanov, Olomouc, Pferov do Ostravy. Cela stezka je protkana
pestrou nabidkou kulturnich i pfirodnich zajimavosti a kopiruje predpokladanou trasu staré
obchodni tzv. Jantarové stezky. DalSi cyklotrasa se nazyva Moravska stezka, ktera zacina
v Jesenikachpokracuje pfes Litovelské Pomoravi, krajinou urodné Hané, podél Batova kanalu
a feky Moravy do Uherského Hradisté a Hodonina. V neposledni fadé také jiz
zminéna.

Cyklotrasa Bec€va, ktera vede od pramene Vsetinské a RoZnovské Be€vy po soutok
BeCvy sfekou Moravou, ktery se uskute€riuje v Tovacové. Velka ¢ast cyklostezky je vedena
po usecich s vylou€enim motorové dopravy nebo na malo frekventovanych mistnich
komunikacich a zpevnénych polnich a lesnich cestach. Trasa protina historicka mésta s

a jiz zminény Pferov.
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4 Prvky pro vhodné vedeni cyklistické dopravy

V této kapitole by bylo vhodné priblizit nemalé mnozstvi prvku, které jsou také vyuzity
ve vysledném navrhu. Kapitola €erpa pfevazné z technickych podminek TP 179 —Navrhovani

komunikacipro cyklisty.

4.1 Rozdélenicyklistickychtras a komunikaci

Z hlediska situovani v uzemi délime:
e Cyklistické trasy v sidlech — intravilanu
e Cyklistické trasy v nezastavéném uzemi— extravilanu.
Podle stupné segregace cyklistické dopravy od ostatnich druht doprav:
e Cyklistické komunikace vedené v hlavnim dopravnim prostoru
e Cyklistické komunikace vedené v pfidruzeném prostoru
e Cyklistické komunikace vedené samostatné —vyzna¢ena SDZ C 8a
o Cyklistické stezky pro chodce a cyKklisty
e Cyklistické trasy v jizdnim pasu spole¢né s ostatni dopravou
e Cyklistické trasy v dopravné zklidnénych komunikacich

e Cyklistické trasy na polnich a lesnich cestach

4.2 Prostorové naroky cyklistické dopravy

Naroky cyklisty na prostor, ktery potfebuje v ramci prostoru komunikace, nejsou velké.
Z3akladni prostor s hodnotou 0,6 m vychazi ze zakladni Sifky cyklisty (Sitka ramen a fiditek) a
nasledné se tento zakladni obrys z hlediska bezpec¢nosti rozsifuje. Prvni rozSifeniprijezdniho
profilu cyklisty, ktery je dllezity pro jeho bezpe€nou jizdu ma hodnotu 0,2 m a fikame mu jizdni
prostor. DalSi rozSifeni, které je nutné navrhnout se nazyva bezpecnostni prostor a jeho Sifka
se odviji od typu prekazky, kolem které cyklista projizdi. Pfevazné se vysledna Sifka jizdniho
pruhu pro cyklisty rovna 1,5m.
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Tyto vySe popsané hodnoty jizdniho a bezpe€nostniho prostoru jsou znazornény na
nasledujicich obrazcich.

0.25

svetly (bezpecnostni) prostor

2.50_
2.25

dopravni (jizdni) prostor

0{(0.25)

zakladni $irka jizdniho pruhu pro cyklisty

Obrazek 33 Zakladni prostor pro cyklistickou dopravu [15]
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Obrazek 34 Bocni bezpecnostni odstupy pro cyklisty [15]
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4.3 Vedenicyklistické dopravy v hlavnim dopravnim prostoru

Prvky cyklistické infrastruktury v hlavnim dopravnim prostoru maji za ukol zaclenéni
cyklisty do hlavniho dopravniho prostoru a rovnéz jim vyhrazuji prostor ur€eny pouze pro né.
Tyto prvky jsou pfima integraCni opatfeni, jejimz zakladnim principem je tzv. ,podkresleni*
bezpecného a plynulého prijezdu cyklistll ve vozovce v daném misté a sméru. PFfitomnost
opatfeni ve vozovcema prostorovy i psychologicky vyznam a napomaha lepSimu vzajemnému

vnimani ¢i chovani cyklistd a Fidi€d motorovych vozidel.

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (nazyvan také ,cyklopruh®) je €ast pozemni
komunikace ur€ena pro jeden jizdni pruh vymezeny pro cyklisty. Tento jizdni pruh byva
zpravidla vyznacen pfi pravém okraji vozovky, je ur€en pouze pro cyklisticky provoz a je vzdy
jednosmérny. Ma za ukol oddélit cyklistickou dopravu od motorové a na vozovce je vyznacen
pomoci vodorovného dopravniho zna€eni tzn. pomoci pferuSované ¢ary V2b (3,0/1,5/0,25) pfi
levém okraji cyklistického pruhu. V ose Sifky tohoto vyhrazeného pruhu jsou vyznaceny
piktogramy jizdniho kola (VDZ V14) vhodné se opakujici po cca 20 - 30 metrech

v mezikfizovatkovych usecich a po cca 4 - 10 metrech v kfizovatkovych usecich.

ZplUsob provedeni vyhrazeného jizdniho pruhu s piktogramy je znazornén na

nasledujicim obrazku.

Obrazek 35 Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty pfi navrhové rychlosti do 50 km/h [15]



. Na zacatku vyhrazeného pruhu (v délce nékolika prvnich metrd) a v kfizovatkovych
usecich (v celé délce useku s pficnym pohybem vozidel) je vhodné pouzit Cervené zvyraznéni
na vozovce. Zaroven je jizdni pruh ozna€en i svislym dopravnim znaCenim IP20a ,ZaCatek
vyhrazeného jizdniho pruhu®. Tato znaCka se pouziva vzdy na zaCatku tohoto jizdniho pruhu
a opakuje se za kazdou kfizovatkou. Pro ukonceni jizdniho pruhu se pouZije dopravni znacka
IP20b ,Konec vyhrazeného jizdniho pruhu®.

Nejmensi Sitka tohoto pruhu pro cyklisty je 1,25 metrli (od kraje pravé obruby az po
vnégjSi hranu levého vodiciho prouzku dle CSN 73 6110), idealné v8ak 1,5 metr( i vice a

doplfuje se o bezpecnostni odstupy dle okolnosti.

Obrazek 36 Vyhrazeny jizdni pruh v ulici VrSovicka, Praha [17]
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Piktogramovy koridor pro cyklisty (cyklopiktokoridor)

Cyklopiktokoridor je dal$i integrani opatfeni v hlavnim dopravnim prostoru a pouziva
se tam, kde prostorové podminky nedovoluji zfidit samostatny jizdni pruh pro cyklisty.
Cyklopiktokoridor upozorfiuje fidiCe na prostor s vyskytem cyklistd a vhodnym zplsobem
navadi cyklisty k doporu€ené stopé prujezdu v ramci prostoru komunikace. Tento prvek se
provadi pomoci vodorovného dopravniho znaceni V20 tzn. pomoci piktogramu cyklisty se
smérovymi Sipkami a umistuje se vétSinou v osové vzdalenosti 1,00 metru nebo 0,75 metra
od kraje jizdniho pruhu €iobruby. Frekvenceopakovani piktogramu zavisina charakterumista,
intenzity apod. Piktogram se v mezikfizovatkovych usecich opakuje cca po 12 — 18 metrech
v intenzivné vyuzZivanémprostfedi a cca po 15— 30 metrech v pfehledné&jSich usecich. V ramci
kfizovatkovych useku se piktogramy opakuji po 4,5 — 12 metrech. Vyznaceni tohoto
integracniho opatfeni v ramci pravé &asti jizdniho pruhu ¢i vozovky je mozné bez ohledu na
Sitku jizdniho pruhu ¢&i vozovky. Znazornéni piktogramového koridoru ilustruje nasledujici

obrazek.

Obrazek 37 Piktogramovy koridor pro cyklisty [15]

Tento prvek existuje taktéZz v mensi varianté, ktera se pouziva bez smérového znaku a
vyuziva se predevsim ve sdileném prostoru s chodci, které upozorfiuje na pohyb cyklist. Je
nutné fici, Zze tento prvek je pouze orientacni a nemél by evokovat nadfazenost cyklistd. Dle

okolnosti je vhodné doplnit ke kazdému symbolu cyklisty i symbol chodce.
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Zpusob provedeni obou variant je znazornén na nasledujicich obrazcich.

Obrazek 39 Cyklopiktogram v ulici Terronska, Praha [17]
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Ochranny jizdni pruh pro cyklisty (viceucelovy jizdni pruh)

Viceugelovy jizdni pruh je v Ceské republice pomérné novym integraénim prvkem pro
cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru, zato standartnim feSenim v mnoha evropskychstatech
jako napf. Rakousko, SRN, Nizozemi, Velka Britanie, Svycarsko apod. V tomto pfipadé Ize
fict, Ze jde o preferenci cyklistické dopravy, jelikoz tyto integracni prvky odebiraji ¢ast prostoru
pro motorovou dopravu a pfifadi ji dopravé cyklistické. Sitka jizdniho pruhu pro motorovou
dopravu se tak dostava pod normové hodnoty (v rozmezi 2,75 az 2,5 metr(). Podstatou je fakt,
Ze tyto Sifky jsou dostacujici a rozmérnéjSi vozidla mohou v pfipadé nutnosti (napf. vyhybani)
do viceuc€elového pruhu zasahnout s tim, Ze se pak s jednostopymi vozidly vzajemné fadi za

sebe.

Na prvni pohled viceu€elovy pruh pfipomina vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, jelikoz
Sitkové hodnoty jsou shodné (zpravidla 1,5 metrG a ve stisnénych podminkach 1,25 metru).
Vhodné zfizeni je pfedevSim na komunikacich s vy3$Si intenzitou automobilové dopravy, kde
neni mozné zfidit kvUli prostorovym podminkam vyhrazeny jizdni pruh. Jeho vyhodou je, ze
na rozdil od vyhrazeného jizdniho pruhu se pfi jeho zfizovani pouziva jen vodorovné dopravni
znaCeni. Takto odpada nutna investice a instalace svislého dopravniho znac¢eni v dnesnich

Casto i stisnénych méstskych podminkach.

Viceu€elovy jizdni pruh se vyznacCuje uzkou pferuSovanou ¢arou (vodorovné dopravni
znacCeni V 2b (1/1/0,125)) s piktogramem jizdniho kola (V14) a zpravidla se nepouziva Cervené
zvyraznéni. Na nasledujicich obrazcich je tento viceucelovy pruh s vySe popsanymi rozmeéry

znazorneéen.

Obrazek 40 Viceucelovy jizdni pruh pfi navrhové rychlosti do 50 km/h [15]
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Obrazek 42 Ochranny jizdni pruh pro cyklisty v ulici Na Pfikopé, Praha [17]

4.4 Vedenicyklistické dopravyv pridruzeném prostoru

PFidruzeném prostoru mizeme cyklisty véstspolus chodciv tzv. spole€ném pasu/pruhu
pro chodce a cyklisty, a to v prfipadé prevazujiciho podilu chodcl, anebo v provozu
oddéleném, kdy zfizujeme samostatné pasy pro cyklisty.

Tyto samostatné pasy pro cyklisty v pfidruzeném prostoru budujeme pfi vysoké
Sitkové poméry istavebni Upravy. Vhodny je pfedevsim tam, kde nevznikaji Casté konflikty
s vozidly odboclujicimi vpravo, tedy v dlouhych (cca 150 metri a vice), pfehlednych
mezikfizovatkovych uUsecich. Tyto konflikty jsou zpusobeny nepozornosti cyklistl, ktera je
spojena s jejich segregaci do pfidruzeného dopravniho prostoru, kde nabyvaji pocitu bezpeci
a prednosti. Tento problém je mozné vyfesitpfevedenim oddéleného jizdniho pasu pro cyklisty
pred prostorem kfizovatky z pfidruzeného do hlavniho dopravniho prostoru.
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Povrch jizdniho pasu pro cyklisty se doporuCuje asfaltovy a mél byt barevné Ci
strukturou povrchu odliSen od pfilehlého pasu pro chodce a fadné oddélen bezpecnostnim
odstupem. Zakladni Sitka samostatného jizdniho pasu pro cyklisty je 1,00 metru
s bezpe€nostnim odstupem 0,5 metru (0,25 metru) od jizdniho pruhu pro motorova vozidla a

0,5 metru (0,25 metru) od pevné prekazky €i pasu pro chodce.

45 Vedenicyklistické dopravy samostatné

Samostatné stezky pro cyklisty tzv. cyklostezky jsou dalSim segregac¢nim opatienim
cyklistl od motorové dopravy z hlavniho dopravniho prostoru. V intravilanu jsou budovany
tésté pfimknuté podél pozemnich komunikaci s fyzickym oddélenim — délicim pasem Ci
umisténé nad uroven vozovky. V extravilanu jsou vedeny volné, trasované nezavisle i
v oddalené poloze od nadfazené pozemni komunikace. PredevSim v extravilanu jsou
z hlediska bezpec¢nosti vhodné pro dopravni spojeni cyklistl (i chodcl) mezi méstem a jeho

pFiméstskymi ¢astmi nebo mezi sousednimi obcemi.

Samostatné stezky vSeobecné sleduji stejny cil i zdroj jako pozemni komunikace.
VySkové i smérové by méla byt stejné komfortni, ne-li komfortnéjsi nez pozemni komunikace,
podél které je stezka vedena. V extravilanu jsou pfedevsim hojné vyuzivany rekreacné, ale se
stale vétsi atraktivitou cyklistické dopravy hraji ddlezitou roli pro dojizdéni za praci.
V intravilanu byvaiji zpravidla podminky pro vedeni samostatné stezky stisnéné, proto jsou

upfednostnény prostorové vhodnéjsi varianty pro vedeni cyklistu.

Cyklostezky jsou rozdéleny tfi skupin dle provozu: samostatna stezka pro cyklisty
oznacena svislymdopravnimznacenim ,Stezkapro cyklisty“ C 8a, stezkapro chodce a cyklisty
s oddélenym provozem oznacena svislym dopravnim zna¢enim ,Stezka pro chodce a cyklisty
délena“ C 10a a stezka pro chodce i cyklisty se sdruzenym provozem oznacena svislym

dopravnim znacenim ,Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na“ C 9a.
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Na nasledujicich obrazcich jsou tyto tfi skupiny znazornény i se svislym dopravnim

znacenim.
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Obrazek 43 Stezka pro cyklisty (obousmérna/jednosmérna) [15]
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Obrazek 44 Stezka pro chodce a cyklisty délena obousmérna (s hmatnym pasem / bez

hmatného pasu) [15]
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Obrazek 45 Stezka pro chodce a cyklisty délena jednosmérna (s hmatnym pasem / bez

hmatného pasu) [15]
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Obrazek 46 Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na (v celé Sifce / s vymezenym pasem

pouze pro chodce) [15]
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4.6 Vedenicyklistiiv prostoru zastavky MHD

Vedeni cyklistt kolem zastavky MHD je povazovano za misto, kde maze potencialné
dochazet ke kolizim. PfedevSim u vyznamnéjSichzastavek MHD dochazike kumulaci chodci,
resp. cestujicich. Zplsob pFfevedeni pres zastavku vefejné hromadné dopravy zavisi na
prostorovych moznostech, na intenzité cyklistické i p&Si dopravy nebo i na po¢tu spoja MHD,

které zastavku obsluhuiji.

Dulezitou roli hraje také to, zda jsou cyklisté vedeni v pfidruzeném dopravnim prostoru
¢i v hlavnim dopravnim prostoru. Tento dullezity fakt odrazi i prevedeni cyklistd v okoli

zastavky.

Pokud jsou cyklisté vedeni v pfidruzeném prostoru je nutné cyklisticky provoz vést za
pristteSkem a vyCkavacim prostorem zastavky pro cestujici. Taktéz je-li to mozné, se
zachovavashodné nebo obdobné usporadani stezky. Taktoje zajisténa bezpecnost Cekajicich
cestujicich na zastavce. Ddllezité je zajistit rozhledové poméry, aby nedoslo k vbéhnuti
cestujicich pfed cyklisty napf. zprahlednénim pristfeSku, ktery pfispiva k lepSi vzajemné
viditelnosti mezi cyklistou a chodcem. Pokud by pfistfeSek nebyl pruhledny, doporucuje se
zfidit zabradli v délce alespori cca 2-3 metry, které navazuje na pristfreSek ve sméru jizdy

cyklistu.

Pfi stisnénych pomérech je vhodné vést cyklisty spole€né s chodci za urCitych
podminek. Toto opatfeni je pfipustné u malo vytizenych zastavek a nizkou intenzitou pésiho i
cyklistického provozu. V pfipadech, kdy tyto podminky nejsou spinény a zaroven jsou
prostorové moznosti nedostacujici musime jizdni pruh pro cyklisty ukonCit a svislym
dopravnim znacenim pfikazat cyklistdm sesednuti z kola. Na nasledujicich obrazcich je

znazornéné mozneé feseni cyklistického provozu v pfidruzeném prostoru u zastavky.

[P N7 N7 T2 i ™ 00 i
zelefiatd. | vyckavaci prostor zastavky | zelef atd. zelen atd. vyckavaci prostor zastavky | zelen atd.
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- B r T B - Cl0a/C8a @&
Cda F% F= —
zelen atd. C10a / chodnik

Obrazek 47 Reseni vedeni cyklistil v pp v prostoru zastavky [15]
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Pro cyklisty, ktefi jsou vedeni v hlavnim dopravnim prostoru napf. ve vyhrazeném
jizdnim pruhu pro cyklisty, existuji dva zplisoby pfevedeni v oblasti zastavky. Pokud je
zastavka zfizena v jizdnim pruhu mistni komunikace, je nutné vyhrazeny jizdni pruh pro
cyklisty prfed zastavkou MHD prerusit. V tomto pfipadé cyklisté vyCkaji odjezdu autobusu
MHD nebo mohou pokra¢ovat s motorovou dopravou. Tento zplsob realizace je znazornén

nasledovné.

V 14 - Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

V 20 - Piktogramovy koridor pro cyklisty

(/A | " 3 G g

Vicetcelovy (ochranny) jizdni pruh pro cyklisty

Obrazek 48 Preruseni integraénich opatieni zastavkou verejné dopravy [9]

Dalsi moznost je zfidit autobusovou zastavku v tzv. zalivu (zvlastni zastavkovy pruh).

Pokud je zastavka MHD umisténa v zalivu, autobus pfi jizdé do zastavky tento jizdni pruh pro

,,,,,,

cyklistickych opatfeni v oblasti zalivu je vhodné zajistit dostatek prostoru. Pfi stisnénych
podminkach se tato opatfeni pferusuji jako v predchozim pripadé (zastavka v jizdnim pruhu)
nebo se vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty nahradi ochrannym jizdnim pruhem pro cyklisty.
Z bezpec¢nostniho hlediska neni vhodny ani pfili§ Siroky zaliv, protoZe projizdéjici cyklista se
dostava do mrtvého Uhlu pfi vyjizdéni vozidla ze zastavky. ZpUsob feSeni cyklistd v oblasti

zalivu je vyznacen na nasledujicim obrazku.
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V 14 - Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty var. 1
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V 14 - Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty var.2
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V 14 - Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty var. 3
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V 20 Piktogramovy koridor pro cyklisty
obiko viexdoveho klinu ~ ditlka zastavky verejnd dopravy dilka vyjexdového kifnu
| 1
ue. v | -

Vicetcelovy (ochranny) jizdni pruh pro cyklisty

Obrazek 49 Integracni opatifeni podél zastavky verejné dopravy [9]
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5 Dopravni prizkum intenzit

cyklistické a motorové
dopravy ve vybrané lokalité

V ramci zpracovani této diplomové prace bylo nezbytné pro zmamovani vybrané
lokality provést prizkum motorové a cyklistické dopravy. Pro zjisténi dosahovanych intenzit

bylo provedeno s¢itani dopravy v ramci tfi kfizovatek, které se v dané lokalité vyskytuiji.

V této diplomové préaci bylo vhodné vybrat lokalitu, ktera by na zakladé zhodnoceni
stavajiciho stavu pfispéla ke zlepseni cyklistické dopravy ve mésté. Tato lokalita se zabyva
Casti ulice 9. kvétna, ktera je dllezita pro rozvoj cyklistické dopravy v jizni ¢asti Prerova a
zaroven dojde k propojeni cyklostezek mezi ulicemi Dvofakova a Prerovska.

Tyto prizkumy byly provedeny na 3 vyznamnych kfizovatkach, a to na ¢tyframenné
kfizovatce Bfi Hovurkovych x 9. kvétna x Ztracena x U Hrbitova, kfizovatce 9. kvétna x
Durychova a kfizovatce 9. kvétna x Prerovska, které nam dostateCné pomohou zmapovat

dosahované intenzity v této lokalité. Na obrazku nize jsou tyto stanovisté vyznacena.
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Prvni pozice se nachazela u kfizeni ulic Bfi Hovurkovych, 9. kvétna, Ztracenych a U
Hfibitova. Hlavni pozemni komunikaci tvofi navaznost ulic Bfi Hovlrkovych — 9. kvétna,
vedlejSi pozemni komunikace pak ulice Ztracena a U Hrbitova. Jedna se o ¢tyframennou
pruseCnou kfizovatku. Tato kfizovatka je vyznamna tim, Zze v ulici BFfi Hovurkovych vede
oddélena stezka pro cyklisty achodce s jednosmérnym provozem cyklistd, kde je tento provoz
pred kfizovatkou ukoncen. Tito cyklisté tak musi néjakym zplsobem projet k fizovatku a
v prizkumu byli zapocitani i cyklisté ktefi pokraCovali v jizdé po chodniku (z cyklostezky) nebo

pred kfizovatkou najeli na chodnik.

Druha pozice se nachazela u kfizeni ulic 9. kvétna a Durychova. Hlavni ulice zde
pokracuje v ulici 9. kvétna a vedlejsi pozemnikomunikacev ulicich Durychova. TatokfiZzovatka

je taktéz prisecna, Ctyframenna.

Treti a posledni pozice prlizkumu bylo u kfizeni ulic 9. kvétna a Prerovska. Ulice
PFerovska vede do méstské &asti Prerova — Ujezdec. Na této stykové kfizovatce pokraduje
hlavni pozemni komunikace v ulici 9. kvétna. Na ni navazuje vedlejSi komunikace ulice

Prerovska.

VSechny tfi prizkumy byly uskuteCnény ve stejném Casovém rozmezi, ovSem
z organiza¢niho hlediska nemohly byt provedeny ve stejny den. Provedeni prazkumu

probihalo mimo vikendy a svatky, tedy v béZny pracovni den.

Z hlediska technickych podminek je pracovni den takovy, pokud tento den je pracovni
a pokud mu pfedchazi a po ném nasleduje pracovni den. Za takovy den se povazuje Utery,
stfeda nebo Ctvrtek. Pro adekvatni vysledky z prizkumu a zachyceni ranni i odpoledni Spicky
probéhlo séitani rano i odpoledne. Optimalni se jevilo rozmezi mezi Sestou a osmou hodinou
ranni a pro odpoledni scitani od jedné do tfeti hodiny. Prizkumy probéhly ve tfech po sobé
nasledujicich dnech, a to utery 21., stfedu 22. a ¢tvrtek 23.kvétna 2019.

Zpracovani jednotlivych prizkumu je podrobnéji popsano v kapitolach nize, vSechny
probéhly podle Technickych podminek 189 — Stanoveni intenzity dopravy na pozemnich
komunikacich. Tyto technické podminky FeSi zpusob, metodu, vhodnou dobu dopravniho
prizkumu atd. VSechny tyto souvislosti zavisi na presnosti vysledkl prizkumu, které chceme
docilit a na ucelu, pro ktery maiji byt data uZita. Nasledné feSi urCeni celodenni i hodinové

intenzity dopravy pro posouzeni kapacity dopravnich komunikaci.

Mé&reni probéhlo ru¢né, kdy pro sledovani intenzity motorové dopravy byla rozliSena
vozidla do péti druhu, které jsou popsany v tabulce €. 1. Prizkum cyklistické dopravy probéhl

souCasné, avsak zaznamenani probéhlo zvlast.
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Tabulka 3 Prepoctové koeficienty dle skupiny vozidel

Skupina vozidel Druh vozidel Prepoctovy koeficient
(o) osobniautomobily 1,0
vc. dodavkovych
M motocykly 0,8
N nakladni automobily 1,5
A autobusy 1,5
K nakladni soupravy 2,0

5.1 Zpracovaniintenzitmotorové dopravy

Ruc¢né scitana vozidla byla rozdélena dle druhu vozidel a nasledné pfepoctena podle
metodiky TP 189 — ,Stanoveniintenzit vozidel“. Tato metodika stanovi odhad ro¢niho priméru
intenzit a je zaloZzena na pfepocCtu intenzity dopravy zjisténé béhem kratkodobého dopravniho
prizkumu. PrepocCet intenzity dopravy ziskané pfi dopravnim prizkumu se provadi pomoci
prepocCtovych koeficientl zohledriujici denni, tydenni a ro¢ni variace intenzit dopravy. Vypocet

se provede pro kazdy druh vozidel v nasledujicich krocich:

1) Stanoveniodhadu denni intenzity v den priizkumu prepocétem intenzity zjisténé za
dobu prdzkumu pomocivzorce:

la = Im - Km,d,
kde:
la — je denni intenzita v den prizkumu [voz/den]
Im— je intenzita dopravy v dobé prizkumu [voz/doba prazkumu]
kam —je pfepocCtovy koeficient dennich variaci dopravy [-]

2) Stanoveniodhadu tydenniho priméru dennich intenzit pfepoctem denni intenzity
v den prizkumu pomocivzorce:

lt=ld- Ka,t,
kde:
lt — je tydenni pramér dennich intenzit [voz/den]
la — je denni intenzita dopravy dne prizkumu [voz/den]

kat —je pfepocCtovy koeficient tydennich variaci dopravy [-]
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3) Stanoveniodhadu ro¢niho priiméru dennich intenzit pfepoctem tydenniho priméru

dennich intenzit pomoci vzorce:

RPDIx = Im - Km,d - Kd,t- Kt,rPDI
kde:
Im — je intenzita dopravy v dobé priizkumu [voz/doba prazkumu]
kmda —je pfepocCtovy koeficient dennich variaciintenzity dopravy [-]
kdat— je pfepocCtovy koeficient tydennich variaci intenzity dopravy [-]

ki,rpo1 — j& pfepoctovy koeficient roénich variaci intenzity dopravy [-]

Tabulka 4 Pouzité znacky a jejich vyznam

Intenzita dopravy za dobu prizkumu béiného| Im
pracovniho dne [voz/dobu]

Pfepoctovy koeficient dennich variaci intenzit| |, []
dopravy
Denniintenzitadopravy (ve dni prizkumu) ld [voz/den]

Prepoltovy koeficient tydennich variaci intenzit| | . [
dopravy '

Tydenni priimér dennich intenzit dopravy It voz/den]

Prepoltovy koeficient rocnich variaci intenzit| |, ..p, (]
dopravy ’

Rocni primér dennichintenzitdopravy RPDI
[voz/den]

Vysledné hodnoty RPDI jsou v nasledujicich v grafech uvedeny v poctu vozidel, které
projedou konkrétni komunikaci za jeden den. Vysledky ze s€itani dopravy jsou uvedeny v

zatéZovych diagramech intenzity motorové dopravy.
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5.2 Zpracovaniintenzitcyklistické dopravy

V této kapitole je popsano, jakym zpusobem jsou zpracovany data naméfenych intenzit
cyklistickédopravy. S¢itani cyklistickédopravy probihalo zaroveri s méfenim intenzit motorové
dopravy.

Pro zaCatek je nutné urcit, o jaky charakter cyklistické dopravy se vybrané lokalité
jedna. Tento fakt ma vliv na ur€eni doby prizkumu. Charakter cyklisté dopravy muze byt
dopravni, rekreacné turisticky nebo smiSeny. Na sledovaném useku nebylo mozné
jednoznacné urcit, jestli cyklisté vyuzivaji tuto komunikaci pouze jako dopravni, proto byl

charakter dopravy ur€en jako smiSeny.

V dobé provadéni priizkumu jsou podle Technickych podminek TP 189 podily intenzit

na denni intenzité pro smiSeny charakter dopravy uvedeny v tabulce nize.

Tabulka 5 Podily intenzit na denni intenzité dopravy

Hodina pid
6-7 6,7
7-8 6,9

13-14 6,9
14-15 7,6

Podle normy je pro vétSinu dopravné inzenyrskych aplikaci dostateCnou dobou
prizkumu takova doba, pro kterou je prfepoctovy koeficient kma < 8,0. V tomto pfipadé byl
koeficient kma = 3,56. Z toho vyplyva, Zze doba, po kterou byl prizkum provadén, byla
uspokojiva.

Pfepoctovy koeficient byl vypocten podle vzorce:
kma=100% / 2.pd,
kde:

2 p% je souget podilti hodinovych intenzit dopravy za dobu préizkumu na denni

intenzité dopravy uvedené v procentech.

Jelikoz se prepoCet na tydenni a ro¢ni priméry vétsinou neprovadi, vysledkem

vypoctu intenzity cyklistické dopravy se uvadi denni intenzita cyklistické dopravy.
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Denni intenzita cyklistické dopravy v den prizkumu byla uréena podle vzorce:
la = Im - Km,d,

kde:

la — je denni intenzita v den prazkumu [cykl/den]

Im —je intenzita cyklistické dopravy v dobé prazkumu [cykl/doba prizkumu]

kam—je prfepoctovy koeficient intenzity v dobé prizkumu na denni intenzitu dopravy

dne prazkumu [-]

Vysledky z prizkumU jsou zaznamenany nize v diagramech intenzity cyklistické dopravy.
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5.3 Vysledné intenzity cyklistické a motorové dopravy

V této kapitole jsou vyobrazeny vysledné intenzity motorové a cyklistické dopravy. Ke
kazdému diagramu je pfidan kratky popis. Hodnoty na diagramech intenzit u motorové dopravy

odpovidaji ro€nimu praméru dennich intenzit a jsou uvedeny v poctu vozidel za den.

Hodnoty intenzit na diagramech cyklistické dopravy jsou uvedeny v poctu cyklistl za
den, ve kterém probihal prizkum intenzit. PfepocCet na ro¢ni primér dennich intenzit, jak uz

bylo zminéno, se u cyklistické dopravy neprovadi.

5.3.1 Krizovatkaulic Bfi Hovarkovych-9. kvétna
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Obrazek 51 Intenzity motorové dopravy na kfizovatce Bfi Hovlrkovych - 9. kvétna

Obrazek ¢&. Intenzity motorové dopravy na kfizovatce BFi Hovurkovych — 9. kvétna

Diagram intenzit nam ukazuje, Ze nejvétsi zatizeni jsou v ulicich 9. kvétna — BFi
Hovurkovych a pochopitelné kopiruje hlavni komunikaci. Intenzita ve sméru Bfi Hovurkovych
nam dosahuje 5287 voz/den. Opaénymsmeérem, do ulice 9. kvétna nam projede 4405 voz/den.

Nezanedbatelny smérje také do ulice Ztracena, kde jsou intenzity trojnasobné mensi. Tento
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smér vede k centru mésta nebo k autobusovému nadrazi, zatimco hlavni sméry plni funkci

sbérné komunikace.
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Obrazek 52 Diagram intenzit cyklistické dopravy na kfizovatce Bfi Hovlirkovych - 9.

kvétna

Obrazek ¢. Diagram intenzit cyklistické dopravy na kfizovatce Bfi Hovurkovych — 9. kvétna

Z diagramu intenzity cyklistické dopravy lIze fici, Ze pomérové kopiruje diagram intenzit
motorové dopravy. Nejvice cyklistll projede v hlavnim sméru, celkové zde intenzity dosahuji

cca 250 cykl/den v kazdém sméru.

Nemalou intenzitu zaznamenava i ulice Ztracena. V tomto sméru je intenzita cyklistické
dopravy 181 cykl/den. Diagram také ukazuje vys$Si intenzitu cyklisti ze sméru ulice Ztracena
na ulici BFfi Hovarkovych, a to 96 cykl/den. Do prostoru kfizovatky z tohoto sméru vyijizdi
132cykl/den.

Vzhledem k tomu, Ze intenzity v hlavnim smeéru jsou vysoké a stezka pro cyklisty a
chodce konci/za€ina s ulici Bfi Hovurkovych, je nutné cyklistim zajistit takové opatfeni, které
jim umozni bezpe€ny prujezd kfizovatkou. Stezka pro chodce a cyklisty ve sméru 9. kvétna
vyustuje na ulici Ztracena, zde musi cyklista vyCkat, pfejet tuto silnici, a dale pokracuje po

silnici v ulici 9. kvétna. Vhodnym opatfenim je pfevedeni cyklistli pfed prostorem  kfizovatky

62



z pfidruzeného do hlavniho dopravniho prostoru a vyhradit jim jizdni pruh, ktery bude nadale
pokraCovati za kfizovatkou. Zarovense tak zamezi moznému stfetnuti s automobily odbocujici

vpravo z ulice Bfi Hovurkovych.

5.3.2 Kr¥izovatkaulic 9. kvétna —Durychova
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Obrazek 53 Diagram intenzit motorové dopravy na kfizovatce 9. kvétna - Durychova

Z diagramu intenzit je patrné, Zze opét nejvétsi intenzity jsou ve sméru ulice 9. kvétna,
na hlavni pozemni komunikaci. Severnim smérem do ulice 9. kvétna dosahuje intenzita 5760

voz/den. V opacném smeéru (jiznim) jezdi 4088 voz/den.

Dulezity je také zapadni smér do ulice Durychova, kde jsou intenzity 3,5x mensi, nez
ve sméru hlavnim. Timto smeérem se nachazi &tyframenna, prisec¢na kfizovatka, kterou
prochazi hlavni pritah od Uherského Hradisté a Zlina. Po prUjezdu kfizovatkou se také
dostaneme zpét k centru nebo rovnou k autobusovému a vlakovému nadrazi. Pokud je cilem
jiz zminény smér Uherské Hradisté, Fidi€i radéji pokracuji po hlavni komunikaci v ulici 9.
kvétna, ktera se za méstem napojuje na tuto komunikaci l. tfidy 1/55. Dale jsou v ulici 9. kvétna
firmy, které vytvareji dopravni poptavku napf. autobusové dopravy (aredl CSAD), nebo
nakladni dopravy (stavebniny, kovosrot, montaze).
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Obrazek 54 Diagram intenzit cyklistické dopravy na kfizovatce 9. kvétna — Durychova

Nejveétsi intenzity cyklistické dopravy jsou stejné jako u motorové dopravy na hlavni
komunikaci v ulici 9. kvétna. Severnim smeérem do ulice 9. kvétna dosahuje intenzita 277

cykl/den. V opaéném sméru jezdi 171 cykl/den.

Ulice Durychova ma intenzity vici hlavnimu sméru o hodné nizsi, coz dokazuje, ze
cyklisté z této oblasti radéji do mésta voli klidnéjsi silnice, zatimco pfimy smér voli vétSina

cyklistd, ktefi maji zdroj nebo cil na jiznim konci Pferova a voli tak nejrychlejSi pfepravu.

58



5.3.3 Krizovatka 9. kvétna - Prerovska
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Obrazek 55 Diagram intenzit motorové dopravy na kfizovatce 9. kvétna — Prerovska

Diagram intenzit nam ukazuje, Zze nejvétsi intenzity pokracuji v ulici 9. kvétna. Intenzity
severnim smérem v této ulici dosahuji 5197 voz/den. Opaénym smérem projede 4401
voz/den.

Ulice Pferovska vede do mistni &asti Pferov — Ujezdec, a tudiz ji vyuzivaji predevsim
jeji obyvatelé. Vzhledem k tomu, Ze tato silnice neni jedina, kterou obyvatelé vyuzivaji, ale

mohou se napojit jesté v jiznéjSi Casti na ulici 9. kvétna a pokraCovat do Pferova z jizniho
smeéru v této ulici, jsou tyto intenzity adekvatni. Samoziejmé zde hraje roli i poCet obyvatel,

ktery &ini 843.
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Obrazek 56 Obrazek €. Diagram intenzit cyklistické dopravy na kfizovatce 9. kvétna -

Prerovska

Diagram intenzit nam kopiruje motorovou dopravu, tedy Ze nejvétsi intenzity nadale
pokraCuji v ulici 9. kvétna. Intenzity severnim smérem v této ulici dosahuji 249 cykl/den.
Opacnym smérem projede 242 cykl/den. Intenzity dokazuji, ze je vhodné pokraCovat

cyklistickou infrastrukturu jiznim smérem.
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6 Variantni feSeni cyklistickéinfrastruktury

V této kapitole budou popsany navrhy fedeni vybranélokality jiznim smérem, které také

taky zaroven zahrnuji napojeni na vybudovanou cyklistickou infrastrukturu ve sméru Ujezdec.

6.1 Popis lokality

Lokalita se nachazi v jizni ¢asti mésta Prerov. Jak jiz bylo fe€eno, sestava se z Casti
ulic 9. kvétna a Prerovska. Nutnost navrzeni cyklistické infrastruktury v této lokalité vyplyva jiz
z kapitoly stavajici infrastruktura pro cyklisty. TaktéZz naméfené intenzity v tomto sméru nam
ukazuji potfebu vybudovat cyklistickou infrastrukturu, ktera by zlepSila podminky pro cyklisty
na této komunikaci.

6.2 Variantal
6.2.1 Usek Bii Hovarkovych x 9. kvétna —Jizni Ctvrt' x 9. kvétna

Jak jiz bylo minéno, ulici Bfi HovUrkovych konCi vyznaCena stezka pro cyklisty
smérové rozdélena po obou stranach komunikace, ktera je oddélena pouze VDZ. Aby
dochazelo k plynulému napojeni cyklistl a vyuzivani stezky, je zde potifeba snizeni obrubniku.
Zakonceni stezky ve sméru ulice 9. kvétna je trochu nestastné, jelikoz cyklista musi prejet ulici
Ztracenou a dostava se do nevyhody, ktera souvisi se ztratou pfednosti, proto je vhodné
cyklisty prevést pred kfizovatkou do hlavniho dopravniho prostoru, kde se pohybuji po hlavni
komunikaci. Ulice 9. kvétna ma dostateCny prostor pro vybudovani vyhrazeného jizdniho
pasu pro cyklisty, ktery by zaroven pfispél k lepSimu prljezdu cyklisti kfizovatkou a timto
usekem.

Sitkové usporadani jizdnich pruh(i na zminéném Useku je aktualng 3.5 m, které
s drobnymi Upravami obrubniku a upraveni Sitky jizdnich pruhd na 3 m umoznuje vyuziti zbylé

Sifky hlavniho dopravniho prostoru, které Cinilo v nékterych mistechi 0,8 m.

V této lokalité se nachazi dvé autobusové zastavky typu zaliv, kolem kterych je
vyhrazeny jizdni pruh veden v hlavnim dopravnim prostoru kolem zalivu s ohledem na
bezpe€nost cyklistd. Délka uUseku Cini kolem 800 m a protinaji ho tfi dalSi kfizovatky.

Mezikfizovatkoveé useky jsou vhodné zvyraznény Cervene.
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6.2.2 Jizni Ctvrt' x 9. kvétna-— 9. kvétna x Pferovska aulice Pierovska

Usek za kfizovatkou Jizni Ctvrt x 9. kvétna disponuje prostorem v pfidruzeném
dopravnim prostoru a bylo vhodné separovat cyklistickou dopravu od motorové vybudovanim
obousmérné délené stezky pro chodce a cyklisty. Pfesmérovani cyklistl jedoucich do ulice
Pferovska na levou stranu PP ma tu vyhodu, Ze cyklista nemusi absolvovat levy odboCovaci
manévr kfizovatkou 9. kvétna x Prerovska. Pro pfesmérovani byl upraven stavajici prechod
pro chodce na sdruzeny pfechod pro chodce a prejezd pro cyklisty. Vzhledem upraveni
pdvodniho pfechodu pro chodce, je jeho $itka minimalni, ato 4 m. Za kfizovatkou Jizni Ctvrt
x 9. kvétna je vyhrazeny jizdni pruh pro cyklistickou dopravu pfeSmérovan z hlavniho

dopravniho prostoru do pfidruzeného prostoru a naopak.

V pfidruzeném prostoru ulice Pferovska vede jiz samostatna obousmérna stezka pro
cyklisty, ktera konc€i tam, kde navazuje pfes silnici jiz vybudovana spole€na stezka pro chodce
a cyklisty, ktera vede do zminéné lokality — Pferov Ujezdec.

6.3 Varianta?2

Pokud by nebylo Zzadouci vést cyklistickou dopravu ulici 9. kvétna, jako variantnim
feSenim vybrané lokality, se nabizi vést cyklistickou odklonénim z ulice 9. kvétna do vedlejsi
ulice Langikovych, a dale ulici Csl. Letcu, ktera vede soub&zné s ulici 9. kvétna po kfizovatku
Csl. Letcti x Durychova. Déle by bylo cyklisty vhodné vést mezi panelakovou zéstavbou
samostatnou stezkou, jako spole€nou stezku pro cyklisty a chodce, ktera by ve stejném duchu
pokraCovala za ulici Jizni ¢tvrt mezi garazemi, loukou a zahradkami, kde by vyustila u ulice
Pferovska naproti jizZ a vybudované spole¢né stezce pro chodce a cyklisty, ktera vede do
PFerova - Ujezdec.

6.3.1 Ulice Lan€ikovych

ZacCatek variantni trasy se tedy nachazi na kfizeni ulic 9. kvétna x LancCikovych. Zde
¢ini Sitka hlavniho dopravniho prostoru 8,18 m véetné parkovaciho pasu z tohoto diivodu zde
neni dostateCny prostor pro vybudovani vyhrazeného jizdniho pruhu v hlavnim dopravnim
prostoru &i ochranné jizdniho pruhu. Za predpokladu, ze bychom chtéli zachovat Sitkové
poméry, nabizi se upraveni chodnikovych ploch. Takto by bylo mozné vést spole¢né chodce a
cyklisty v pfidruzeném prostoru ve sméru ulice Csl. Letc( a ve sméru ulice 9. kvétna by mohl

byt vybudovan podél parkovacich stani viceu€elovy jizdni pruh o Sifce 1.25 m. DalSi moznosti
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je vybudovani ochranného jizdniho po obou stranach komunikace, kde Sitka celkového
hlavniho dopravniho prostoru by se rozsifila na 8.25 m. DalSi variantou je ponechani
stavgjiciho stavu, vhledem k tomu, Ze tato silnice slouzi jako obsluzna komunikace a je
vyuzivana pouze k bytové zastavbé, Ci navstévnikim hibitova a nepredpoklada se velky
provoz motoroveé dopravy. Pravé z davodu Sitkového uspofadani a minimalni pohyb motorové

dopravy je pro pohyb cyklistt ve spole€ném jizdnim pasu vyhovujici.

6.3.2 Ulice Csl. Letcl

Ulice Csl. Letct slouzi jako obsluzna komunikace a celkova $itka hlavniho dopravniho
prostoru je 6m. Z tohoto divodu a také kvuli parkovani podél okraje silnice, by bylo vhodné
upravit chodnikové plochy pro spole€ny pohyb cyklistd a chodcl se smérové rozdélenou
cyklistickou dopravou.. Sitkové poméry nabizi feSeni také v podobé& ochranného jizdniho pruhu,
avsak tento prvek by byl neustale zastavén parkujicimi vozidly. | pokud by ulice Lan¢ikovych
zUstala ve stejném usporadani, tak zde je vhodnéjsi pro malé intenzity chodcUl a cyklistu je vést
je spole&né v pfidruzeném prostoru. Dal$i variantou je moznost zfizeni v celé délce ulice Csl.

Letcu obytnou zénu s volné&jSim pohybem cyklistt a chodca.

6.3.3 Sidlisté Jizni ¢tvrt’' — ulice Prerovska

V této lokalité je Zzadouci vybudovat stezku pro cyklisty a chodce klidnou lokalitou,
ktera navic rychle propoji pozadovany zdroj a cil. Stezka tak pokraCuje dal ve spoleCném
pohybu cyklistd a chodcl. Stezkou, jiz nahradila kopiruje linii jiz vybudovaného chodniku a
vyustuje na mistni komunikaci. Cyklisté by pokraCovali pfes mistni komunikaci, ktera
nepotfebuje Uprav, jelikoz je z Casti slepou ulici a navazala by na stezku, jak jiz bylo zminéno
mezi garazemi, kde je na prvni pohled vidét vyjezdény €i vyslapany pas od cyklistl/chodct v
zeleni a ktery navazuje na dalSi chodni¢ek, ktery vede mezi zeleni k zahradkam a vyustuje na

ulici Prerovska.
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7 Zavéry a doporuéeni

Diplomova prace fesi analyzu stavajiciho stavu cyklistické dopravy ve mésté Prerov.
Byly provéfeny budouci stavby feSené v Planu mobility mésta, jak jiz vystavené stavby, tak ty
co Cekaji na realizaci z hlediska bezpecnosti cyklistd. Dale probéhl rozbor dopravnich nehod
cyklistli, které se staly na katastralnim Uzemi mésta Prerov. Rozbor nehod dokazal, ze
ackoliv rozrustajici infrastuktura pro cyklisty napomaha jejich bezpecnosti, tak vétsinu nehod

vvvvvv

bezpecné prevedeni cyklistl na sbérnych komunikaci a obezietnost jich samotnych.

Na zakladé vyhodnoceni stavajiciho stavu byla zjisténa absence cyklostezek v jizni
Casti Pferova. Nabizenym feSenim bylo vybudovani cyklistické infrastruktury jiznim smérem a
zaroveri moznost propojeni stavajici sité cyklostezek, a to s méstskou &asti Ujezdec. Na
vybraném useku doslo ke sbéru dopravné inzenyrskych dat, konktrétné na tfech strategicky
vybranych kfizovatkach (intenzity motorové a cyklistické dopravy). Nasledné byly

vypracovany dvé varianty navrhu vedeni cyklistd v této lokalité.

Pokud by hlavnim cilem bylo jen propojeni centra s méstskou &asti Ujezdec je
nastinéna varianta 2 jako vhodnéjsi, jelikoz vede klidnéjsi lokalitou a je kratsi. AvSak intenzity
cyklistické dopravy, nameéfené na kfizovatkce 9. kvétna x Prerovska dokazuji, ze touto
kfizovatkou cyklisté primarné projizdi a jejich cil pokracuje nadale jiznim smérem. Proto, je
vybudovani prvni varianty pro cyklisty pfinosnéjsi, jelikozZ je tato trasa nejkratSi spojnici pro
ty, co pokracuji timto smérem. Domnivam se, Ze variantu 2 by vyuzivala jen mensi ¢ast

cyklistd a tato varianta by nefeSila podminky cyklistd na ulici 9.kvétna.

Pokud bychom se na problematiku podivali hlavné z ekonomického hlediska, tak ulice
9.kvétna nabizi zabudovani i jinych integrac¢nich prvka, které jsou méné nakladnéjsia souviseji
jen s upravou VDZ, napf. ochranného jizdniho pruhu, piktogramovy koridor, avSak vyhledové
pro cyklisty by toto opatfeni nemuselo byt vnimano s moznym narustem intenzity u obou druht
dopravy komfortné. Navic pokud to Sitkové poméry dovoluji, tak mit oddélenou cyklistickou

viv s

mijeni cyklisty vybocovat ze svého pruhu.
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SEZNAM PRILOH

Cislo prilohy Nazev pfilohy Méfitko Format
1 Pfehled situace obou variant 1:100 Al
2 Usek BFi Hovarkovych x Lan¢ikovych 1:500 A2
3 Usek Prerovska x Gen. Rakovéika 1:500 A2
4 Usek Gen. Rakovéika x Durychova 1:500 A2
5 Usek 9. kvétna — Jizni &tvrt 1:500 A2
6 Usek 9. kvétna x Pierovska 1:500 A2
7 Usek Lanéikovy x Csl Letct 1:500 A2
8 Usek Csl Letct x Durychova 1:500 A2
9 Usek sidlisté Jizni &tvrt 1:500 A2
10 Usek Jizni &tvrt - Prerovska 1:500 A2
11 PFi€né Fezy 1:100 A3
12 PFiCné fezy 1:100 A3
13 PFiCné fezy 1:100 A3
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