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ABSTRAKT

Predmétem diplomové prace ,Upravy terminalu Doubravka v Plzni“ je zvySeni kapacity
odstavné plochy pro vozidla MHD a zlepSeni pFestupnich vazeb vtomto terminalu,
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Seznam pouzitych zkratek
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VRZ
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Obestavény prostor

Zachytné parkovisté (Park and Ride)

Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektll dopravnich
staveb

Roéni primér dennich intenzit

Registracni znacka

Svislé dopravni znaceni

Svételné signalizacni zafizeni

Technické podminky

Trakeni vedeni

Uroven kvality dopravy

Ulice

Vodorovné dopravni znaceni

Vystrazné zvukové a rozhlasové zarizeni



1 Uvod

Trolejbusova trat na Doubravku, ktera byla zprovoznéna v roce 1941, je nejstarSi dodnes
provozovanou trolejpbusovou drahou nejen v Plzni, ale také vcelé Ceské republice.
V sedmdesatych letech zde byl vybudovan pfestupni terminal s obratistém. Tento terminal
diky svému uspofadani umoznuje snadny a rychly pfestup mezi jednotlivymi linkami vefejné
dopravy, ale kvuli zkracovani intervall na patefnich linkach jeho kapacita odstavnych ploch
jiz nestaCi k tomu, aby zde fidi€i méstské hromadné dopravy mohli Cerpat nedélené
pfestavky na jidlo a oddech. Pravé nedostateCna kapacita odstavnych ploch v obratisti

je hlavnim ddvodem vypracovani této prace.

Cilem prace je navrhnout takové stavebni a nasledné i organizacni upravy, které by zajistily
dostate€nou kapacitu odstavnych ploch terminalu Doubravka, aby zde Fidi¢i MHD mohli
Cerpat nedélenou prestavku na jidlo a oddech, ktera je ze zdkona dlouha 30 minut a aby bylo
mozné objizdét odstavena vozidla. Pfesny pocet potfebnych mist k odstavu vozidel a dalSi
pozadavky a okrajové podminky budou specifikovany na schiizi s odborniky z Magistratu
mésta Plzné. Dale bude v ramci prace proveden prizkum vyuziti terminalu MHD cestujicimi,
smérovy dopravni prizkum v pfilehlych kfizovatkach a prazkum parkovani na parkovisti pred
prodejnou Penny Market, nachazejici se vtésném sousedstvi terminalu. V ramci prace
budou také useky prilehlych komunikaci uvedeny do souladu s aktualnimi normami, zejména
CSN 73 6110. Rovnéz bude posouzena moznost/nutnost fizeni kfizovatky ulic Zabélska

a Hradecka pomoci SSZ.

V ramci prace bude potieba vzit v uvahu, Ze se terminal nachazi ve velmi stisnénych
pomérech, prakticky bez mozZnosti zvétSeni jeho rozlohy. Ze dvou svétovych stran se v tésné
blizkosti terminalu nachazeji silnice a ze druhych dvou svétovych stran soukromé pozemky.
Rovnéz je nutno zohlednit, Ze prostor terminalu vyuziva jako pfijezdovou komunikaci
ke svému objektu spole€nost CETIN, pfi¢emz bude nutné zajistit, aby zaparkované vozidlo

této spolecnosti netvofilo pfekazku v prujezdu vozidel MHD.



2 Vymezeni zajmové oblasti

Zajmovou oblasti této diplomové prace je terminal MHD Doubravka v Plzni a k nému pfilehlé

mistni komunikace. Konkrétné jde o nasledujici komunikace:

e ul. Zabélska (silnice 11/233) v useku mezi nastupistém zastavky Doubravka ve sméru
do centra a vjezdem do Penny Marketu,

e ul. Hradecka v useku mezi kfizovatkou s ul. Zabélska a vjezdem do terminalu MHD

e komunikace v terminalu MHD Doubravka,

e pfijezdova komunikace k Penny Marketu, ktera zaroven slouzi pro odjezd autobusl
z terminalu MHD.

Tato zajmova oblast je graficky znazornéna na Obrazku 1.

¥

Obrazek 1 — Zajmova oblast apovy podklad: Mapy.cz) “

Cela zajmova oblast se nachazi v katastralnim uUzemi Doubravka [772677] a jeji
severovychodni cip t&sné sousedi s katastralnim UGzemim Ujezd [772685]. Obé tato

katastralni uzemi jsou soucasti mésta Plzen.

V pfipadé potfeby mohou nékteré navrhované Upravy zasahovat do dalSich pfilehlych useku
mistnich komunikaci. Mimo tuto oblast je v praci také analyzovano prilehlé parkovisté Penny
Marketu.



3 Historicky vyvoj oblasti a vyhled

do budoucnosti

3.1 Historicky vyvoj

vvvvvv

s ohledem na vefejnou dopravu v této obci, pozdéji méstské Casti.

Datum Udalost
1338 | Prvni pisemna zminka o vesnici Doubravka
1509 | Doubravka byla odkoupena méstem Plzen od prazského arcibiskupa.
Zahajen provoz na zelezni¢ni trati Praha-Zapadni nadrazi — Plzen (dnes oznacena
14.7.1862 | jako trat €. 170), ktera vede pfes Doubravku. Tehdy vSak jesté vlaky na Doubravce
nezastavovaly (viz Obrazek 2). (1)
1.4.1908 | Byla zfizena zelezni¢ni zastavka na Doubravce.
20, lta 20. st Trat Praha — Plzen byla v useku Plzefi — Chrast, tedy v Useku pres Doubravku,
zdvoukolejnéna. (1)
1924 | Doubravka byla pfipojena k méstu Plzen. (2)
1.4.1929 | Byla zavedena autobusova linka na Doubravku.
0.4 1941 Byl zaveden trolejpbusovy provoz v Plzni. Prvni linka spojovala Mé&stské [azné
a Doubravku. (3)
25 12 1949 Byla zavedena pfiméstska autobusova doprava z Plzné do Chrastu. Na Doubravce
tak vznikl pfestupni uzel. (4)
1 7 1956 Byla zavedena pFiméstska autobusova doprava z Doubravky do Dysiny a Cerveného
Hradku. Smérova nabidka vefejné dopravy se tak zde dostala do dnesni podoby (4)
1961 Zahdjena vystavba panelakového sidlist¢ na Doubravce a demolice pUvodni
zastavby (2)
70, l6ta 20. st. Dokonceni vystavby panelakového sidlist¢ na Doubravce, uUprava ulini sité
Doubravky do dnesSni podoby.
Zprovoznén terminal MHD na Doubravce v dnesSni podobé. Vystupni zastavka
1 9.1976 pro trolejpusy se nachazela pfimo v prostoru smyCky. Pfivystavbé terminalu
se planovalo jeho vyuziti v pfipadé zavedeni tramvaje na Doubravku. Z plani
na stavbu tramvajové trati na Doubravku vSak pozdéji seslo. (5)
2010 | Vystupni zastavka pro trolejbusy na Doubravce byla pfesunuta do dnesni polohy. (5)
Otevien Zelezni¢ni tunel Ejpovice. Zkratila se tak cestovni doba z Doubravky smérem
15. 11. 2018 | na Beroun a Prahu, ale zaroven doslo ke zruSeni ¢asti staré traté, takZze Doubravka

pfisSla o pfimé zZelezni¢ni spojeni s Chrastem.

Tabulka 1 — Historie Doubravky a okoli




Obrazek 2 — Doubravka na mapé z 19. stoleti s Zelezniéni trati, ovSem bez zastavky (zdroj: Mapy.cz)

3.2 Vyhled do budoucnosti

Pfimo na uzemi Doubravky nejsou v planu Zadné vyznamnéjsi projekty. Jedinym projektem
v okoli, ktery mize mit vliv na provoz na Doubravce, je druha etapa vychodni Casti
plzefiského méstského okruhu (6), jejiz vystavba byla zahajena v bfeznu 2019 a zprovoznéni
je naplanovano na kvéten 2021. Tato stavba spoji ulice Studentska a Jate¢ni. Na Obrazku 3
je tato &ast okruhu vyznaCena na mapé Cervenou barvou, pro orientaci je zde fialové

vyznaceno i umisténi terminalu MHD Doubravka.
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Obrazek 3 — Vychodni ¢ast plzeriského méstského okruhu ve vystavbé (zdroj: Mapy.cz)

10



4 Analyza stavajiciho stavu a pozadavky

na zmeény

V této kapitole je popsan stavajici stav pozemnich komunikaci, parkovacich ploch, terminalu
MHD, linkového vedeni a vyuziti MHD a dale pozadavky na upravy terminalu, zejména

ze strany dopravc.

4.1 Popis sité komunikaci v oblasti

Sledovanou oblasti prochazeji zejména silnice /233 (ul. Zabélska) a 111/18016
(ul. Hradecka). Déle se v oblasti nachazi ucelové komunikace pro pfijezd k Penny Marketu,
k ZS specidlni a komunikace v terminalu MHD. Podrobné jsou tyto komunikace popsany

v nasledujicich odstavcich.

Silnice 11/233 zacina v kfizovatce se silnici 1/26 (U Prazdroje x Rokycanska x Jatecni)
ajenauzemi mésta Plzné tvofena Casti ul. Jateéni, ul. Chrastecka, Mohylova, &asti
ul. Masarykova a ¢asti ul. Zabélska. Z Plzné tato silnice pokracuje severovychodnim smérem
pres obce Chrast a Bfasy, mésto Radnice a dale pfes nékolik dalSich malych obci a konéi
v kfizovatce se silnici 11/229 pfiblizné 1 km jizné od mésta Rakovnik. Celkova délka této
silnice je 60,1 km a podle CSD 2016 je intenzita provozu na Useku této silnice, prochazejicim

sledovanou oblasti, rovna 10 824 vozidel/den (RPDI pro v§echny dny).

Ulice Zabélska je ve sledované oblasti sou€asti silnice 11/233, ovSem po 150 m zapadnim
smérem od sledované oblasti se tato ulice odklani od silnice 11/233 a vede k Zelezni¢ni
zastavce Plzen-Doubravka. Usek ulice Zabélska prochézejici sledovanou oblasti

je ve vlastnictvi Plzeriského kraje.

Silnice 111/18016 zacina ve sledované oblasti v kfizovatce se silnici 11/233 (viz Fotografii 1
v Pfiloze D) a vede jiznim smérem, ovdem po 60 m jizné od sledované oblasti se staci
vychodnim smérem, dale vede pies méstskou &ast Cerveny Hradek po ul. Cervenohradecka
a Vesnicka a dale na vychod do obce KySice, kde konéi v kfizovatce se silnici 11/180.
Celkova délka této silnice je 4,8 km a CSD se na ni neprovadi. Usek této silnice prochazejici

sledovanou oblasti je ve vlastnictvi mésta Plzen.

Ugelova komunikace k ZS specialni slouzi pouze k napojeni $koly na ostatni komunikaéni sit
a je jedinou pfistupovou komunikaci k této Skole. Tato komunikace je slepa, ma délku cca

90 m a je zausténa do ul. Zabélska v misté nastupni hrany autobusové zastavky. Pro leva
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odboceni v tomto napojeni se pFejizdi pfes dlazdény prejizdny stfedni délici pas, jak doklada

Fotografie 2 v Pfiloze D. Tato komunikace je ve vlastnictvi mésta Plzeri.

Ugelova komunikace k Penny Marketu napojuje tento supermarket na ostatni komunikaéni
sit (viz Fotografie 3 a 4 v Pfiloze D). Usek této komunikace mimo parkovisté je dlouhy
cca40 m. Jde o jedinou pfistupovou komunikaci k Penny Marketu. Komunikace zaroven
slouzi pro vyjezd autobust z terminalu MHD. Tato komunikace je ve vlastnictvi spole¢nosti

InterCora Beta, s.r.o.

Terminal MHD je obousmérny prljezdni a je napojen na ul. Zabélska a Hradecka. Celkova
délka komunikaci v prostoru terminalu ¢ini cca 250 m. Tyto komunikace jsou ve vlastnictvi
mésta Plzen. V prostoru terminalu se také nachazi objekt spole¢nosti CETIN. Podrobné

je usporadani terminalu popsano v samostatné kapitole.

4.2 Provoz na pozemnich komunikacich v oblasti

Ve stfedu dne 6. 11. 2019 byl proveden smérovy dopravni prizkum automobilové dopravy
ve sledované lokalité. Byly scitany prUjezdy ve dvou kfizovatkach, a to jednak v kfizovatce
ulic Zabélska a Hradecka (dale jako zapadni kfizovatka), a dale na vjezdu do terminalu MHD
a k obchodnimu domu Penny Market z ulice Zabélska (dale jako vychodni kfizovatka).
V obou pfipadech jde o stykové kfizovatky. Vjezdy k Penny Marketu a do terminalu MHD
jsou stavebné oddélené, ale oddéleny vjezd do terminalu MHD je jednosmérny.
Na Obrazku 4 jsou tyto kfizovatky vyznaceny na ortofotomapé. Prizkum byl proveden

pomoci pfistroju Jamar TDC 8 a Jamar TDC 12.
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Obrazek 4 — Kfizovatky, ve kterych probéhl smérovy dopravni prizkum (mapovy podklad: Mapy.cz)

4.2.1 Prubéh pruzkumu

Scitani bylo provedeno v rannich a odpolednich hodinach. Ranni scitani probihalo od 5:45
do 9:15 a odpoledni scitani od 13:45 do 18:00. Vozidla byla rozdélena do tfech kategorii —
Prvni kategorii tvofi vozidla do 3,5 tuny, tedy osobni automobily, motocykly, jizdni kola,
dodavky a malé nakladni automobily, druhou kategorii tvofi ostatni nakladni automobily bez
pfivésu a standardni autobusy a trolejbusy a tfeti kategorii tvofi nakladni automobily
s pfrivésem, navésové soupravy a kloubové autobusy a trolejbusy. Tyto kategorie odpovidaji
kategoriim pro pfepoctové koeficienty podle TP 189, pouze stim rozdilem, Ze motocykly,
jizdni kola a osobni vozidla byly slou¢eny do jedné kategorie, a to z dlivodu omezeni daného
pouzitou méfici technikou. Vzhledem k malému podilu motocyklt a jizdnich kol vSak takto
zanesena chyba prepoctenych intenzit nebude nijak vyrazna a bude pfedstavovat kapacitni

rezervu navic.

4.2.2 Vysledky

Dopravni prizkum byl vyhodnocen zvlast pro ranni a odpoledni obdobi. Stejnym zpisobem

bude rozdéleno i kapacitni posouzeni a pfipadny navrh fizeni provozu v kfiZzovatkach.

Béhem prizkumu byla vozidla sc¢itana po 15minutovych intervalech. Rozhodné intenzity pro
dalSi posuzovani byly urCeny tak, Ze byla vrannim i odpolednim obdobi pro kazdy
kfizovatkovy pohyb vybrana maximalni zaznamenana intenzita. Tyto intenzity, na které
budou kfizovatky dale posuzovany, jsou tak pfiblizné o 10 % vySSi nez nejvySsi
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zaznamenana celkova intenzita provozu v kfizovatce (soucet intenzit na vSech vjezdech)

v jeden okamzik.

Z divodu technickych problému s pfistrojem Jamar TDC 12 bylo méfeni na vychodni
kfizovatce zahajeno i ukoneno dopoledne i odpoledne o nékolik minut pozdéji, takze tyto
15minutové intervaly jsou mezi kfizovatkami vuc¢i sobé& o cca 3 minuty posunuté, proto
maximalni ziskané intenzity na vychodnim rameni zapadni kfizovatky a na zapadnim rameni

vychodni kfizovatky neodpovidaji Uplné presné.

V Grafu 1 jsou znazornény celkové intenzity na jednotlivych kfizovatkach v pribéhu dne,
na Obrazku 5 jsou zméfené intenzity pfehledné znazornény pomoci kartogramu dopravni

zatéze, takzvaného pentlogramu. VSechny intenzity jsou uvedeny ve vozidlech za hodinu.
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Graf 1 - Casovy priib&h celkové intenzity provozu v kfizovatkach

Z Grafu 1 je vidét vyrazna ranni Spicka mezi 7:30 a 8:00, ale zvy3Seny provoz zalina
uzv 6:30. Vranni SpiCce zapadni kfizovatka vykazuje intenzitu provozu az 1 404 voz/h
a vychodni kfizovatka az 996 voz/h. Odpoledni Spi¢ka je proti tomu delsi, ale hodnoty intenzit
provozu se blizi t&m rannim — v zapadni kfizovatce az 1 352 voz/h a ve vychodni kfiZzovatce
az 964 voz/h. Vyrazny propad intenzit kolem 14:45 byl pravdépodobné zpusoben
mimofadnou udalosti v okoli. Ve 14:39 projelo vozidlo rychlé zachranné sluzby
se zapnutym VRZ po Zabélské ulici smérem zcentra a ve 14:56 zpét do centra. Lze

rvs

predpokladat, Ze tento vyjezd souvisel s udalosti, ktera zapf¥icinila pokles intenzit provozu.

14



Ranni obdobi
05:45 -09:15

8 10 8
0 640 640 © 696 | ' le0e 2
S s EEMNINES 72<- ur
Zabélska Zabélska Zabélska
o~ 3 ov180 180 8
Nag— . BLI = [\ s
\ © o r 2
8 _5 100 6 T - 8
48 Q 48 > ‘ >
© 100 c :‘ 100
ez © g °© 83 G %
360 L 320 16 132 O 100

Odpoledni obdobi
13:45 - 18:00

52 116 24 12
(s 0]
8 "8G ——ug
Zabélska Zabélska Zabélska
O ap4| s © ©432 432©
sl ||| uBgd I Varas
\m Q\/ . | /
52 S 116 7 ‘ S 12
>
80 % 80 92 = ! E 92
s P e 3 g o3
328 L 320 16 152 O 176

Obrazek 5 — Maximalni intenzita provozu v kfizovatkach ve sledované oblasti

Z Obrazku 5 je patrné, ze v obdobi ranni 3pi¢ky vyrazné pfeviada smér do centra. Obzvlasté
markantni je tento rozdil ve vychodni ¢asti Zabélské ulice, kde je intenzita provozu ve sméru
do centra vice neZ trojnasobna oproti intenzité provozu ve sméru z centra. V odpoledni
SpiCce prevlada smér z centra, ale rozdil intenzit v jednotlivych smérech jiZz neni tak velky.
V Hradecké ulici je intenzita v ranni i odpoledni Spi¢ce v obou smérech pfiblizné stejna
a pohybuje se v rozmezi 320 — 360 voz/h pro kazdy smér. Pravdépodobné je to zplusobeno
skute€nosti, ze tuto ulici Ize pouzit v obou smérech jak pro cestu do centra (dale po Hibitovni
a nasledné doprava na Rokycanskou), tak pro cestu zcentra (dale po Hradecké
do Cerveného Hradku).
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V Zabélské ulici byly zaznamenany kongesce pouze ve sméru do centra v obdobi 7:35 —
7:55 hodin. V Hradecké ulici byly zaznamenany kongesce v ranni $pi¢ce v obdobi 7:30 —
8:05 hodin a v odpoledni Spi¢ce v obdobi 14:40 — 15:45 hodin, v obou pfipadech ve sméru
do kfizovatky se Zabélskou ulici. Vyjezd od Penny Marketu je bezproblémovy, za celou dobu

mérfeni zde nebyla zaznamenana fronta del$i nez 3 vozidla.

4.2.3 DalSi zjisténi

Béhem prizkumu bylo zjisténo, ze v obdobi ranniho méfeni k Penny marketu pfijelo
0 60 vozidel vice, nez od ného odjelo, a naopak béhem odpoledniho méfeni od Penny
marketu odjelo o 32 vozidel vice, nez k nému pfijelo. Lze se proto domnivat, Zze nékolik
desitek fidi€a toto parkovisté pouziva jako P+R. Kapacita tohoto parkovisté je 90 mist, z toho
2 mista vyhrazena pro invalidy. Tato vozidla tak zabiraji nezanedbatelnou ¢ast kapacity
parkovi§té. Tato skuteénost byla potvrzena rozhovory s mistnimi obyvateli, ktefi si stézovali
na nedostatek parkovacich mist jak P+R, tak pro nedalekou polikliniku, a nasledné byla

ovérena i prlizkumem parkovani (viz nasledujici kapitolu).

Dale bylo béhem prizkumu zjisténo, ze stavebni oddéleni vjezdd k Penny Marketu
(viz Fotografii 3 v Pfiloze D) akterminalu MHD je pro fidi€¢e matouci. Celkem bylo
zaznamenano 7 fidi¢u, ktefi najeli do vjezdu do terminalu MHD a pak pfejizdéli zpét bud
po pfechodu pro chodce, nebo vyjezdem pro autobusy. DalSich 5 fidi€u najizdélo do pruhu
pro MHD jedouci do terminalu, ale na posledni chvili se vratili zpét do priibézného jizdniho
pruhu a k Penny Marketu najeli spravné. Za dobu méfeni od zapadu do Penny Marketu
véetné Spatné odbodivSich pfijelo 486 vozidel. Celkem toto misto zmatlo 12 Fidicu ze 486.
To znamena, Ze problémy zde mélo pfiblizné 2,5 % fidicu, tedy kazdy 40. fidi¢, a v priméru

byl zaznamenan jeden takovy problém kazdych cca 40 minut.

Velky po€et chodcu prechazi mimo pfechody pro chodce €i mista pro prechazeni. Toto plati
zejména pro pfechod pies jizni vétev vychodni kfizovatky (pfes vjezd k Penny Marketu
a terminalu MHD, viz Fotografii 3 v Pfiloze D), kde vyznageny pfechod pouziva pouze cca
tfetina zaznamenanych chodcu. NejCastéjsi trajektorie pohybu chodcl pfes toto rameno jsou

vyznaceny na Obrazku 6.
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Obrazek 6 Nejcastéjsi trajektorie pohybu chodcu pfes jizni rameno vychodni kfizovatky (map. podkl.: mapy.cz)

V pribéhu dne, zejména odpoledne, byl zaznamenan velky pocet cyklistd jedoucich
po chodniku. Takovychto cyklistd bylo zaznamenano az 10 za hodinu a pohybovali
se riznymi sméry. Pravdépodobnou pfiinou tohoto jejich jednani jsou vysoké intenzity

provozu motorové dopravy v oblasti.

V misté kfizeni automobill vjizdgjicich na parkovisté Penny Marketu a autobusl
vyjizdéjicich z termindlu MHD neni rozliSena pfednost. Plati tak prfednost zprava, takze
autobusy vyjizdgjici z termindlu maji pfednost. To vSak béhem dne nékolikrat vyustilo
v situaci, kdy automobily vjizdéjici k Penny Marketu musely couvat, protoZe zde prostor neni
dostatecné Siroky na to, aby autobus mohl objet vozidlo stojici pfed kfizenim. Tento problém
by bylo mozné vyfeSit bez stavebnich uprav pfednosti v jizdé pro automobily, byt’ to jde proti
zasadam preference MHD.

V obdobi nizSich intenzit dopravy se po hlavni komunikaci, tedy po Zabélské ulici, vozidla
pohybuji vysokou rychlosti, a to v€etné navésovych souprav. Toto ma za nasledek zhorSeni
bezpecnosti chodcu, obzvlast pokud bude vzato v potaz, Ze na nékterych mistech jsou

pouze mista pro pfechazeni.

4.2.4 Kapacitni posouzeni stavajiciho stavu

Kapacitni posouzeni stavajiciho stavu bylo provedeno dle TP 188, za pomoci programu
KAPNEKR. V této kapitole je uveden pouze prehled vysledk( tohoto posouzeni. Protokoly
dle TP 188 jsou pfilozeny v PFiloze A.
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Ulice Zabélska je soudasti silnice Il. tfidy, proto je na ni pozadovana UKD alespori D, ulice
Hradecka je sougasti silnice lll. tfidy, proto je na ni pozadovana UKD alespon E a vjezd
k prodejné Penny Market je mistni komunikace, rovnéz s pozadovanou UKD alespori E.
V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny vysledky kapacitniho posouzeni kfizovatek

ve sledované oblasti pro stavajici stav.

_ Uroven kvality dopravy
Komunikace Prednost
Pozadovana Rano Odpoledne
Zabélska Hlavni D A A
Hradecka Vedlejsi E F E

Tabulka 2 — Vysledky kapacitniho pos

ouzeni kfizovatky Zabélska x Hradecké pro stavajici stav

Uroven kvality dopravy

Komunikace Piednost
Pozadovana Rano Odpoledne
Zabélska Hlavni D A A
Penny Market Vedlejsi E B B

Tabulka 3 — Vysledky kapacitniho posouzeni kfizovatky Zabélska x viezd do Penny Marketu pro stavajici stav

Jak vyplyva z Tabulek 2 a 3, vjezd k prodejné Penny Market je z hlediska kapacity
bezproblémovy, zatimco kfiZzovatka Zabélska x Hradecka kapacitné nevyhovuje. Pfestoze
v odpolednim obdobi vedlej§i komunikace v této kfizovatce podle TP 188 vyhovuje na UKD
E, byla na této komunikaci zaznamenana kongesce trvajici déle nez hodinu (viz kapitolu
4.2.2.), pfi které fronta vozidel sahala az za kfizovatku ulic Hradecka a Hrbitovni, coz

naznaduje spise UKD F.

4.3 Doprava v klidu

V zajmové oblasti se nachazeji dvé mista, kde lze legalné parkovat. Prvnim mistem
je podélné stani v Hradeckeé ulici, které ma kapacitu cca 12 mist (jednotliva mista zde nejsou
vyznacena, kapacita tedy zavisi na kazni fidi€u). Druhym mistem je parkovisté pfed Penny
Marketem vychodné od terminalu MHD, jehoZ kapacita je 90 mist, z toho dvé vyhrazena
pro invalidy a dvé pro zasobovani, a ve kterém je dovolena délka stani dopravnim znacenim

omezena na 1 hodinu.

4.3.1 Prabéh pruzkumu

Na zakladé zjiSténi popsanych v prvnim odstavci kapitoly 4.2.3 (V rannim obdobi k Penny
Marketu pfijelo vice vozidel, nez od néj odjelo, a naopak v odpolednim obdobi od Penny
Marketu odjelo vice vozidel, nez k nému pfijelo) byl ve ¢tvrtek dne 14. 11. 2019 proveden

prizkum parkovani na parkovisti pred Penny Marketem. Prizkum probihal v obdobi od 6:00
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do 18:00. V ramci prizkumu byly v kazdém 15minutovém obdobi zapsany posledni 4 znaky
RZ vS8ech zaparkovanych aut, vCetné mista, na kterém vozidla stala. Timto byla zjiSténa
i obsazenost jednotlivych mist. Prvni zaznamenané Casové obdobi tedy bylo 6:00-6:15,
posledni obdobi 17:45-18:00. Svislou dopravni znackou na vjezdu na parkovisté je dovolena
délka stani omezena na 1 hodinu. Schéma parkovisté s pracovnimi Cisly mist, na ktera
se bude prace dale odkazovat, je na Obrazku 7. Vchod do Penny Marketu a pfilehlé masny
je na tomto obrazku vyznacen Zlutou barvou. Mista oznacena pismenem ,z“ jsou vyhrazena

pro zasobovani, mista oznacena pismenem ,i“ jsou vyhrazena pro invalidy.
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Obrazek 7 - Situace parkovisté pfed Penny Marketem
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4.3.2 Vysledky

V této kapitole jsou uvedeny pouze neékteré dulezité vysledky prazkumu parkovani,

ze kterych budou dale vyvozovany zavéry. Podrobné vysledky prizkumu parkovani véetné

detailnich schémat jsou uvedeny v Pfiloze B.

Béhem prazkumu bylo zjisténo, ze parkovaci mista pfilehla k terminalu MHD vykazuji delSi

doby stani nez ostatni. Proto jsou dale tato mista posuzovana zvlast. Konkrétné jde o mista

€. 1-15 podle situace na Obrazku 7. Béhem dne bylo zaznamenano stani na tfech dalSich

mistech, ktera nejsou vyznaéena. V plancich v Pfiloze B jsou tato mista olislovana cCisly 91-

93 s pismenem ,n“. Tato tfi mista byla rovnéz zapocCitana i ve vypoctech obratkovosti

a celkového poctu vozidel. Celkova a prumérna obsazenost v§ak byly vypoditany na zakladé

kapacity vyznacenych parkovacich mist. Struéné vysledky prizkumu parkovani jsou uvedeny

v Tabulce 4 a pribéh obsazenosti parkovisté v Grafu 2.

. Celé Mista Mista
Veli¢ina
parkovisté 1-15 16-93
Celkovy pocet vozidel 785 46 739
Priimérna obratkovost 8,7 voz/12h | 3,1 voz/12h | 9,9 voz./12h
Primérna délka stani 45,1 min. 152,0 min. 38,5 min.
Primérna obsazenost 54,7 % 64,7 % 52,6 %
Maximalni obsazenost 84,4 % 93,3 % 84,0 %
Podil vozidel prekra€ujicich dovolenou dobu
9,0 % 58,7 % 6,0 %
stani z celkového poctu vozidel
Podil vozidel prekra€ujicich dovolenou dobu
54,0 % 93,1 % 44,4 %

stani na celkové obsazenosti

Tabulka 4 - Pfehled nejdulezitéjSich vysledku prizkumu parkovani
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Graf 2 - Pribéh obsazenosti parkovisté u Penny Marketu

Na zakladé Tabulky 4 Ize jednoznacné fFici, Ze parkovaci mista pfilehla k terminalu MHD
vykazuji vyrazné nizSi obratkovost a vyrazné vysSi primérnou délku stani vozidel a vysSi
podil vozidel pfekracujicich dovolenou dobu stani. Z téchto udaju Ize vyvodit zavér, ze téchto

15 parkovacich mist se pouziva témér vyluéné jako zachytné parkovisté.

Béhem pruzkumu byla zjisténa maximalni obsazenost parkovisté 84 %. Proto ve stavajicim
stavu skuteénost, ze se toto parkovisté pouziva také jako zachytné, nevadi. V nasledujicich
letech ale se zvySujicim se objemem dopravy pravdépodobné zaCne dochazet
k pfekraCovani kapacity parkovisté. To mize mit za nasledek reakci vlastnika parkovisté
v podobé instalace vjezdové zavory a zpoplatnéni delSiho stani, coz jiz je zavedeno
napriklad u nékterych prodejen LIDL. Pokud by k tomuto kroku ze strany vlastnika parkovisté
doSlo, pak v této oblasti neexistuje moznost zachytného parkovani vozidel a pokracovani
v cesté pomoci MHD. Vzhledem k tomu, Ze se tato oblast nachazi uprostfed sidlisté, jsou

moznosti parkovani v okoli velice omezené.

4.4 Popis linkového vedeni a usporadani terminalu
MHD

4.4.1 Popis usporadani terminalu MHD

Terminal MHD je koncipovan jako obousmérny prijezdni a je zaustén do ulic Zabélska
"""" terminalem proti sméru hodinovych ruci¢ek (vjezd
z Hradecké, vyjezd do Zabélské) a trolejpusy po sméru hodinovych ruci¢ek (vjezd

ze Zabélské, vyjezd do Hradecké).
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Vjezd/vyjezd z/do Hradecké ulice je ur€en vyhradné vozidlim MHD a obsluze budovy
spolecnosti CETIN, kter4 se nachazi v jizni Gasti terminalu. Sitka tohoto vjezdu/vyjezdu
je 40 m, coz jej €ini pro u€astniky provozu nepfehlednym. V misté vyusténi chodniku je Sifka
tohoto vjezdu, a tedy i délka (nevyznaCeného) mista pro pfechazeni, rovna 28 m. V pfipadé,
Ze chodci pfi pfechazeni vyuZiji terminal, je délka pfechazeni rovha 11 m + 9 m. Pro tyto
ucely jsou zfizeny obrubniky se snizenym naslapem, ovSem vybavené jen varovnym pasem,
nikoliv signalnim, a ani nejsou zfizeny vodici €ary. Pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu tak toto misto pro pfechazeni vyhovuje, pro osoby nevidomé C¢i slabozraké

bez doprovodu vSak jiz ne.

Vjezd do terminalu ze Zabélské ulice je mozny pouze od zapadu, a to za pomoci
odbocovaciho pruhu. Tento vjezd je opét uréen vyhradné vozidlim MHD a obsluze budovy
spole€nosti CETIN v jizni ¢asti terminalu. Paralelné s viezdem do terminalu se zde nachazi
i viezd na parkovisté prodejny Penny Market, ktery je od vijezdu na terminal fyzicky oddélen
zvySenym neprejizdnym ostrivkem. Sitka tohoto ostriivku &ini cca 1,5 m. Vyjezd z terminalu
do Zabélskeé ulice je spoleény s vyjezdem z Penny Marketu a je mozné vyjet jak zapadnim,
tak vychodnim smérem. Tento vyjezd neni, az na kratky délici ostrivek v kfizovatce
se Zabélskou ulici, smérové oddélen odvjezdu k Penny Marketu (viz Fotografii5
v Pfiloze D). Toto vede ke koliznim situacim, které jsou popsany v poslednim

odstavci kapitoly 4.2.3.

Ve stfedu tohoto terminalu se nachazi ostrov, ktery je vozidly MHD objizdén obousmérné
zleva. Plocha ostrova &ini 1104 m? zé&ehoz 149 m? je zastavénych a dalSich 450 m?
zastfeSenych. Zeleft zaujima 150 m? plochy ostrova. Zbyvajicich 355 m? &ini zpevnéné
nezastfeSené plochy. Na tomto ostrové se nachazeji &tyfi nastupni hrany, ztoho ftfi
pro autobusy a jedna pro trolejbusy. Ztéchto tfech nastupnich hran jedna slouzi jako
vystupni zastavka a zbylé dvé jako nacestné a nastupni zastavky. Nastupni hrana
pro trolejbusy slouzi jako nastupni zastavka. Prostor vSech tfech nacestnych/nastupnich

zastavek je zastfeSen, prostor vystupni zastavky zastfeSen neni.

V budové, ktera tvofi zastavénou Cast ostrova, se nachazeji vefejné zachody, trafika
a prodejna kebabu. Trafika a prodejna kebabu vSak byly v dobé vSech autorovych navstév

mimo provoz, jak dokladaji Fotografie 12 a 13 v pfiloze D.

V severni Casti terminalu, ktera je pojizdéna autobusy, se nachazeji dva jizdni pruhy.
V pravém pruhu se nachazeji nastupni hrany, levy pruh je pouzivan stfidavé pro odstav
vozidel a pro objizdéni vozidla stojiciho v zastavce. Kapacita tohoto pruhu pro odstav €ini

tfi autobusy. V jizni a vychodni Casti terminalu, kterd je pojizdéna trolejbusy, je mozZno
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odstavit 5-6 kloubovych trolejbust. Vozidla zde stoji misty ve dvou fadach pod jednim
trakénim vedenim (viz Fotografii 14 v pfiloze D), takze pfipadné moznosti pfedjizdéni jsou

omezené.

Dale se v zajmové oblasti mimo prostor terminalu nachazeji ¢tyfi nastupni hrany, které jsou

podrobné popsany nize.

Na Obrazku 8 je uvedeno schéma uspofadani terminalu s popisem jednotlivych nastupnich

hran. Jednotlivé zastavky jsou zobrazeny v Pfiloze D, fotografie 6 — 10.

& o & Eu-‘
Obrazek 8 — Nastupni hrany v uzlu Doubravka (mapovy podklad: Mapy.cz)

1 — Nacestna zastavka pro méstské autobusy ve sméru jih — zapad

2 — Nacestna zastavka pro dalkové autobusy ve sméru do centra

3 — Vystupni zastavka pro trolejbusy a nacestna zastavka pro dalkové autobusy ve sméru
z centra

4 — Nacestna zastavka pro méstské autobusy ve sméru zapad — jih

5 — Vystupni zastavka pro méstské a pfiméstské autobusy

6 — Nastupni zastavka pro pfiméstské autobusy

7 — Nastupni zastavka pro méstské autobusy

8 — Nastupni zastavka pro trolejbusy
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4.4.2 Popis linkového vedeni MHD v zajmové oblasti

V této kapitole je popsano linkové vedeni a zpUsob, jakym jednotlivé linky vyuZivaji terminal

MHD. Je uvaZovano linkoveé vedeni platné k listopadu 2019.

Terminal Doubravka je obsluhovan 7 dennimi linkami MHD, z toho dvéma trolejbusovymi
a péti autobusovymi, a tfemi no€nimi autobusovymi linkami. Konkrétné jde o linky 16, 17, 28,
29, 52, 23, 54, N3, N6 a N11. Dale zde zastavuji nékteré dalkové linky. V nasledujicich

odstavcich jsou tyto linky popsany podrobnéji.

Linka 16 je patefni trolejbusova linka, ktera spojuje Sidlist€ Bory na jihu mésta, Jizni
predmeésti, hlavni nadrazi a dale kolem arealu pivovaru Gambrinus na kone¢nou Doubravka.

Do sledované oblasti tato linka pfijizdi od zapadu po ul. Zabélska a kon¢i zde.

Linka 17 je trolejbusova linka, ktera zaCina na kone¢né Nova Hospoda na zapadé mésta,
pobliz zapadniho vyjezdu z mésta po silnici 1/26. Odsud linka vede na vychod pres Borska
Pole, kolem arealu Skoda Transportation, pfes Jizni Pfedmésti a dale jiz po stejné trase
s linkou 16 az na kone¢nou Doubravka, tedy do sledované oblasti opét po ul. Zabélska

od zapadu.

Linka 28 je autobusova linka, ktera zacCind na centralnim autobusovém nadrazi Tylova,
odsud vede pres Sady Pétatficatnik(, severné od historického centra, kolem pivovaru
Prazdroj a Gambrinus a dale kolem Teplarny pres Doubravku, po ul. Hradecka do Ujezdu
a dale do Bukovce, kde konéi. Sledovanou oblasti linka projizdi od zapadu po ul. Zabélska

k jihu po ul. Hradecka.

Linka 29 je tangencialni autobusova linka, kterd zacina v zastavce Borska Pole, odkud vede
vychodnim smérem pFes Bory, Slovany, Rolnické namésti do zastavky Doubravka.
Do sledované oblasti linka pfijede stejné jako trolejpbusové linky 16 a 17 od zapadu

po ul. Zabélska a konci zde.

Linka 52 je pfiméstska autobusova linka, kterd zaCind na Doubravce a vede

severovychodnim smérem pres Ujezd a Chrast do obce Bu$ovice. Do sledované oblasti linka

Linka 53 je pfiméstska autobusova linka, ktera zaCina na Doubravce a vede vychodnim
smérem pfes Cerveny Hradek a dale pfes obce KySice a Dysina do obce Chrast.

Do sledované oblasti linka pfijizdi po ul. Hradecka od jihu a konCi zde.
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Linka 54 je pfiméstska autobusova linka, ktera zaCina na Doubravce a vede vychodnim
smérem pies Cerveny Hradek pfimo do obce Dysina. Do sledované oblasti linka pfijizdi

po ul. Hradecka od jihu a konéi zde.

Schéma linkoveého vedeni v zajmoveé oblasti je uvedeno na Obrazku 9. Ty &ast tras linek, kde
vozidla jedou bez cestujicich, jsou znazornény preruSovanou c¢arou. Intervaly spoju

jednotlivych linek jsou pfehledné uvedeny v Tabulce 5.

Zabélska zapad Zabélska vychod

17
28 29 52

o

28 53 54

Hradecka

Obrazek 9 — Schéma linkového vedeni v zajmové oblasti

Linka Pracovni dny Sobota Nedéle
Rano Sedlo Odpoledne Vecer a svatky
16 5 min. 7,5 min. 6 min. 11-13 min. 7,5 min. 7,5 min.
17 6 spoju 3 spoje 3 spoje 5 spoju 1 spoj 4 spoje
28 15 min. 30 min. 15 min. 30 min. 45 min. 45 min.
29 15 min. 30 min. 15 min. 60 min. 60 min. 60 min."
52 40-45 min. nejede 40-70 min. 1 spoj 120 min.> | 120 min.?
53 7-55 min. | 20-30 min. | 10-50 min. 30 min. | cca 60 min. | cca 60 min.
54 60 min. nejede 60 min. nejede nejede nejede

Tabulka 5 — Prehled interval( na dennich linkach MHD

L'V provozu az po 12:00
2y provozu po 8:00, spoj v 10:00 vynechan
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4.5 Vyuziti linek MHD a prestupniho terminalu

Ve c&tvrtek dne 14. 11. 2019 v obdobi 6-18 hodin byl proveden prizkum vyuziti terminalu

MHD. V této kapitole je popsan prabéh tohoto prlizkumu a shrnuti jeho vysledku.

4.5.1 Prubéh prazkumu

U kazdého spoje byli secteni vystupujici a nastupuijici cestujici. U vystupujicich cestujicich
bylo také zjiStovano, kam sméfuji po vystoupeni z vozidla MHD. Jejich sméry byly rozdéleny
do tfech kategorii — pfestupujici cestujici, cestujici sméfujici do Penny Marketu, a ostatni.
U nastupujicich cestujicich bylo také zjistovano, kolik cestujicich ¢eka na zastavce v dobé
pFijezdu spoje. Prlizkum byl proveden manualné, proto mohou byt nékteré spoje vynechany.
linky 28, ktera terminalem neprojizdi a pro kterou je navic Doubravka pouze nacestna
zastavka, byl pocet vynechanych spoji tak velky, Zze dale neni ve vysledcich uvedena. Toto
ovSem zadnou veétSi chybu do vysledkd prizkumu nevnese, protoze z péti spoju této linky,

které zaznamenany byly, na Doubravce vystoupilo celkem pouhych 7 cestujicich.

4.5.2 Vysledky

V této kapitole jsou uvedeny pouze nékteré dullezité vysledky, ze kterych budou dale
vyvozovany zavery. Podrobné vysledky prizkumu vyuZziti termindlu MHD jsou uvedeny

v Priloze C.

V termindlu MHD béhem sledovaného obdobi vystoupilo 1 209 cestujicich, z ¢ehoz 683
(56,5 %) jich prestoupilo na jinou linku MHD (z toho 241 cestujicich z trolejbust a 442
cestujicich z autobusl), 256 (21,2 %) cestujicich zamifilo do Penny Marketu a zbylych 270
cestujicich (22,3 %) vyrazilo jinym smérem. Nejvice cestujicich béhem hodiny vystoupilo
mezi 7. a 8. hodinou ranni, a to 177 cestujicich. Ve sledovaném obdobi v tomto terminalu
nastoupilo celkem 1 671 cestujicich. Podil pfestupujicich cestujicich na po¢tu nastupujicich
cestujicich je roven 40,9 %. Béhem jedné hodiny bylo zaznamenano nejvice 270 cestujicich,
a to rovnéz mezi 7. a 8. hodinou ranni. Denni variace poctu vystupujicich a nastupujicich

cestujicich jsou zfejmé z Grafl 3 a 4.

Délka pFestupu z trolejbusu na autobus Cini cca 70 metrd. ProtoZe nebylo rozliSeno, ktefi
cestujici pfestupuji na autobus a ktefi na trolejbus, bude vzat v tvahu primér vzdalenosti
pfestupu z autobusu na autobus a pfestupu z autobusu na trolejbus. Tento pramér €ini 35 m.
Zapocitanim zjisténych poctu cestujicich vychazi, ze ve stavajicim stavu &ini celkové pési

pfesuny v ramci terminalu v obdobi 6-18 hodin celkem 32,34 osobokm.
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Denni variace poctu vystupujicich cestujicich
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Graf 3 - Denni variace poctu vystupujicich cestujicich
Denni variace poctu nastupujicich cestujicich
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Graf 4 - Denni variace poc¢tu nastupujicich cestujicich

Z rozdilu mezi prubéhem poctu vystupujicich a nastupujicich cestujicich Ize soudit, ze vétsi
pocet cestujicich vyjizdi z oblasti odpoledne a vraci se az po 18. hodiné, tedy v obdobi, které
nebylo pokryto prizkumem. Dale z vysledku prizkumu vyplyva, Ze vétSi vyznam pro prestup
cestujicich ma tento uzel pouze v obdobi Spicek, tedy mezi 7. a 9. hodinou a mezi 14. a 16.
hodinou.
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V Tabulce 6 je uveden pro kazdou linku nejvétsi poCet cestujicich, ktefi nastoupili do jednoho
spoje nebo vystoupili z jednoho spoje, tedy pocet cestujicich, na ktery je zapotfebi
dimenzovat plochy nastupist. V Tabulce 7 je pak uvedeno vytiZzeni jednotlivych nastupnich
hran podle po&tu spoji, které u nich zastavuji. Cisla nastupnich hran v této tabulce

odpovidaji €islovani na Obrazku 8.

. Pocet cestujicich
Linka - -
Nastup | Vystup
16 51 21
17 7 31
29 33 27
52 27 43
53 51 50
54 32 60

Tabulka 6 — Vytizeni ploch nastupist jednotlivymi linkami

Hrana | Spoju za hodinu
1 4

<1

13

4

8

4

4

8 12

N(fo(fn|H|WIN

Tabulka 7 — Vytizeni nastupnich hran v obdobi ranni $picky

Pozadovana &ekaci plocha na zastavkach &ini minimalné 0,5 m? na cestujiciho. Pfi délce
trolejpusu 19 m a délce autobusu 12 m tak podle Udaju v Tabulce 6 pro cestujici Cekajici
na jeden spoj postacuje Sifka nastupisté 2,5 m, coz je nejmensi doporu€ena Sifka nastupisté
podle CSN 73 6425. Tato je ve stavajicim stavu splnéna s velkou rezervou. Z Tabulky 7

vyplyva, Ze z hlediska nastupnich hran terminal MHD ve stavajicim stavu neni pfetizen.
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4.6 Pozadavky na zmény

Autor se dne 24. 6. 2019 zugastnil schiize s Ing. Ondfejem Vohradskym, vedoucim Useku
koncepce a dopravniho inZenyrstvi, a s Bohumilem Berankem z Useku dopravniho
inzenyrstvi, Oddéleni organizace dopravy a dopravy v klidu Magistratu mésta Plzné. Na této
schuzi vysly najevo nasledujici pozadavky a okrajové podminky na terminal MHD Doubravka

a jeho okoli:

e navySeni kapacity odstavu trolejbustl na 8 stani pro kloubové trolejbusy s moznosti

pFedjizdéni,
e zachovani alespon 3 odstavnych stani pro standardni autobusy,

e zvlastni nastupni hrana pro autobusové linky 52-54, které maji v budoucnosti pfejit

pod spole¢nost Arriva,

e Zapadni hranu hlavniho dopravniho prostoru ul. Hradecka nelze z davodu hlukové

zatéze okolnich nemovitosti posouvat dale na zapad,

e V pfipadé demolice budovy uprostfed ostrova terminalu MHD navrhnout budovu

se zazemim pro FidiCe o rozmérech alespon 3 m x 6 m.
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5 Priklady reseni obdobnych lokalit

V této kapitole jsou popsany existujici zplsoby feSeni podobnych lokalit na jinych mistech
v CR. Takovyto terminal je v CR unikatem. Dal$i terminal na okraji mésta, ve kterém koné&i
trolejpusova draha a pfimo vjehoz prostoru, nepfistupném jinému druhu dopravy,
se nachazi plocha pro odstav vozidel i zastavky, se v Plzni ani v zadném jiném mésté CR
nevyskytuje. Podobné lokality na okraji mésta, které spliuji vétSinu zminénych kritérii,
se v CR nachazeji tfi — Nemocnice Bohunice v Brn&, Michalkovice v Ostravé a Horni Kosov

v Jihlavé. Tyto jsou podrobnéji popsany nize.

5.1 Brno, Nemochice Bohunice

Termindl Brno, Nemocnice Bohunice se nachazi v méstské c&asti Bohunice v Brné,
mezi obchodnim centrem Campus Square, Fakultni nemocnici Brno a kampusem
Masarykovy univerzity v Brné. Jde o obousmérny prujezdni termindl, ktery je zaustén
do ulice Netroufalky pomoci dvou pruseénych kfizovatek. Na Obrazcich 10 a 11 je tento
terminal uveden na zakladni mapé i na ortofotomapé. Délka komunikace v terminalu, ktera
je vyhrazena pouze vozidlim MHD, ¢ini 125 m a Sifka vozovky na této komunikaci €ini 9 m.

Zastavky jsou umistény na prabéznych chodnicich.
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Obrazek 10 (vlevo) — Terminal Brno-Nemocnice Bohunice na zakladni mapé (zdroj: Mapy.cz)

Obrazek 11 (vpravo) — Terminal Brno-Nemocnice Bohunice na ortofotomapé (zdroj: Mapy.cz)
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Odstav vozidel vtomto terminalu je teoreticky mozny, ale vzhledem Kk vytizeni terminalu
a Sirkovému usporadani by zpusoboval komplikace pfi objizdéni odstavenych vozidel.
Objizdéni odstaveného trolejbusu jinym trolejbusem je mozné pouze pfi prijezdu proti sméru
hodinovych ruciCek. Objizdéni odstaveného autobusu jinym vozidlem MHD a objizdéni
odstaveného vozidla MHD autobusem je mozné pfi prljezdu v obou smérech. Je vsak
mozné odstavovat vozidla vzdy pouze v jednom sméru jizdy, a to kvali Sitkovym pomeérim

(viz pfedchozi odstavec).

Terminal je obsluhovan trolejbusovymi linkami 25 a 37, které zde konci, a deviti
autobusovymi linkami, konkrétné linkami 40, 50, 51, 61, 69, 82, 405, 406 a E56. Jde o velice
vytizeny terminal, v pfepravnich Spi¢kach odbavi az 62 spoji za hodinu a denné jej vyuzije
kolem 40000 cestujicich (7). VFijnu 2019 byla zahajena vystavba tramvajové frati
ze zastavky Osova, ktera bude koncit vtomto terminalu. Planované dokonéeni stavby
jevroce 2022 (7). Po zprovoznéni tramvajové trati Ize oCekavat ubytek autobusovych,
pripadné i trolejbusovych spojl vyuzivajicich tento terminal. Vzhledem k tomu, jak vyznamné
cile se nachazeji v bezprostfedni blizkosti tohoto terminalu, Ize pfedpokladat, Zze tento

terminal slouzi hlavné jako cil cestujicich a pfestup zde nehraje az tak velkou roli.

5.2 Ostrava, Michalkovice

Terminal Michalkovice v Ostravé se nachazi ve stejnojmenné méstské Casti Ostravy, pfimo
pfed arealem byvalého dolu Michal. V tomto dole byla ovSem téZzba v roce 1994 ukoncena,
takze dnes je vyznam tohoto terminalu podstatné nizSi nez v minulosti. Terminal svym
tvarem vzdalené pfipomina okruzni kfizovatku. Cast tohoto terminalu nachazejici se pfimo
pfed budovami aredlu dolu Michal je pfistupna i IAD, obousmérné prujezdna a je soucasti
ulice Ceskoslovenské armady. Do zbylé &asti termindlu je povolen vjezd pouze MHD
a je projizdén jednosmérné, proti sméru hodinovych ruciCek. Polovinu plochy ostrova
uprostfed tohoto terminalu zaujima zelen, druha polovina je vydlazdéna a nachazi
se na ni nékolik lavi€ek, automat na jizdenky, hodiny a turisticky rozcestnik. Na obrazcich 12
a 13 je tento terminal uveden na ortofotomapé i na zakladni mapé. Na zakladni mapé

je navic vyznaceno i trolejbusové trakéni vedeni.
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Obrazek 12 — Terminal Ostrava-Michalkovice na zakladni mapé (zdroj: Mapy.cz)
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Obrazek 13 — Terminal Ostrava-Michalkovice na ortofotomapé (zdroj: Mapy.cz)

32



Jak vyplyva z Obrazku 12, usporadani trakéniho vedeni umozriuje objizdéni odstavenych
trolejbusu jinymi trolejbusy. V prostoru terminalu se nachazeji ¢tyfi nastupni hrany, z ¢ehoz
tfi mohou byt vyuzity trolejbusy. Aby byl zachovan prijezd terminalem, je mozné zde odstavit

cca 3 kloubova vozidla, nebo 4 standardni vozidla MHD.

Terminal je obsluhovan trolejbusovou linkou 104, ktera zde konci, a autobusovymi linkami
23, 49 a 97, pfiCemz linky 49 a 97 zde rovnéz konci. V pfepravnich Spic¢kach je tento terminal

obsluhovan az 16 spoji za hodinu.

5.3 Jihlava, Horni Kosov

Terminal Horni Kosov v Jihlavé se nachazi ve stejnojmenné méstské ¢asti, uprostied
panelakového sidlisté. Terminal je koncipovan jako obousmérny prljezdni, pficemz
ru€iCek. Prostor obratidté se pouziva pro odstav vozidel a nachazi se zde nastupni zastavka
pro autobusy. Pfedjizdéni odstavenych vozidel v terminalu neni mozné. Vystupni zastavka
pro autobusy a wvystupni i nastupni zastavka pro trolejpusy se nachazeji
v ul. S. K. Neumanna, mimo prostor obratisté. Na obrazcich 14 a 15 je tento terminal uveden

na ortofotomapé i na zakladni mapé.

a8

knihovna

Obrazek 14 (vlevo) — Terminal Jihlava-Horni Kosov na zakladni mapé (zdroj: Mapy.cz)
Obrazek 15 (vpravo) — Termindl Jihlava-Horni Kosov na ortofotomapé (zdroj: Mapy.cz)
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V tomto terminalu je ukoncena trolejbusova linka C (ze severu) a autobusova linka 3 (z jihu).
Vzhledem k tomu, Ze obé tyto linky odsud vedou do centra mésta, Ize zde oCekavat prakticky

nulovou frekvenci prestupujicich cestujicich.
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6 Navrhované stavebni a provozni upravy

V této kapitole jsou popsany navrhované varianty, v€etné vsech jejich vyhod a nevyhod,

stavebnich nakladd, atd.

Délka prestupnich vazeb je spocétena jako celkova vzdalenost, kterou ujdou cestujici b&éhem
dne (obdobi 6-18h). Pro ucely vypocltu bude uvazovano, Ze vSichni pfestupujici cestujici,
ktefi pfijeli trolejbusem nebo méstskym autobusem, budou pfestupovat na pFfiméstské
autobusy, a vSichni cestujici, ktefi pfijeli pfiméstskym autobusem, budou pFestupovat
na méstsky autobus nebo na trolejbus, pfiéemz se prestupujici rozdéli rovhomérné mezi
jednotlivé linky, na které prestupuji. Na lince 17 jezdi jen nékolik spojl v nékterou denni
dobu, ale linka 16 je patefni linkou, kterou vyuziva nejvice cestujicich, a obé tyto linky maji
spole€nou vystupni i nastupni zastavku. Proto bude pro ucely tohoto vypoétu linka 17

povazovana za plnohodnotnou linku. Linka 28 naopak v tomto vypoctu uvazovana neni.

Vytizeni nastupnich ploch bylo vypocéteno pro extrémni pfipad, tedy takovy, Zze u kazdé
zaznamenaném poctu pro tu kterou linku, a zaroven zde vystoupi nejvétsi zaznamenany
poCet cestujicich vystupujicich zjednoho spoje zlinek, které sem pfijizdéji. Plocha
je vypoctena jako spojity prostor pro pésSi, sousedici s danou nastupni hranou, vymezeny

kolmicemi na nastupni hranu, zakreslenych na obou koncich VDZ zastavky.

Stavebni naklady jsou uréeny pomoci riznych zdroji. Naklady na vystavbu komunikaci byly
uréeny podle Datové zakladny pro sestaveni naklad(i staveb z irovné DUR — aktualizace
2015 (8), naklady na demolici a vystavbu pozemnich staveb byly urCeny expertnim
odhadem, naklady na vystavbu trakéniho vedeni trolejbusové drahy byly uréeny pomoci (9).
Ceny jsou prepocteny do cenové urovné roku 2020 pomoci inflaénich koeficienti uvedenych

na webovych strankach Ceského Statistického tfadu (10).

6.1 Varianta 1 — Prostor terminalu pouze pro obrat

a odstav vozidel

Tato varianta pfedpoklada smérové uspofadani zastavek, vzdy za kfiZzovatkou. Prostor
stavajiciho terminalu MHD bude vyuzivan pouze pro otaCeni a odstav vozidel MHD a jako
parkovis§té P+R. Situace této varianty je ve vykresové pfiloze F.1 a podrobnéji je tato varianta

popsana v nasledujicich podkapitolach.
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6.1.1 Upravy terminalu MHD

V této varianté jsou vSechny zastavky vymistény z prostoru stavajiciho terminalu, ktery bude
vyuZzivan pro obrat a odstav vozidel MHD a jako parkovisté P+R. PocCet zastavek se tak snizi
ze soucasnych 8 na 3. Tyto tfi zastavky jsou umistény vzdy za kfiZzovatkou ulic Zabélska
a Hradecka. Zapadni zastavka je umisténa v misté stavajici zastavky €. 1 podle Obrazku 8,
vychodni zastavka v misté stavajici zastavky €. 3 podle téhoz obrazku a jizni zastavka bude
umisténa na ostravku s uspofadanim obdobnym, jako ma tramvajova a autobusova zastavka

Pod Jezerkou v Praze ve sméru do centra.

Prostor terminalu umoznuje odstav 11 vozidel MHD, z toho az 9 kloubovych trolejbust,
s moznosti predjizdéni, v krajnim pfipadé 13 vozidel MHD, ztoho az 11 kloubovych
trolejbusll, s omezenimi na poradi vyjizdéni vozidel. Dale je v prostoru terminalu umisténo

parkovisté P+R s 18 stanimi pro osobni automobily.

Takto upraveny terminal bude stale zaustén jak do Zabélské, tak do Hradecké ulice, pfiCemz
obé tato napojeni mohou vozidla MHD pouzit jak pro vjezd, tak i pro vyjezd. Osobni
automobily vyuZivajici parkovisté P+R mohou vyuzit vjezd ze Zabélské ulice a vyjezd

do Hradecké ulice.

Vjezd do terminalu ze Zabélské ulice i vyjezd z terminalu do Zabélské ulice bude mozny jak
z/do centra, tak i z/do Chrastu. Vjezd i vyjezd budou spole¢né s vjezdem/vyjezdem
do/z prodejny Penny Market. Vjezd a vyjezd budou smérové rozdéleny zvySenym ostrovem,
aby nedochazelo ke koliznim situacim, které byly popsany v poslednim odstavci kapitoly
4.2.3. Ostravek, kterym toto smérové rozdéleni bude realizovano, se C€asti svoji plochy
(cca 26 m?) nachazi na soukromém pozemku &. 14/18. Dale budou na tomto pozemku
v prostoru zminéného ostrivku a v jeho bezprostfednim okoli realizovany menSi Upravy
vodorovného i svislého dopravniho znaceni. Realizaci této varianty tak bude nutné projednat

i se spole¢nosti InterCora Beta, s.r.o., které zminény pozemek patfi.

Vjezd do terminalu z Hradecké ulice bude opét mozny z obou smérl, ale vyjezd bude
umoznén pouze doprava, tedy ke kfizovatce se Zabélskou ulici. Aby bylo mozné z parkovisté
P+R odjet i smérem na Cerveny Hradek, bude v kfizovatce ulic Zabélska a Hradecka

ve sméru od Hradecké umoznéno otaceni osobnich automobild.

6.1.2 Upravy ostatnich komunikaci

Vzhledem ktomu, Ze kfizovatka ulic Zabélska a Hradecka jiz v soucCasnosti kapacitné
nevyhovuje, a k tomu, Ze stisnéné prostorové poméry a vedeni trolejpusové dopravy zde

neumozfuji zfizeni okruzni kfizovatky, je tato kfizovatka navrZzena jako fizena SSZ. Zapadni
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rameno kfizovatky je ponechano ve stavajicim stavu, pouze s mirnou upravou geometrie
jihozapadniho narozi. Jizni rameno je smérové rozdéleno ostrivkem o Sifce 5,5 m. Tento
ostravek slouzi jako ochranny ostrivek pro péSi a zaroven jako pfistup zastavce MHD v ulici
Hradecka. Vychodni rameno kfizovatky je rozSifeno tak, aby zde na vjezdu mohly byt dva

fadici pruhy.

SSZ je navrzeno dle TP 81. Kfizovatka bude fizena s pevnym signalnim planem. Jeden
signalni plan je sestaven pro ranni obdobi, druhy pro odpoledni obdobi. Kfizovatka je fizena
dvoufazové s plnymi signaly. Specifikum této kfizovatky je moznost otaeni ve sméru
od Hradecké ulice. Na Obrazku 16 je uvedeno zjednodusené schéma kfizovatky, ze kterého

je rovnéz zfejmé, jak jsou sestaveny faze fizeni kfizovatky.

Faze A Faze B

PA < —VA
__ —
PE ve—g

)
HE HE

Obrazek 16 — Schéma Fizeni provozu v kfizovatce ulic Zabélska a Hradecka, varianta 1

V Tabulce 8 jsou uvedeny mezi¢asy mezi jednotlivymi signalnimi skupinami. Uvedeny jsou
i mezi¢asy pro podminéné kolizni dopravni proudy, které ale mohou mit zelenou ve stejné

fazi. Na Obrazku 17 jsou pak zobrazeny signalni plany kfizovatky pro jednotliva obdobi.

Optimalni délka cyklu dle TP 81 vychazi pro tuto kfizovatku 24 sekund. Kapacitné by tedy
kfizovatka vyhovovala i pfi minimalni délce cyklu, ktera je rovna 30 sekund. Pfi takto kratkém
cyklu by v8ak nebylo mozné zajistit dostate¢né dlouhou dobu zelené pro chodce. Z tohoto
davodu bylo pfikro¢eno k prodlouzeni délky cyklu na 50 sekund. Takto dlouhy cyklus jiz
umoznuje i pomalejSim chodcim prekonani celého ramene kfizovatky v jednom cyklu tak,
aby nebyl nucen vyCkavat na ostravku, pokud vstoupi do vozovky na zacatku zelené. Pokud
bude chodec pfechazet obé ramena kfiZovatky s pfechody (S témito je také potfeba pocitat,
protoze na zapadnim rameni kfizovatky se nenachazi pfechod pro chodce.) a vstoupi

do kfizovatky na zacCatku zelené, pak v pfipadé pomalé chlze o rychlosti cca 1 m/s
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(duchodci) muze chodec prejit obé ramena kfizovatky bez zdrzeni. V pfipadé chlze

navrhového chodce o rychlosti 1,4 m/s bude chodec vkazdém sméru zdrzen o cca

5 sekund.
Tabulka Najizdi
mezicasl | |
Faze|l A| B|A|B|B|A|A
Signdlni skupinal VA|VB | VC| PA | PB | PC| PD
A|VA|l-—-|4|6]3|-—-|-—-]|7
B{vB|3]|-|5]|-|5|3]|F®6
S lAjvcl 1|3 |—-]|-—[3][--]|4
S |sfPal 7|~
Z|B|PB|-—-|6]|5]-—|-—|-—-]—-
Alpcl—]o9|-—]|-—|-—-|—-—]-
AlpDl 4|6 | 8|-—|-—-|-—-]—-—

Tabulka 8 — Tabulka mezi¢asu pro SSZ na kfizovatce ulic Zabélska a Hradecka, varianta 1

Rano
VA (!;-
VB m
400 m—
PA “
PB
PC F
PD I

Odpoledne
VA T,
VB T
40 m—
PA T
PB I
PC
PD I

Obrazek 17 — Schéma fizeni provozu v kfizovatce ulic Zabélska a Hradecka, varianta 1

Jak je zifejmé z Obrazku 17, signalni plan pro odpoledni obdobi se li§i od toho pro ranni
obdobi pouze tim, Ze odpoledne byla faze A prodlouzena o 2 sekundy na ukor faze B. Takto
byla optimalizovana doba zdrzeni v kfizovatce. Pro odpoledni obdobi vSak lze pouzit
i signalni plan pro ranni obdobi, ale doba zdrzeni dopravnich proudu ve fazi A, tedy vozidel
pfijizdéjicich po ulici Zabélska, pak bude o cca 5 sekund delsi.
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6.1.3 Upravy linkového vedeni MHD

V této varianté byly vSechny zastavky z prostoru terminalu vymistény a nachazeji se vzdy
za kfizovatkou ulic Zabélska a Hradecka. Zastavka ve vychodni Casti ulice Zabélska (dale
oznaCena jako vychodni zastavka) je upravena a je zde navrzen najezdovy klin a vjezd
k Penny Marketu je smérové rozdélen a sloucen s vjezdem do terminalu. Toto opatfeni feSi
nékolik problému, popsanych v kapitole 4.2.3. Zastavka v zapadni €asti ulice Zabélska (dale
oznacena jako zapadni zastavka) je zachovana v puvodni poloze, pouze je prodlouzena
na délku kloubového vozu. Zastavka v ulici Hradecka (dale oznacena jako jizni zastavka)
je pfesunuta na ostravek, ze kterého je mozné vyjet jak do terminalu MHD, tak pokracovat

dale ke kfizovatce s ulici Hibitovni. VSechny ostatni zastavky jsou v této varianté zruseny.

Dalkové linky budou ve sméru do centra Plzné misto pfed kfizovatkou zastavovat

za kfizovatkou, tedy v zapadni zastavce, ve sméru z centra Plzné se nic ménit nebude.

Trolejbusové linky budou mit vystupni zastavku v jizni zastavce, odtud vyjedou do terminalu

MHD a nastupni zastavku budou mit v zapadni zastavce.

Trasa autobusové linky 28 dozna jediné zmény, a to, ze ve sméru Papirna Bukovec bude
zastavovat u ostrlvku. Autobusova linka 29 bude mit, obdobné jako trolejbusové linky,
nastupni zastavku v zapadni zastavce. Vystupni zastavka muize byt jak na vychodni, tak na
jizni zastavce, ale sohledem na rovnomérnost vytizeni jednotlivych zastavek je tato
navrzena ve vychodni zastavce. U autobusové linky 52 neni jina moznost, nez Zze vystupni
zastavka bude v jizni zastavce a nastupni zastavka ve vychodni zastavce. Autobusové linky
53 a 54 maji rovnéz pouze jednu moznost, a to vystupni zastavku ve vychodni zastavce

Zabélska a nastupni zastavku v jizni zastavce.

Na Obrazku 18 je znazornéno linkové vedeni v zajmové oblasti v pfipadé realizace

varianty 1.
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Zablska zapad

17

Zabélska vychod
BEREEEYRERERR RS

28 29 i
.4.\?. LT /:,i

28 53 54

Obrazek 18 — Linkové vedeni v zajmové oblasti, varianta 1

Délka péSiho pfesunu zjizni na vychodni zastavku Cini 85 m, z jizni na zapadni zastavku
115 m, a z vychodni na zapadni zastavku 95 m. Nékteré pfestupni vazby tak zde jsou delsi,

ovéem vznikne nékolik pFestupl hrana-hrana. V Tabulce 9 je uveden vypocet délky

pfestupnich vazeb. Pfipadné neshody v souétu cestujicich jsou zpusobeny
zaokrouhlovanim.
. Celkem . Pocet Vzdalenost Délka prestupnich
Z linky " . Na linku vazeb
prestupuje osob [m] [osobokm]
52 28 85 2,35
16+17 83 53 28 0,00
54 28 0,00
52 26 0 0,00
29 77 53 26 85 2,18
54 26 85 2,18
16+17 74 115 8,51
52 111
29 37 115 4,26
16+17 123 95 11,72
53 185
29 62 95 5,86
16+17 45 95 4,31
54 68
29 23 95 2,15
Celkem 524 43,52

Tabulka 9 — Vypocet délky pfestupnich vazeb, varianta 1

Z Tabulky 9 vyplyva, Ze celkové se délka prestupu prodlouzi o 30 % oproti stavajicimu stavu.

Toto je vSak vykoupeno sjednocenim nastupnich hran pro odjezdy v jednotlivych smérech.
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prestupujicich cestujicich.

6.1.4 Kapacitni posouzeni

Kfizovatka ulic Zabélska a Hradecka v této varianté se signalnim planem navrzenym v kap.
6.1.2 dosahuje UKD A. U napojeni terminalu MHD dosahuje, stejné jako ve stavajicim stavu,
hlavni komunikace UKD A a vedlejsi komunikace UKD B. Protokoly kapacitniho posouzeni
dle TP 188 jsou uvedeny v Pfiloze A.

Nastupni hrana v Zabélské ulici ve sméru na zapad bude obsluhovana linkami 16, 17, 28
a 29, jeji vytizeni v ranni Spicce tak bude 21 spojl za hodinu, teoreticky zde bude cekat
maximalné 88 cestujicich a nikdo nebude vystupovat, takZe pfi ploSe této nastupni hrany
88 m? pfipada na jednoho cestujiciho 1,00 m? éekaci plochy. Nastupni hrana v Zabélské ulici
smérem na vychod bude obsluhovana linkami 29, 52, 53 a 54, jeji vytizeni v ranni SpiCce
bude 8 spojli za hodinu, teoreticky zde bude &ekat az 27 cestujicich a vystupovat
az 60 cestujicich. To €ini celkem 87 osob na ploSe zastavky v jednu chvili. Pfi ploSe zastavky
70 m? tak na jednoho cestujiciho pfipada 0,80 m? plochy. Nastupni hrana v Hradecké ulici
bude obsluhovana linkami 16, 17, 28, 53 a 54 a jeji vytizeni v ranni Spi¢ce tak bude Cinit
20 spoju za hodinu. Teoreticky zde bude &ekat az 65 cestujicich a vystupovat az 31
cestujicich. To €ini celkem 96 osob na plose zastavky v jednu chvili. Pfi ploSe zastavky 52

m2 tak na jednoho cestujiciho pfipada plocha 0,54 m?2.

Jde tedy o narust vytizeni nastupnich hran oproti stavajicimu stavu. Za normalnich
podminek budou hrany kapacitné vyhovuijici, pfi vétSich dopravnich excesech vSak mohou
nastat problémy s kapacitou. Nastupni plochy zastavek jsou vyhovujici, byt zastavka

v Hradecké ulici se blizi hrané kapacity.

6.1.5 Bilance ploch

V Tabulce 10 je uvedena celkova bilance ploch, u kterych se zméni typ vyuziti. Je tak zde
napfiklad zapodtena Uprava zvozovky na zelefi, ale pokud dana plocha zlstane
i po upravach stejna, napf. to bude pfed Upravou i po upravé plocha pro pési, pak zde tato

zapocitana nebude, prestoze bude béhem uUprav kompletné zrekonstruovana.

Zruseno Nové navrzeno Bilance
Plocha , , N
[m7] [m7] [m7]
Vozovka 823 688 -135
Ostatni pojizdéné plochy 0 193 +193
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Plochy pro pési 821 517 -304
Ostatni zpevnéné plochy 102 205 +103
Zelen 206 480 +274
Zastavéna plocha 149 18 -131

Tabulka 10 — Bilance ploch, varianta 1

V této varianté sice ubyla asfaltova vozovka, ale pfibyly dlazdéné plochy pojizdéné vozidly,
zejména dvé srpovité krajnice. Celkova plocha pojizdéna motorovymi vozidly je tak oproti
stavajicimu stavu o 58 m? vétsi. Plocha pro p&si se zmensila zejména z diivodu zrudeni
ostrova uprostfed terminalu MHD a jeho nahrazeni zastavkami na ostravku, resp. v zalivech
na prubézném chodniku. RozSifeni zelenych ploch spociva zejména ve zruSeni nékterych

chodnikl v prostoru mezi ulici Zabélska a stavajicim terminalem MHD.

6.1.6 Stavebni naklady

Predpokladané naklady na realizaci varianty 1 véetné rizik Cini pfiblizné 50,1 milionu K¢.

Tabulka s vypoc&tem stavebnich nakladl je uvedena v Pfiloze E.

6.1.7 Vyhody a nevyhody

V této podkapitole jsou popsany hlavni vyhody a nevyhody Varianty 1. Porovnani variant

je pak provedeno v kapitole 7.

Vyhody:

e VS8echny spoje v jednom sméru odjizdéji od jedné nastupni hrany.

o ZlepSeni podminek pro pési — rekonstrukce chodnikd v oblasti, zfizeni ochranného
ostrivku prfes ul. Hradecka, zkraceni délek prechodd pro chodce a mist
pro pfechazeni

e Odstranéni kapacitnich problému v kfiZzovatce ulic Zabélska a Hradecka

o ZlepSeni pfehlednosti napojeni viezdu do Penny Marketu na okolni sit komunikaci

e Zfizeni parkovi§t€¢ P+R — mozZnost legalniho parkovani delSiho nez 1 h, sniZeni
obsazenosti parkovisté u Penny Marketu az o 30 %

e RozSifeni zelenych ploch

Nevyhody:
¢ Neni splnén poZadavek na zvlastni nastupni hranu pro autobusy spolec¢nosti Arriva.
e Prodlouzeni nékterych pfestupnich vazeb, prfestupujici jsou navic zdrZeni

pFechazenim pfes fizenou kfizovatku.
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PFfi pfipadném zvySeni pocCtu spoju hrozi kapacitni problémy nastupnich hran,
zejména v ul. Hradecka.
e Vysoké stavebni naklady

o Navrzené Upravy zasahuji na soukromy pozemek.

6.2 Varianta 2 — Jednosmeérny vyjezd z terminalu

V této varianté jsou Upravy navrzeny pouze v prostoru terminalu MHD. Tato varianta tak feSi
pouze usporadani terminalu s ohledem na odstav vozidel MHD a pfestupni vazby, ale
nedostatky v okoli terminalu, které jsou popsany v kapitole 4 (napf. kapacita okolnich
komunikaci, bezpec¢nost chodcq, atd.), jiz v této varianté feSeny nejsou. Tyto nedostatky fesi
varianta 3 (viz kapitolu 6.3), ktera navrhuje v prostoru terminalu stejné upravy jako

varianta 2, ale jsou v ni feSeny i problémy v bezprostfednim okoli terminalu.

6.2.1 Upravy terminalu MHD

Tato varianta zachovava vjezd do terminalu jak ze severu, tak z vychodu. Severni vjezd
a vystupni zastavka pro trolejbusy nejsou nijak dotéeny a zlstavaji zachovany ve stavajici
podobé. Zapadni vjezd je posunut na jiZzni okraj terminalu, kde je také zfizena nova vystupni
zastavka pro autobusy. Tésné za touto zastavkou je vyznaceno vyhrazené parkovaci misto
pro obsluhu budovy spoleCnosti CETIN. Obsluha této budovy tak iz nebude vjizdét
do terminalu z ulice Zabélska, nybrz zulice Hradecka. Vyjezd je vSak mozZny pouze
na zapad, do Hradecké ulice, a vyjet je tudy mozno jak na sever ke kfiZzovatce s ulici

Zabélska, tak na jih ke kfizovatce s ulici Hfbitovni.

Pfed vyjezdem jsou umistény paralelné tfi nastupni zastavky, z toho jedna 19 m dlouha
pro trolejpusy a dvé 12 m dlouhé pro autobusy. Mezi vystupni zastavkou a nastupnimi
zastavkami je zfizen novy chodnik, ktery chodcum usnadni cestu ztermindlu MHD
k prodejné Penny Market. Tento chodnik navazuje na 12m usek chodniku na pozemku
patficim spole€nosti InterCora Beta, ktery v sou€asnosti na zadnou dalSi péSi infrastrukturu
nenavazuje a usti pfimo do odstavné plochy pro trolejpbusy. Tento chodnik je s vystupni
zastavkou i se vSemi tfemi nastupnimi zastavky propojen misty pro pfechazeni o délkach
od 3,75 m do 6,15 m. Na severnim konci terminalu, pobliz nastupni zastavky pro trolejbusy,

je navrzena budova s vybavenim pro fidice MHD o rozmérech 3x6 m.

Stavajici ostrov, na kterém se nachazeji nastupni hrany, bude zcela zruSen. Vétsinu rozlohy
terminalu MHD v této varianté zabiraji odstavné plochy pro vozidla MHD. Tyto odstavné

plochy jsou zvySenym ostrlivkem rozdéleny na dvé ¢asti — severni a jizni.
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Severni ¢ast slouzi pro odstav trolejbusli. Zde je navrzeno pét ,pruhd“, z nichz prostfedni
je ur€en pro prujezd bez zastaveni a zbyvajici Ctyfi nabizeji kazdy po dvou stanich
pro kloubovy trolejbus. Celkem tedy zde je 8 stani pro kloubové trolejpbusy s moznosti

predjizdéni, coz odpovida pozadavkim mésta Plzen.

Jizni Cast odstavné plochy slouzi k odstavu autobusu, zde jsou navrzeny jeden pruh
pro prujezd bez zastaveni a po kazdé strané jeden pruh se dvéma misty k stani pro
standardni autobusy. Celkem zde tedy je moznost odstavit az 4 standardni autobusy

s moznosti predjizdéni.

Pokud pfipustime couvani vozidel do vzdalenosti cca 5 m, pak vSechna autobusova
odstavna stani a Sest z osmi trolejbusovych odstavnych stani umozhuje odjezd nezavisle
na tom, jak jsou obsazena ostatni odstavna stani. Na ostrivku, ktery oddéluje odstavnou
plochu pro autobusy a trolejpusy, budou rovnéz umistény sloupy trakéniho vedeni

trolejbusové drahy.

6.2.2 Upravy ostatnich komunikaci

V této varianté nejsou navrhovany zadné stavebni Upravy okolnich komunikaci. Pouze v ulici
Hradecka dojde k pfizplisobeni novému usporadani terminalu, a to tak, Ze na této ulici budou
v bezprostfednim okoli vjezdu do terminalu a vyjezdu z terminalu umistény ¢tyfi nové

sloupky se svislym dopravnim znaéenim.

6.2.3 Upravy linkového vedeni MHD

Vystupni zastavka trolejbusl i jejich vjezd do terminalu budou nadale umistény ve stavajici
poloze. Odstavna plocha i nastupni zastavka pro trolejbusy je pFesunuta zjizni Casti
terminalu na severni. Z této nastupni zastavky trolejbusy vyjedou doprava na ul. Hradecka

a dale stejnym zpUlsobem, jako ve stavajicim stavu.

Autobusy mohou vyuzit vjezd jak z ulice Zabélska, spole¢né s trolejbusy, tak vjezd z ulice
Hradecka. V této praci je s ohledem na rovnomérnéjsi vytizeni vystupnich zastavek navrzen
vjezd vSech autobusovych linek do terminalu zapadnim vjezdem z ulice Hradecka. Autobusy
z vystupni zastavky v jihozdpadnim cipu terminalu projedou kolem budovy spoleénosti
CETIN az k jihovychodnimu cipu terminalu, kde se oto&i na odstavnou plochu. Za touto
odstavnou plochou jsou dvé nastupni zastavky, pficemz severnéjSi z nich bude slouzit
pro méstské autobusy, tedy linku 29, a jiznéjSi z nich bude slouzit pro pfiméstské autobusy,
tedy linky 52-54. Vedeni linky 28 a polohy jejich zastavek nebudou v této varianté nijak

dotéeny. Na Obrazku 19 je znazornéno linkové vedeni v zajmové oblasti pro variantu 2.

44



Useky, které jsou vozidly MHD projizdény bez cestujicich, jsou vyznadeny preruSovanou

¢arou.

ZabBlska zapad Zabélska vychod

17 e
28 29 17‘—**;,

(11117

!ll..l‘

28 53 54

Hradecka

Obrazek 19 — Linkové vedeni v zajmové oblasti, varianta 2

Délky prestupnich vazeb jsou nasledujici — z trolejpusu na pfiméstské autobusy 106 m,
z autobusu na pfiméstské autobusy 35 m, zautobusu na méstské autobusy 42 m,
Z autobusu na trolejbus 50 m. V Tabulce 11 je uveden vypocCet pfestupnich vazeb. Pfipadné

neshody v souctu cestujicich jsou zplisobeny zaokrouhlovanim.

Z linky Celkem Na linku Pocet Vzdalenost | Délka sziztupnich
prestipue osep ml [osobokm]

52 28 106 2.93
16+17 83 53 28 106 553
54 28 106 2,93
°2 26 35 0,90
29 77 53 26 35 550
>4 26 35 0,90
16+17 4 50 3,70
52 111 55 = - e
1o+17 123 50 6,17
53 185 55 = - s
16+17 25 ) 557
” > 29 23 42 0,95
Celkem 524 28,72

Tabulka 11 — Vypocet délky pfestupnich vazeb, varianta 2

Z Tabulky 11 vyplyva, Ze celkové se délka prestupl oproti stavajicimu stavu zkrati cca

0 10 %. Tato varianta tak pfedstavuje pro pfestupujici cestujici zlepSeni.
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6.2.4 Kapacitni posouzeni

Tato varianta nijak neméni uspofadani ani jedné z posuzovanych kfizovatek. Pro tuto
variantu tedy plati kapacitni posouzeni provedené pro stavajici stav, tedy UKD F v ul.
Hradecka, UKD B na vyjezdu z terminalu MHD/od Penny Marketu a UKD A v ul. Zabélska.

Protokoly kapacitniho posouzeni dle TP 188 jsou uvedeny v Pfiloze A.

VytiZzeni nastupnich hran nachazejicich se mimo terminal bude stejné jako ve stavajicim
stavu, tedy 4 spoje za hodinu, tyto bude stale obsluhovat pouze linka 28. Vystupni i nastupni
zastavka pro trolejbusy budou rovnéz vytizeny stejnou mérou jako ve stavajicim stavu, tedy
13 spojl za hodinu, pfiéemz ve vystupni zastavce bude z jednoho spoje vystupovat nejvice
31 cestujicich (plocha 148 m?, tedy 4,77 m? na cestujiciho) a na nastupni zastavce bude
gekat az 55 cestujicich (plocha 66 m? tedy 1,20 m? na cestujiciho). Vystupni zastavka
pro autobusy je obsluhovana linkami 59, 52, 53 a 54, takze jeji vytizeni bude 8 spojli
za hodinu a nejvice bylo u téchto linek zaznamenano 60 cestujicich z jednoho spoje.
PFi plose zastavky 39 m2 tak pfipadd na jednoho cestujiciho plocha 0,65 m?. Nastupni
autobusova zastavka pro méstské autobusy bude obsluhovana linkou 29, takZze zde budou
zastavovat 4 spoje za hodinu a ¢ekat zde bude az 33 cestujicich, coz pfi plose zastavky 52
m2 predstavuje plochu 1,57 m? na jednoho cestujiciho. Nastupni autobusova zastavka
pro pfiméstské autobusy bude obsluhovana linkami 52, 53 a 54, takZe u ni budou zastavovat
rovnéz 4 spoje za hodinu a v pfipadé, Zze spoje téchto tfi linek budou odjizdét v kratkém
sledu po sobé&, zde bude &ekat teoreticky az 92 cestujicich. To pFi ploSe zastavky 52 m?

predstavuje plochu 0,57 m? na jednoho cestuijiciho.

6.2.5 Bilance ploch

V Tabulce 12 je uvedena celkova bilance ploch, u kterych se zméni typ vyuziti. Je tak zde
napfiklad zapodtena Uprava zvozovky na zelefi, ale pokud dana plocha zlstane
i po upravach stejna, napf. to bude pfed Upravou i po upravé plocha pro pési, pak zde tato

zapocitana nebude, prestoze bude béhem uUprav kompletné zrekonstruovana.
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Plocha ZruSeno Nové navrzeno Bilance
[m?] [m?] [m?]
Vozovka 444 898 +454
Ostatni pojizdéné plochy 0 0 0
Plochy pro pési 735 596 -139
Ostatni zpevnéné plochy 53 28 -25
Zelen 177 18 -159
Zastavéna plocha 149 18 -131

Tabulka 12 — Bilance ploch, varianta 2

Jak vyplyva z Tabulky 12, ve varianté 2 je rozSifena vozovka na ukor vSech ostatnich typu

ploch. Toto neni dobry vysledek s ohledem na estetiku a Zivotni prostiedi, ale jde

o nevyhnutelny vedlejSi efekt, ktery pfinasi splnéni pozadavku na zvétSeni poCtu odstavnych

stani a zajisténi moznosti pfedjizdéni odstavenych vozidel.

6.2.6 Stavebni naklady

Predpokladané naklady na realizaci varianty 2 v€etné rizik &ini pfiblizné 22,5 milionu Kg¢.

Tabulka s vypoc&tem stavebnich nakladl je uvedena v Pfiloze E.

6.2.7 Vyhody a nevyhody

V této podkapitole jsou popsany hlavni vyhody a nevyhody Varianty 2. Porovnani variant

je pak provedeno v kapitole 7.

Vyhody:

Zkraceni prestupnich vazeb

ZlepSeni podminek pro pé&Si — zvySeni bezpecnosti a zajisténi bezbariérovosti pési
vazby ztermindlu MHD azul. Hradeckd do Penny Marketu, rozdéleni mist
pro prechazeni v prostoru terminalu ochrannymi ostrivky tak, ze vS§echna nova mista
pro pfechazeni vedou jen pfes jeden jizdni pruh

Niz8i stavebni naklady

Veskeré upravy jsou navrZzeny pouze na pozemcich patficich méstu Plzen.

Velice malé omezeni provozu na okolnich pozemnich komunikacich béhem

realizace.

Nevyhody:

......

Horsi pfehlednost vyjezdu z terminalu pro fidiCe jedouci po ul. Hradecka.
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e Pretrvavaji kapacitni problémy v kfiZovatce ul. Zabélska a Hradecka.

e ZmenSeni mnozstvi zelenych ploch

e Zlstava matouci smérovaci ostrivek mezi viezdem do terminalu MHD a vjezdem
k prodejné Penny Market.

e Zustavaji pfechody pro chodce a mista pro pfechazeni o nevyhovujici délce.

6.3 Varianta 3 — Jednosmerny vyjezd z terminalu

S upravami v okoli

V této varianté jsou upravy navrzeny jak v prostoru terminalu MHD, tak i vjeho
bezprostiednim okoli. Upravy v prostoru terminalu jsou tak shodné s Variantou 2, ale tato
varianta feSi navic i nékteré z nedostatk( v okoli terminalu, které jsou popsany v kapitole 4

(napf. kapacita okolnich komunikaci, bezpe€nost chodcu, atd.).

6.3.1 Upravy terminalu MHD

Upravy terminalu MHD jsou shodné s Variantou 2, viz kapitolu 6.2.1.

6.3.2 Upravy ostatnich komunikaci

Ve varianté 3 byla opét, obdobné jako ve varianté 1, ulice Zabélska ve sméru na zapad
pred kfizovatkou s ulici Hradecka rozSifena na dva fadici pruhy, rameno kfiZzovatky
ul. Zabélska a Hradecka je rozdéleno ochrannym ostriivkem a dale je na této kfizovatce
zfizeno SSZ. Stejné tak byla zruSena zastavka pro dalkové autobusy ve sméru do centra,
tyto budou zastavovat az za kfizovatkou s ul. Hradecka. Geometrické parametry vSech
téchto prvkd od varianty 1 lisi, jsou pfizplsobeny jinému zpUsobu vyjizdéni vozidel MHD
z terminalu. V ul. Hradecka v misté vyjezdu z terminalu byly jednotlivé sméry jizdy rozdéleny

pojizdénou dlazdénou plochou, kterou budou vyuZivat vozidla MHD, ktera zterminalu

SSZ je navrzeno dle TP 81. Kfizovatka bude Fizena s pevnym signalnim planem. Jeden
signalni plan je sestaven pro ranni obdobi, druhy pro odpoledni obdobi. KfiZzovatka je fizena
dvoufazové s pinymi signaly. Na Obrazku 20 je uvedeno zjednodusené schéma kfiZzovatky,

ze kterého je rovnéz zfejmé, jak jsou sestaveny faze fizeni kfizovatky.
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Faze A Faze B

PA

PB ve—

e
byl

Obrazek 20 — Schéma fizeni provozu v kfizovatce ulic Zabélska a Hradecka, varianta 3

)
A

V Tabulce 3 jsou uvedeny mezi¢asy mezi jednotlivymi signalnimi skupinami. Uvedeny jsou
i meziCasy pro podminéné kolizni dopravni proudy, které ale mohou mit zelenou ve stejné

fazi. Na Obrazku 21 je pak zobrazen signalni plany kfizovatky.

Tabulka Najizdi
mezicasl |
Faizel A|B|A|B|[B|A|A
Signalni skupinal VA | VB | VC| PA | PB | PC | PD
A|VAl-—-|2]6]|3|-|-—]|7
B|vB|4|—-|2]|-—-|5]3]-
S lAjvc]-1)3|-—-]--|5]-]3
S |BlPAl7 |~ |—|—]—|-~]—
S|B(PB|---|5]|a]—]|-—]|—-—]—-
AlPCl-—|7|—]|-—]|—-—]|—-—]-
A|lPD| 4 |-—-—-|8]|--—-]|-——]|-—]-

Tabulka 13 — Tabulka mezi¢asu pro SSZ na kfizovatce ulic Zabélska a Hradecka, varianta 3

Optimalni délka cyklu dle TP 81 vychazi pro tuto kfizovatku 24 sekund. Kapacitné by tedy
kfizovatka vyhovovala i pfi minimalni délce cyklu, ktera je rovna 30 sekund. Pfi takto kratkém
cyklu by v8ak nebylo mozné zajistit dostate¢né dlouhou dobu zelené pro chodce. Z tohoto
davodu bylo pfikro¢eno k prodlouzeni délky cyklu na 50 sekund. Takto dlouhy cyklus jiz
umozriuje i pomalejSim chodclim prekonani celého ramene kfizovatky v jednom cyklu tak,
aby nebyl nucen vyckavat na ostrivku, pokud vstoupi do vozovky na zacatku zelené. Pokud
bude chodec pfechazet obé ramena kfizovatky s pfechody (S témito je také potfeba pocitat,
protoze na zdpadnim rameni kfizovatky se nenachazi pfechod pro chodce.) a vstoupi
do kfizovatky na zacCatku zelené, pak v pfipadé pomalé chize o rychlosti cca 1 m/s

(duchodci) muze chodec prejit obé ramena kfizovatky bez zdrzeni. V pfipadé chlze
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navrhového chodce o rychlosti 1,4 m/s bude chodec v kazdém sméru zdrzen o cca
5 sekund.

VA BT
2 25
VB I
28 48
VC T
0 25
PA NN B
29 45
PE I N
30 46
PC [
1 21
pPD
0 20
Obrazek 21 — Schéma fizeni provozu v kfizovatce ulic Zabélska a Hradecka, varianta 3

Na Obrazku 21 je uveden pouze jeden signalni plan, a to proto, s timto signalnim planem
kfizovatka vyhovuje jak v rannim, tak v odpolednim obdobi na UKD A (viz Pfilohu A). Dale
je vtomto signalnim planu u signalni skupiny PD uvedena stala zelena. Pro tuto signalni

skupinu jsou tfi mozné pfistupy k fedeni signalniho planu:

e Zelena je bezkolizni, dopravni proudy pfijizdé&jici vjezdy VA a VC tak zde nemuseji
davat pfednost, PD tak bude mit zelenou v 33. — 42. sekundé cyklu. To vSak bude mit
za nasledek, Ze nebude mozné prejit pfes jizni rameno kfizovatky najednou a chodci
budou na ochranném ostrivku zdrzeni az o 25 sekund. Dale toto feSeni predstavuje
bezpec€nostni riziko, ze chodec pfejde na zelenou pfes prvni pfechod, ale jiz

si nevSimne, Zze na druhém pfechodu ma €ervenou, a vstoupi do vozovky.

e Zelena sviti stejné jako u signalni skupiny PC. Signaini skupina PD by tak méla
zelenou mezi 1. a 21. sekundou cyklu. Pfi tomto feSeni je mozné prejit celé jizni
rameno kfizovatky bez zdrzeni. Zelenou tak chodci maji spole¢né s vjezdy VA a VC.
Dopravni proudy z téchto vjezdl kfizi i tento pfechod. Vzhledem k tomu, ze jde
pro oba tyto proudy o vyjezdové rameno pfi jizdé do odbocky, je toto feSeni dle TP 81
pfipustné. Problém vSak nastava v tom, ze v dobé&, kdy maji vSechny kolizni proudy
s timto prfechodem d&ervenou, je Cervena i na tomto prfechodu. To mulze mit
za nasledek zvy8ené nerespektovani SSZ chodci a tim vznikajici nebezpecné

situace.
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e Kombinace dvou pfistupl vySe uvedenych, v takovém pfipadé na pfechodu PD sviti

zelena stale.

Do signalniho planu byla pro pfehlednost zakreslena pouze tfeti moznost. Dle nazoru autora
jsou v8echny tfi moznosti pouzitelné. Uréeni, ktera z téchto tfi moznosti je optimalni, si viak

vyzaduje detailngjSi studii zamé&fenou specialné na toto téma.

6.3.3 Upravy linkového vedeni MHD

Upravy linkového vedeni ve Varianté 3 jsou shodné s Variantou 2, viz kapitolu 6.2.3. Stejné

tak je pro tuto variantu platny i vypocet délky pfestupnich vazeb provedeny pro variantu 2.

6.3.4 Kapacitni posouzeni

Z kapacitniho posouzeni vyplyva, ze ve Varianté 3 bude kfizovatka ul. Zabélska a Hradecka
spliiovat UKD A. U napojeni terminalu MHD dosahuije, stejné jako ve stavajicim stavu, hlavni
komunikace UKD A a vedlej$i komunikace UKD B. Protokoly kapacitniho posouzeni

dle TP 188 jsou uvedeny v Pfiloze A.

Usporadani terminalu MHD, a tedy i vytizeni vSech nastupnich hran i ploch, je v této varianté

stejné jako ve varianté 2 (viz kapitolu 6.2.4).

6.3.5 Bilance ploch

V Tabulce 14 je uvedena celkova bilance ploch, u kterych se zméni typ vyuziti. Je tak zde
napfiklad zapodtena Uprava zvozovky na zelefi, ale pokud dana plocha zlstane
i po upravach stejna, napf. to bude pfed Upravou i po upravé plocha pro pési, pak zde tato

zapocitana nebude, prestoze bude béhem uUprav kompletné zrekonstruovana.

Plocha ZruSeno Nové navrzeno Bilance
[m?] [m?] [m?]
Vozovka 655 785 +130
Ostatni pojizdéné plochy 0 69 +69
Plochy pro pési 930 575 -355
Ostatni zpevnéné plochy 12 59 +47
Zelen 213 453 +240
Zastavéna plocha 149 18 -131

Tabulka 14 — Bilance ploch, varianta 3
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Jak vyplyva z Tabulky 14, ve varianté 3 je rozSifena plocha zelené a vozovky, na ukor plochy

pro pési. Toto je dano demolici ostrova v prostoru terminalu, ktery je z vétsi Casti tvoren

pravé plochami pro pési.

6.3.6 Stavebni naklady

Pfedpokladané naklady na realizaci varianty 3 vcetné rizik Cini pfiblizné 42,4 milionu Kg¢.

Tabulka s vypoctem stavebnich nakladd je uvedena v Pfiloze E.

6.3.7 Vyhody a nevyhody

V této podkapitole jsou popsany hlavni vyhody a nevyhody Varianty 2. Porovnani variant

je pak provedeno v kapitole 7.

Vyhody:

Zkraceni prestupnich vazeb

ZlepSeni podminek pro pé&si — zvySeni bezpecnosti a zajisténi bezbariérovosti pési
vazby z terminalu MHD a z ul. Hradecka do Penny Marketu

Odstranéni kapacitnich probléma v kfizovatce ulic Zabélska a Hradecka

RozSifeni zelenych ploch

Uvedeni prechodd pro chodce a mist pro prechazeni do souladu s aktualni CSN

Nevyhody:

Horsi pfehlednost vyjezdu z terminalu pro fidiCe jedouci po ul. Hradecka.
Zmenseni celkového poctu parkovacich mist
Zlstava matouci smérovaci ostrlvek mezi viezdem do terminalu MHD a vjezdem

k prodejné Penny Market.
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7 Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je provedeno dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projekttd dopravnich staveb (12). VSechny navrzené varianty budou posouzeny
a porovnany se stavajicim stavem. Dle této metodiky je pro projekty s pfedpokladanymi
investiCnimi naklady v intervalu od 20 mil. K¢ do 1,8 mld. K&, do kterého spadaji vSechny
navrhované varianty, pfipustné posouzeni metodou MKA nebo CBA. VétSinu z kritérii, ktera
jsou pro posouzeni navrhovaného feSeni dulezita, nelze jednozna¢né monetizovat a tedy ani

nelze pouzit metodu CBA. Proto je porovnani navrzenych variant provedeno metodou MKA.

Vyhodnocovani variant metodou MKA se dle RM (12) uskutecfiuje v téchto krocich:
e formulace (vymezeni) zaméru a stanoveni jeho cilli (viz kapitolu 1),
e stanoveni (tvorba) variant feSeni zaméru (viz kapitolu 6),
e sestaveni souboru kritérii,
e hodnoceni variant a jejich srovnavani,

e rozhodnuti o vysledném pofadi variant.

7.1 Sestaveni souboru kritérii

V této kapitole jsou stanovena kritéria, dle kterych budou nasledné varianty porovnany.
Vylu€ovaci kritéria, tedy podminky, za kterych nemize byt hodnocena varianta pfijata,
nejsou stanovena. Stejné tak, vzhledem k malému rozsahu projektu, nejsou kritéria délena

na hlavni a podpurna.

Dle RM (12) se pfi stanoveni kritérii a jejich vah postupuje nasledovné:
e stanoveni relevantni oblasti,
e stanoveni vahy téchto oblasti,
e stanoveni kritérii

e stanoveni vahy kritérii

7.1.1 Stanoveni relevantni oblasti

Kritéria budou rozdélena do nasledujicich oblasti:
e 01 - hledisko uzivateltl komunikaci v terminalu MHD;
e 02 - hledisko Fidi¢l IAD;
e O3 - hledisko cestujicich MHD;
e 04 - hledisko chodcl, ktefi nejsou cestujicimi v MHD.

e O5 - hledisko investora a spravce komunikaci a objektt
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7.1.2 Stanoveni vahy téchto oblasti

Vahy jednotlivych oblasti budou stanoveny pomoci Fullerova trojuhelniku. To znamena,
Ze je porovnana dulezitost kazdé oblasti se vSemi ostatnimi a pro kazdou takovou dvojici
preferenci. Vahy téchto oblasti jsou pak pfimo umérné tomuto poctu preferenci,
ale normovany tak, aby soucet vah vSech oblasti byl roven jedné. V Tabulce 15 je uveden
FullerGv trojuhelnik pro oblasti vybrané v pfedchozi podkapitole. Pokud je napf. v prvnim
fadku a druhém sloupci hodnota 0, pak je oblast O1 méné dulezita nez O2. Pokud je v tomto

vvvvvv

jsou oblasti O1 i O2 stejné dullezité.

Ol 02 03 04 O5 |suma| vaha
01 1 1 0,5 1 1 4,5 | 0,300
02 0 1 0 0,5 0 15 10,100
03 0,5 1 1 1 1 4,5 | 0,300
04 0 0,5 0 1 0 1,5 | 0,100
05 0 1 0 1 1 3 0,200

Tabulka 15 — Stanoveni vahy oblasti pomoci Fullerova trojuhelniku

7.1.3 Stanoveni kritérii

V této kapitole jsou popsana kritéria a zpusob jejich bodovani. Kazdé kritérium bude

hodnoceno na stupnici od 0 bodd (nejhorsi) do 5 bodl (nejlepsi).

7.1.3.1 Hledisko uzivateli komunikaci v terminalu MHD
UZivateli komunikaci v terminalu MHD jsou dopravci, ktefi provozuji linky MHD obsluhujici
tento terminal, a spolecnost CETIN, ktera vlastni pozemek a budovu jizné od terminalu MHD,

jejiz jedina pfistupova komunikace je pravé terminal MHD.

Kapacita odstavnych stani pro trolejbusy — Pokud ma varianta 4 nebo méné stani
pro kloubové trolejbusy, bude hodnocena 0 body. Pokud ma varianta 9 nebo vice stani
pro kloubové trolejbusy, bude hodnocena 5 body. Mezilehlé hodnoty jsou linearné

interpolovany.

Kapacita odstavnych stani pro autobusy - Pokud varianta nema Zzadné stani
pro standardni autobusy, je hodnocena 0 body. Pokud ma 5 nebo vice stani pro standardni

autobusy, je hodnocena 5 body. Mezilehlé hodnoty jsou linearné interpolovany.

Kapacita nastupnich hran — Je posuzovano vytiZzeni nejvytizené&jSi nastupni hrany. Hrana

s vytizenim 10 spojl za hodinu je hodnocena 5 body a hrana, u které bude zastavovat 30
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nebo vice spoju za hodinu, je hodnocena 0 body. Mezilehlé hodnoty jsou linearné

interpolovany.

Srozumitelnost prostoru terminalu z hlediska fidice — Hodnoceni na Skale od 0 do 5
bodU, jak pfehledny je prostor terminalu z hlediska fidi¢e a zda je zfejmé, kudy maji FidiCi jet
a kde odstavovat vozidla. Hodnoceno individualng, zd(vodnéni pfidéleni poctu bodu

je uvedeno v kapitole 7.2.

Moznost predjizdéni odstavenych vozidel — Varianty, které neumoznuji volny prijezd
terminalem v pfipadé, ze jsou vSechna stani obsazena, jsou hodnoceny 0 body. Varianty,

které tento prijezd umozriuji, jsou hodnoceny 5 body.

Nezavislost odjezdu — Je hodnocen pocet vozidel, ktera z terminalu nemohou vyjet, pokud
jsou vSechna stani obsazena. Pro ucely tohoto posouzeni jsou pfipustné couvani na useku
o délce max. 2 metry a manualni pfesun tyci sbérace. Varianty bez zablokovanych vozidel
jsou hodnoceny 5 body, varianty s 5 a vice zablokovanymi vozidly jsou hodnoceny 0 body.

Mezilehlé hodnoty jsou linearné interpolovany.

Minimalni polomér oblouku — Je hodnocen minimalni vnéjsi polomér oblouku, ktery
je v prostoru terminalu objizdén vozidly MHD. Polomér 10 metrd nebo mensi je hodnocen
0 body, polomér 25 metrli nebo vétsi je hodnocen 5 body. Mezilehlé hodnoty jsou linearné

interpolovany.

Primérna vzdalenost zazemi pro fidi€e — Je hodnocena primérna vzdalenost zazemi
(toalet) pro fidi¢e od jednotlivych odstavnych stani pro vozidla MHD. Vzdalenost je méfena
jako nejkratSi draha od pFedpokladané polohy pfednich dvefi odstaveného vozu, ktera
se vyhyba zabradlim a mistim pro odstav vozidel MHD. Varianta s nejkratSi vzdalenosti je
hodnocena 5 body, varianta s nejdelsi vzdalenosti bude hodnocena 0 body. Mezilehlé

hodnoty jsou linearné interpolovany.

Parkovani obsluhy CETIN — Je hodnocena vzdalenost parkovaciho stani vyhrazeného
pro vozidlo spole¢nosti CETIN od budovy této spoleCnosti. PoCet bodu je dan vztahem
N = 30/x, kde N je pocet bodl a x je vzdalenost v metrech. Varianta, ve které se takové

vyhrazené misto nenachazi, bude hodnocena 0 body.

7.1.3.2 Hledisko fidi¢a IAD

Kapacita komunikaci — Je posuzovana nejhorsi UKD vjezdu do kfizovatky ulic Zabélska
a Hradecka. Hodnoceni je nasledujici: F — 0 bod(; E — 1 bod; D — 2 body; C — 3 body; B — 4
body; A — 5 bodd.
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Parkovani — Je posuzovana celkova bilance poétu parkovacich mist. Ubytek 10 nebo vice
parkovacich mist je hodnocen 0 body, rozSifeni o 10 nebo vice parkovacich mist

je hodnoceno 5 body. Mezilehlé hodnoty jsou linearné interpolovany.

Kolize s chodci — Je posuzovan pocet prechodd, na kterych fidi€ musi davat prednost
chodcum pfi vSech povolenych kfizovatkovych pohybech. Jeden pfechod tak muize byt
zapocitan vicekrat, pokud na ném davaji fidiCi pfednost chodcum pfi vice kfizovatkovych
pohybech. Varianta s nejvétSim poctem takovychto kolizi bude hodnocena 0 body, varianta

s nejmensim poc¢tem kolizi 5 body. Mezilehlé hodnoty jsou linearné interpolovany.

Prehlednost oblasti — Je posuzovano, jak prehledna je sledovana oblast z hlediska Fidicl
IAD, zda je na prvni pohled zifejmé, kudy maiji jet, kde mohou parkovat, atd. Bodové

hodnoceni bude posouzeno individualné, zdlvodnéni je uvedeno v kapitole 7.2.

7.1.3.3 Hledisko cestujicich MHD

TS T8 G R T D TR PR . S A S O T S T T P PR TR LT TR B 4 T e

Roztiisténost nastupu — Je hodnocen primérny pocet nastupnich hran, ze kterych odjizdé;i
spoje v jednom sméru. Primérny pocet 1 je hodnocen 5 body, primérny pocet 2 a vice

je hodnocen 0 body. Mezilehlé hodnoty jsou linearné interpolovany.

Celkovy pocet nastupnich hran — Je hodnocen celkovy pocet nastupnich hran s nazvem
Doubravka. Cim vice nastupnich hran, tim méné je terminal prehledny a proto také takova
varianta dostane méné bodd. Osm hran a vice je hodnoceno 0 body, tfi hrany jsou

hodnoceny 5 body. Mezilehlé hodnoty jsou linearné interpolovany.

Délka prestupnich vazeb — Je hodnocena celkova vzdalenost, kterou ujdou pFestupujici
cestujici v obdobi 6-18 h. Varianta s nejdelSimi pfestupnimi vazbami je hodnocena 0 body,
varianta s nejkratSimi prestupnimi vazbami je hodnocena 5 body. Mezilehlé hodnoty jsou

linearné interpolovany.

Segregace vystupujicich a nastupujicich cestujicich — Je hodnocen pocet linek MHD
konc€icich na Doubravce (linky 16 a 17 jsou pro ucel tohoto bodu pocitany jako 1 linka),
jejichz vystupni zastavka neni zaroven nastupni nebo nacestnou zastavkou pro né&jakou

jinou linku. Pocet takovych linek = pocet bodu.

Vytizeni nastupnich ploch — Je hodnocena plocha pfipadajici na jednoho &ekajiciho
cestujiciho pfi maximalnim ptedpokladaném obsazeni nastupisté. Plocha 0,5 m? na jednoho
cestujiciho nebo mensi je hodnocena 0 body a plocha 1,0 m? na jednoho cestujiciho nebo

vétsi je hodnocena 5 body. Mezilehlé hodnoty jsou linearné interpolovany.
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7.1.3.4 Hledisko chodcu, ktefi nejsou cestujicimi v MHD

Kolize s motorovou dopravou — Je hodnocena primérna délka pfechodd pro chodce
a mist pro prechazeni, na kterych se mohou ve stejnou chvili nachazet chodec i motorové
vozidlo. Pokud jsou dva/dvé tyto pfechody pro chodce/mista pro prfechazeni od sebe
oddéleny/a ostrGvkem uzSim nez 2,5 m, pak se pocitaji jako jeden dlouhy pfechod
pro chodce/misto pro pfechazeni. Délky jsou méfeny v ose prfechodd pro chodce/mist
pro pfechazeni. Varianta s nejdelSi primérnou délkou pfechodd pro chodce a mist
pro pfechazeni bude hodnocena 0 body, varianta s nejkratSi pramérnou délkou bude

hodnocena 5 body. Mezilehlé hodnoty jsou linearné interpolovany.

Segregace od cestujicich MHD — Je hodnocen pocet nastupnich hran, pfes které existuje
tranzitni p&si vazba. Cim mensi podet nastupnich hran obsahuje tranzitni p&si vazby, tim
méné budou muset chodci klickovat mezi ¢ekajicimi cestujicimi. Body jsou uréeny podle
vzorce N = 7 — x, kde N je pocet bodl a x je poCet nastupnich hran s tranzitni pési vazbou.
Pokud dana varianta obsahuje vice nez 7 takovych nastupnich hran, bude hodnocena
0 body a pokud obsahuje méné nez dvé hrany s tranzitni pési vazbou, bude hodnocena
5 body.

Bezbariérovost — Je hodnocen podil pfechodld pro chodce, mist pro pfechazeni
a autobusovych zastavek ve sledované oblasti, které jsou vybaveny naviga¢nimi prvky
pro nevidomé a slabozraké. Podil 50 % a menSi je hodnocen 0 body, podil 100 %

je hodnocen 5 body. Mezilehlé hodnoty jsou linearné interpolovany.

7.1.3.5 Hledisko investora a spravce komunikaci a objektt

Stavebni naklady — Jsou hodnoceny odhadované stavebni naklady na realizaci jednotlivych
variant. Nejdraz$i varianta bude hodnocena 0 body, hodnoceni 5 bodu odpovida nulovym

stavebnim nakladim. Mezilehlé hodnoty jsou linearné interpolovany.

Naroénost udrzby TV — Na udrzbu nejnarocnéjsi jsou prvky, které sestavaji z nejvétdiho
poCtu dili a navic museji komunikovat s okolim (s vozidly MHD). Proto je tento bod
hodnocen na zakladé poctu trolejbusovych vyhybek. Varianta s nejmenSim podtem
trolejbusovych vyhybek je hodnocena péti body, varianta s nejvy$Sim poc¢tem trolejbusovych

vyhybek naopak nula body.

Pozemky — Je hodnocena mira zasahu do soukromych pozemkl. Cim mens$i zasah
do soukromych pozemkd, tim vice bodl. Bodové hodnoceni bude posouzeno individualng,

zdlvodnéni je uvedeno v kapitole 7.2.
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Vliv vystavby na okoli — Je hodnocena mira ovlivnéni okoli vystavbou. Cim mensi omezeni
v okoli bude vystavba obnaset, tim vice bodl. Bodové hodnoceni bude posouzeno

individualné, zdlvodnéni je uvedeno v kapitole 7.2.
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7.1.4 Stanoveni vahy kritérii

V této kapitole jsou urCeny vahy zvolenych kritérii. Vahy sou stanoveny tak, aby jejich pomér

odpovidal dulezitosti kritéria v ramci jedné oblasti a aby soucet vSech vah v ramci jedné

oblasti byl roven jedné. Piehledné jsou tyto vahy uvedeny v Tabulce 16.

Oblast Kritérium Vaha
Kapacita odstavnych stani pro trolejbusy 0,161
Kapacita odstavnych stani pro autobusy 0,161
Kapacita nastupnich hran 0,129
Hledisko uzivatel( Srozumitelnost prostoru terminalu z hlediska Fidice 0,081
komunikaci v terminalu | MozZnost pfedjiZzdéni odstavenych vozidel 0,161
MHD Nezavislost odjezdu 0,145
Minimalni polomér oblouku 0,048
Primérna vzdalenost zazemi pro fidice 0,032
Parkovani obsluhy CETIN 0,081
Kapacita komunikaci 0,500
. v gexe Parkovani 0,200
Hledisko fidicu IAD Kolize s chodci 0,175
Pfehlednost oblasti 0,125
Roztfisténost nastupu 0,278
Celkovy pocet nastupnich hran 0,111
Hledisko cestujicich MHD | Délka pfestupnich vazeb 0,278
Segregace vystupujicich a nastupujicich cestujicich 0,167
VytiZeni nastupnich ploch 0,167
_ . .. | Kolize s motorovou dopravou 0,286
I-_Iledlsko Ch?ch’ ktefi Segregace od cestujicich MHD 0,357
nejsou cestujicimi v MHD _

Bezbariérovost 0,357
Stavebni naklady 0,303
Hledisko investora  INarognost tdrzby TV 0,121

a spravce komunikaci
a objektd Pozemky 0,303
Vliv vystavby na okoli 0,273

Tabulka 16 — Stanoveni vahy kritérii
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7.2 Hodnoceni variant a jejich srovnani

V této kapitole jsou jednotlivé varianty v kazdém kritériu obodovany. V pfipadé, ze bodovani
toho kterého kritéria nebylo v pfedchozi kapitole exaktné definovano, je zde uvedeno
i zdlvodnéni pridéleni daného poctu bodu.

Kapacita odstavnych stani pro trolejbusy

Stav Var. 1 Var. 2 Var. 3

Jednotek 5 9 8 8
min. 4 max. 9
body do MKA 1 5 4 4

Kapacita odstavnych stani pro autobusy
Stav Var.1 Var.2 Var.3

Jednotek 2 2 4 4
min. 0 max. 5
body do MKA 2 2 4 4

Kapacita nastupnich hran

Stav Var.1 Var.2 Var.3
Jednotek 13 21 13 13

min. 30 max. 10
body do MKA 4,25 2,25 4,25 4,25
Srozumitelnost prostoru terminalu z hlediska fidi€e — Stavajici stav je hodnocen dvéma
body, protoze zde u trolejbusi neni zfejmé, kde pfesné maji odstavena vozidla zastavit, aby
byla maximalizovana kapacita obratisté. U autobusu tento problém neni. Varianta 1 ma mista
pfesné vyznaCena pomoci VDZ a kloubové vozy jsou b&hem odstavu vyrovnané. To zvySuje
prehlednost a zlepSuje orientaci v prostoru obratis§té. Varianty 2 a 3 jsou hodnoceny 0 body,
protoZe zde vozidla pfi odstavu stoji tésné vedle sebe a neni UpIné zfejmé, jak na tato mista
najizdét. U této varianty pouzivani terminalu vyzaduje trénink fidicu.

Stav Var.1 Var.2 Var.3

Jednotek 2 5 0 0
min. 0 max. 5
body do MKA 2 5 0 0

Moznost predjizdéni odstavenych vozidel
Stav Var.1 Var.2 Var.3

Jednotek Ne Ano Ano Ano
min. Ne max. Ano
body do MKA 0 5 5 5
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Nezavislost odjezdu
Stav Var. 1 Var. 2 Var. 3

Jednotek 4 1 2 2
min. 5 max. 0
body do MKA 1 4 3 3

Minimalni polomér oblouku

Stav Var. 1 Var. 2 Var. 3
Jednotek 20 12 25 25

min. 10 max. 25
body do MKA 3,33 0,67 5,00 5,00

Pramérna vzdalenost zazemi pro ridice
Stav Var.1 Var.2 Var.3

Jednotek 17 39,91 24,5 24,5
min. 39,91 max. 17
body do MKA 5 0 3,36 3,36

Parkovani obsluhy CETIN
Stav Var.1 Var.2 Var.3

Jednotek neni 18 10 10
min. neni max. 1
body do MKA 0 1,67 3 3

Kapacita komunikaci
Stav Var. 1 Var. 2 Var. 3

Jednotek F A F A

min. F max. A
body do MKA 0 5 0 5
Parkovani

Stav Var. 1 Var. 2 Var. 3

Jednotek 0 8 0 -4
min. -10 max. 10
body do MKA 2,5 45 2,5 1,5

Kolize s chodci
Stav Var. 1 Var. 2 Var. 3

Jednotek 13 8 13 8
min. 13 max. 8
body do MKA 0 5 0 5

Prehlednost oblasti — Stavajici stav je hodnocen 0 body, protoZe obsahuje dlouhé
nedélené pfechody pro chodce, v ul. Hradecka zcela chybi VDZ a navic je zde velka plocha
u vjezdu do terminalu. Dale se zde nachazi také nepfehledny vjezd k Penny Marketu (viz
kapitolu 4.2.3). Varianta 1 odstranuje vSechny zavady v pfehlednosti oblasti z hlediska Fidice

IAD, proto je hodnocena 5 body. Varianty 2 a 3 sice feSi prfehlednost ul. Hradecka a délky
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vyfeden vjezd k Penny Marketu. Proto jsou tyto varianty hodnoceny 3 body.
Stav Var.1 Var.2 Var.3

Jednotek 0 5 3 3
min. 0 max. 5
body do MKA 0 5 3 3

vrw

Roztiisténost nastupu
Stav Var.1 Var.2 Var.3

Jednotek 2 1 2 2
min. 2 max. 1
body do MKA 0 5 0 0

Celkovy pocet nastupnich hran
Stav Var.1 Var.2 Var.3

Jednotek 8 3 8 7
min. 8 max. 3
body do MKA 0 5 0 1

Délka prestupnich vazeb
Stav Var.1 Var.2 Var.3

Jednotek 32,34 43,52 28,72 28,72
min. 43,52 max. 28,72
body do MKA 3,78 0 5 5

Segregace vystupujicich a nastupujicich cestujicich
Stav Var.1 Var.2 Var.3

Jednotek 5 0 5 5
min. 0 max. 5
body do MKA 5 0 5 5

Vytizeni nastupnich ploch
Stav Var.1 Var.2 Var.3

Jednotek 1,00 0,54 0,57 0,57
min. 0,5 max. 1
body do MKA 5 0,4 0,7 0,7

Kolize s motorovou dopravou

Stav Var. 1 Var. 2 Var. 3
Jednotek 9,71 6,24 7,33 6,83
min. 9,71 max. 6,24
body do MKA 0,00 5,00 3,43 4,15

Segregace od cestujicich MHD
Stav Var.1 Var.2 Var.3

Jednotek 8 2 4 3
min. 7 max. 2
body do MKA 0 5 3 4
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Bezbariérovost
Stav Var. 1 Var. 2 Var. 3

Jednotek 0 5 2 5
min. 0 max. 5
body do MKA 0 5 2 5

Stavebni naklady
Stav Var. 1 Var. 2 Var. 3

Jednotek 0 50,1 22,5 42,4
min. 50,1 max. 0
body do MKA 5 0 2,75 0,77

Naro¢nost udrzby TV
Stav Var. 1 Var. 2 Var. 3

Jednotek 2 12 8 8
min. 12 max. 2
body do MKA 5 0 2 2

Pozemky — Stavajici stav a varianta 2 jsou hodnoceny 5 body, protoze ve stavajicim
stavu nejsou navrhovany zadné upravy a ve varianté 2 jsou veskeré upravy provadény
pouze na pozemcich patficich Méstu Plzen a Plzenskému kraji. Varianta 1 je
hodnocena dvéma body, protoze navrhované upravy zasahuji na soukromé pozemky
spolec¢nosti InterCora Beta s.r.o. Varianta 3 je hodnocena 0 body. protoze navrhované
upravy zasahuji na soukromé pozemky jak spole¢nosti InterCora Beta s.r.o., tak
spolec¢nosti CETIN.
Stav Var.1 Var.2 Var.3

Jednotek 5 2 5 0
min. 0 max. 5
body do MKA 5 2 5 0
Vliv vystavby na okoli — Stavajici stav a varianta 2 jsou hodnoceny 5 body, protoze

ve stavajicim stavu nejsou navrhovany zadné Upravy a ve varianté 2 jsou veSkeré Upravy
provadény pouze v arealu terminalu MHD. Jediné omezeni pro okolni komunikace bé&éhem
vystavby tak bude doCasné zuzeni jizdnich pruh( v ul. Hradecka. Varianta 1 a 3 budou
bé&hem svoji realizace vyZadovat uzavieni ulic Zabélska i Hradecka a tedy objizdnou trasu
pro cca 15 000 vozidel za den, proto jsou hodnoceny O body.

Stav Var.1 Var.2 Var.3

Jednotek 5 0 5 0
min. 0 max. 5
body do MKA S) 0 5 0
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7.3 Rozhodnuti o vysledném poradi variant

V Tabulce 17 je provedeno porovnani variant dle kritérii a vah definovanych v pfedchozich podkapitolach.

Oblast Kritérium Vaha. V.a!Ia. Stav Var. 1 Var. 2 Var. 3
oblasti | kritéria

Kapacita odstavnych stani pro trolejbusy 0,300 0,161 1 0,048 5 0,242 4 0,194 4 0,194
Kapacita odstavnych stani pro autobusy 0,300 0,161 2 (0,097 2 0,097 4 0,194 4 0,194
Kapacita nastupnich hran 0,300 0,129 | 4,25 |0,165] 2,25 | 0,087 4,25 |0,165] 4,25 | 0,165
_ .. . Srozumitelnost prostoru terminalu z hlediska fidice 0,300 0,081 2 (0048 5 |0,121| O |0,000f O |0,000
ko:q'jgi'lf:;‘\‘/ztzfﬁ';‘élu Moznost predjizdéni odstavenych vozidel 0300 | 0,161 | 0 |o000] 5 |0242| 5 |0242| 5 [0,242
MHD Nezavislost odjezdu 0,300 0,145 1 (0,044 4 (0174 3 0,231 3 |0,131
Minimalni polomér oblouku 0,300 0,048 | 3,33 |0,048| 0,67 |0,010] 5 |0,073] 5 |0,073
Primérna vzdalenost zazemi pro fidice 0,300 0,032 5 10,048 O |0,000| 3,36 [0,033] 3,36 |0,033
Parkovani obsluhy CETIN 0,300 0,081 0O |0,000f 1,67 |0,040] 3 [0,073] 3 [0,073
Celkem za oblast 18,58 10,498] 25,58 [ 1,013]31,61|1,102]31,61]1,102
Kapacita komunikaci 0,100 0,500 0O |0000f 5 |0250] O |0,000f 5 |0,250
Parkovani 0,100 0,200 2,5 |0,060] 45 [(0,090| 2,5 |0,0560] 1,5 [0,030
Hledisko Fidi¢a IAD Kolize s chodci 0,100 0,175 0O |0,000f 5 0088 O ([0000f 5 0,088
Prehlednost oblasti 0,100 0,125 0O |0,000f 5 ]0,063] 3 [0,038] 3 [0,038
Celkem za oblast 2,5 [10,050]19,50]|0,490| 55 [0,088] 14,5 [ 0,405
Roztfisténost nastupu 0,300 0,278 0O |0000f 5 |0417] O |0,000f O |0,000
Celkovy pocet nastupnich hran 0,300 0,111 0O |0,000f 5 |0,67|] O |[0,000f 1 (0,033
Hiedisko cestujicich MHD Délka pfestupnich vazeb 0,300 0,278 | 3,78 {0,315 O |0,000] 5 |0417| 5 |0,417
Segregace vystupujicich a nastupujicich cestujicich 0,300 0,167 5 (0,250 O (0,000 5 |[0,250| 5 |0,250
Vytizeni nastupnich ploch 0,300 0,167 5 0,250 0,4 |(0,020| 0,7 |0,035] 0,7 |0,035
Celkem za oblast 13,78 10,815} 10,40 [ 0,603 | 10,7 [0,702] 11,7 | 0,735
Kolize s motorovou dopravou 0,100 0,286 0O (0,000 5 (0,143| 3,43 |0,098]| 4,15 |0,119
Hledisko chodcd, ktefi |Segregace od cestujicich MHD 0,100 0,357 0O (0,000 5 0,179 3 (0,107 4 (0,143
nejsou cestujicimi v MHD |Bezbariérovost 0,100 0,357 0O |0,000f 5 0,791 2 [0,071] 5 0,179
Celkem za oblast 0 |0,000]15,00]0,500] 8,429 [0,277] 13,15 | 0,440
Stavebni naklady 0,200 0,303 5 10303] O |0,000] 2,75 |0,167| 0,77 | 0,047
Hledisko investoraa |Naro¢nost udrzby TV 0,200 0,121 5 0,121 0 0,000 2 0,048 2 0,048
spravce komunikacia [Pozemky 0,200 0,303 5 10303 2 |0,121] 5 |0,303|] O |0,000
objektu Vliv vystavby na okoli 0,200 0,273 5 |0273] 0 0,000 5 [0,273] O [0,000
Celkem za oblast 20 |1,000| 2,00 (0,1211]14,75(0,791| 2,768 | 0,095

Celkem 2,363 2,127 2,959 2,177

Tabulka 17 — Porovnani variant
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Z Tabulky 17 vyplyva, Zze vSechny tfi navrhované varianty vyraznym zpusobem zlepSuji
situaci pro uzZivatele pozemnich komunikaci v terminalu MHD, tedy zejména pro fidie
vozidel MHD.

Dale varianty 1 a 3 rovnéz zlep3uiji situaci pro fidie IAD. Toto zlepSeni pociti i fidiCi vozidel

a Hradecka vyraznym zpUsobem zkrati ¢ekani vozidel jak IAD, tak MHD, v ulici Hradecka.

Rovnéz vSechny tfi varianty zlepSuji podminky pro chodce, a to zejména diky zkraceni
pfechodl a mist pro pfechazeni, jejich rozdéleni ochrannymi ostrlvky a vybaveni prvky

pro nevidomé.

Oblasti, kde dojde k mirnému zhorseni, je hledisko cestujicich MHD. Toto je zpUsobeno
zejména zmenSenim Cekacich ploch na zastavkach. Tim se zvySi hustota cestujicich
Cekajicich na MHD.

DalSi oblasti, ve které vychazi jakékoliv navrhované zmény hufe, je hledisko investora
a spravce komunikaci a objektld. To je zplsobeno zejména stavebnimi naklady, které jsou
u vSech tfech variant v fadu desitek miliont korun, které by pfi zachovani stavajiciho stavu
nebylo nutné investovat. Déale je ve vSech variantach navrzeno oproti stavajicimu stavu
Dale je nutné u variant 1 a 3 pocitat s vykupy pozemkl nebo s jednanim s jejich maijiteli,
ataké je u téchto variant nezbytné omezeni provozu na okolnich komunikacich bé&éhem

realizace.

Celkové vychazeji z MKA vSechny tfi varianty Iépe nez stavajici stav, pficemz doporucena

k dalSi pfipravé je varianta 2.
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8 Zaver
V ramci této diplomové prace byly navrzeny stavebni a organizaéni upravy v oblasti

terminalu MHD Doubravka v Plzni a na pfilehlych usecich mistnich komunikaci.

Tyto upravy maji za cil v prvni fadé rozsifit odstavné plochy tohoto terminalu takovym
zpusobem, aby bylo v prostoru terminalu mozné C&erpat nedélenou prestavku na jidlo

a oddech a aby bylo umoznéno objiZzdéni odstavenych vozidel MHD.

Druhofadymi cili této prace je zajistit, aby vSechny prvky v okoli odpovidaly aktualnim
normam a odstranit kapacitni problémy v ul. Hradecka a upravit néktera nepfehledna mista.
Z prvku, které neodpovidaji normam, tato prace napravuje zejména pfilis dlouhé nedélené
pfechody pro chodce a mista pro pfechazeni, a to jejich zkracenim a/nebo rozdélenim
ochrannym ostrlivkem. Kapacitni problémy jsou feSeny zejména zfizenim SSZ v kfizovatce

ulic Zabélska a Hradecka.

Upravy byly navrzeny ve tfech variantach. Prvni varianta zachovava oba vjezdy i vyjezdy
do/z terminalu a pFedpoklada vymisténi vSech nastupnich hran z prostoru terminalu
a sjednoceni nastupnich hran podle sméru odjezdu. Diky vymisténi nastupnich hran vznikne
v prostoru terminalu prostor pro malé parkovisté P+R o kapacité 18 mist. Tato varianta

se vSak potencialné mize potykat s problémy s kapacitou nastupnich hran.

Druha varianta pfredpoklada zruSeni vyjezdu zterminalu do ulice Zabélska a zfizeni
nastupnich zastavek pfed vyjezdem do ulice Hradecka. Tato varianta zachovava vjezd
trolejbusu z ulice Zabélska a vjezd autobusu z ulice Hradecka. V této varianté jsou navrzeny
Upravy pouze v prostoru terminalu MHD, ulice Zabélska i Hradecka zUstavaji ponechany

ve stavajicim stavu, a to v€etné svych kapacitnich a dalSich problém.

Treti varianta pfedpoklada v prostoru terminalu stejné Upravy jako ve varianté 2, s tim,
Ze navrhuje upravy také v okoli terminalu. Zejména jde o zfizeni SSZ na kfiZzovatce ulic
Zabélska a Hradecka, zkraceni prechodd pro chodce a zlepSeni prehlednosti oblasti

z pohledu fidi¢a.

Vsechny tfi varianty byly nasledné kapacitn@ posouzeny, a to jak z hlediska pozemnich
komunikaci, tak z hlediska nastupnich hran a ploch autobusovych a trolejbusovych zastavek.
U kazdé varianty byly vy€isleny odhadované stavebni naklady a popsany jejich vyhody

a nevyhody. Nakonec byly vSechny varianty porovnany pomoci multikriteridlni analyzy. Jako
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nejvyhodnéjSi se dle této analyzy jevi varianta 2, tedy jednosmérny vyjezd z terminalu

bez uprav okoli.

Pro zpracovani vykresové dokumentace byl pouzit program Autodesk Civil 3D 2020, textova
Cast byla zpracovana kancelafskym balikem Microsoft Office 2007 (zejména Microsoft Word
a Microsoft Excel) a pro tvorbu protokolt kapacitniho posouzeni byly pouzity programky
KAPNEKR a KAPRIKR, zakoupené firmou AFRY CZ s.r.o. Prlzkum intenzity provozu

na pozemnich komunikacich byl proveden pomoci pfistroji Jamar TDC 8 a Jamar TDC 12.

VéFim, ze tyto poznatky a navrzena feSeni pouziji i ve své dalsi praci.
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Priloha A — Protokoly kapacitniho posouzeni
krizovatek dle TP 188

V této pfiloze jsou podrobné uvedeny protokoly kapacitniho posouzeni stavajiciho stavu

i navrhovanych variant.

A.l Stavajici stav

V této podkapitole jsou uvedeny protokoly kapacitniho posouzeni stavajiciho stavu, a to jak
kfizovatky ulic Zabélska a Hradeckd, tak kfiZzovatky ulice Zabélska s vjezdem k prodejné

Penny Market.

Kapacitni posouzeni nefizené krizovatky podle TP 188
Nazev kiizovatky: Zabélska x Hradecka
Posuzovany stav: Stavajici stav, ranni obdobi
Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Pocet | UKD
Viezd Smér OA N+B celk. | skladba (o Lose ty zast
vozh | vozh | vozh | pvozlh | pvozh | pvozh m S voz/h
Pfednost Hlavni
Zabélska Vlevo 100 0 100 100  Spol. pruh
vychod Pfimo 640 0 640 640  Spol. pruh
VL+PR 740 0 740 740 1592 852 16 4 72 A
Pfednost Vedlejsi
Hradecka Vievo 268 0 268 268  Spol. pruh
Vpravo 52 0 52 52 Spol. pruh
VL+VP 320 0 320 320 295 -25 174 >120 320 F
Pfednost Hlavni
Zabélska
zapad Pfimo 212 0 212 212 Spol. pruh
Vpravo 260 0 260 260  Spol. pruh
PR+VP 472 0 472 472 1800 1328
Zdrzeni celkem 11,53 h; 27,1 s/voz Pocet zastaveni celkem 392 voz/h; 26 % voz
Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A —Velmi dobra
Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci F — Nevyhovujici
Poznamka:
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Kapacitni posouzeni nefizené krizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Zabélska x Hradecka

Posuzovany stav: Stavajici stav, odpoledni obdobi

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Viezd Smér OA N+B | cek. [ skladba Cn Losy, t zast
vozh | vozh | vozh | pvozh pvozh | pvozh m S voz/h
Pfednost Hlavni
Zabélska Vlevo 52 0 52 52 Spol. pruh
vychod Pfimo 340 0 340 340  Spol. pruh
VL+PR 392 0 392 392 1504 1112 6 3 37 A
Pfednost Vedlejsi
Hradecka Vievo 228 0 228 228  Spol. pruh
Vpravo 92 0 92 92 Spol. pruh
VL+VP 320 0 320 320 351 31 93 83 314 E
Pfednost Hlavni
Zabélska
zapad PFimo 464 0 464 464  Spol. pruh
Vpravo 276 0 276 276 Spol. pruh
PR+VP 740 0 740 740 1800 1060
Zdrzeni celkem 7,72 h; 19,1 s/voz Pocet zastaveni celkem 351 voz/h; 24 % voz
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra
Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci E — Nestabilni
Poznamka:
Kapacitni posouzeni nerizené krizovatky podle TP 188
Nazev kiizovatky: Zabélska x vijezd do Penny Marketu
Posuzovany stav: Stavajici stav, ranni obdobi
Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Viezd Smér OA N+B celk. | skladba Cn Lose, ty zast
vozh | vozh | vozh | pvozh | pvozh | pvozh m S vozh
Pfednost Hlavni
Zabélska Vievo 44 0 44 44 Spol. pruh
vychod PFimo 696 0 696 696  Spol. pruh
VL+PR 740 0 740 740 1734 994 13 4 26 A
Pfednost Vedlejsi
Hradecka Vlevo 72 0 72 72 Spol. pruh
Vpravo 28 0 28 28 Spol. pruh
VL+VP 100 0 100 100 376 276 6 13 76 B
Pfednost Hlavni
Zabélska
zapad Primo 180 0 180 180  Spol. pruh
Vpravo 88 0 88 88 Spol. pruh
PR+VP 268 0 268 268 1800 1532

Zdrzeni celkem 1,11 h; 3,6 s/voz

Pocet zastaveni celkem 102 voz/h; 9 % voz

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci

Poznamka:

A —Velmi dobra

B — Dobra
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Kapacitni posouzeni nefizené krizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Zabélska x vjezd do Penny Marketu

Posuzovany stav: Stavajici stav, odpoledni obdobi

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Viezd Smér OA N+B celk. | skladba Cn Lose, t zast
vozh | vozh | vozh | pvozh pvozh | pvozh m S voz/h
Pfednost Hlavni
Zabélska Vlevo 44 0 44 44 Spol. pruh
vychod Pfimo 324 0 324 324 Spol. pruh
VL+PR 368 0 368 368 1593 1225 5 3 27 A
Pfednost Vedlejsi
Hradecka Vievo 92 0 92 92 Spol. pruh
Vpravo 84 0 84 84 Spol. pruh
VL+VP 176 0 176 176 471 295 11 12 138 B
Pfednost Hlavni
Zabélska
zapad Pfimo 432 0 432 432 Spol. pruh
Vpravo 108 0 108 108  Spol. pruh
PR+VP 540 0 540 540 1800 1260
Zdrzeni celkem 0,9 h; 3 s/voz Pocet zastaveni celkem 165 voz/h; 15 % voz

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci B — Dobra

Poznamka:

A.2 Varianta 1

V této podkapitole je uvedeno kapacitni posouzeni kfizovatky ulic Hradecka
a Zabélska po upravach navrhovanych ve varianté 1. Tato kfizovatka je tedy
posuzovana jako fizena, se signalnim planem uvedenym v kapitole 6.1.2.
V kfizovatce ulice Zabélska s vjezdem k prodejné Penny Market navrhované uUpravy
nezpusobi zadné vyraznéjSi zmény usporadani ani intenzit provozu. OcCekavané
zmény intenzit provozu oproti stavajicimu uspofadani terminalu jsou v fadu jednotek
vozidel za hodinu, proto tato kfizovatka v této kapitole neni posouzena a pro tuto

je i ve varianté 1 platné posouzeni pro stavajici stav.
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Kapacitni posouzeni svételné fizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Zabélska x Hradecka

Posuzovany stav: Varianta 1, ranni obdobi Délka cyklu £ ¢ [s] 50
Zadani levého odboceni ovlivnéného protismérem
Viezd Protismér Levé odboeni
(signaini Intenzita Sat tok | Zelena | Presah Eoéet Dil¢i kapacita
skupina) VOz N+B |cekem/,| S, Zp zel. z, | mistN 4 Cs Cro Cis C, Cs
vozh | vozh | pvozh | pvozh s S pvoz | pvozh [ pvozh | pvozh | pvozh | pvozh
VA proti VC 472 0 472 1840 23 22 2 228 144 783 1155 854
Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy
Vjezd Intenzita Sat tok | Zelenad |Kapacita|Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni voz N+B [cekem/y| Sy z Cvy Rez |frontyLg| zast ty |Pozado-| Dosa-
skupina) vozh | vozh | pvozh | pvozh s pvozh | % m voz/h s vand | Zena
VA <p 740 0 740 3920 24 1882 61 16 427 8,1 E A
VB < 320 0 320 1820 19 692 54 17 217 12,5 E A
Ve M 472 0 472 1840 23 846 44 21 309 11,2 E A
Kapacita levého odbo&eni ovlivnéného protismérem
VA proti VC 100 0 100 1780 24 854 88 5 50 6,7 E A
Zdrzeni celkem 4,43 h; 9,8 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 1003 voz/h; 61 % voz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kiizovatky A — Velmi dobra
Poznamka:
Kapacitni posouzeni svételné fizené kfizovatky podle TP 188
Nazev kiizovatky: Zabélska x Hradecka
Posuzovany stav: Varianta 1, odpoledni obdobi Délka cyklu £ ¢ [s] 50
Zadani levého odboceni ovlivnéného protismérem
Viezd Proismér Levé odboceni
(signalni Intenzita Sat tok | Zelena | Presah F"oéet Dil¢i kapacita
skupina) VOz N+B |celkem/,| S, Zp, zel. z, | mistN 4 Cut Cpo Cis C, Cs
vozh | vozh | pvozh | pvozh s S pvoz | pvozh [ pvozh | pvozh | pvozh | pvozh
VA proti VC 740 0 740 1840 23 24 2 50 144 854 1048 926
Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy
Vjezd Intenzita Sat tok | Zelena | Kapacita|Rezerva| Délka | Pocet | ZdrZeni UKD
(signalni voz N+B [cekem/y| Sy z Cvy Rez |frontyLg| zast ty |Pozado-| Dosa-
skupina) vozh | vozh | pvozh | pvozh s pvozh | % m voz/h s vand | Zend
VA <p 392 0 392 3920 26 2038 81 8 188 59 D A
VB < 320 0 320 1820 17 619 48 18 231 14,7 E A
Ve 740 0 740 1900 25 950 22 40 545 15,2 D A
Kapacita levého odbo&eni ovlivnéného protismérem
VA proti VC 52 0 52 1780 26 926 94 5 23 54 D A

Poznamka:

Zdrzeni celkem 5,16 h; 12,4 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 987 voz/h; 66 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené krizovatky A — Velmi dobra

A.3 Varianta 3

V této podkapitole je uvedeno kapacitni posouzeni kfiZzovatky ulic Hradecka

a Zabélska po upravach navrhovanych ve varianté 3. Tato kfizovatka je tedy
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posuzovana jako
V kfizovatce ulice Zabélska s viezdem k prodejné Penny Market navrhované upravy
nezpusobi Zadné vyraznéjSi zmény usporadani ani intenzit provozu. OcCekavané
zmény intenzit provozu oproti stavajicimu uspofadani terminalu jsou v fadu jednotek

vozidel za hodinu, proto tato kfizovatka v této kapitole neni posouzena a pro tuto

fizena,

se signalnim planem uvedenym v kapitole 6.3.2.

je 1 ve varianté 1 platné posouzeni pro stavajici stav.

Kapacitni posouzeni svételné fizené kfiZzovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Zabélska x Hradecka

Posuzovany stav: Varianta 3, ranni obdobi Délka cyklu t ¢ [s] 50
Zadani levého odboceni ovlivhéného protismérem
Viezd Protismér Levé odboceni
(signéini Intenzita Sat tok | Zelena | Pfesah If’oéet Diléi kapacita
skupina) VOzZ N+B |celkem/,| S, Z, zel. z, | mistN, Cuy Cpo Cys C, Cs
vozh | vozh [ pvozh | pvozh s s pvoz | pvozh | pvozh | pvozh | pvoz/h | pvozh
VA proti VC 472 0 472 1840 23 22 2 228 144 783 1155 854
Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy
Viezd Intenzita Sat tok | Zelena | Kapacita [Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni VOzZ N+B [celkem/y| Sy z Cy Rez |fontyLg| zast tw Pozado-| Dosa-
skupina) vozh | vozh | pvozh | pvozh s pvozh | % m vozh s vana | Zena
VA <A 740 0 740 3920 24 1882 61 16 427 8,1 D A
VB < 320 0 320 1780 20 712 55 16 211 11,7 E A
Ve o M 472 0 472 1880 25 940 50 20 284 9.2 D A
Kapacita levého odboceni ovlivnéného profismérem
V/A proti VC 100 0 100 1780 24 854 88 5 50 6,7 D A
Zdrzeni celkem 4,1 h; 9 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 972 voz/h; 60 % voz
Zaveér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky A — Velmi dobra
Poznamka:
Kapacitni posouzeni svételné fizené kriZzovatky podle TP 188
Nazev krizovatky: Zabélska x Hradecka
Posuzovany stav: Varianta 3, odpoledni obdobi Délka cyklu t ¢ [s] 50
Zadani levého odboceni ovlivnéného protismérem
Viezd Protismér Levé odboceni
(signéini Intenzita Sat tok | Zelend | Presah I?oéet Diléi kapacita
skupina) VOzZ N+B |celkem/,| S, Zp zel.z, | mistN 4 Cus Cp Cis C, Cs
vozh | vozh [ pvozh [ pvozh s s pvoz | pvozh | pvozh | pvozh | pvozh | pvozh
VA proti VC 740 0 740 1840 25 23 2 84 144 800 1028 835
Posouzeni kapacity vjezdu, Uroven kvality dopravy
Vijezd Intenzita Sat tok | Zelena | Kapacita|Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni Voz N+B |celkem/y| Sy z Cy Rez (|frontyLp| zast ty | Pozado-| Dosa-
skupina) vozlh | vozh | pvozh | pvozh s pvozh % m vozh s vana | Zena
VA <A 392 0 392 3920 24 1882 79 8 204 7 D A
VB <> 320 0 320 1780 20 712 55 16 211 1,7 E A
vcC M 740 0 740 1920 25 960 23 40 542 14,8 D A
Kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem
VA proti VC 52 0 52 1740 24 835 94 5 25 6.4 D A

Poznamka:

Zdrzeni celkem 4,94 h; 11,8 s/pvoz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené krizovatky A — Velmi dobra

Pocet zastaveni celkem 982 voz/h; 65 % voz
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Pfiloha B - Podrobné vysledky prizkumu

parkovani

V této priloze jsou uvedeny podrobné vysledky pruzkumu parkovani. Tyto jsou

zpracovany textové ve formé tabulek i graficky ve formé grafl a schémat.

V Tabulce 18 jsou uvedeny délky stani jednotlivych automobilt po mistech v poradi,

v jakém automobily na toto misto pfijely. Napfiklad v policku ve Ctvrtém fadku

a tfetim sloupci je uvedena délka stani vozidla, které na parkovaci misto Cislo 4

prijelo jako tfeti v pofadi. PoCet zaznaml v kazdém fadku tabulky pFedstavuje

obratkovost pfislusného parkovaciho mista.

’;' Vozidlo &.

K

= |12 |3|4a|5s5|e6|7|8|9|10]|11]|12]13]|14|15]16|17|18|19|20]21|22|23]|24|25
1 |210| 15 | 210

2 |90 |[165| 15 [ 30 | 45 | 30

3 |105|105| 30 |165| 15

4 |165( 60 | 90 | 195

5 |s25] 15

6 |645

7 |180]135

8 | 15 [345| 15

9 | 15 | 165|195

10 | 60 | 15 | 75 | 180

11 |570] 15 | 15

12 [ 240120

13 |165| 30 | 15 |405

14 | 705

15 | 30 | 75 | 285

16 |360] 15 | 15 [ 180 15

17 | 570 15

18 | 30 | 15 | 15 | 45 [ 15 | 15 | 15 |30 |30 45 |15

19 |405| 15 | 45 | 15 | 15 | 30

20 | 15[ 30 |45 | 15 | 15| 30 | 15 [15]45] 30 | 30| 15| 15 |30 |30 15
21| 15|15 |15 |30 | 15| 15 | 30 [15|15| 45 |15|30| 15

22| 30|30 |15 15|30 15|30 [15]30] 15 |15|30| 15 |30 |15]15
23| 15|30 |30 |15| 15| 15| 15 [30]15| 30 |15 45

24 | 15 | 30 | 45 | 15 |510

25 |195] 60 | 15 | 15 | 15 | 15 | 30 [15] 15| 15 | 15| 1510530 |15] 30| 15|30 15
26 | 720

27| 15| 15 | 15 [105| 30 | 90 | 15 [30|90| 15 |15|15| 15 |15 |45
28 | 30|15 |60 15|30 15| 15 [45]15] 15 [15]30]| 15 |15

29 |465] 15 | 15 | 15 [ 30 | 15 | 30 1530

30|30 (30 |15|15]15]30]| 15 |15]15] 15 [15]15| 15 |30|30]15]15|15|30(15]15|15]15]15]15
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’g Vozidlo &.

ki

=112 34|56 |7 |8|o|10]|12]12]|13|14|15|16|17|18|19|20]21|22(23]|24]25
31|15 (30|15 |30 | 15| 15|30 [15]45| 15 [30(15| 15 |15|30|15]15|15[15] 15
32|30 75|15 |30 |30]15]|15|15]15

33|15 (45 |45 |15 | 15| 15 [120]15|30( 15 | 15|30 15 |15|15

34 |525] 30 | 15 | 15

35 |360] 30 | 15 [ 15 | 15 | 30 | 15

36 |30 15|15

37| 15|60 |15 |30 | 15|30 15 [30]75] 15 |15

38 |15 45 | 30|15 30

39 |555] 15 | 15 | 15 | 15

40 [330| 30|30 |15]30 |15 15|15

41 |15 |45 {30 | 15|15 15| 30 [15]15]| 15 | 30|30 15

42 | 45 | 15 | 45 | 180

43|15 | 15|30 |30 | 15|30 |30 [30]15| 30 |15|30| 15 [15|30] 15|15 30|30
44 |15 | 15 |15 | 15 | 15| 15 | 15 |30|30| 15 |60 15| 30 |15[30] 15|15 |15

45 |15 | 15 | 15 | 45 | 15 | 30 | 30 [15]15| 15 |30|45| 15 [15|15] 15|15

46 |30 | 15| 15 |30 | 15| 45 | 15 [45] 15| 15 |15 15| 15 |45]15]15(| 15|30 | 15| 1530 |30] 15
47 |60 | 15| 15 | 30 | 45 | 30 | 15 [30] 15| 15 15|60 30 [30|15] 15|15

48 |15 | 15 |15 | 15 | 15 | 30 | 30 [15(30| 15 |30|30| 15 [15|30]15|30|30|15|30|30|30|15 |60 |15
49 | 15| 15 | 15 | 15

50 | 15 | 15 | 15 | 15 | 30 | 45 | 15 [30|15| 15 |15(45| 15 |45|15]45]15|15|15| 1530 |15
51 [285] 15 | 45 [ 30 | 15 | 30 | 15 [15]15] 15 |30 15

52 |15 15 |45 |30 | 15| 30| 15 [15]15] 15 |15[ 15| 15 |15|45]30] 15

53 |30 |30 |15 |15 | 30|30 30|15[45| 15 [30(30| 30 |30

54 | 15 | 15 [210| 30 | 15| 15 | 15 |15]15] 15

55 [ 15|15 [ 30 [ 30 | 30 | 15 | 30 [15]45] 15 |30

56 | 45 | 30

57 |420] 15 | 15 | 15 | 30

58 |15 15|15 |15 | 15| 30 | 15

59 | 15 [120] 15 | 30 | 30

60 | 15 | 15 | 30

61 | 15|15 |15 |15 | 15| 30 | 15 [15|30( 30 [15|30]| 30

62 | 30|30 |30 30]|15]15] 15

63 | 15 |30 | 15 | 45 | 15 | 15 | 60 [30| 15 15

64 | 151530 |45 | 15|15 | 15 [15]15] 15 |15

65 | 30 | 45 [ 30 | 15 | 30 | 15 | 30

66 | 30 | 15 | 15 | 15 [ 30 | 15 | 15 [30|30| 15 |15{30]| 15 |30 |15| 75|15 15|30 | 15] 30
67 | 30 |30 |15 |45 | 30| 45|30 [15]30| 15 [15]15| 15 |15

68 | 15 | 30 | 15 | 345

69 | 15 | 15 | 15 | 30 | 30 | 30 | 30 1530

70 |90 | 15 | 30 [ 30 | 15| 15 | 30

71|15 | 90

72 | 585

73 |435] 15 | 30 | 15 | 30

74 | 60 | 30 | 15

75 | 390 15 | 15

76 | 450

77 | 330 | 120

78 | 15| 15 | 30 | 30 | 15 | 165

79 | 15 [180] 15
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’g Vozidlo &.

ki

=112 34|56 |7 |8|o|10]|12]12]|13|14|15|16|17|18|19|20]21|22(23]|24]25
80

81 | 15 | 525

82 | 570

83| 3030|3045 15]45] 15|30

84 | 15 [510] 15 | 45

85 | 15|15 |15 |30 | 15|30 | 15 | 75|15(|135|30]( 15| 60

86 | 15 | 30 [255| 30 | 15 | 30 | 15 [60| 30| 45 |15

87 | 1530 |15 |30 |45 15| 15 [45]30] 15 |30| 15| 30 |15|15]45] 151530
88 | 15|15 |30 15|45 30|15 [30]30] 15 |15]15] 15 [15]|15]30

89 | 15| 15 | 15 | 45 | 45 | 60 | 60 |45] 15| 15 | 15|30 165

90 |30 | 15 | 90 | 45 | 30 | 45 | 60 | 30|60

91 | 15

92 | 15|45 |30 |30 |30]15] 15

93 | 15 | 15

Tabulka 18 - Délky stani jednotlivych vozidel

V Tabulce 19 jsou uvedeny dalSi udaje o jednotlivych parkovacich mistech. Obsazenost je

definovana jako podil ¢asu, kdy je dané misto obsazeno vozidlem. Dale je v tabulce uveden

pocet vozidel, ktera se na daném misté vystfidala, tedy obratkovost parkovacich mist, potom

primeérna a maximalni doba stani vozidel na jednotlivych parkovacich mistech.

Celkovy Pocet vozidel Primérna s
- ! N I rimérna | Maximalni
Misto &. poce’t vozidel | prekroc¢ivsich doba stani | doba stani Obsazenost
(obratkovost) d(’)volenpu, [min] [min] [%6]
[voz/12h] délku stani
1 3 2 145 210 60,4
2 6 2 63 165 52,1
3 5 3 84 165 58,3
4 4 3 128 195 70,8
5 2 1 270 525 75,0
6 1 1 645 645 89,6
7 2 2 158 180 43,8
8 3 1 125 345 52,1
9 3 2 125 195 52,1
10 4 2 83 180 45,8
11 3 1 200 570 83,3
12 2 2 180 240 50,0
13 4 2 154 405 85,4
14 1 1 705 705 97,9
15 3 2 130 285 54,2
16 5 2 117 360 81,3
17 2 1 293 570 81,3
18 11 0 25 45 37,5
19 6 1 88 405 72,9
20 16 0 24 45 54,2
21 13 0 21 45 37,5
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Celkovy

Pocet vozidel

N ! . o Priamérna | Maximalni
Misto &. poce’t vozidel | prekrocivsich doba stani | doba stani Obsazenost
(obratkovost) dgvolenpu’ [min] [min] [%]
[voz/12h] délku stani

22 16 0 22 30 47,9
23 12 0 23 45 37,5
24 5 1 123 510 85,4
25 19 2 35 195 91,7
26 1 1 720 720 100,0
27 15 3 35 105 72,9
28 14 0 24 60 45,8
29 9 1 70 465 87,5
30 25 0 19 30 64,6
31 20 0 20 45 56,3
32 9 1 27 75 33,3
33 15 1 28 120 58,3
34 4 1 146 525 81,3
35 7 1 69 360 66,7
36 3 0 20 30 8,3
37 11 1 29 75 43,8
38 5 0 27 45 18,8
39 5 1 123 555 85,4
40 8 1 60 330 66,7
41 13 0 22 45 39,6
42 4 1 71 180 39,6
43 19 0 23 30 60,4
44 18 0 21 60 52,1
45 17 0 21 45 50,0
46 23 0 22 45 70,8
47 17 0 26 60 62,5
48 25 0 23 60 81,3
49 4 0 15 15 8,3
50 22 0 23 45 68,8
51 12 1 44 285 72,9
52 17 0 21 45 50,0
53 14 0 27 45 52,1
54 10 1 36 210 50,0
55 11 0 25 45 37,5
56 2 0 38 45 10,4
57 5 1 99 420 68,8
58 7 0 17 30 16,7
59 5 1 42 120 29,2
60 3 0 20 30 8,3
61 13 0 21 30 37,5
62 7 0 24 30 22,9
63 10 0 26 60 35,4
64 11 0 19 45 29,2
65 7 0 28 45 27,1
66 21 1 24 75 68,8
67 14 0 25 45 47,9
68 4 1 101 345 56,3
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Celkovy Pocet vozidel o s
- ! » A Prameérna | Maximalni
. . | pocet vozidel | prekro€ivsich L. . . | Obsazenost
Misto €. (obratkovost) | dovolenou doba stani | doba stani [%]
[voz/12h] | délkustani | [MN] [min.]
69 9 0 23 30 29,2
70 7 1 32 90 31,3
71 2 1 53 90 14,6
72 1 1 585 585 81,3
73 5 1 105 435 72,9
74 3 0 35 60 14,6
75 3 1 140 390 58,3
76 1 1 450 450 62,5
77 2 2 225 330 62,5
78 6 1 45 165 37,5
79 3 1 70 180 29,2
80 0 0 - - 0,0
81 2 1 270 525 75,0
82 1 1 570 570 79,2
83 8 0 30 45 33,3
84 4 1 146 510 81,3
85 13 2 36 135 64,6
86 11 1 49 255 75,0
87 19 0 24 45 64,6
88 16 0 22 45 47,9
89 13 1 42 165 75,0
90 9 1 45 90 56,3
91 1 0 15 15 2,1
92 7 0 26 45 25,0
93 2 0 15 15 4,2

Tabulka 19 - Podrobnosti o jednotlivych parkovacich mistech

Celkem se ve sledovaném obdobi na parkovisti vystfidalo 785 vozidel, z toho povolenou
dobu stani prekroc€ilo 71 vozidel. Prumérna délka stani je 45,1 minut. PoCet vozidel, ktera

pfekrocila povolenou dobu stani a o kolik, je zfejmy z Tabulky 20.

Délka stani Celé parkovisté Mista 1-15 Mista 16-93

VEtSi nes Pocet Podil Pocet Podil Pocet Podil
vozidel vozidel vozidel vozidel vozidel vozidel

1 hodina 71 9.04% 27 58.70% 44 5.95%
2 hodiny 50 6.37% 20 43.48% 30 4.06%
3 hodiny 36 4.59% 12 26.09% 24 3.25%
4 hodiny 29 3.69% 7 15.22% 22 2.98%
5 hodin 26 3.31% 6 13.04% 20 2.71%
6 hodin 20 2.55% 5 10.87% 15 2.03%
7 hodin 16 2.04% 4 8.70% 12 1.62%
8 hodin 13 1.66% 4 8.70% 9 1.22%
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Délka stani Celé parkovisté Mista 1-15 Mista 16-93
VLSl nes Pocet Podil Pocet Podil Pocet Podil
vozidel vozidel vozidel vozidel vozidel vozidel
9 hodin 8 1.02% 3 6.52% 5 0.68%
10 hodin 3 0.38% 2 4.35% 1 0.14%
11 hodin 2 0.25% 1 2.17% 1 0.14%
12 hodin 1 0.13% 0 0.00% 1 0.14%

Tabulka 20 - Pocet vozidel pfekracujicich dovolenou délku stani

Z Tabulky 20 vyplyva, Ze dovolenou dobu stani nerespektuje cca 9 % fidicl. Téchto 9 %

vozidel vSak tvofi 54 % obsazenosti parkoviste.

Primérna obsazenost parkovisté Cini 54,7 %. Maximalni obsazenost byla zaznamenana
mezi 10:00 a 10:15, a to 84 % (76 zaparkovanych vozidel, 14 mist volnych). Primérna
obratkovost je 8,7 vozidla na parkovaci misto, maximalni zaznamenana obratkovost byla
25 vozidel na mistech 30 a 48. Jedno misto nebylo vyuzito vibec (Cislo 80). Rozdéleni

obratkovosti je zfejmé z Grafu 5.

Histogram obratkovosti parkovacich mist
a5

40
35
30
25
20
15
10

5

0

[0, 5]

Graf 5 - Histogram obratkovosti parkovacich mist

Pocet parkovacich mist

(5, 10] (10, 15] (15, 20] (20, 25]

Obrétkovost [voz/12h]
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Priloha C — Podrobné vysledky prizkumu

vyuziti terminalu MHD

V této kapitole jsou uvedeny podrobné vysledky prizkumu vyuziti terminalu MHD.
Pro kazdou linku je zde uvedena tabulka s udaji o poctu vystupujicich a nastupujicich
cestujicich po hodinach. Z divodu uvedenych v kapitole 4.5.1 je i zde vynechana linka 28.
U linek s niz8i frekvenci spojua, tedy u linek 17, 52 a 54 jsou pfislusné v tabulce fadky s témi
hodinami, ve kterych zadny spoj nejede, vynechany. Znak ,-“ v tabulce znamena, ze v danou
hodinu na dané lince nepfijel, resp. neodjel zadny spoj. Cislice 0 znamena, Ze v danou
hodinu na dané lince jeden nebo vice spojl pfijel/o, resp. odjel/o, ale nevystoupili, resp.

nenastoupili zadni cestujici.

Linka 16 | Nastoupilo Pocet vystupujicich cestujicich
Hodina | cestujicich | Celkem | Pfestup | Penny | Jinam
6 56 6 4 0 2
7 180 31 7 20 4
8 102 30 4 22 4
9 78 22 5 11 6
10 95 37 3 19 15
11 63 27 6 14 7
12 32 62 4 41 17
13 56 87 48 12 27
14 95 48 35 5 8
15 92 67 49 14 4
16 48 46 24 12 10
17 55 97 21 22 54
Linka 17 | Nastoupilo Pocet vystupujicich cestujicich
Hodina | cestujicich | Celkem | Pfestup | Penny | Jinam
6 - 3 2 0 1
12 7 - - - -
13 2 - - - -
14 - 48 29 5 14
15 7 - - - -
16 - 1 0 0 1
17 2 - - - -
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Linka 29 | Nastoupilo Pocet vystupujicich cestujicich
Hodina | cestujicich | Celkem | Pfestup | Penny | Jinam
6 12 16 9 0 7
7 51 6 1 4 1
8 23 11 0 4 7
9 8 9 2 5 2
10 32 29 19 8 2
11 3 6 0 3 3
12 12 2 0 0
13 24 8 1 3 4
14 33 19 18 0 1
15 76 18 18 0 0
16 33 13 1 7
17 13 9 1 3 5
Linka 52 | Nastoupilo Pocet vystupujicich cestujicich
Hodina | cestujicich | Celkem | Pfestup | Penny | Jinam
6 16 14 14 0 0
7 6 30 24 3 3
8 - 43 40 3 0
9 - 23 14 4 5
14 26 6 4 0 2
15 27 0 0 0 0
16 52 18 15 0 3
17 16 - - - -
Linka 53 | Nastoupilo Pocet vystupujicich cestujicich
Hodina | cestujicich | Celkem | Pfestup | Penny | Jinam
6 20 2 2 0 0
7 30 50 50 0 0
8 10 39 25 7 7
9 7 5 4 1 0
10 37 14 8 3 3
11 8 22 16 1 5
12 67 9 1 0 8
13 76 12 0 5
14 48 34 33 1 0
15 16 28 27 0 1
16 36 20 11 5 4
17 16 3 1 0 p
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Linka 54 | Nastoupilo Pocet vystupujicich cestujicich
Hodina | cestujicich | Celkem | Pfestup | Penny | Jinam
6 5 - - - -

7 - 60 60 0 0
14 18 - - - -
15 29 - - - -
16 32 - - - -
17 11 8 8 0 0
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Priloha D — Fotodokumentace

V této pfiloze se nachazeji fotografie, které byly pofizeny b&éhem mistniho Setfeni. Toto bylo

provedeno dne 6. 11. 2019. Nize je uveden seznam fotografii:

Fotografie 1
Fotografie 2
Fotografie 3
Fotografie 4

Fotografie 5
Fotografie 6
Fotografie 7
Fotografie 8
Fotografie 9
Fotografie 10
Fotografie 11
Fotografie 12
Fotografie 13
Fotografie 14

Kfizovatka ulic Zabélska a Hradecka (1/233 x 111/18016)

PFistupova komunikace k ZS Specialni

Kfizovatka ulice Zabélska a vjezdu do prodejny Penny Market)
Vyjezd zterminalu Doubravka pro autobusy a parkovisté pfed prodejnou Penny
Market

Pohled na terminal MHD od parkovisté pfed prodejnou Penny Market
Vystupni zastavka pro trolejbusy v ulici Zabélska

Terminal MHD — nastupni zastavka pro trolejbusy

Terminal MHD — vystupni zastavka pro autobusy

Termindl MHD — néstupni zastavka pro autobusy

Autobusova zastavka v ulici Hradecka

Ulice Hradecka — zruSeny pfechod pro chodce

Terminal MHD - vefejné WC

Terminal MHD — trafika a prodejna kebabu

Terminal MHD — odstavené trolejbusy

Fotografie 1 — KfiZovatka ulic Zabélska a Hradecka (11/233 x 111/18016)
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komunikace k ZS Specialni

— PFistupova

Fotografie 2
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Fotografie 3 — Kfizovatka ulice Zabélska a vjezdu do prodejny Penny Market

Fotografie 4 — Vyjezd z terminalu Doubravka pro autobusy a parkovisté pred prodejnou Penny Market
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Fotografie 5 — Pohled na terminal MHD od parkovisté pfed prodejnou Penny Market

Fotografie 6 — Vystupni zastavka pro trolejbusy v ulici Zabélska
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Fotografie 7 — Terminal MHD — nastupni zastavka pro trolejbusy

Fotografie 8 — Terminal MHD — vystupni zastavka pro autobusy
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Fotografie 9 — Terminal MHD — nastupni zastavka pro autobusy

Fotografie 10 — Autobusova zastavka v ulici Hradecka
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Fotografie 11 — Ulice Hradecka — zruSeny pfechod pro chodce

Fotografie 12 — Terminal MHD — vefejné WC
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Fotografie 13 — Terminal MHD - trafika a prodejna kebabu

Fotografie 14 — Terminal MHD — odstavené trolejbusy
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Priloha E — Posouzeni stavebnich nakladu

ODHAD STAVEBNIiCH NAKLADU

Ocenéni je zpracovéno dle "Datové zakladny pro sestaveni nakladd staveb z irovné DUR- aktualizace 2015", dostupné na www.sfdi.cz.

o . e . .
Stavba: Upravy terminalu MHD v Plzni - Varianta 1 . 2 7 . = T Sy i
Ceny jsou uvedeny v cenoveé Urovni 2020 bez DPH po prepoctu inflacnim koeficientem.
Cena rizik
Plynouci z
" o < . koeficient . fi P priizkumd Plynouci z . - . |Legislativni N
Znack_a Zn_acka Nazev objektu PoloZka souboru normativd (] Mnozstvi MJ Zaklad_m cena zemnich v',(VOEf'c'e"t vysky |Expertni apravy [KE] Stavebni néklad cvelkem V| umisténi technologickéh Enwrgnmental Externi a pravni Ekgnomuck L Rizika celkem [K&] Celkové naklady véetné rizik
normativu objektu normativu [K¢] " $ifky mostd CU 2020 [K¢] PR ni [%] [%] a [%] koeficient
praci mostd stavby o vyvoje [%] [%] R [%]
[%]
Komunikace
MISTNI KOMUNIKACE I. TRIDY - KRYT Z L N . .
822 257 N Vozovka KAMENIVA OBALOVANEHO 1vict m2 5938 2438 K& 1 1 1 14 475 069 K& | 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 2930 717 K& 17 405 786 K&
822 253 N2 Dlazdéné pojizaéné plochy |SOASIEKACE MISTNE T TRIDY - KRYT m2 435 2120 k& 1 1 1 922151 ke | 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 186 705 K& 1108 856 K&
. CHODNIKY - KRYT DLAZDENY (BEZ OHLEDU NA . - - a
822273 N Chodnik MATERIAL DLAZEBNICH PRVK() NOV m2 1974 1766 K¢ 1 1 1 3486 102Ke | 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 705 819 K& 4191 921 K&
822277 N Ostatni zpevnéné plochy g;‘ﬁg%’gv' KRYT Z KAMENIVA OBALOVANEHO | ., 239 1624 K& 1 1 1 388 138 K& | 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 78 585 K& 466 723 K&
- Nezpevnéné plochy Expertni odhad m2 480 1 000 K¢ 1 1 1 480 000 K& | 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 97 184 K¢ 577 184 K¢
- SSZ na stykové krizovatce |Expertni odhad kus 1 2500 000 K¢ 1 1 1 2500 000 K¢ [ 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 506 166 K& 3006 166 K&
N - - - KE 1 1 1 - K& 0,00 - KE - K&
Komunikace celkem: 22 251 459 K¢ Rizika komunikace celkem: 4 505 176 K¢ 26 756 635 K¢
P i stavby
- Zdény objekt demolice Expertni odhad m3 OP 700 1 000 K¢ 1 1 1 700 000 K& | 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 141 727 K& 841 727 K&
- Zdény objekt novostavba |Expertni odhad m3 OP 54 8000 K& 1 1 1 432 000 K& | 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 87 466 K¢ 519 466 K¢
- - ke - Ke
Pozemni stavby celkem: 1132 000 K& Rizika pozemni stavby celkem: 229 192 K¢é 1361 192 K&
Trakcni vedeni
- Trakéni stozar (material + montaz) ks 47 64 633 K¢ 1 1 1 3037772k¢ |  1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 615 047 K& 3 652 819 K¢
- Zavés trakéniho vedeni (material + montaz) ks 56 14 392 K¢ 1 1 1 805940 K& | 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 163 176 K& 969 116 K&
- Lano na prevésy (material + montaz) m 425 177 K¢ 1 1 1 75199 K& | 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 15 225 K¢ 90 424 K¢
- Drét trakéniho vedeni (material + montaz) m 1358 445 K¢ 1 1 1 604 534 K& | 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 122 398 K¢ 726 932 K&
- - Ke - Ke
Trakéni vedeni celkem: 4523 446 K& Rizika trakéni vedeni celkem: 915 846 K& 5439 292 K&
- M —3 - — = 7 — —o - = =
Mezisoucet Cena stavby bez normativu ostatni a bez rizik: 27 906 904 Kc Cena vSech rizik bez normativu ostatni: 5 650 214 Kc 33 557 119 K¢
Ostatni
B.1.2 vieobecné polozky - intravildn % 6,0% - 1674 414,26 K& 0,00 339 012,86 K& 2013 427 K&
B.2.2 pfipravné prace - intravilan % 7,5% - 2093 017,83 K& 0,00 423 766,08 K& 2 516 784 K¢
B.3.2 vodohospodaFské objekty - intravildn % 10,0% - 2 790 690,44 K¢ 0,00 565 021,44 K¢ 3 355 712 K¢
B.4.2 inzenyrské sité - intravilan % 10,0% - 2 790 690,44 K& 0,00 565 021,44 K& 3 355 712 K&
B.5.2 zabezpedovaci a ochrannda opatieni - intravilan % 10,0% - 2 790 690,44 K& 0,00 565 021,44 K& 3 355 712 K&
B.6.2 technologicka zafizeni - intravilan % 1,2% - 334 882,85 K& 0,00 67 802,57 K& 402 685 K¢
B.7.2 Gpravy ploch - intravilan % 4,6% - 1283 717,60 K& 0,00 259 909,86 K& 1543 627 K&
B.8 objekty drah Ké individudiné 0 - Ké 0,00 - Ké - Ké
Ostatni celkem: 13 758 104 K& Rizika ostatni celkem: 2 785 556 K& 16 543 660 K<
Celkem Cena stavby: 41 665 008 K& Cena vSech rizik: 8 435 770 K¢ 50 100 778 Ké
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ODHAD STAVEBNICH NAKLADUO

Stavba:

Upravy terminalu MHD v Plzni - Varianta 2

Ocenéni je zpracovano dle "Datové zakladny pro sestaveni nakladll staveb z Grovné DUR- aktualizace 2015".
Ceny jsou uvedeny v cenové Urovni 2020 bez DPH po prepoctu inflaénim

koeficientem.

Cena rizik
Plynouci z .
Znacka Znacka Zakladni cena koeficient koeficient Stavebni naklad celkem v prizkumé Plynouci z Environmental | Externi Legislativni Ekonomick ::::tgzv
" N Nazev objektu PoloZka souboru normativi M3 Mnozstvi MJ N < zemnich ... vy$ky |Expertni Gpravy [KE] - 2 umisténi [technologickéh o a pravni 2 xovy Rizika celkem [KE] Celkové naklady véetné rizik
normativu objektu normativu [KE] " $iFky most CU 2020 [Kc] P ni [%] [%] a [%] koeficient
praci mostd stavby o vyvoje [%] [%] R [%]
[%] :
e
MISTNI KOMUNIKACE I. TRIDY - KRYT Z ¥ v v v
822 257 N Vozovka KAMENIVA OBALOVANEHO ZIVICE m2 2607 2438 K& 1 1 1 6 355 087 K¢ 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 1286 692 K& 7 641 779 K&
o CHODNIKY - KRYT DLAZDENY (BEZ OHLEDU NA x v v v
822 273 N Chodnik MATERIAL DLAZEBNICH PRVKO) NOV m2 666 1766 KC 1 1 1 1176 162 K& 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 238 133 K& 1414 295 K&
822277 N Ostatni zpevngné plochy  [SHODNKY - KRYT Z KAMENIVA OBALOVANEHO |y 44 1624 K& 1 1 1 71456 ke [ 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 14 468 K& 85 924 K&
- Nezpevnéné plochy Expertni odhad m2 18 1000 K¢ 1 1 1 18 000 K& 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 3644 K& 21 644 K¢
- - - - K& 1 1 1 - K& - Ké 0,00 - K& - Ké
Komunikace celkem: 7 620 705 K¢ Rizika komunikace celkem: 1542 938 K¢ 9 163 643 Kc
Pozemni stavby
- Zdény objekt demolice Expertni odhad m3 OP 700 1000 K¢ 1 1 1 700 000 K¢ 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 141 727 K& 841 727 K¢
- Zdény objekt novostavba |Expertni odhad m3 OP 54 8000 K& 1 1 1 432 000 K¢ 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 87 466 K¢ 519 466 K¢
- - Ke - K&
Pozemni stavby celkem: 1132 000 Ké Rizika pozemni stavby celkem: 229 192 Ké 1361 192 K&
Trakéni vedeni
- Trakéni stozér (materidl + montaz) ks 38 64 633 K& 1 1 1 2 456 071 K& 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 497 272 K¢ 2 953 343 K¢
- Zévés trakcniho vedeni (material + montaz) ks 52 14 392 K¢ 1 1 1 748 373 K¢ 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 151 521 K& 899 894 K¢
- Lano na prevésy (materidl + montaz) m 390 177 K& 1 1 1 69 006 K& 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 13 971 K& 82 978 K&
- Drét trakéniho vedeni (materidl + montaz) m 1124 445 K¢ 1 1 1 500 365 K& 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 101 307 K& 601 673 K¢
- - KE - ke
Trakéni vedeni celkem| 3773816 k& Rizika trak&ni vedeni celkem: 764 071 K& 4 537 887 K&
n M —% n o < m o —% T ~ <
Mezisoucet Cena stavby bez normativu ostatni a bez rizik: 12 526 521 K¢ Cena vsech rizik bez normativu ostatni: 2 536 201 K¢ 15 062 722 K¢
Ostatni
B.1.2 veobecné polozky - intravilan % 6,0% - 751 591,24 K& 0,00 152 172,08 K& 903 763 K&
B.2.2 pfipravné prace - intravilan % 7,5% - 939 489,05 K& 0,00 190 215,10 K& 1129 704 K&
B.3.2 vodohospodarské objekty - intravilan % 10,0% - 1 252 652,07 K& 0,00 253 620,13 K& 1506 272 K&
B.4.2 inzenyrské sité - intravilan % 10,0% - 1 252 652,07 K& 0,00 253 620,13 K& 1506 272 K&
B.5.2 zabezpelovaci a ochrannd opatfeni - intravilan % 10,0% - 1 252 652,07 K& 0,00 253 620,13 K& 1506 272 K&
B.6.2 technologickd zafizeni - intravildn % 1,2% - 150 318,25 K¢& 0,00 30 434,42 K& 180 753 K&
B.7.2 upravy ploch - intravilan % 4,6% - 576 219,95 K& 0,00 116 665,26 K¢ 692 885 K¢
B.8 objekty drah K& individualné 0 - ke 0,00 - ke - ke
Ostatni celkem: 6 175 575 K¢ Rizika ostatni celkem: 1 250 347 K& 7 425 922 KE
Celkem Cena stavby: 18 702 095 K& Cena vsech rizik: 3 786 549 K& 22 488 644 K&
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ODHAD STAVEBNICH NAKLADU

Stavba:

Upravy termindlu MHD v Plzni - Varianta 3

Ocenéni je zpracovéno dle "Datové zakladny pro sestaveni naklad{ staveb z Grovné DUR- aktualizace 2015".
Ceny jsou uvedeny v cenové Urovni 2020 bez DPH po prepoctu inflacnim koeficientem.

Cena rizik
Plynouci z Celkovy
“ . A . koeficient . koeficient P prizkumd Plynouci z N . . |Legislativni N . :
Znack_a Zn_acka Nazev objektu PoloZka souboru normativi MI Mnozstvi MJ Zaklad'm cena zemnich Vl’(voeflclent vy$ky |Expertni apravy [K&] Stavebni naklad tielkem V| umisténi technologickéh Envur?nmental Externi a pravni Ekc,mom":k r|z|l_(o_vy Rizika celkem [K&] Celkové naklady véetné ri
normativu objektu normativu [KE] . $iFky mosth CU 2020 [K¢] P ni [%] [%] a[%] koeficient
praci mostd stavby | o vyvoje [%] [%] R [%]
[%]
Komunikace
MISTNI KOMUNIKACE I. TRIDY - KRYT Z . . N N N N N N N .
822 257 N Vozovka KAMENIVA OBALOVANEHO ZIVICI m2 4898 2438 K& 1 1 1 11 939 859 K¢ 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 2417 422 K& 14 357 282 KC
822 253 N2 Dlazdéné pojizdéné plochy ;g:’l;géﬁﬁ(:E MISTNL L. TRIDY - KRYT m2 290 2120 K¢ 1 1 1 614 767 K& 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 124 470 K& 739 237 K&
] CHODNIKY - KRYT DLAZDENY (BEZ OHLEDU NA . - N N N N N N - -
822 273 N Chodnik MATERIAL DLAZEBNICH PRVK() NOV m2 1692 1766 K¢ 1 1 1 2 988 087 K& 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 604 988 K& 3593 075 K&
822277 N Ostatni zpevngné plochy  |SHODH Y " KRYT 2 KAMENIVA OBALOVANERO | ) 107 1624 Ke 1 1 1 173769 K& [ 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 35 182 K¢ 208 951 K&
- Nezpevnéné plochy Expertni odhad m2 455 1 000 K¢ 1 1 1 455 000 K¢ 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 92 122 K& 547 122 K&
- SSZ na stykové kfizovatce |Expertni odhad kus 1 2 500 000 K¢ 1 1 1 2500 000 K& 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 506 166 K& 3006 166 K&
- - - - K¢ 1 1 1 - K& 0,00 - K& - K&
Komunikace celkem: 18 671 483 K& Rizika komunikace celkem: 3 780 351 K& 22 451 833 K&
P i stavb
- Zdény objekt demolice Expertni odhad m3 OP 700 1 000 K¢ 1 1 1 700 000 K& 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 141 727 K¢ 841 727 K&
- Zdény objekt novostavba |Expertni odhad m3 OP 54 8000 K& 1 1 1 432 000 K¢ 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 87 466 K& 519 466 K&
- - K¢ - K
Pozemni stavby celkem: 1 132 000 K& Rizika pozemni stavby celkem: 229 192 Ké 1361 192 Ké
TrakEni vedeni
- Trakéni stozar (materidl + montaz) ks 39 64 633 K& 1 1 1 2520 705 K& 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 510 358 K& 3031 063 K&
- Z&vés trakéniho vedeni (materidl + montaz) ks 52 14 392 K¢ 1 1 1 748 373 K& 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 151 521 K¢ 899 894 K¢
- Lano na prevésy (material + montaz) m 385 177 K& 1 1 1 68 122 K& | 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 13 792 K& 81 914 K¢&
- Drat trakéniho vedeni (material + montaz) m 1124 445 K¢ 1 1 1 500 365 K¢ 1,00% 3,00% 10,00% 2,00% 1,00% 2,00% 0,20 101 307 K¢ 601 673 K&
- - Ke - Ke
Trak&ni vedeni celkem| 3 837 565 K& Rizika trakéni vedeni celkem: 776 978 K& 4614 543 K&
- M —3S n = 2 < o o B = =
Mezisoucet Cena stavby bez normativu ostatni a bez rizik: 23 641 047 K¢ Cena vsech rizik bez normativu ostatni: 4 786 521 K 28 427 568 Kc
Ostatni
B.1.2 vSeobecné polozky - intravilan % 6,0% - 1418 462,84 K¢ 0,00 287 191,26 K¢ 1 705 654 K¢
B.2.2 pripravné prace - intravilan % 7,5% - 1773 078,55 K& 0,00 358 989,08 K& 2 132 068 K&
B.3.2 vodohospodéfské objekty - intravildn % 10,0% - 2 364 104,73 K& 0,00 478 652,11 K& 2 842 757 K&
B.4.2 inzenyrské sité - intravildn % 10,0% - 2 364 104,73 K& 0,00 478 652,11 K& 2 842 757 K&
B.5.2 zabezpecovaci a ochranna opatreni - intravilan % 10,0% - 2 364 104,73 K& 0,00 478 652,11 K& 2 842 757 K¢&
B.6.2 technologicka zafizeni - intravildn % 1,2% - 283 692,57 K& 0,00 57 438,25 K& 341 131 K&
B.7.2 Upravy ploch - intravilan % 4,6% - 1 087 488,18 K& 0,00 220 179,97 K¢ 1 307 668 K¢
B.8 objekty drah Ké individudiné 0 = & 0,00 - K& - K&
Ostatni celkem: 11 655 036 K¢ Rizika ostatni celkem: 2 359 755 K¢ 14 014 791 K¢
Celkem Cena stavby: 35 296 084 K¢ Cena vsech rizik: 7 146 276 Ké 42 442 360 K&
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