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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace ,Vliv vystavby paralelni drahy na rozvoj arealu Jih na letisti
Vaclava Havla“ je navrh moznych alternativ rozvoje arealu Jih na Letisti Vaclava Havla Praha
a jejich ohodnoceni, a to v€etné vybéru nejvhodnéjsiho feSeni. Prostfednictvim téchto navrhu

se hodnoti vliv vystavby nové paralelni drahy na moZznosti rozvoje této ¢asti letisté.
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ABSTRACT

The subject of the diploma thesis ,Influence of the Parallel runway on the Prague Airport South
area development” is the proposal of possible scenarios of the development of the South area
on the Prague Airport and their evaluation with the selection of the most suitable proposal.
Thanks to this scenarios, it is possible to evaluate the influence of the new parallel runway on
the development of this part of the airport.
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1 Uvod

Letisté Vaclava Havla Praha (dale jen Leti$té Praha), jakozto nejvétsi dopravni letisté v Ceské
republice, zazivalo kazdoro¢né az do roku 2019 intenzivni narust provozu, pfi¢emz v mnoha
ohledech byla dosahovana jeho maximalni kapacita. Za u€elem jeho rozvoje bylo samotnym
letiStém pfedstaveno mnozZstvi infrastrukturalnich zmén, z nichz nékteré jiz byly provedeny, a
které pomérné vyrazné méni vzhled letisté. Vedle plant na rozSifovani kapacit terminall pro
cestujici existuje dlouhodoby zamér na vystavbu nové vzletové a pfistavaci drahy a celkové
modifikace drahového systému. V souvislosti s témito zmé&nami vznikne v jizni Casti letisté
rozhlehly prostor, navazujici na dnesni areal Jih. Cilem této prace je vytvorfeni nékolika
moznych variant rozvoje tohoto arealu, jejich ohodnoceni a vybér nejvhodnéjsiho feSeni.
Jelikoz vSechny navrhy pfedpokladaji infrastrukturalni zmény, bude diky témto scénafliim
rozvoje mozné posoudit na realnych pfikladech vliv drahy a vliv téchto navrhd na celé letisté.

Zadani prace bylo téz konzultovano s odborniky z Letisté Praha, a.s. [1] [2]

Tato akademicka prace zacala vznikat v roce 2019, ktery se zarovef povazuje za posledni
rok, ke kterému jsou vztaZena statisticka data o provozu a ze kterého vychazeji poZzadavky
letiSté. AZ do tohoto roku letisté zazivalo dlouhodoby narlst sledovanych vykonnostnich
podtirzena aktualnost tématu. Nicméné vzhledem k pandemii koronaviru, ktera celosvétové
ochromila leteckou dopravu, se pfedpoklada, Zze v nasledujicich letech nebude narlst provozu
pokraCovat obdobné razantnim tempem, jako tomu bylo do roku 2019. Tento fakt mize mit
tedy logicky vliv i na rozvoj Letisté Praha a je mozné, Ze navrhy budou vyuZitelné az
v pozdéjSim obdobi, kdy se provoz vrati na uroveri zminéného referen¢niho roku, a bude poté
nadale rust. V dobé zahajeni psani této praci se v souvislosti s pfedstavenymi plany letisté
odhadovala realizovatelnost navrhovanych konceptl rozvoje okolo roku 2035. Zavéry jsou

vSak vytvofeny na datech platnych pfed timto pro letectvi bezprecedentnim obdobim. [3] [4]

Moznosti, jak vyuzit feSeny prostor, byly omezeny na dale uvedené typy provozu, pficemz
v textu jsou k tomu vysvétleny divody. Jedna se o provoz vSeobecného letectvi, dale se feSi
vyuziti prostoru k u¢elim vystavby novych hangart a také se zkouma moznost implementace
cargo terminall, které se dnes nachazeji v arealu Sever. To vSe spoleéné s odbavovacimi
plochami a dalsi infrastrukturou, jako jsou napf. sklady handlingovych spoleCnosti, zazemi pro
zaméstnance, parkovaci stani pro letadla apod. RozSifovani kapacit letisté v tomto prostoru je
feSeno jednak z dlivodu narustajiciho provozu a jednak z toho divodu, Ze vyuziti tohoto mista

je mozné pravé diky zménam v drahovém systému.

Tak, jako tomu je u tzv. Master Plan, tedy planu zabyvajicich se celkovym konceptem

developmentu letiSté, je i tato prace rozdélena na nékolik ¢asti tak, aby odpovidala povaze



takového dokumentu. V prvni Casti jsou predlozeny zakladni informace o letisti, pficemz
kapitola je akcentovana na areal Jih, drdhovy systém a cargo terminaly dnes umisténé v arealu
Sever, které jsou souéasti feSené problematiky. Nasleduje analyza statistickych dat o provozu
a popis planu na dal$i vystavbu na letisti. Dale je v textu vyCet dotéenych oblasti vystavbou
paralelni drahy, diky €¢emuz bude moci vymezit feSenou oblast. To se tyka nejen sou¢asného
drahového systému, parkovacich stani a dalSich prostor a vybaveni, které bude vystavbou
drahy ovlivnéno, ale také omezenimi, ktera jsou dana samotnou drahou (napf. vySkova
omezeni). Tato ¢ast je nasledovana popisem a stanovenim pozadavku na feSené objekty, t;.
letiStni infrastruktury, ktera je pfedmétem zkoumani. Poté je vysvétlen zpusob hodnoceni
variant — nejdfive tedy metodika, poté vyCet samotnych kritérii hodnoceni, za pomoci kterych
se budou navrhovana feSeni posuzovat. VSechny navrhy predpokladaji infrastrukturalni
zmény a pravé kritéria hodnoceni je reflektuji. Nasledujici kapitoly jsou jiz samotné varianty
rozvoje arealu. Navrhované scénare se tykaji pouze leteckého provozu, to znamena, Ze se
zde nepredpoklada napf. moznost areal prodat, proménit ho na obchodni zénu, sklady pro
logistické firmy &i vybudovani garazovych domu. DalSi Casti prace je ohodnoceni vlivu
navrzenych fedeni dle pfedem stanovenych kritérii. Vysledkem této analyzy je vybér
konkrétniho navrhu, kterému se vénuje posledni kapitola, ktera spociva v zakladnim navrhu

realizace. Zejména jde o orientaéni plan a popis vystavby objektu. [5 s. 138]



2 Letisté Praha

Letisté Praha (ICAO kod LKPR) je nejvétsi mezinarodni letisté v Ceské republice, nachazejici
se na severozapadnim okraji hlavniho mésta Prahy. V sou€asnosti patfi mezi nejmodernéjsi
evropska letisté a je bazi pro letecké spoleénosti SmartWings, a.s., Ceské Aerolinie, a.s. a
Ryanair a dale téZ pro nékolik spole€nosti specializujicich se pfevazné na privatni leteckou
dopravu, napf. ABS Jets, a.s. €i Time Air, s.r.o. Provozovatelem je spole¢nost Letisté Praha,

a.s., jejimz jedinym akcionarem je stat, zastoupeny Ministerstvem Financi CR. [6] [7]

2.1 Historie

Letisté bylo uvedeno do provozu v roce 1937 pod nazvem Letisté Praha Ruzyné. Do té doby
bylo vyuzivano letisté v prazské &tvrti Kbely, které nicméné pfestalo vyhovovat poZadovanym
kapacitam a vznikla nutnost realizace letisté nového, pfiCemz ve Kbelich byl nadale ponechan
pouze vojensky provoz. Plvodni podoba Letisté Praha Ruzyné vSak byla vyrazné odliSna od
toho, jak vypada dnes. Skladalo se z travnatych drah hvézdicovité uspofadanych s délkami od
900 do 1050 m a souboru budov umisténych v poloze dneSniho arealu Jih. Na obrazku 1 je

vidét jeho podoba v roce 1938 a je na ném mozno identifikovat budovu, dnes oznacovanou

jako Terminal 4. [8]

Obrazek 1. Letisté Praha v roce 1938 [9]



Kratce po uvedeni letiSté do provozu se zacCalo pracovat na jeho dalSim rozSifovani a jiz v roce
1939 byl pfiblizné z poloviny vybudovan novy systém drah, ktery byl roku 1945 hotov
kompletn&. Slo o zpevnéné RWY 04/22, 13/31, 08/26 a 17/35, z nichZ nejdel$i 04/22 méfila
na délku (TORA) 1800 m. Béhem 50. a 60. let doSlo k intenzivnimu rozvoji letectvi a vznikla
potfeba dalSiho rozvoje letisté. Timto byly polozeny zaklady nové drahy 07/25, pozdé&ji vliivem
zmény magnetické deklinace pfejmenované na 06/24. Tato nova runway méla délku (TORA)

3115 m, postupné byla prodluzovana a dodnes zUstala drahou hlavni. [8] [10 s. 112]

Pravé béhem 60. let se rozhodlo o vystavbé nového terminalu severné od arealu Jih. Novy
terminal s kapacitou 2,3 milionu cestujicich ro¢né byl otevien v &ervnu roku 1968. V souladu
stim byl dale rozSifen drahovy systém. Timto krokem doslo k ,pfesunu“ prostor pro
odbavovani cestujicich z arealu Jih do aredlu Sever. V roce 1986 byla hotova rekonstrukce
puvodni odbavovaci plochy Jih, v€etné plvodniho terminalu, ktery byl ponechan a stal se z ngj
dnesni Terminal 4. [11] [10 s. 89]

b4

Postupnym pfesunem vétsiny provozu do severni ¢asti letisté doslo k ,proméné” arealu Jih, ze
které se stalo spiSe technické a provozni zazemi leteckych spolecnosti a firem, které na letisti
funguiji. Vzniklo tam tedy postupné nékolik hangar(, sklady, servisni stfediska a dalSi prostory,
jako napfiklad administrativni budovy. Vzhledem k desitkdam let dlouhého procesu rozvoje
doslo ke zna¢né proméné celého letisté a tim, ze jeho nejstarsi Casti je dnesni areal Jih, je

témito zmé&nami také zna¢né poznamenan.

Roku 1997 byl znovuotevien zrekonstruovany Terminal 1 na Severu a Terminal 3 (v té dobé
Jih 2) na Jihu. Roku 2004 byl rozSifen komplex cargo terminald do dnesni podoby a na podzim
roku 2005 byl otevien Terminal 2. V roce 2012 se leti5té pfejmenovalo na Letisté Vaclava
Havla Praha. [11] [10 s. 209]
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2.2 Infrastruktura
Letisté Praha je rozdéleno na dva arealy, oznaCované podle svétovych stran, pfiCemz kazdy

je charakterizovan odliSnym typem provozu. Na obrazku 2 je vidét zobrazeni nynéjSi podoby
Letisté Praha s vyznacenim arealu Sever a Jih. Letisté se rozklada na ploSe o velikosti 9 200

000 m?, rozloha pohybovych ploch a pozemnich komunikaci je 2 000 000 m? a obvod hranic

ma délku 25 km. [12]

TERMINAL 1
MENZIES AVIATION
. CARGO 2
TERMINAL 2 :
:  SKYPORT - CARGO 1
Y 3
AREAL SEVER A s O »\
ua- . f-.,.% :-‘" g‘:zm
WOUP “teenniimennenes . Chiowston
L — :
= .“'.
§$ s " .""
L' o

AREAL JIH 273880 o2

Canee?
* . .

s LiTERMINALS
ostrava  * + GENERAL AVIATION
Olomouc |

TERMINAL 4

Obrazek 2. Rozdéleni arealll Letisté Praha [13, upraveno autorem]

2.2.1 Areal Jih
Areal Jih je nejstarSi Casti prazského letisté, ktera dnes slouzi pfevazné provozu General

Aviation?, k odbavovani vladnich a vyjimec¢nych charterovych letd a téz funguje jako servisni,
technické a provozni zazemi letisté a spolecnosti, které zde funguji (napf. handlingové &i

organizace opravnéné k udrzbg). Areal Jih je znazornén na obrazku 3.

1 Pojem General aviation v této praci téz zahrnuje Business Aviation, privatni lety a vycvikové lety
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PRIVOIM AREAL |IH

20 HANGAR B

30 MYCI CENTRUM

31 HANGAR A

32 URAD OV ILMHO LETECTW
33 TERMINAL 3

34 HOTEL RAMADA

35 KRATKODOBY FURKING FLL Terminal 3
36 AVIATION CENTER
17 ADMINSTRATAN] BUDOVA

LETISTE I & ——
| BUS
39 MOORA UBYTOVNA L
40 HOTEL FEA + LETECKA 4KDUA BLF
a1 SEDALEYTOVNA
427 ADMINISTRATATN] BUDOVA

LETISTE |
43 VRATMICEL
a4 STREDNI PROMYSLIA SKDLA [5A
45 AUTOSERVIS

Lipskd
—_—

Smér Praha centrum

v 4

Obrazek 3. Areal Jih [74, upraveno autorem]

Nachazeji se zde tedy terminaly pro cestujici, hangary, sklady, administrativni centra,
montovny, myci centrum pro letidtni vozidla, parkovisté pro letistni techniku (napf. tahace &i
voziky na zavazadla) a dalSi mista potfebna pro zajisténi provozu letisté. Vyznamnou &ast
tohoto prostoru tvofi odbavovaci? a manipulaéni® plochy, na kterych se nachazeji stojanky pro
parkovani a mista pro udrzbu letadel, dale jsou zde taxiway a heliporty (FATO?). V blizkosti
téchto objektu se nachazi plocha dlouhodobé uzaviené RWY 04/22, ktera je vyuzivana pro
parkovani letadel, €i vyjime€né pro odbavovani nakladnich letadel. Cely areal je zobrazen na
obrazku 4. Je na ném vidét téz zéna, ktera se nachazi mimo hranice letisté. Ta je sice téz
oznacovana jako areal Jih, avSak tento prostor zde neni pfedmétem feSeni. Modfe oznacené

budovy na obrazku 4 jsou majetkem Letisté Praha. [6] [16]

2 ,Odbavovaci plocha je vymezena plocha na pozemnim letisti, ur€ena k umisténi letadel pro
nastupovani a vystupovani cestujicich, nebo naklady a vykladku nakladu, pro jejich plnéni pohonnymi
hmotami, odstavovani nebo oSetfovani.“ [14]

3 ,Manipulac¢ni plocha je vymezena zpevnéna plocha na letisti, ur€ena k odstavovani letadel za i¢elem
jejich parkovani, udrzby a oprav. Manipulani plocha neni sou¢asti pohybové plochy letisté.” [14]

4 FATO je ,stanovena plocha, nad kterou se provadi postup kone¢ného pfiblizeni do viseni anebo
k pfistani, a ze které se zahajuje vzletovy manévr.” [15]
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Obrazek 4. Budovy v arealu Jih [16]

Terminal 3 slouzi provozu General Aviation. Rozklada se na plose velké pfiblizné 2772 m? a
disponuje tfemi odbavovacimi pfepazkami, jednou bezpec€nostni kontrolou, jednou branou a
mensi komercni zénou. Terminal je vyuzivan téZ jako misto, na kterém se zahajuji letistni
exkurze. Nabizi hodinovou kapacitou 120 cestujicich na pfiletech, respektive 70 cestujicich
na odletech. V souctu jde tedy o kapacitu dosahujici hodnoty 190 cestujicich za hodinu.
V severnim sméru na T3 néj navazuje hotel Ramada s plochou 728 m?2. Terminal 4, jizné od
T3, je uren pro vladni lety a statni navstévy a se rozklada na plose 3091 m?. Oba terminaly
jsou dostupné z ulice K Letisti, v blizkosti dalnice DO. [17] [18] [19] [20]

K terminalum pfiléha odbavovaci ploch Jih. V blizkosti terminald je sedm stani S1 - S7
v zakladni konfiguraci a mista S5A - S7A, coz jsou tzv. alternativni stani. Dale je mozno vyuzit
stojanky S9 a S10 (alternativni S30). K témto mistim jsou pfivadény pojezdové drahy R ze
zapadu a P ze severozapadu. Alternativni stani 6A umoznuje pojmout letadlo s rozpétim az

65 m, zatimco ,nejmensi“ stani S1 pouze 21,3 m. Dale se na OP Jih nachazi stojanky S51 —
S56, pfistupné z TWY R, u kterych jsou umistény palivové stojany s palivem AVGAS A 100
LL. Tato mista umozriuji pojmout letadla s maximalnim rozpétim mezi 11 — 20 m. Dalsi

stojanky na OP Jih se nachazi na ploSe RWY 04/22. Ta jsou oznaCena jako S11 — S17.
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Nejvétsi stroje, pro které jsou tyto stojanky uréené, mohou mit rozpéti kfidel mezi 24 — 29 m.
Dale jsou na RWY 04/22 stani ozna¢ovana jako V11 — V20 a V30 — V45. [6]

Severovychodné od budovy T3 se nachazi servisni stfedisko Bell Textron Prague, a.s. (dale
jako Bell Helicopter), které zahrnuje hangary, vlastni odbavovaci plochu a zazemi spole¢nosti.
Velikost budov je dle provedeného méreni pres katastralni mapy 4426 m2. K tém pfiléhaiji
odbavovaci plochy a objekt je pfistupny z TWY N pfimo z OP Jih. Vzhledem k umisténi a

rozloze bude tento prostor feSen separatné od jinych hangaru. [6] [17]

V arealu Jih je dale umistén komplex hangaru uréenych pro udrzbu, servis a parkovani letadel
a letadlovych celkd. Hangary tvofi jakysi blok budov, v jehoz severni linii se nachazeji hangary
A, B, C a N, jizné od nich pak hangary D a E. Mezi nimi jsou umistény sklady, brzdovna,
technické prostory a dalSi menSi budovy. VSechny hangary jsou vybaveny manipulaénimi a
odstavnymi plochami a vzajemné propojeny obsluznymi komunikacemi. Pfestoze tento blok
budov neni tvofen pouze hangary, ale jsou v jeho ramci umistény dalSi mensi objekty, je
v nasledujicim textu tento prostor ozna¢ovan jako hangary ¢&i blok, pfipadné komplex hangar(.
Hangary samy o sobé zabiraji totiz nasobné vétsi plochu, nez napfiklad zmifiované sklady a

navic vyZzaduji propojeni pomoci pojezdovych drah se zbytkem leti5té. [16]

Hangar A vyuzivany leteckymi spoleénostmi SmartWings a Eurojet je ur€en primarné pro
parkovani letadel kategorie business jet. Ma rozlohu 6610 m2. Ve vedle umisténém objektu B
se nachazi vycvikové stfedisko Czech Aviation Training Centre a tento hangar se nachazi na
plose velké 6975 m?, pfi¢emz jeho druha &ast je vyuzivana letadly RLP a UCL. Hangary C a
N jsou provozovany spole¢nosti ABS Jets, ktera v nich poskytuje parkovani a udrzbu letadel.
Tyto dva hangary se nachazeji na plose 6983 m?, respektive 5608 m2. Spole¢nost SmartWings
dale vyuziva hangar E, ktery slouzi pro udrzbu dopravnich letadel. Ten méa plochu 4583 m?.
Hangar D leZi na ploe velké 5383 m? a je uréen pro letadla Letecké sluzby Policie CR. Naproti
nim je umistén mensi hangar spole¢nosti TimeAir. Budova umisténa mezi hangary B a E je
oznadovana jako objekt &. 66, nékdy také jako motorarna CSA. Vy$e uvedené rozlohy hangarti
jsou uvazovany jako cela budova, tj. napfiklad v€etné skladi nebo kancelafi, které jsou po
obvodu hangaru umistény. Samotny prostor pro udrzbu ¢i parkovani letadel je pak mensi. [16]
[17][21] [22] [23]

2.2.2 Areal Sever

Letisté Praha disponuje v severni ¢asti dvéma terminaly pro cestujici, oznacovanymi jako T1
a T2. T1 je ur€en pro lety mimo Schengensky prostor, T2 pro lety uvnitf tohoto prostoru.
K terminalim pfiléhaji odbavovaci plochy, tzv. apron North. V letni sezéné roku 2020
disponuje T1 celkem 22 a T2 celkem 28 branami, které umoznuji pfimy nastup cestujicich do

letadla. Na apron North a East (uréen pro cargo) se nachazi dohromady 54 stani, pfi¢emz ¢ast
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Z nich jsou tzv. remote stani. T1 ma kapacitu 1950 cestujicich na odletech a 1950 na pfiletech,
celkem je tedy hodinova kapacita tohoto terminalu 3900 cestujicich. V pfipadé T2 je to 3500
cestujicich na pfiletech a 2500 na odletech, celkem tedy 5600 cestujicich za hodinu. [12] [20]

Vychodné od Terminalu 1 jsou umistény cargo terminaly, ur€ené pro odbavovani nakladu a
nakladnich letadel. Tyto terminaly disponuji kapacitou 235 000 tun ro¢né (dva po 100 000
tunach a jeden 35 000 tun). Pro tuto praci jsou dulezité zejména plochy, na kterych se samotné

budovy rozkladaji. [24] Tyto rozméry jsou:
Cargo Terminal 1: 12 706 m?

Cargo Terminal 2: 14 204 m?

Cargo Terminal 3: 3301 m?[17]

Cargo terminaly disponuji modernim vybavenim a jsou schopné odbavit vdechny typy zbozi,
v€etné nebezpeclnych, radioaktivnich ¢i hodnotnych zasilek a Zivych zvifat. Nachazi se zde
také hranic¢ni veterinarni stanice. Cargo zéna je limitovana okolni zastavbou, konkrétné T1,
respektive Apron North v zapadnim sméru, Aviatickou ulici na jihu a sklady/vydejnimi stojany
s palivem na vychodé. Cargo terminaly jsou dostupné pravé z ulice Aviaticka, respektive
Lipska, nicméné tato pfijezdova komunikace neni vyhrazena pouze pro nakladni
automobilovou dopravu sméfujici k témto terminalim. Spole&nostmi, které v nich pusobi, jsou
Menzies Aviation Group, Skyport a Enes cargo. Cargo terminaly jsou vidét na obrazku 5. [12]
[24]

Na cargo terminaly navazuje odbavovaci plocha East nabizejici v zakladni konfiguraci celkem
sedm mist pro stani letadel, oznaCovanych jako E1 - E7. Tato mista mohou pojmout tfi letadla
s rozpétim kfidel 52 m, dalSi tfi s rozpétim 36 m a jedno s rozpétim 65 m. V pfipadé vyuziti
tzv. alternativnich stani je mozno pojmout nékolik vétSich letadel, pfi€emz je mozno odbavit i
stroj s rozpétim az 80 m, coz umoznuje stojanka E2A. OP East je spojena s OP North pomoci
pojezdové drahy Z, ktera zaroven pokracuje az k prahu RWY 24 a je na ni umisténa tzv. de-
icing area 1 (misto uréené k odmrazovani letadel). Déle je apron spojen s RWY 06/24 pomoci

TWY T, ktera nasledné navazuje na pojezdovou drahu A. [6]

Smér pohybu nakladu je bud z kamiont do nakladnich letadel pfes cargo terminaly (Ci
v opacném sméru), nebo muze putovat mezi nakladnimi letadly, respektive cargo terminaly do
letadel pro cestujici, ktera jsou odbavovana v arealu Sever. Proto jsou cargo terminaly s Apron

North propojeny obsluznymi komunikacemi, po kterych je naklad pfepravovan.
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Obrazek 5. Cargo terminaly v aredlu Sever [28]

V arealu Sever jsou dale umistény hangary F a S, které vyuziva spoleCnost Czech Airlines
Technics. Hangar S je uréen pro provadéni nizsich stuprid udrzby (rozloha 2100 m?), zatimco
hangar F (plocha 22 000 m?), ktery byl postaven vroce 1969, je uréen pro provadéni
narocnych servisnich Ukonl a jeho schopny pojmout v jeden moment vice letadel. [25] [26]
[27]

2.2.3 Drahovy systém
LetiSté Praha je vybaveno tfemi vzletovymi a pfistavacimi drahami, pfi¢emz RWY 04/22 je
dlouhodobé uzaviena. V souasné dobé slouzi z velké &asti jako odstavna plocha pro

parkovani letadel. Schéma drahového systému k vidéni na obrazku 6. [6]

Zdaleka nejvice vyuzivanou RWY je tzv. ,hlavni draha“ s oznacenim 06/24, jenz je se svou
délkou TORA 3715 m také nejdelSi drahou na prazském letisti. Naprosta vétsina provozu se
uskute€nuje pravé zde. Duvodem jsou jednak prevliadajici smér vétru, zejména ale fakt, ze
pfibliZzeni letadel ve sméru 24 neprobiha nad husté osidlenymi oblastmi Prahy a jejiho okoli.
RWY 06/24 je vybavena nékolika tzv. rychloodbockami (RET), které pomahaiji snizit runway
oznaceni 12/30 a vzhledem k tomu, Ze jeji smér je veden prfes husté obydlena uzemi nejen
Prahy, ale i pfilehlych osidlenych mist v okoli letisté, je provoz na ni vyrazné redukovan. Tato
RWY ma délku TORA 3250 m a vyuziva se pfileZitostné pro provoz letadel GA, pfi uzavirkach
hlavni drahy, pfipadné pfi silném bo¢nim vétru na RWY 06/24. [6] [29 s.1-30] [30]
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RWY 12/30 a RWY 06 jsou vybaveny pfesnym pfiblizenim ILS CAT I, RWY 24 disponuje ILS
CAT 1l B a k dispozici jsou i dalSi pfistrojova pfiblizeni. Sou€asny drahovy systém dosahl své
kapacity jiz v 90. letech minulého stoleti a letisté bylo diky tomu nuceno pfejit na tzv. plné

koordinované letisté, kde je nutné si pro pfilet a odlet vyzadat ¢asovy slot. [8]

/

= |
/,/\?v

Obrazek 6. Sou€asna podoba drahového systému [31, upraveno autorem]

2.2.4 Dalsi infrastruktura

Na letiSti se dale nachazi sklady LPH, depo autocisteren, pohybové plochy® (kromé
odbavovacich ploch také manipulaéni a odstavné plochy), obsluzné komunikace,
radionavigacni zafizeni a dalSi mensi objekty (napf. hasi¢ské stanice). Dale je na letisti Fidici
véz, hotely, garaZzové domy, budovy uréené pro vyrobu cateringu, administrativni budovy a

sidlo spole¢nosti Letisté Praha a.s. [6] [33]

5 Cast letisté uréend pro vzlety, pfistani a pojizdéni letadel, sestavajici z provozni plochy a
odbavovacich ploch [44]
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2.3 Datao provozu

Letisté Praha odbavi roéné 93% cestujicich ze véech letist v CR. Dle prognéz se v roce 2035

planuje na letisti odbavit 30 miliont cestujicich ro¢né. [33]

Tabulka 1 uvadi pocCet pohybU letadel uskute€nénych na Letisti Praha mezi roky 2012 — 2019.

Je zahrnut pohyb vSech letadel, tj. v€etné nakladnich i vSeobecného letectvi. [1]
Tabulka 1. Po&et pohybu letadel mezi roky 2012 — 2019 [1]

2012 2013 2014 2015 2016 2017 PAONRS 2019
[T N T \ANETEG ) 131564 128 633] 125437 128018| 136 766| 148 283| 155530 154 777

Jak je z dat vidét, udaj zaznamenavajici poCet pohybu letadel nejprve mezirocné klesal,
v dalSich letech nicméné zapocal meziro¢ni narlst a tento trend se udrzel nékolik let az do
roku 2018. V nasledujicim roce doSlo opét k mirnému poklesu. Pfi pohledu na nasledujici
sledovany parametr je nicméné vidét, Ze pocCet cestujicich meziro¢né stoupa, i navzdory méné
vyraznému narlstu poctu pohybu letadel. Tento fakt je dan tim, Ze na nékteré linky mohou byt
nasazovana letadla s vétSi sedackovou kapacitou a zaroven snizen pocet frekvenci na dané

lince. Udaje jsou k vidéni téz v grafu 1. [1]
Graf 1. Pocet pohybU letadel mezi roky 2012 — 2019 [1]
180 000

160 000
140 000

120 000
100 000
80 000
60 000
40 000
20 000
0

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Sledované obdobi

Pocet pohybl letadel

Tabulka 2 uvadi pocet cestujicich (Udaj TOTAL obsahuje mezinarodni i vnitrostatni lety,

pravidelné i nepravidelné lety, v€etné tranzitu a transferu) mezi roky 2012 — 2019. [1]

Tabulka 2. Pocet cestujicich mezi roky 2012 — 2019 [1]

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Pocet cestujicich 10807 890| 10974 196{ 11 149 926| 12 030 928| 13 074 517|15415001| 16 797 006| 17 804 900
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Pocet cestujicich béhem sledovaného obdobi kazdym rokem narusta, pocet pohybu letadel
v jednotlivych letech kolisa, i kdyz téz pfevazuje spiSe rostouci trend. Kapacita vSech terminald
je celkem 15,5 milionu cestujicich ro€né, a je tak jiz vice let po sobé pfekraCovana. VSechny
terminaly pro cestujici jsou tedy téz pfredmétem dalSiho rozvoje, a pfestoZze T1 a T2 nejsou
feSeny v této praci, jisté zmény, které jsou dale navrhovany, se jich dotykaji téz. Udaj ukazujici

vyvoj poctu cestujicich je zobrazen na grafu 2. [1] [12]

Graf 2. Pocet cestujicich mezi roky 2012 — 2019 [1]
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LetiSté v roce 2019 vyuzivalo 71 leteckych dopravcl provozujicich linky do 165 destinaci,
v€etné 15 dalkovych a postupny narlst obliby zejména dalkovych letd z Prahy je oCekavan i
v nasledujicich letech. [34]

Tabulka 3 podava prehled o objemu pfepravovaného nakladu, konkrétné udaj Total Air Cargo
za roky 2012 — 2019. Zahrnuta je jak vnitrostatni, tak mezinarodni leteckd nakladni doprava,
stejné tak dovoz a vyvoz. Zde je nutné poznamenat, Ze naklad, ktery putuje pfes cargo
terminaly, pochazi ¢astecné z nakladnich letadel, Castecné v8ak také z letadel pro cestujici.

Takovy naklad je potom vyloZen z letadla na OP North a pfevezen pravé do cargo terminalu.

[1]
Tabulka 3. Total air cargo mezi roky 2012 — 2019 [1]

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Total air cargo (kg) 52 997 518| 51 902 062]| 50 897 792|50 595 299| 71 090 866 81 879 598| 80 915 290| 81 768 140

Béhem sledovaného obdobi doslo po nékolik letech mirného poklesu k vyraznému nardstu

sledovaného parametru mezi roky 2015 a 2016, pfi€emz mirnéjsi, avSak stale znatelny narust
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byl zaznamenan i mezi roky 2016 a 2017. Poté dochazelo opét k mirnému poklesu celkového

mnozstvi pfepraveného zbozi. Udaje jsou téZ zobrazeny na grafu 3. [1]

PFi porovnani dat a kapacit cargo terminall je vidét, Ze jejich kapacita je zcela postacujici. Pro
ovéfeni, zdali pfi zachovani ristu bude stale existovat volna kapacita i v roce 2035, byla
pouzita funkce programu Microsoft Excel ,Forecast”, ktera ukazuje, ze v tomto roce by se
hodnota Total Air cargo (kg) méla pohybovat okolo 172 000 000 kg/ro¢né, coz je stale v mezich

kapacit (za uvazeni totozného trendu, jaky byl sledovan v uplynulych letech).
Graf 3. Total Air Cargo mezi roky 2012 — 2019 [1]
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Do Prahy léta v roce 2020 celkem 5 leteckych spole¢nosti s nakladnimi letadly — ASL Belgium,

Fedex, Qatar Airways Cargo, UPS a Turkish Cargo, a to z destinaci z celého svéta. [12]

Privatni letecka doprava zazila v Evropé v uplynulych letech znaény rozvoj a ofekava se
vyznamny narlst provozu a s tim souvisi i nutny rozvoj kapacit. Dle prognéz Eurocontrol
publikovanych roku 2018 s vyhledem na 20 let dopfedu se oCekavaji do roku 2040 mezirocni
narutsty provozu business aviation 0 2,1% dle nejrealnéjSiho scénare, respektive 2.5% a 1.4%
dle méné realnych scénaru. Provoz GA je ze své podstaty nepravidelny. S tim souvisi horSi
predvidatelnost pohybu a optimalniho nastaveni kapacit, jelikoz se jedna o kapacitu
narazovou, kdy po urcity Casovy segment mize byt provoz zcela minimalni, aby v jiny ¢as
dosahl téméF maxima dostupné kapacity. Infrastruktura k tomu urena vSak musi toto

obdobi. [41] [72 s. 241]

Konkrétni data o provozu GA na Letisti Praha letisté neuvadi a interni statistiky se ziskat

nepodafilo. V zavéreCné praci autora Kréila s nazvem ,Podnikatelska studie vystavby
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soukromého terminalu®, ve které se hovofi o rozSifovani kapacit pravé GA (resp. Business
Aviation) na Letisti Praha se b&éhem analyzy sou¢asného stavu uvadi, Zze ,Pro své ucely uz
Terminal 3 pfestava stacit pro spolecnosti zabyvajici se VIP dopravou, kde je na prvnim misté
pohodli cestujicich. Stejné tak zde chybi prostory pro zahraniéni posadky, které jsou zvyklé,
Ze na letisti maji vyhrazené prostory, kde mohou provést piedletovou pfipravu nebo si jen
odpocinout.”, pficemz zavéry této prace jsou zaloZzeny na studii spolecnosti Time Air, s.r.o.
zroku 2014. Potfeba rozSifovani Terminalu 3 byla taktéz potvrzena ze strany odborniku
z Letisté Praha béhem konzultaci, kdy byla téz zd(raznéna nepravidelnost tohoto typu
provozu. [41] [19 s. 15]

Co se tyCe udrzby letadel, na letisti se za nékolik poslednich let zrealizovala vystavba hangaru
N uréeného pro leteckou spolecnost ABS Jets, a.s. a také vystavba hangaru S spole¢nosti
Czech Airlines Technics, a.s. PoZzadavky na roz8ifovani hangarovych kapacit jsou silné zavislé
na pozadavcich spole€nosti, které se provozovanim hangar( a udrzbou zabyvaji. Nicméné
vy8e uvedena prace autora Kréala na zakladé provedené studie firmy Time Air, s.r.o. uvadi,
Ze hangarové kapacity uréené pro parkovani soukromych letadel jsou jiz vyCerpany. Toto
potvrzuje i prace autora Vaclavika ,Vliv vystavby RWY 06R/24L na letecky provoz v arealu
LKPR JIH a navrhy opatfeni pro jeho zkvalitnéni“ z roku 2019, ve které se b&hem analyzy
letového provozu v arealu Jih konstatuje, Ze kapacita vSech hangarovych prostor je
z dlouhodobého hlediska vyCerpana. [19 s. 19] [39 s. 26]

Na zakladé debat s odborniky z letiSté vySlo najevo, ze konkrétni hodnota, o kterou by se
hangarové kapacity mély navysSovat, neexistuje, avSak zcela urcité existuje potfeba vystavby
dalSich hangaru. Proto se navrhy rozvoje arealu Jih zaméfi na to, jaka plocha je v kazdém

konkrétnim FeSeni pro vystavby této infrastruktury k dispozici. [32] [35]
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2.4 Rozvoj letisté

V této kapitoly jsou popsany prevazné planované infrastrukturalni zmény na Letisti Praha.

2.4.1 Vize 2035

Letisté Praha zvefejnilo vizi s nazvem Vize 2035, ktera pfedstavuje plany na dlouhodoby
rozvoj letisté soustfedény do nékolika etap. V kratkodobém rozvoji se zaméfuje na
modernizaci komponent letisté, tj. napfiklad vybudovani novych letadlovych stani,
bezpec&nostnich kontrol ¢i depa autocisteren (jiz zrealizovano). Ve stfednédobém horizontu se
v8ak zabyva vyraznou pfeménou celého letisté. Mezi to patfi realizace nové paralelni drahy,
ktera je popisovana v dalsi kapitole. Dale jde o rozsifeni kapacit terminal( pro cestuijici, které,
jak bylo uvedeno, prekraCuji své kapacitni limity. Zasadni zmény se téz planuji v
prostfedi arealu Jih, kterému se tato prace vénuje. Kromé prostoru air side jsou sou¢asti tohoto

konceptu téz plany na inovaci okoli celého letisté, které spocCivaji ve vystavbé administrativnich

budov, hotell nebo napfiklad zdravotnickych zafizeni, a které jsou oznaceny jako Airport City.
[33]

Obrazek 7. Vize 2035, pohled na areal Jih [33]

Také je feSeno pfivedeni dalSiho typu vefejné dopravy, v€etné realizace vlakového spojeni
Praha — Kladno. Jednim z poZadavku zadavatele je, aby k letisti byly i nadale pfivadény dvé
pozemni komunikace jako doposud, pficemz jedna by byla uréena pro vSechna vozidla a druha
by mohla byt vyuzivana pouze MHD, policii CR a dal$imi opravnénymi osobami. Na obrazku

7 je zobrazena mozna podoba arealu Jih v ramci projektu Vize 2035. [33]
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Na obrazku 8 je vyznaCen tento uvazovany prostor letiSté a je na ném zobrazena podoba
mozného budouciho rozdéleni celého arealu Jih (véetné vefejné Easti) podle Letisté Praha. At
uz by finalni navrh vypadal jakkoliv, je na tomto zobrazeni vidét, jaky je zamér letisté — rozvoj
provozu v jizni ¢asti. Pro tuto praci je zasadni modfe vykreslena zéna — Airport Jih, ktera je ze
severni strany ohraniena novou paralelni RWY. Tato vizualizace znali pouze pfiblizné

rozmisténi infrastruktury. [36] [37]

Obrazek 8. Potencial vyuziti jizni Easti letisté a okoli dle Letisté Praha [38]

2.4.2 Budouci vystavba

V souCasné dobé vznika Ci brzo vznikne hned nékolik projektd, jako je nova centralni
bezpecnostni kontrola, rekonfigurace nékolika letadlovych stani, rekonstrukce tfidirny
zavazadel a centralni odmrazovaci stani. V dlouhodobém horizontu se jedna pfedevSim o
dostavbu dalSich prstl a centralni ¢asti Terminalu 2 v ramci severniho arealu. V souvislosti
s tim uz bylo postaveno zmifiované depo autocisteren a produktovod vychodné od cargo
terminall tak, aby se jeho plvodni misto uvolnilo a mohlo dojit pravé k rozsifeni T2. Pro tuto
praci je vSak dulezity prostor arealu Jih, kde se planuje rekonfigurace TWY R a dostavba

CistiCky odpadnich vod. [2]

Na rozSifovani arealu Jih letiSté byla zaméfena jiz zminéna prace autora Kr€ila s nazvem
,Podnikatelska studie vystavby soukromého terminalu®, jejimz predmétem byla studie
vystavby soukromého terminalu spojeného s hangarem na Letisti Praha. Tento objekt, urcity
pro spole¢nost Time Air, by se mél nachazet jizné od hangaru E, v blizkosti obchodniho centra

Sestka. Na obrazku 9 je znazornéno jeho umisténi. [19]
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Obrazek 9. Detail mapy uzemniho planovani znazorfiujici zakresleni stavby [19]

Navrhovana stavba na pozemku o rozloze presahujici 29 000 m?, ktery je jiz v majetku
investora, se sklada z tfipodlazni odbavovaci haly, hangaru rozdéleného na dvé sekce a
odbavovaci a manipulaéni plochy. V praci se uvadi, Zze vzhledem ke znacné vzdalenosti
k obéma prahum RWY 06/24 by pro spole¢nost byla pfinosem vystavba nové paralelni drahy.
[19]

DalSi praci se zaméfenim na rozvoj arealu Jih je prace s nazvem ,Vliv vystavby RWY 06R/24L
na letecky provoz v arealu LKPR JIH a navrhy opatfeni pro jeho zkvalitnéni“. Zamér prace se
vSak odliSuje od této, jelikoz v citovaném dokumentu autor navrhuje zmény spocivajici
zejména v pojezdovém systému, dale v rezimu pouzivani paralelni drah (coz je navrhovano i
v této praci) a navrhuje vystavbu odmrazovacich stani uréenych pro provoz v arealu Jih.
Vlastni navrhy na roz8ifovani kapacit jsou vSak pojaty jen velmi zjednodusenég, kdy autor v
podstaté pouze uvadi, ze by bylo vhodné zaméfit se na prfesun tézké udrzby do arealu Jih,
pfipadné na vystavbu novych cargo terminalt v tomto prostoru. Navrhy nikterak nehodnoti a

nevénuje jim hlubsi pozornost. [39]

Letisté Praha dale v roce 2020 realizuje upravy v arealu Jih, béhem kterych dochazi k upravé
OP Jih a TWY R, ktera se po dostavbé paralelni draze ma stat vyznamnou pojezdovou drahou
slouzici provozu v arealu Jih. Rozsah demolovanych ploch v ramci této stavby je znazornén
na obrazku 10. [2]
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Obrazek 10. Upravy v arealu Jih [40]

2.4.3 Paralelni draha

Zasadni zménou, ktera ovlivni provoz a vzhled celého letiSté a na které je zavisly jeho dalSi
rozvoj, spociva v rozsahlé modifikaci drahového systému, v ramci néjz dojde k vystavbé nove,
tzv. paralelni drahy, rovnobézné se sou€asnou hlavni RWY 06/24. Tento model drahového

systému je znam z velkych mezinarodnich letist z celého svéta.

Dlouho planovana paralelni draha se ma dle sou€asnych navrhG nachazet jizné od RWY
06/24, jak je vidét na obrazku 11. Stavajici hlavni draha 06/24 by po vystavbé paralelni drahy
nesla oznaceni 06L/24R, zatimco draha nova by se jmenovala 06R/24L. V pfipadé realizace
by letisté disponovalo dvéma paralelnimi drahami se vzdalenosti 1525 metrd mezi jejich osami
a kapacity by narostla ze sou€asnych 46 pohybu letadel za hodinu na 72 pohybU letadel za
hodinu. Byt se planuje tzv. segregovany provoz, tedy vyuziti jedné RWY pro odlety a druhé
pro pfilety, planované usporadani podporuje tzv. nezavisla paralelni pfiblizeni na dvé RWY,
¢ehoz je docileno zajisténim vzdalenosti minimalné 1310 m mezi osami drah, jak vyZaduje
pfedpis L 14 Letisté. [37] [44 s. 3-2]

Jak bylo potvrzeno béhem konzultaci s experty z Letisté Praha, v sou€asnosti stale neexistuje
konkrétni podoba systému pojezdovych drah, odmrazovacich stani a vykavacich mist.
Lokace samotné paralelni drahy byla do uzemné planovaci dokumentace zanesena jiz v 70.
letech minulého stoleti a dle plvodnich planl byla jeji realizace planovana v podstaté kratce
po dokonceni souCasné RWY 06/24. [8] [32]
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Obrazek 11. Drahovy systém s vyznacenou paralelni drahou 06R/24L [31]

Umisténi paralelni drahy do téchto prostor letidté je v podstaté jedinou moznosti, kde je mozné
nad jeji realizaci uvazovat. Zakladni podminkou je to, ze dvé sou€asné pouzivané drahy musi
byt paralelni, tedy aby se v Zadném sméru jejich (prodlouzené) osy nekfizily. Dale je vhodné,
kdyZ letadla sméfujici k nebo od termindlu nemusi béhem pojizdéni kfizovat jinou aktivni
RWY. Tento argument tedy vyluCuje moznost vystavby paralelni drahy severné od té
soucasné, tedy stavajici 06/24. Severné od této drahy jsou navic umistény logistické budovy
a obydlena uzemi, ktera by sice po vzoru nékterych letidt' ve svété mohly byt v zgjmu vystavby
dalSich drah zbourany, nicméné toto pFedstavuje daldi vyraznou piekazku v uz tak

slozZitém procesu realizace.

VySe uvedeny predpoklad, tedy kfizovani aktivni drahy, se vztahuje zejména na dopravni
letadla pro cestujici vyuzivajici T1 a T2 v ramci arealu sever. Dulezitost tohoto parametru ve
vztahu k arealu Jih je diskutovana v dal$ich kapitolach. [5 s. 178] [8] [42] [43, s. 2-5]

Parametry RWY
TORA 3100 m
SIRKA DRAHY 45 m (nejvy3si unosnost)
60 m (zakladni)
75 (v€etné postrannich pasu)

PAS DRAHY 3220 m x 300 m
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VYSTAVBA 2025 - 2028 [2]
PROVOZ V obou smérech pfesné pfiblizeni CAT Il B [45]

V noénich hodinach (tj. mezi 24:00 — 05:29) pro provoz uzaviena [33]
Pas drahy

RWY a s ni spojené dojezdové drahy jsou zahrnuty v pasu RWY, ktery pfesahuje pfed prah a
za konec drahy (nebo dojezdové drahy) na vzdalenost nejméné 60 m (pro RWY s kédovym
Cislem 2, 3 nebo 4) a Sitka pasu je 140 m na kazdou stranu od osy (&i prodlouzené osy) RWY

po celé délce pasu (RWY pro pfesné pfiblizeni).

Na pasu RWY se mohou nachazet radionavigacni zafizeni, zafizeni pro meteorologické ucely
a zarizeni ur€ena pro navijakovy provoz kluzaku. Do vzdalenosti 77,5 m od osy RWY se kromé
vizualnich zafizeni poZzadovanych pro leteckou navigaci nebo ucely bezpec€nosti letadla nesmi
nachazet Zadny pevny objekt a na této ¢asti pasu se nesmi vyskytovat béhem pouzivani RWY
Zzadny mobilni objekt. [44 s. 3-5]

Ochranné pasmo se zakazem staveb

Ochranné pasmo provoznich ploch se zakazem staveb se vztahuje na prostor ve tvaru
obdélnika s podélnou osou totoZznou s osou RWY, ktera je pro RWY kédového Cisla 4 o
celkové Sifce 600 m a délce piesahujici oba konce RWY 0 400 m. V tomto pasmu je zakazano
trvale &i doCasné zfizovat jakékoliv pozemni stavby, komunikace apod. s vyjimkou staveb
slouzicich leteckému provozu. Povrch dale nesmi byt hlouben, zvySovan &i snizovan, nesmi
na ném byt vysazeny stromy Ci vysSkovy porost. Je zakazano v tomto ochranném pasmu
umistovat vozidla, stroje nebo jiné pfedmeéty, stejné jako konat jakoukoliv ¢innost, ktera by
mohla ohrozit letecky provoz nebo funkci leteckych zafizeni. Realizace trvalych neleteckych

staveb, pokud k tomu neexistuje souhlas UCL, je taktéZ zakazana. [44 s. 11-1]
Ochranna pasma s vyskovym omezenim staveb a prekazkové plochy

V ochranném pasmu s vySkovym omezenim neni dovoleno zfizovat stavby nebo zafizeni,
umistovat predméty Ci porost, které by presahovaly vySku ur€enou prekazkovymi rovinami
ochrannych pasem. Objekty na letisti a v jeho okoli mohou dosahovat maximalné takovych

vySek, jaké jim umoznuje systém piekazkovych ploch, které jsou k vidéni na obrazku 14.
Pro RWY pro presné pfiblizeni Il a Il kategorie musi byt stanoveny tyto prfekazkove plochy:

- Kuzelova plocha
- Vnitfni vodorovna ploch

- Priblizovaci plocha a vnitfni pfechodova plocha
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- Prechodova plocha
- Vnitfni pfechodova plocha

- Plocha nezdareného pfiblizeni

Pro feSenou oblast letisté jsou nejdulezitéjSi pfechodova plocha, vnitini pfechodova plocha,
plocha nezdafeného pfiblizeni a vnitfni vodorovna plocha. Vnitfni vodorovna plocha je rovina
umisténa vodorovné nad leti§tém a jeho okolim, pfiéemz jeji polomér je méfen od vztazného
bodu letisté nebo bodu stanovenych pro tento ucel. Jeji vySka je méfena od vychozi vysky nad
morem stanovené pro tento ucel. Pro pfesné pfiblizeni kategorie Il a lll je pro RWY s kddovym
Cislem 3 a 4 jeji vySka stanovena na 45 m a polomér této plochy je 4000 m. Pfechodova plocha
ma sklon 14,3% (1:7). Jde o plochu, kterd od okraje pasu RWY a okraje pfiblizovaci plochy
stoupa vné k vnitfni vodorovné ploSe. Vnitfni pfechodova plocha ma sklon 33,3%. Je podobna
pfechodové ploSe, je vSak blize k draze. Rozdil mezi nimi spociva v tom, Ze pfechodova
plocha je uréena jako pifekazkova plocha pro budovy apod., zatimco vnitfni pfechodova plocha
je pfekazkovou plochou pro navigaéni prostfedky, letadla a vozidla. Plocha nezdafeného
pfiblizeni je stoupajici rovina s rozevienim na kazdou stranu o 10%. Délka vnitfniho okraje je
120 (respektive 140 m)® a tato plocha ma vzdalenost od prahu (nebo konce RWY, podle toho,
co je méné) 1800 m. Sklon je 3,33%. Tyto plochy a roviny jsou k vidéni na obr. 12. [44 s. 4-1]

Friblizowac \zletova

Piibiizovaci [ chodova

\ Wnitrni vodorovna

Writfni priblizovaci

Rez B-B

Obrazek 12. Pfekazkové plochy [44]

6 ,U kédového pismene F je Sitka zvétSena 140 m s vyjimkou letist, ktera pfFijimaji letouny kédového
pismene F vybavenych digitalni avionikou poskytujici pfikazy pro fizeni ve smyslu udrzeni daného
sméru béhem pruletu.” [44 str. 4-5]
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3 Vstupni parametry

V této kapitole je vymezena feSena oblast a definovany objekty, na zakladé cehozZ jsou
nasledné vytvofeny varianty rozvoje arealu Jih. Standardné plany na stavbu letisté zacinaji
uréenim orientace a poctu RWY, TWY, poté umisténim terminal( a az nasledné zazemim.
Tato prace se liSi v tom, Ze se nezabyva navrhem nového letiSté, ale musi zohledfiovat jiz

existujici infrastrukturu a limitace, které tam existuiji. [5]

3.1 Dotcené oblasti

K vymezeni feSené oblasti je nutné brat v dvahu jednak vySe popsanou paralelni drahu a
jednak oblasti, které jsou vystavbou této drahy dotéeny. Pravé diky nim je mozno zacit
uvazovat o roz8ifovani arealu Jih, jelikoZ v sou€asném usporadani je tento prostor prakticky

ve vSech smérech omezen existujici infrastrukturou.
Oblasti dotéené vystavbou paralelni drahy jsou tyto:
RWY 04/22

V souvislosti s vystavbou drahy dojde ke kompletnimu odstranéni RWY 04/22, na které jsou
dnes umistény parkovaci stani a ¢ast OP Jih. Diky vystavbé paralelni drahy dojde k tomu, ze
zmizi parkovaci stani pro letadla umisténa v ¢asti RWY 04/22, jenz se nachazi zapadné od
RWY 12/30. Konkrétné se jedna o stani V30 (V30A) — V45, tj. celkem o 16 mist. Dale zde
dojde k odstranéni V11 — V17, tj. o dalSich 7 stani, ktera se nachazi v prvni ¢asti RWY ve
sméru 22. Co se tyCe té €asti OP Jih, ktera se nachazi na této RWY, tak se jedna o stani S11
— S17, Cili 7 stojanek. [32]

RWY 12/30

Na draze 12/30 bude ukonéen provoz a bude odstranéna téz, avSak ne v celém rozsahu.
Zamér je ponechat ¢ast drahy, ktera se nachazi mezi paralelnimi drahami a zménit jeji ucel na
TWY. Cast této RWY jizné od paralelni drahy zanikne. [32]

Systém pojezdovych drah

Co se tyCe systému pojezdovych drah, v této praci se navrhuje, aby jeho podoba byla zavisla
na zvolené varianté rozvoje arealu Jih, tj. jaka infrastruktura a v jaké podobé se do tohoto
prostoru implementuje. Na zakladé toho by potom mélo dojit k urCeni, jaka ¢ast pojezdového
systému by méla zaniknout, a jaka by méla byt ponechana. Na rozdil od RWY je evidentni, ze
systém pojezdovych drah bude v této Casti letisté nutny z dlivodu jeho propojeni s jinymi
arealy. Navrhuje se proto, aby u systému pojezdovych drah doSlo o potvrzeni jeho finalni
podoby az po provedeni rozhodnuti, jak bude areal nové rozsiten, jelikoz ¢ast systému TWY

by mohla byt ponechana.
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Misto pro provadéni motorovych zkousek

Jizné od hangaru F se nachazi plocha pro provadéni motorovych zkousek letadel. Ta bude
v zajmu vystavby nové RWY zruSena. Pfi pohledu na navrh Vize 2035 se planuje vystavba
mista pro provadéni motorovych zkousek jednak vychodné od hangaru F, druha jizné od RWY
06R/24L, navazujici na planovanou vystavbu. Mistiim pro provadéni motorovych zkousek se

detailné vénuje citovana prace autora Vaclavika. [33] [39 s. 22]
DalSi infrastruktura

Dal$i infrastrukturou se rozumi prfedevSim radionavigacni zafizeni drah, tj. komponenty
systému ILS ve sméru RWY 30, a to v&. pfiblizovaci svételné soustavy. V jihozapadni Casti
letiSté jsou umisténa zafizeni SSR a TAR, ktera v zajmu otevieni plochy uréené k nové

vystavbé budou muset byt téZ odstranéna.
Hranice SRA

V zavislosti na konkrétnim usporadani arealu je mozné, Ze bude nutné pozménit hranice SRA

tak, aby vyhovovaly konkrétni podobé letisté. [46]

v rv

3.1.1 Rozsirena plocha Jih

Modifikaci drahového systému a systému pojezdovych drah vznikne jizné od nové paralelni
drahy plocha, kterou by bylo mozné vyuZzit pro rozvoj letistniho provozu. Prostor, ktery vznikne
sérii zmén popsanych v pfedchozich kapitolach, je v nasledujicim textu oznaCovan jako
RozsSirfena plocha Jih a je na obrazku 13 vyznacen ¢tyfmi zonami. Jak je z toho zfetelné vidét,
RozSifena plocha Jih nabizi nékolikanasobné vétsi rozlohu, nez jakou zabira dnes aredl Jih.
Limitacemi tohoto prostoru jsou na severni strané pas drahy RWY 06R/24L, respektive
ochranné pasmo se zakazem staveb (oba tyto pojmy jsou vysvétleny vySe) a dale jsou to na
zapadé a jihu sou€asné hranice letiSté. RozSifena plocha Jih v sobé nezahrnuje dnesni areal
Jih, ktery tvofi vychodni limitaci pro vystavbu infrastruktury v této feSené oblasti. Prostor uvnitf

téchto hranic se kompletné otevie k nové vystavbé.

V souvislosti s popisem dotéenych oblasti a limitacemi jsou na RozSifené plose Jih uréeny Ctyfi
zony, jak je znazornéno na ilustraci na obrazku 13, které pravé z téchto vySe popsanych
dotéenych oblasti vychazeji. Tyto zony nemaiji pfesné uréené vnitfni hranice, jejich ucelem je,
aby byl umoznén popis zamysleného umisténi infrastruktury ve variantach. Vybér téchto zén
vychazi zejména z pozadavku kladenych na letistni infrastrukturu, tj. navaznost na jiz existujici
objekty, plochy &i dostupnost. Severovychodni &ast, modfe vyznacena, je zéna Jih 1, ktera
pfimo navazuje na OP Jih a terminaly v jiZzni Casti leti5té. Zaroven je umisténa v blizkosti nové
paralelni drahy, respektive prahu RWY 24L, coz zkracuje €as pojizdéni. Oranzové vyznacena

zéna je Jih 2, ktera nabizi relativné kratkou vzdalenost k nové paralelni draze a aredlu Sever.
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Obé dveé tyto zény jsou na své severni hranici rovnobézné s drahovym systémem. Jihozapadni
Cast Roz8ifené plochy Jih, vyznacena &erné, je pojmenovana jako zéna Jih 3, ktera je naopak
vzdalené oddélena od vSech vytizenych Casti letisté (drahovy systém, Areal Sever, Areal Jih)
a nachazi se v bezprostfedni blizkosti dalnice D6. Posledni, tmavé Cervenou, je zéna Jih 4,
ktera téZ navazuje na areal Jih a zaroven umozriuje snadné napojeni na dopravni komunikace
v okoli letiSté, pfedevSim na ulici K Letisti. Navrhy variant vSak mohou také uvazovat zmény

uvnitf samotného arealu Jih.

Obrazek 13. Letisté Praha s vyznaenim RozS8ifené plochy Jih [48, upraveno autorem]

3.2 Res$ené objekty
V této podkapitole jsou identifikovany objekty, které jsou v pfedstavenych variantach
predmétem rozvoje €i implementace do vyse definovaného prostoru, tzv. RozSifené plochy Jih

Ci aredlu Jih, a zaroven jsou zde uvedeny vstupni pozadavky na né kladené.
Terminal 3 a 4

Terminal 3 slouzici provozu GA je na zakladé informaci uvedenych v kapitole 2.3 nutné
rozSifovat, pfiCemz jeho umisténi pravé v jizni Casti letisté je vyzadovano i nadale, a proto je
jednim z vybranych typU infrastruktury, o které se v souvislosti s rozvojem arealu Jih uvazuje.
Terminaly 3 a 4 jsou v souCasné dobé soucasti arealu Jih. Tato prace se na rozSifovani
Terminalu 4 nezaméfuje a pfedpoklada ponechani jeho budovy, zejména kvuli tomu, Ze jde o
jeden z vubec nejstarSich letiStnich objektl a o historickou pamatku. Pokud se tedy pocita
s provozem GA, respektive T3 na svém sou¢asném misté, pfedpoklada se, Zze T4 bude nadale

vyuzivan ve své soucasné podobé a provoz na ném bude zachovan. Nicméné pokud se hovofi
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o0 pfesunu T3, predpoklada se, ze se spolecné s nim presune téz provoz Terminalu 4.
Z hlediska provozu tedy muze dojit k pfesunu T4, avSak vzdy spole¢né s T3 a zaroven bude
ponechana budova T4 tam, kde je dnes. Tyto objekty, pokud jsou umistény vedle sebe, mohou
vyuzivat jednu odbavovaci plochu, ktera muze byt pro jejich potfeby sdilena. V pfipadé jejich

rozdéleni by vznikla nutnost realizace vice takovych ploch, v€etné pfivedeni dalSich

vvvvvv

Pozadavky kladené na rozsifeni/vystavbu T3 jsou nasledujici:

- rozSifovani ploch uréenych pro GA terminal

- umisténi v arealu Jih; vyzadovano oddéleni od arealu Sever [32]

- umisténi na hranici letisté (hranice land side — air side) [5 s. 383]

- kratka vzdalenost k drahovému systému [5 s. 392]

- kratka vzdalenost k zazemi (v tomto pfipadé zejména hangary GA) [5 s. 427]

- velmi dobra dostupnost z pozemnich komunikaci, parkovisté pro vozidla, dobra
dopravni obsluznost [5 s. 383]

- kompatibilita s okolni infrastrukturou a umoznéni jejiho rozvoje [5 s. 138]

- snaha o maximalizaci vyuziti existujicich moznosti [5 s. 387]

- umoznéni dal§iho rozvoje v budoucnosti [5 s. 392]

- umoznéni odbaveni pozadovanych typu letadel [5 s. 392]

- minimalizace negativniho vlivu na Zivotni prostfedi [5 s. 392]

Parametry zde popsané jsou obecné platné pro stavbu terminall pro cestujici. V souladu se
zamérem této prace jsou pozadavky zaméfeny na umisténi terminalu. Mezi pozadavky proto
neni uvedeno napfiklad to, aby budova terminalu byla navrzena zpisobem, ktery v budoucnu
umozni implementaci novych bezpecnostnich systému. Nejsou zde ani definovany konkrétni

pozadavky na vnitfni prostory terminalu.

Duvody pro rozSifovani prostor &i stavbu nového terminalu pro general aviation nemusi
spocitat pouze v jejich nedostatecnych kapacitach. Na objekty slouzici k tomuto typu provozu
je kladen vysoky duraz na poskytovani vysokého standardu, tj. reprezentativnich prostor,

dostatek soukromy a v neposledni fadé plynuly odbavovaci proces.
Hangary

| v pfipadé hangarovych kapacit plati, Ze nutnost jejich rozSifovani existuje a prave jizni cast
letiSté je misto, kde je mozné o téchto novych objektech uvazovat. Nové hangary by mohly
plynule navazovat na soucasny areal Jih. Misto je vhodné z toho ddvodu, Ze jsou zde umistény
vné drahovy systém, nezasahuji do arealu Sever a tim padem neohroZuji moznosti rozSifovani

terminalll v této Casti letisté. Nicméné je dllezité zminit, Ze hangary uréené pro provadéni tzv.
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L1€Zké" udrzby je vhodné umistovat ve vétsi vzdalenosti od vytiZzenych prostor, zatimco ty
ur¢ené pro provadéni napf. tratové udrzby by se mély nachazet v relativni blizkosti terminald.
Hangary mohou vedle prostor pro umisténi letadel (udrZzba, opravy, montaze, modifikace

interiér(l, parkovani) disponovat sklady, dilnami, administrativnimi prostory apod.
Nize jsou definovany poZadavky na umisténi hangaru:

- vhodné umisténi vuci drahovému systému [49 s. 1-129]

- umisténi vzdalené od budov terminall z divodu umoznéni jejich dalSi expanze

- dostatek prostoru nejen pro hangar, ale i pro k nému pfilehlé manipula¢ni a odstavné
plochy a obsluzné komunikace [51 s. 517]

- kompatibilita s okolni infrastrukturou

- umoznéni dal§iho rozvoje v budoucnosti

- minimalizace negativniho vlivu na Zivotni prostfedi, zejména s ohledem na hlukovou
zatéz [49 s. 1-129]

Tato prace feSi hangary z hlediska jejich zasazeni do provozu letisté. Nesleduje tak pfimo
moznosti konkrétniho vyuziti téchto objektll ve smyslu napf. stupnd v nich provadéné udrzby.
Vzhledem k tomu, Ze stavajici blok hangart zlGstane ponechan, vystavba téchto novych
objektu se feSi pouze v jizni Casti letisté. Stavba hangarl na jiném misté neni pfedmétem této

prace.
Cargo terminaly

Cargo termindly se dnes nachazeji v severni ¢asti letisté, vychodné od Terminalu 1. Z nékolika

dlvodl by mohlo byt jejich umisténi vyhodnéjsi v ramci arealu Jih. Mezi tyto davody patfi:

- moznost rozsifovani kapacit Cargo terminalu a jejich OP

- vhodnéjS§i napojeni na okolni logisticka stfediska skrze strategické pozemni
komunikace (dalnice D6), v€etné samostatné pfijezdové komunikace

- moznost vystavby tzv. low-cost termindlu v aredlu Sever; na misté, kde se dnes

nachazeji cargo terminaly

Cargo termindly a jejich odbavovaci plochy jsou v sou€asné dobé v aredlu Sever limitovany
ze v8ech stran a jejich dalSi rozvoj je tudiz v tomto prostoru neuskute€nitelny. RozSifovani
jejich kapacit vSak nemusi byt jedinym divodem pro jejich umisténi na Jih, divody pro to
mohou spocCivat téz ve vyuziti této plochy k jinym Gcelim ¢&i jejich vhodnéjSimu umisténi
vramci letisté. Nicméné s pfihlédnutim k analyzovanym statistikam provozu, ze kterych
vyplynulo, Zze kapacity cargo terminalll jsou zcela dostate¢né, se v této praci nepfedpoklada
vytvofeni dalSich takovych terminalt a zaroven zachovani téch jiz existujicich v arealu Sever.
[32]
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Podle ICAQ plati pro cargo terminaly stejné pozadavky, jako na terminaly pro cestujici. [49 s.

1-115] Pozadavky kladené na vystavbu cargo terminall jsou nasleduijici:

- plocha, ktera zajisti minimalné identickou kapacitu, jakou disponuji dnes

- umisténi na hranici letisté (hranice land side — air side) [49 s. 1-116]

- kratka vzdalenost k drahovému systému (avSak pfednost by mély dostat terminaly pro
cestujici) [49 s. 1-115]

- kratka vzdalenost k terminalim pro cestujici (T1 a T2), zajisténi jejich propojeni
(béhem konzultaci bylo potvrzeno, ze v pfipadé LKPR velka ¢ast nakladu jsou tzv.
dokladky do pravidelnych letd) [32] [49 s. 1-121] [50 s. 243]

- velmi dobra dostupnost z pozemnich komunikaci, dostateCny prostor pro nakladni
vozidel na strané land side, preferovana je samostatna pfijezdova komunikace,
(dostate€né prostornd) a adekvatni mnoZstvi parkovacich stani pro kamiony (tento
nedostatek mize pozdéji negativné ovlivnit kapacitu cargo terminald) [50 s. 256] [49 s.
1-116, 1-120] [46]

- kompatibilita s okolni infrastrukturou a umoznéni jejiho rozvoje [5 s. 138]

- umoznéni dal§iho rozvoje v budoucnosti

- umoznéni odbaveni pozadovanych typu letadel [49 s. 1-120]

- minimalizace negativniho vlivu na zivotni prostfedi [5 s. 392]

DalSim mistem, o kterém se uvazuje jako 0 mozném umisténi cargo terminali je prostor
severné od RWY 06L/24R (dnesni hlavni RWY), mezi obcemi Knézeves a Dobroviz, coz viak

neni pfedmétem feSeni této prace.
Plochy a komunikace

K vySe popisovanym objektim musi pfiléhat v pfipadé T3 a cargo terminali odbavovaci
plochy, v pfipadé hangari manipulaéni a odstavné plochy a dale obsluzné komunikace
pro letiStni techniku. OP zde popisované jsou uréené k vySe popisované infrastrukture, tj. T3
(T4), respektive cargo terminalidm. Manipulaéni a odstavné plochy jsou uréené primarné

k hangarim.
Pozadavky kladené na umisténi OP jsou definovany nasledovné:

- nejkratSi vzdalenost mezi RWY a OP

- nezavislé pohyby letadel, minimalni zdrzeni

- umisténi tak, aby OP mohla disponovat dostate€nym poctem stojanek a dostateCnym
prostorem pro naloZeni nakladu, respektive pro prostfedky a technicky personal, ktery
zajistuje odbaveni letadla

- navaznost na terminaly
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- minimalizace negativniho vlivu na Zivotni prostfedi

- moznost budouciho rozsifeni OP a pfilehlych budov (terminall)

- Plochy pro techniku k obchodné-technickému odbaveni letadel

- U kazdého parkovaciho stani by mél byt prostor pro pohybovani s nakladem

- Parkovani pro zafizeni handlingu by mélo byt umisténo pokud mozno mezi silnici a
samotnou OP, pfipadné na okrajich OP

- Kazda ¢ast plochy musi mit inosnost odpovidajici zatizeni letadly, pro které je uréena
[44 s. 3-15] [52 s. 166]

Parkovaci stani pro letadla, zazemi letiSté a firem

V nové vzniklych prostorach jizné od nové drahy by méla vzniknout téZ parkovaci stani, ktera
nahradi ta, ktera dnes existuji na RWY 04/22. Dale je v souvislosti s rozvojem letisté nutné
zminit vystavbu dalSich objektl slouzicich jako zazemi (sklady pro handling, zazemi pro

zaméstnance).
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4 Postup hodnoceni variant

V této kapitole je popsana metodika, jakym zpUusobem jsou pfedstavené navrhy hodnoceny a

jsou zde definovana samotna kritéria hodnoceni.

4.1 Metodika hodnoceni

Z nékolika nasledné predstavenych variant je tfeba vybrat tu nejvhodnégjsi. K tomu, aby toto
rozhodnuti mohlo byt uc€inéno, jsou dale v této kapitole stanovena kritéria hodnoceni, vuci
kterym se budou navrhy hodnotit. Pro uéely vybéru nejvhodnéjsiho navrhu byla vybrana jedna

Z pouzivanych vicekriterialnich analyz variant, jejiz princip je vysvétlen nize. [53]

Vybrana metoda spociva v nékolika krocich — jde o ohodnoceni, jak si dany navrh stoji v{gi
predem stanovenému kritériu, a dale jde o vyjadieni dulezitosti toho samotného kritéria.

Vysledkem této analyzy je tzv. kompromisni varianta. [53]

Co se ty€e hodnoceni variant, vyuziva se zde tzv. ordinalni stupnice, konkrétné bodovaci
metoda. Ta spociva v tom, Ze je stanovena Skala, pfiéemz pro tuto praci byla stanovena ta

s rozpétim 1 — 5, kde jednotlivé body skaly jsou vysvétleny v tabulce 4.

Tabulka 4. Stupnice hodnoceni

7 et . S - NAROCNOST
HODNOTA  VYZNAM UMISTENI V RAMCI LETISTE ROZVOJ LETISTE REALIZACE

Navrh zcela nevyhovuje kritériu, [Navrh rozsifovani kapacit viibec

Nejhorsi vyrazné stézuje fungovani béhem [neumoznuje / Potencial nevyuziva Neproveditelné
provozu vubec

. - o Navrh rozsifovani kapacit pfilis

% X Navrh vytvafi mnozZstvi ox e e x

Spatné Lo f oaxs it neumoznuje / Potencial témér Extrémné naro¢né
komplikaci, které stézuji provoz vr .

nevyuziva
Je mozno s navrhem fungovat,
- avsak vyzaduje dalsi Navrh umoziuje rozsifovani kapacit / |Obtizné

Neutralni . e " - . vr e e x . i
upravy/modifikace &i vytvari Potencial vyuziva pouze ¢astecné proveditelné
akceptovalné komplikace
Navrh vyhovuje, prestoze
vyzaduje drobné Navrh umoziuje vyznamné
upravy/modifikace a mize rozSifovani kapacit / Potencial Proveditelné
vytvaret béhem provozu mensi  |vyuziva
komplikace

. o Navrh umozriuje nékolikanasobné
Navrh zcela vyhovuje kritériu, e o . - . . .
e - rozSifovani kapacit / PIné vyuziva Zcela proveditelné

vpodstaté idedini alternativa potencial

Tato metoda je bézné pouzivana v pfipadé hodnoceni vefejnych projektd a pro tento typ
analyzy je vhodna i z dlvodu, Ze dokaze pracovat jak s kvalitativnimi, tak kvantitativnimi
parametry. Béhem hodnoceni se tedy kazda varianta ohodnoti tak, jak si vi¢i parametru stoji.
Avsak toto samo o sobé jesté nerozliSuje kritéria podle jejich dulezZitosti. [53]

Vyjadreni preferenci mezi kritérii je vyfeSeno pomoci pfifazeni vah kritériim, kde je mozno
pouzit bud metodu poradi, ve které se kritéria sefadi podle dllezitosti, ¢i bodovaci metodu.

Pro uc€ely hodnoceni v této praci byla vybrana bodovaci metoda, pficemz se zde opét pfifazuji
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jednotlivym kritériim body dle pfedem nastavené Skaly, ktera je vtomto pfipadé taktéz

nastavena s rozpétim 1 — 5. Vyznam hodnot Skaly je popsan v tabulce 5.

Tabulka 5. DUlezitost kritérii

NAROCNOST

HODNOTA = VYZNAM UMISTENI V RAMCI LETISTE ROZVOJ LETISTE REALIZACE

Neni dllezité natolik, aby se dle [Nutnost rozsifovani (Ci vyuziti)
NedUlezité |né&j posuzovala celkova vhodnost |kapacit a rozvoje infrastruktury
navrhu neexistuje

Nutnost rozsifovani (&i vyuziti)
kapacit a rozvoje infrastruktury mize

Nepodstatny
parametr

P¥i rozhodovani se na néj bere Malo podstatny

Malo dulezité

ohled, ale Ize bez n&j fungovat B parametr
byt pfinosem
3 o ] Nutno_st rozsifovani (Ci vyuziti) Podstatny
PFi rozhodovani je podstatné kapacit a rozvoje infrastruktury
existuje parametr

Nutnost rozsifovani (Ci vyuZiti)

Pfi rozhodovani ma velmi . L .
kapacit a rozvoje infrastruktury je

Velmi podstatny

dalezitou roli . . parametr
znacna
. . - . |Nutnost rozsifovani (Ci vyuziti) Extrémné
Ma zcela zasadni vyznam, stavi . S . .
N . kapacit a rozvoje infrastruktury je podstatny
se na ném rozhodnuti ) .
velmi vysoka parametr

Zde je nutné zduraznit, ze aby byly vahy srovnatelné, je potfeba je tzv. normalizovat, tj. zajistit,
aby jejich soucet byl roven jedné. Po ohodnoceni variant se ur€i vypoétem — skalarnim

varianta.

V obou pfipadech, tj. hodnoceni kritérii a nastaveni vah, znamena v ramci 8kaly vy33i hodnota
lepSi hodnoceni. V té souvislosti je tfeba zminit tzv. kritéria minimalizaéni a kritéria
maximaliza¢ni. Minimaliza¢nim kritériem je napfiklad naro¢nost realizace navrhu, to znamena,
ze ¢im méné naroc¢na varianta, tim nizSi ohodnoceni. Maximalizaénim kritériem se rozumi
napfiklad moznost rozsSifovani kapacit infrastruktury. Zde jsou vSechna kritéria pfevedena a
nastavena jako maximalizacni, pfi definovani parametru se tedy napfiklad zminéna naro¢nost
realizace pfevedena takovym zplUsobem, Ze ¢im méné naro¢ny navrh, tim lepSi hodnoceni.
[53]

Skala od 1 do 5 postaduje k vyjadfeni vSech podstatnych rozdili a stupfiti vyznamu

jednotlivych kritérii a ohodnoceni toho, jak si dana varianta stoji ve splnéni konkrétniho kritéria.
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4.2 Kritéria hodnoceni

Na nasledujicich nékolika strankach jsou definovana kritéria, dle kterych se budou jednotliva

navrhovana feSeni rozvoje posuzovat.

4.2.1 Umisténi v ramci letisSté
Dulezitym parametrem pro ohodnoceni je umisténi objektt v ramci letisté, coz ma znacny vliv

na provoz letisté.
Vzdalenost mezi objekty

Mezi nékterymi letiStnimi objekty (respektive typy provozu) existuji urCité vazby a je proto

dilezité, jak jsou od sebe vzajemné vzdaleny.

- T3 — Hangary: je vhodné, pokud se T3 nachazi co nejblize hangarim (tj. zazemi)
provozovatelll letadel GA, zejména letadel zajiStujicich privatni lety. V opaéném
pfipadé dochazi k ¢astému a dlouhému pretahu letadel. At uz jde o letadlo na LKPR
bazované, Ci letadlo, které je na letiSti pouze parkované (napf. pfes noc), zvySuje se
pocet pretahu pfes letisté mezi parkovacim mistem/hangarem a odbavovaci plochou
terminalu. Na druhou stranu je nutné zdUraznit, ze ne vSechna letadla logicky nejsou
v Praze bazovana a néktera zde maji pouze kratky pralet. Umisténi T3 ve vztahu
k zazemi aredlu Jih je vzhledem k vySe vysvétlenému ohodnoceno vahou 3. [49 s. 1-
130]

- T3 -—Terminaly pro cestujici: Mezi témito objekty existuje interakce v podobé pfivedeni
dopravniho spoje na letisté (zejména kolejova doprava), mensi vzdalenost pro cestu
mezi nimi pro pracovniky letisté, techniku atd., nicméné se nejedna o zasadni
parametr. Dle pozadavk( se T3 i nadale bude nachazet v arealu Jih, rozhodujici se
vSak tedy jen poloha v ramci tohoto arealu. Proto byla stanovena vaha 2.

- Cargo Terminaly — Terminaly pro cestujici: Je vhodné, kdyz jsou umistény v relativni
blizkosti terminald pro cestujici, respektive odbavovacich ploch Sever (vetné tzv.
remote stani), a to kvulli pfepravé zbozi mezi nimi. Dllezity je ¢as a vzdalenost, na
kterou je naklad prepravovan. Avsak jejich umisténi by mélo byt vybrano s ohledem na
moznosti rozSifovani dalSi klicové infrastruktury, zejména pravé terminall pro cestujici.

Proto je toto ohodnoceno vahou 4. [50 s. 243]
Umisténi vaci drahovému systému

Toto kritérium v sobé zahrnuje vzdalenost objektl od drahového systému, respektive
jednotlivym draham, a to, jak jsou objekty vici nim umisténé. To znamena, zdali je pfi pojizdéni
letadla mezi danym objektem a RWY nutné kfizovat jinou drahu, ¢i nikoliv. Vedle komplikace

pro kfizujici provoz je také nutné uvést, Ze kfizovanim muze byt ovlivnéna samotna drahova
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kapacita, hlavni je v8ak nebezpe&i pfedstavované tzv. runway incursion’. Dle RLP CR plati,

Ze pfi 20% narustu provozu dochazi k 100% narUstu tohoto typu incidentu. Nize je uvedeno

hodnoceni, jak dulezité je toto kritérium v pfipadé feSenych objektl. [54 s. 5]

Terminal 3 — Pro pfipad terminalu 3 je samozfejmé vzdalenost od drahového systému
a zejména nutnost kfizovat aktivni paralelni drahu pomérné zasadni aspekt, jelikoz to
ovliviiuje €as straveny pojizdénim a zvySuje spotfebu paliva. Tento parametr je zde
nastaven na hodnotu vahy 4. [5 s. 392]

Hangary — Umisténi hangart urCenych pro vyssi stupné udrzby je vné systému drah a
vzdalené od nich je zcela pfijatelné, v pfipadé hangart pro niz§i stupné udrzby je
vhodné je umistit blize k terminalim, avSak tzv. tratova udrzba je provadéna na
odbavovacich plochach v €ase pruletu letadla, a vy$Si stupné udrzby jsou dopfedu
planované. V pfipadé potfeby prepravit letadlo do hangaru z diivodu nahlé udalosti je
absolvovani del§i vzdalenosti povazovano za akceptovatelné. Letisté Praha navic dle
konzultaci zatim nemuze urcit, o jaké hangary by se jednalo, a proto je nastavena
hodnota vahy 1. [32] [49 s. 1-129] [73]

Cargo Terminaly — Umisténi cargo terminald va¢&i drahovému systému je podstatné
jednak z dvodu pohybu letadel po letisti, jednak také z dvodu prepravy nakladu,
jelikoz v pfipadé objizdéni drahy se prodluzuje vzdalenost a ¢as k tomu potfebny (toto
hodnoceni bylo promitnuto v pfedchozim parametru) Z toho divodu je nastavena vaha
3.[49 s. 1-115]

Dostupnost z pozemnich komunikaci

Dostupnost je kliCovym bodem v pfipadé stanovovani kapacity letisté a je proto dllezitym

kritériem b&hem procesu hodnoceni. Pfi navrzich bude tedy kladné&ji hodnocen navrhy, ktery

umozfiuje kratSi spojeni na vybrané pozemni komunikace.

Terminal 3 — Dostupnost do téchto objektl je zcela klicova, a je preferovana dostupnost
z mésta Prahy a z prazského okruhu. Dale se preferuje, aby byla pfivadéna oddélena
komunikace, nez ktera vede k terminalim v aredlu Sever. Toto kritérium je ve vztahu
k T3 ohodnoceno vahou 5. [5 s. 383]

Hangary — Dostupnost z pozemnich komunikaci neni pro hangary podstatnym
parametrem. Ohodnocen je vahou 1.

Cargo Terminaly — Pro nakladni dopravu je pfivedeni komunikace zasadni kritérium.

Jde o blizké umisténi kli€¢ovym dopravnim tahim v okoli letisté a je vhodné, kdyz je

7 Kazda udalost na letisti tykajici se nespravného vyskytu letadla, vozidla nebo osoby v ochranném
prostoru plochy uréené pro vzlety a pfistani letadel.” [71]
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opét k témto terminalim pfivadéna samostatna pozemni komunikace. Tento aspekt je
hodnocen vahou 4. [50 s. 256]

4.2.2 Rozvoj letisté

Tato ¢ast kritérii sleduje, do jaké miry umozriuji navrzené varianty rozvoj letiStniho provozu.
Moznosti rozvoje kapacit infrastruktury

Toto kritérium vyjadfuje, do jaké miry pfedstaveny navrh umoZziuje rozvoj kapacit FreSené
letiStni infrastruktury. To znamena, kolik prostoru nabizi dana varianta pro danou infrastrukturu
bez ohledu na to, zdali bude ve skute€nosti vyuzita v piném rozsahu. Kritérium se sleduje vuci
véem feSenym objektim zvlast. Moznost rozSifovani kapacit vSak nemusi byt jedinym
kritériem, jelikoz feSeni umoznujici vyrazny rozvoj nemusi byt vhodné z provozniho hlediska.

Hodnoty proto byly stanoveny takto:

- Terminal 3 — s ohledem na reference uvedené v kapitole 2.3 a na zakladé konzultaci
je mozno konstatovat, Ze existuje nutnost rozsifovani téchto prostor, a proto je hodnota
vahy 4. [32]

- Cargo terminaly — z analyzy dat provozu vyplynulo, Ze nutnost rozsifovani kapacit
cargo terminald neni nijak zavazna. Byla proto stanovena vaha 2. [1]
kapacitach je zavisla na pozadavcich spole€nosti, které v nich operuji. Na zakladé
konzultaci s odborniky z leti§té a zminénych praci autorl Vaclavika a Kréala vSak
vyplynulo, ze sou€asné kapacity jsou jiz vy€erpany a pozadavky na dalSi vystavbu

téchto objektu zde existuji. Z toho divodu byla pfifazena vaha 4. [32]

U v8ech objektll se automaticky uvazuji i k nim pfilehlé odbavovaci, manipula¢ni a odstavné

plochy.
Vyuziti potencialu Rozsifené plochy Jih

Rozsifena plocha Jih nabizi znaény potencial rozvoje letistni infrastruktury. V zajmu rozvoje
by tedy z tohoto didvodu méla byt snaha o vyuziti potencialu, ktery tato oblast nabizi. Jde
zejména o znacnou rozlohu celého mista, blizkou vzdalenost k RWY 06R/24L, vhodné
napojeni na okolni komunikace, blizkost logistickych center a pfitomnost jiz nékolika staveb,
na které Ize vhodné navazovat novou vystavbou. Obdobna plocha se navic v okoli letisté jiz
nenachazi. Dale je tato oblast vzdalena od arealu sever a provoz muze probihat nezavisle na
sobé. Naopak v arealu Sever se planuje rozSifovani kapacit, a proto maze byt vhodné se snazit
maximalné vyuZzit potencial Jihu a nezahustovat areal Sever dalSim provozem. AvSak pfestoze
by méla existovat snaha o vyuziti arealu, nemélo by to byt ,za kazdou cenu®. Pfednost by mély

dostat provozni a finanéni aspekty. Proto je tomuto kritériu nastavena vaha 3.
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Moznosti rozvoje arealu Sever

Ve vySe uvedeném parametru se hodnoti vyuziti prostoru, ktery RozSifena plocha Jih nabizi.
Nicméné logicky neni mozné vyjmout pouze ¢ast letisté a hodnotit bez ohledu na letisté jako
celek. Tento parametr sleduje, zdali ma rozvoj jizni Casti leti§té vliv na areal Sever a do jaké
miry tim padem umozriuje rozSifovani kapacit také v tomto prostoru. Kritérium je dulezité
zejména ve vztahu ke cargo terminalim, jejichz pfesunuti na Jih by umoznilo vystavbu
terminalu pro cestujici v severni Casti letiSté. AvSak vzhledem k zaméru prace se nesleduje

infrastruktura v arealu Sever, ale pouze tento prostor jako celek. Kritérium ma vahu 3.

4.2.3 Narocnost realizace

Kazdy navrh je posuzovan podle toho, jak snadno je jeho realizace proveditelna. Nejedna se
jen o finan¢ni naro¢nost navrhu, ale téz o rozsah praci a celkovou proveditelnost s ohledem
napriklad na majetkové spory, pokud by dany navrh vyzadoval vykup pozemku v okoli letisté,
¢i zasah do cizi podnikatelské ¢innosti (hotel atd.) Dale toto kritérium znamena, ze kazdy navrh

by mél byt proveditelny s ohledem na sou€asné a budouci pozadavky letisté. Vaha je 5.
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4.3 Nastaveni vah kritériim

Pro prehlednost je zde pfilozena tabulka 6 s definovanymi parametry a k nim nastavenymi
vahami, které jsou nasledné podrobeny normalizaci. Celkovy soucet vah je 48. Kazda vaha

byla timto Cislem vydélena tak, aby sou€et normalizovanych hodnot byl roven Cislu 1.

Tabulka 6. Pfehled nastaveni vah kritériim a jejich normalizovana hodnota

VAHA NORMALIZOVANA HODNOTA

PARAMETR

UMISTENI V RAMCI LETISTE
VZDALENOST MEZI OBJEKTY

T3 - HANGARY 3 0,0625
T3 - TERMINALY PRO CESTUJICI 2 0,041666667
CARGO TERMINALY - TERMINALY PRO CESTUJICI 4 0,083333333
UMISTENI VUCI DRAHOVEMU SYSTEMU

TERMINAL 3 4 0,083333333
HANGARY 1 0,020833333
CARGO TERMINALY 3 0,0625
TERMINAL 3 5 0,104166667
HANGARY 1 0,020833333
CARGO TERMINALY 4 0,083333333

ROZVOJ LETISTE
MOZNOSTI ROZVOJE KAPACIT INFRASTRUKTURY

TERMINAL 3 4 0,083333333
HANGARY 4 0,083333333
CARGO TERMINALY 2 0,041666667
VYUZITi POTENCIALU ROZSIRENE PLOCHY JIH 3 0,0625
MOZNOSTI ROZVOJE AREALU SEVER 3 0,0625
NAROCNOST REALIZACE 5 0,104166667

Kazdé jednotlivé hodnoceni varianty vi¢i danému kritériu je vynasobeno normalizovanou

hodnotou, ktera kritériu nalezi.
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5 Navrhy variant rozvoje arealu

V této kapitole jsou pfedstaveny navrhy variant rozvoje arealu Jih. VZdy je jako prvni uveden
samotny navrh realizace a poté nasleduje popis jednotlivych aspektll dané varianty a
vizualizace. Obsazeny jsou téz vypocty z vefejné dostupnych webovych map Mapy.cz, které
byly provadény s uvazenim o umisténi RWY 06R/24L, av3ak jejich vysledky jsou pouze
orientacniho charakteru a naznacuiji, jak velky prostor je pro vystavbu k dispozici. Varianty jsou
rozdéleny na zakladé hlavnich infrastrukturalnich zmén, nejsou proto uvedeny vSechny jejich

pfipadné kombinace.

5.1 Variantal

Prvni varianta vychazi z dnesni podoby arealu Jih, jelikoz v ném i nadale pfedpoklada
ponechani sou€asné letistni infrastruktury bez implementace jinych vyznamnych letiStnich
celku. Tato varianta se déli na tfi kategorie, znacené A — C, kdy rozdil spoc€iva v navrhu
rozsSifovani kapacit T3. Dale jiZ nezavisle na téchto tfech navrzich probiha analyza moznosti
vystavby novych hangarovych kapacit v prostoru RozS$ifené plochy Jih, ktera je v tomto navrhu

pro tento typ provozu vyhrazena.

5.1.1 Varianta 1A
Prvni moznost se zabyva rozSifenim Terminalu 3 o plochu, na které se dnes nachazi Hotel

Ramada, jak je vidét na obrazku 14.

Obrazek 14. Varianta 1A, rozSifeni T3 do prostor hotelu Ramada [55, upraveno autorem]
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Tento krok by vyzadoval jednak kompletni pfestavbu budovy hotelu (pfipadné demolici a
dostavbu terminalu), a jednak nalezeni nového umisténi hotelu. Nicméné bylo zjisténo, Zze by
to znamenalo moZnost rozsifit prostor terminalu o vice nez 700 m?, samoziejmé v zavislosti
na konkrétni finalni podobé&. Méfeni bylo totiz provedeno dle rozlohy, na které se nachazi
plocha hotelu. Plocha terminalu by se tak timto krokem zvétSila o pfiblizné 25%. Vyhodou je,
Ze terminal kopiruje hranici letidté a nové vznikla plocha je tak plné vyuzitelna pro jeho potieby.
[17] [5 s. 383]

Tato moznost nicméné vyzaduje omezeni podnikatelské Cinnosti subjektu, jenz provozuje
zminény hotel. Nejedna se pouze o nutnost nalezeni jeho alternativniho umisténi, nicméné
také o fakt, Ze provozovatel zde ma jiz fungujici podnikatelskou aktivitu, ktera na jiném misté

obdobné fungovat nemusi.

5.1.2 Varianta 1B

Podstatou druhé mozZnosti tohoto scénare je rozSifeni T3 ve sméru na sever, respektive
severozapad. Rozsifovani T3 v tomto sméru znamena, Ze by doSlo k vytvofeni ,pfekazky“
v Arealu Jih, pfedstavované pravé novou €asti terminalu 3, coz by omezilo pfipadné rozsifeni
odbavovacich ploch Jih a doslo by (v zavislosti na velikosti nové ¢asti terminalu) ke ztizeni
dostupnosti do objektu Bell z OP Jih. Na obrazku 15 je modfe znazornén uvazovany smeér

rozSireni T3.

Obrazek 15. Varianta 1B, rozSifeni T3 smérem na sever [55, upraveno autorem]
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UrCeni ,uhlu®, o jaky by se budova terminalu roz8ifovala, zavisi na velmi detailnim posouzeni
navrhu, proto se zde hovofi o sméru sever/severozapad, coz slouzi spiSe k pochopeni, o jaky
smér se jedna. Terminal vSak nyni netvofi hranici letiSt€ a prodluzovani budovy je tedy i
v tomto sméru logicky omezeno. Prostor na obrazku znazornény Cervenym cCtvercem se

navrhuje ponechat bud’ jako sou&ast prostor air side, & po modifikaci hranic jako land side.

V pfipadé, ze Cervené vyznacena oblast by byla pfistupna pro vefejnost, mohl by tento novy
prostor byt vyraznéji vyuzit. Mohl by slouzit napf. jako parkovisté (v pfipadé upravy hranic
letisté), €i misto ur€ené pro nalozeni a vylozeni cestujicich smérfujicich na/do terminalu.
V opacném pfipadé, pokud by se stale jednalo o prostory uvnitf hranic leti§t€, mohlo by misto
fungovat jako vstupni brana pro nastupovani do vozidel (minibust), které by dopravily cestujici
na vzdalengjsi stani na OP (v tomto pfipadé by naopak hranice leti§té meély zUstat ponechany).
Zapadni ¢ast terminalu by tak disponovala branou se vstupem pfimo na OP, zatimco brana ve

vychodni €asti by byla ur€ena k nastupu do letiStnich vozidel.

5.1.3 Varianta 1C
DalSi moznosti pfedstavovanou v tomto navrhu je propojeni budov Terminalu 3 a Terminalu

4, coz je vidét na obrazku 16.

Obrazek 16. Varianta 1C, propojeni T3 a T4, rozsifeni budov [55, upraveno autorem]
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Vznikem mensi spojovaci budovy by se obé dvé stavby vytvofily jeden prostor. T3, jak jiz bylo
uvedeno, se rozklada na plose o velikosti 2772 m? a T4 na plose velké 3091 m2. Propojenim
téchto dvou objektt by tak doslo k tomu, Ze by tento prostor nabizel plochu velkou 5863 m?.
Tento vypoCet vS8ak nezahrnuje plochu spojovaci budovy a neuvaZuje pfipadné mensi
modifikace, které by velikost plochy dale upravily. Zmény by se pak uskuteénily v ramci

interiéru terminalu, kdy by se ¢ast T4 upravila tak, aby slouzila u¢eldm Terminalu 3. [17]

Vedle propojeni objektt se dale navrhuje rozsitit budovu Terminalu 4 smérem k budové UCL.
Po propojeni terminall by vznikla jedna budova, rozS§ifena o dalSi plochu o velikosti vice nez
1300 m?, jak je vidét na obrazku 17. V pripadé, Zze by se provoz T3 rozsifil do T4, doslo by
logicky ke sniZeni prostor pravé ¢tvrtého terminalu. To by pak mohlo byt nahrazeno touto nové
dostavénou ¢asti. [47]

Usek Vzdalenost Souget Azimut
t 90m 90m 80°
2. 15m 105 m 346°
3. 90m 195 m 260°

Délka Plocha

195 1330

Vyskovy profil

& 0m % 0m

Obrazek 17. Varianta 1C, vypocet prodlouzeni budovy [47]

Prostor pfed touto nové pfistavénou budovou navazujici na terminal vSak (alespori v sou¢asné
dobé) neni mozno vyuzit jako odbavovaci plochu, ¢imz vznika otazka, zdali je takto rozSifeny
prostor plné vyuzitelny pro ucely celého procesu zahrnujici odbaveni, bezpe€nostni kontrolu a
nastup do letadla, &i zda by tato Cast slouzila spiSe pro realizaci prostor pro posadky,
administrativnich a technickych prostor, restauraCnich zafizeni, kancelafi leteckych
spoleCnosti atd. Je to také zavislé na pfipadném rozSifeni OP Jih pfed tuto novou Cast
terminalu, pfipadné na upravé manipulacni plochy pfed hangarem A, coz je uvedeno v dalSi
podkapitole. [19 s. 20]

5.1.4 Navrh realizace dalSi infrastruktury

Po predstaveni navrhli na rozvoj T3 se text vénuje dalsi infrastrukture.
Odbavovaci plocha Jih

Co se tyCe rozsifovani OP Jih za uCelem vytvofeni dalSich GA stojanek, kvuli limitujicimu
faktoru spocivajicimu v existenci hangard na jihu se navrhuje rozvijet tyto plochy zejména ve

smeéru na sever a severozapad (pfipadné tak, jak je uvedeno na obrazku 17). Nova odbavovaci
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plocha pro T3, respektive T4, se vtomto planu navrhuje rozSifit tak, jak je znazornéno na
obrazku 18 nize, coZz umozriuje rozsifeni OP o vice nez 114 000 m?2. Tento smér a zpusob
roz8ifovani byl vybran téZz s ohledem na rekonstrukci arealu Jih vroce 2020 spocivajici
v upravé TWY R a samotné OP Jih. [2] [47]

1 253m 253m 210"

2 505m 758 m 218"
3 &m 841 m 137
4 518m 1,359 ki 62"
5. 137m 1,496 kv 242

1,607 114 752

Vyskovy profil

Obrazek 18. Varianta 1, rozSifeni OP Jih [47]

Méfenim, zobrazenym na obrazku 19 bylo zjisténo, Zze by se OP pfed nové dostavénou ¢asti

terminalu mohla rozsifit pfiblizné o vice nez 4600 m?. [47]

337 4636

Vyskovy profil

#0m % O0m
Obrazek 19. Varianta 1, rozSifeni OP pfed dostavény terminal [47]
Hangary

At uz by k rozSifovani kapacit T3 doslo jakymkoliv z vySe uvedenych navrhd, k ucelim
vystavby novych prostor pro udrzbu a parkovani letadel zlistava v tomto navrhu k dispozici
cela RozSifena plocha Jih.

Na obrazku 20 je vidét vypocet, ktery ukazuje, Zze v tomto navrhu je k dispozici vice nez 0,5
km?, uréenych v této varianté k vystavbé hangart. Jizni ¢ast této vybrané oblasti na obrazku
pfiblizné kopiruje jizni ¢Cast arealu Jih, respektive novy komplex spoleCnosti Time Air
popisovany v kapitole 2.4.2. Vzorem tohoto uspofadani byly také vizualizace pfedstavené ve
Vizi 2035. Doporucuje se zacit se stavbou novych hangara ve vychodni ¢asti RozSifené plochy
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Jih, tj. navazat na Areal Jih. Nové budovy mohou vytvaret dalSi blok, ktery bude v severni ¢asti
navazovat na hangary A, B, C a N, respektive na uroven hangaru E, ¢imz bude vytvofena linie
jizni. Jednotlivé hangary mohou byt propojeny prodlouzenim dnes jiz existujici komunikace a
jadro tohoto komplexu muze byt vyuzito pro implementaci parkovacich mist pro letistni
techniku, vystavbu skladl, zazemi pro zaméstnance, Cerpaci stanice apod. Ze severni i jizni
strany mohou vzniknout pojezdové drahy a manipula¢ni/odstavné plochy pro parkovani
letadel. Z jizni ¢asti mize byt pfivadéna pozemni komunikace v prostoru nachazejicim se

mimo hranice letisté, v jednom sméru z ulice K Letisti, v druhém sméru z dalnice D6. [47]

Usek Vzdalenost Soutet Azimut
1 1,599 km 1,599 km 265°
2 451m 2,05 km 1
3 745m 2,795 km 85°
4. 323m 3,118 km 65°
5. 478 m 3,596 km 135°
6 150m 3,747 km 83°
7 163 m 3,91km 159°

Délka Plocha

3,91 0,642

Obrazek 20. Varianta 1, vypocet plochy pro vystavbu novych hangara [47]

Co se tyCe hangar(, v pfipadé, Ze jedna spole€nost jich provozuje vice, muze byt vhodné
zachovat jakousi kontinuitu, jako v pfipadé hangarl F a S, které jsou oba provozovany
spole¢nosti Czech Airlines Technics, a které se nachazi v blizkosti sebe, i jako v pfipadé

hangart C a N spole¢nosti ABS Jets, které spolu taktéz sousedi. [23] [27]

5.1.5 VIliv na letisté
Popis vlivu usporadani na letidté je rozdélen na T3 a hangary. V nasledujicich variantach, které
budou pfedpokladat identicky postup rozSifovani T3 & hangaru, jako je zde, se pak pouze

odkazZe na tuto podkapitolu.
Terminal 3 na souéasném misté
Umisténi vaci drahovému systému

Terminal 3 je umistén na soucasném misté v blizkosti prahu RWY 24L, pficemz vzlety a
pfistani v tomto sméru na prazském letisti pfevladaji. K RWY 24R je v8ak potfeba pojizdéni
pres velkou Cast letisté, zatimco prah RWY 06L je umistén na zcela opacném kraji letisté.
Bé&hem pojizdéni na sou€asnou hlavni drahu je nutné jednak kfizovat novou paralelni drahu,
a letadla se dostanou do prostoru vytizeného arealu Sever. Je to dano umisténim provozu GA
vné drahovy systém, ktery s sebou toto negativum pfinasi. Nutné je také poznamenat, Ze se
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pfedpoklada ukon&eni provozu na RWY 12/30, ¢imz tak zanikne moznost vyuzit tuto drahu

k vzletim a pfistanim pro letadla kategorie GA, jak se dnes v nékterych pfipadech stava.
Umisténi v ramci letisté

Terminal 3 je dnes umistén na hranici letidté, ¢imZz nechava volnou nepferudovanou
svém soucCasném misté je také vzdalen od T1 a T2 natolik, Ze provoz mezi se odehrava
prakticky nezavisle na sobé. To je vyhodou jak pro letist€ samotné, tak pro klienty pfepravcu
zajistujicich soukromou leteckou pfepravu. T3 je navic ve svém zaméreny specificky, vyZaduje
,Klidné&jSi“ prostfedi a jeho oddéleni od ostatnich terminalt je v tomto ohledu pfinosem.
Nevyhodou je pak vzdalenost mezi terminaly na severu a na jihu ve smyslu prejezdu letistni
techniky €i zaméstnancu letisté. V budoucnu se vSak uvazuje o pfivedeni potrubi a vytvoreni
hydrantd na OP Jih, které by byly vyuzivany pro tankovani letadel. Tento systém by tak

nahradil cisterny. [32]
Dostupnost

T3 se nachazi velmi blizko hlavnim dopravnim komunikacim, a v ramci arealu Jih se nachazi
nejblize k méstu Praha. Soucasti Vize 2035 je ponechani dvou nezavislych pfijezdovych cest
k letisti, zde tedy problém neni. Problém v8ak vznika napfiklad pfi pfivedeni kolejové dopravy
na letisté, kdy je odlehlost terminall pro cestujici spiSe na Skodu, jelikoz by byla vyZzadovana
bud’ dalSi zastavka daného dopravniho prostfedku, ¢i navazujici spojeni z mist, kam by tento

prostfedek dale sméfoval (tedy napfiklad autobus z viakového nadrazi).
Hangary v arealu Jih
Umisténi vaci drahovému systému

Hangary v aredlu Jih jsou umistény ve vétsi vzdalenosti od hlavni RWY 06/24, nez terminaly
pro cestujici a v pfipadé drahového systému s dvéma paralelnimi drahami toto taktéz plati,
jelikoz umisténi terminalt je vhodnéjsi pravé mezi dvéma drahami, nez mimo né a naopak
objekty jako hangary Ci zazemi letisté tvofi jeho ,okraj“. Letadla se totiz pochopitelné Castégji

pohybuji mezi drahou a terminaly, nez od terminalu ¢i od drahy smérem k hangardm.
Umisténi v ramci letisté

Soucasna situace na letisti je vyhodna z toho davodu, Ze jsou hangary, kolem kterych je provoz
téz pomérné znacny, vzdalené oddéleny od vysoce vyuzivaného aredlu Sever. Provoz mezi
nimi se tedy nikterak nenarusuje a naopak umoznuje hangarlim v arealu Jih moznosti dalSiho
rozvoje, které by se v jinych mistech na letisti hledaly jen velmi slozité. Blok hangar navic

nikterak neomezuje rozSifovani kapacit v arealu Sever. Hangary na Letisti Praha, kromé
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hangarl F a S, vytvafeji jakysi komplex nékolika budov stejného zaméfeni. Nejsou tedy
srozesety“ po celém letisti, ale jejich umisténi tvofi jasnou formu. To umozhuje jednodussi
pfivedeni dopravni infrastruktury (véetné napf. bezpecnostnich kontrol pfi vstupu), coz je
vhodné napfiklad pro dovozce materialu & pracovniky, ktefi se pohybuji mezi nékolika
hangary. Hangary a jejich okoli na jihu dale tvofi jakési technické zazemi letisté (benzinové

stanice, parkovisté pro letistni vozidla atd.) a prostor mezi nimi je diky tomu vypInén.
Dostupnost

Dostupnost hangarli je vtomto prostoru velmi dobra, navazuje na pozemni komunikaci
K Letisti, ktera je umisténa blizko prazského okruhu a nabizi napojeni na MHD, které dale

sméfuje k terminalim na severu.
Tato varianta
Navaznost hangartia T3

Vyhodou je navaznost hangaru a T3, jelikoz soukroma letadla GA jsou €asto v hangarech
parkovana a provoz GA ma zazemi na Jihu. Kratka vzdalenost mezi T3 a hangary, véetné
kancelafskych a jinych prostor zde funguijicich leteckych spolecnosti se tedy jevi jako kladna

zalezitost.
RozSifovani kapacit

Navrh prfedpoklada Castecné vyuziti jiz existujicich objektl a kapacit pro rozsifovani T3 a
napliiuje tak poZzadavek na maximalni vyuZziti existujicich moznosti, které se nabizeji. Navrh

umoznuje nasobné rozsifovani hangarovych kapacit.
Vyuziti potencialu RozSirené plochy Jih

Tento aspekt je silné zavisly na tom, v jaké mife by doslo k vystavbé dalSich hangaru, avSak
je mozno uvazovat o vystavbé nékolika dalSich hangarud. Dle rozlohy plochy, na které by mohly
byt umistény, se da hovofit dokonce o nékolikanasobku. V tomto scénafri také existuje dostatek
prostoru pro vystavbu novych parkovacich stani pro letadla, ktera odstranénim drahy 04/22
zmizi. Je to vSak samoziejmé dano takeé tim, ze se zde nepredpoklada vyraznéjSi rozsSireni
Terminalu 3, kdy se spiSe hleda moznost, jakym smérem jeho prostory zvétSovat tak, aby to
bylo pokud mozno co nejvice v souladu s existujicimi limitacemi. Potencial v tomto navrhu
vS8ak pfilis vyuzit neni, jelikoz plocha a jeji popsané kvality nejsou vyuzity i jinymi typy

infrastruktury.
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Moznosti rozvoje arealu Sever

Navrh nikterak nezasahuje do prostoru arealu Sever, zadnou infrastrukturu z néj na Jih

pfesouvana, a to ani v opaéném sméru.
Naroc¢nost realizace

Pokud by Terminal 3 zUstal na sou¢asném misté, odpada nutnost financovat vystavbu nového
terminalu, tj. budovy a pfilehlych odbavovacich ploch, parkovacich stani, pojezdovych drah,
pfijezdovych komunikaci, parkovist atd. Naopak je vSak nutné se vypofadat s pfipadnym
prfesunem hotelu v pfipadé Varianta 1A. Tim, ze tento navrh z feSeného Uzemi neodstranuje
Zadné letistni objekty a nepfinasi sem dalSi nové typy infrastruktury, jedna se pravdépodobné
o variantu z hlediska realizace jednodussi, byt finan¢ni naro€nost realizace zde spociva téz

v tom, do jaké miry by doSlo k vystavbé dalSich hangar(.

5.1.6 Vizualizace
Na obrazku 21 se nachéazi vizualizace prvni varianty. Cervené boxy oznaduji budovy novych
hangar(, zjizni i severni strany propojenych pojezdovymi drahami, a dale disponujici

manipulaénimi a odstavnymi plochami, coz na vizualizaci v3ak jiz vidét neni.

Obrazek 21. Varianta 1, vizualizace [48, upraveno autorem]
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5.2 Varianta 2
Varianta 2 pracuje s moznosti, ze by se v arealu Jih nachazely kromé jiz existujicich prvku

infrastruktury téz cargo terminaly, coz by vytvarelo tzv. smiSeny provoz.

5.2.1 Navrh realizace
Prvnim krokem je otestovani mozZnosti implementace a stanoveni moznosti rozvoje cargo
terminalt v arealu Jih. Nasledné se text vénuje posouzeni rozvoje Terminalu 3 a taktéz

hangarovych kapacit.
Cargo terminaly

NiZe se nachazi obrazek 22, ktery ukazuje velikost prostoru cargo terminald, parkovist a OP

v rv

a na zakladé kterého se potvrdi moznost implementace cargo terminalt do prostoru Rozsifené

plochy Jih.

Usek Vzdalenost Soucet Azimut
1. 601 m 601 m 65°
2. 161m 762 m 333°
3 45m 807 m 241°
4. 147 m 955 m 336°
5. 307 m 1,261 km 247°
6. 164 m 1,426 km 208°
T 54 m 1,479 km 156°
8. 130 m 1,609 km 223°
9. 101 m 1,711 km 153°

Délka Plocha

1,711 153 469

Vyskovy profil
Obrazek 22. Varianta 2, vypocCet plochy a parametrll cargo terminalu a jejich OP [47]

Méfeni prokazalo, ze z prostorového hlediska existuje moznost implementovat cargo terminaly
do Rozsifené plochy Jih, jak je vidét dale na obrazku 23. Nicméné je tfeba zdlraznit, Ze doslo
k ovéfeni za pouziti sou¢asnych rozmeéra téchto terminal a prozatim se nebralo v Uvahu jejich
rozsifovani. Vzhledem k nejistotam méfeni byla na novém, uvazovaném misté vybrana

zamérné vétsi plocha.
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k& 652 m 652 m 89°
2. 321m 972m 0°

3. 651 m 1,624 km 270°
4. 306 m 1,93 km 182°

Délka Plocha

1,93 213 538

Vyskovy profil

Obrazek 23. Varianta 2, méfeni dimenzi cargo terminall v RozSifené plose Jih [47]

Na zakladé provedeného méfeni je mozno dale konstatovat, Ze za pfedpokladu ponechani
stejné Sife cargo terminalt a jejich odbavovacich ploch je mozno vybudovat tyto stavby
pfibilzné o pfiblizné 100% vétsi, coz znamena zdvojnasobit jejich plochu. Toto méfeni bylo
provedeno od zapadnich hranic leti$t€, a zaroveh ponechava mensi ¢ast prostoru k vystavbé

hangar(, jak je vidét na obrazku 24.

Usek Vzdalenost Souget Azimut
1 1,312 km 1,312 km 88°
2 317 m 1,629 km 355°
3 1,305 km 2,934 km 267°
4. 297 m 3,23 km 182°

Délka Plocha

3,23 0,411

Vyskovy profil
Obrazek 24. Varianta 2, rozSifeni kapacit cargo terminalt o 100% [47]

Vzhledem k zastavénosti této Casti letisté a z divodu snahy o ponechani jiz existujicich
objektd (zejména vétSiny hangard) na svych soucasnych mistech, je navrhované umisténi
cargo terminalt v zénach Jih 2 a Jih 3, jak je vidét na obrazku 26. Pozice je vybrana téz
s ohledem na vytvofeni dalSich prostor pro stavbu hangar( a zarovern nebrani rozsifeni
Terminalu 3 a jeho OP. V zajmu ponechani co nejvice prostoru vystavbu dalSich hangaru a
zaroven maximalni blizkosti k dalnici D6 a logistickych center v okoli leti§té se navrhuje, aby
cargo terminaly byly vybudovany spiSe v zapadni €asti plochy a blize k RWY 06R/24L, ¢imz
se zkrati doba nutna k pojizdéni z/k drahovému systému a zaroven doba pfevozu nakladu na
apron North.

Cargo terminaly by mély disponovat pfimym vstupem na pfilehly apron a jeho design by mél
byt idealné jako nose-in, respektive tail-in, viz obrazek. Navrhuje se ponechani stavajiciho
konceptu, jako se na LKPR nachazi nyni. Dllezité je, aby ze strany land side byla zfizena
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dostatecné velka prijezdova komunikace, stani pro kamiony a parkovisté pro vozidla
pracovnikl a dalSich, jelikoz absence této infrastruktury znatelné omezuje kapacitu terminalu.
[49 str. 1-120]

Na strané air side je potom nutné vybudovat vedle adekvatné velkych odbavovacich ploch
také plochy pro techniku k obchodné-technickému odbaveni letadel a obsluzné komunikace,

které propoji terminaly s OP Sever za ucelem prepravy nakladu.
Terminal 3 & odbavovaci plocha Jih

V predchazejici kapitole doslo k vybéru zény pro umisténi cargo terminall, pfiCemz tato zéna
nikterak nezasahuje do sou€asnych prostor Terminalu 3. To samé se vztahuje i na odbavovaci
plochy T3. V této druhé varianté se pro ucely nasledného hodnoceni pfedpoklada, ze by se
vedle cargo termindll a hangaru rozsifoval Terminal 3 dle navrhu 1C, tj. propojeni T3 a T4 a
jejich nasledna dostavba. Tento zplsob byl béhem diskuzi s odborniky z Leti§té Praha

potvrzen jako spravny. [32]
Hangary

Na zbyvajici ploSe je mozno uvazovat o vystavbé novych hangart. Umisténi je v zéné Jih 4

urceno tak, jak je vidét na obrazku 25.

Usek Vzdalenost Souget Azimut
1. 836 m 836 m 87°
2 202 m 1,038 km 336°
3 104 m 1,142 km 289°
4. 481 m 1,623 km 315°
5. 369 m 1,993 km 245°
6. 422 m 2,414 km 178°

Délka Plocha

2,414 0,338

Vyskovy profil

Obrazek 25. Varianta 2, vypocet plochy pro stavbu hangara [47]

Pro realizaci téchto objektl se zde nabizi plocha vice nez 338 000 m2. Dale by tato plocha
mohla byt vyuzita pro vystavbu skladu, parkovist pro letistni techniku, zazemi pro handlingové
spolec¢nosti apod. V podstaté se jedna o tu plochu, ktera byla pro hangary ur€ena ve Varianté
1 s tim rozdilem, Ze je zmen&ena o &ast, ktera je zde urena pro cargo terminaly. Navrhované
umisténi bere v potaz cargo terminaly téz v tom smyslu, Ze s nimi vytvafi jednu linii v jizni

strané arealu, po vzoru Vize 2035. V pfipadé nutnosti vystavby vétSiho mnozstvi hangar( se
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pak navrhuje vyuzit celou plochu Jih 4. Nicméné s uvazenim navrhu pfedstavenych ve
zminéné vizi se tato &ast letisté planuje vyuZit pro rozvoj vefejné Casti, tzv. Airport City.
Pozadavky kladené na hangary a jejich okoli, v€etné propojeni se zbytkem letisté, byly jiz vyde

uvedeny a zUstavaji totozné.

5.2.2 VIliv na letisté
| tato podkapitola je rozdélena nejprve na ohodnoceni vlivu vlé&i cargo terminalim a poté popis

specifik této varianty.
Cargo terminaly

V tomto navrhu se uvazuje o cargo terminalech v arealu Jih, a proto je vliv na letisté popsan

jako komparace oproti jejich soucasné poloze v arealu Sever.
Umisténi vaci drahovému systému

V soucasné dobé jsou cargo terminaly umistény v blizkosti drahového systému, zejména ve
vztahu k nejvice vyuzivané RWY 24. V nékterych situacich sice musi kfizovat RWY 12/30,
nicméneé vzhledem K jiz vysvétlenému provozu na téchto drahach neni tento aspekt povazovan
za zasadni. Podstatné vsak je, Ze existujici usporadani pfedpoklada cargo terminaly uvnitf

drahového systému, zatimco v arealu Jih jsou umistény vné drahovy systém.
Umisténi v ramci letisté

Cargo terminaly v arealu Sever jsou pomérné velmi blizko odbavovaci ploSe North a pfeprava
nakladu mezi témito objekty je o to jednodussi. Umisténi cargo terminalt v arealu Jih znamena
pfekonavani vyrazné veétSi vzdalenosti mezi témito terminaly a terminaly pro cestujici pfi
pfepravé nakladu (kontejnery), coz s sebou pfinasi potfebu uvazovat o technologiich &i
zpusobu prepravy nakladu mezi cargo terminaly a apron North. V této varianté je navic nutné

fesit pfepravu nakladu na dlouhou vzdalenost.
Dostupnost a umisténi vaci okoli letisté

Cargo terminaly jsou dnes pfistupné z Lipské ulice, ktera dale navazuje na prazsky okruh, a
jsou umistény relativné blizko skladum, které se nachéazeji severné od letisté. Nicméné cesta
ur€ena vyhradné pro kamionovou dopravu, ktera na letisté k t&émto objektim sméfuje, se zde
nenachazi. V arealu Jih by mohly byt napojeny pfimo na dalnici D6 a na prazsky okruh, a
mohla by k nim byt pfivddéna vlastni pozemni komunikace. Toto umisténi nabizi velmi dobré

napojeni na okolni logisticka centra.
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Tato varianta

V tomto planu pretrvavaji vlastnosti z pfedchozi varianty, konkrétné spadajici do kategorie

Terminal 3 na sou¢asném misté, Hangary v arealu Jih a navaznost hangaru a T3.
RozsSifovani kapacit

Cargo Terminal v severnim arealu letisté je ve vSech smérech limitovan jiz existujici zastavbou
a jeho pfipadné rozSifeni v tomto prostoru je jiz vyrazné omezeno. V arealu Jih je, jak bylo
ovéreno testem, pro jejich umisténi a rozSifovani dostatek prostoru a je mozno navySovat
kapacity.

Terminal 3 a OP Jih se navrhuji rozSifit podle navrhu 1C, pfiCemz zlstavaji identické jak
navrhované upravy, tak vliv na letité. Nové hangarové kapacity jsou v tomto navrhu taktéz
realizovatelné, avSak s ohledem na prostor ureny pro cargo terminaly se nabizi o tuto ¢ast

mensi plocha.
Vyuziti potencialu Rozsirené plochy Jih

Varianta 2 pro leti§té znamena, ze by mohl byt maximalné vyuzit potencial obou arealu.
V arealu Jih by doslo ke znaénému vyuziti nabizené plochy nékolika typy provozu zaroveri.
Déle nedochazi k zahustovani arealu Sever, ktery by tak byl k dispozici vyhradné cestujicim
béznych komer&nich letd, zatimco na Jihu by se odbavovaly lety spadajici do kategorie

vSeobecného letectvi a letadla nakladni, a provozovala by se zde udrzba letadel.
Moznosti rozvoje arealu Sever

Ponechanim cargo terminalu v areélu sever zanika moznost vystavby dalSiho terminalu pro
cestujici na tomto misté, jako je napf. terminal pro odbavovani letd nizkonakladovych
spole¢nosti. Tento prostor muze byt vzhledem k dostupnosti, blizkosti terminal(i pro cestujici,
umisténi vuci drahovému systému a ,kompatibilité” s jiz existujici infrastrukturou na Severu
vhodny pravé pro dalsi terminal pro cestujici. Implementace cargo terminalt do arealu Jih ma

tedy kladny vliv na mozZnosti rozSifovani kapacit termindld pro cestujici v arealu Sever. [32]
Narocénost realizace

Realizace této varianty obnasi vedle zasahu do T3, T4 a pravdépodobné vystavby dalSich
hangaru jednak demolici sou¢asnych cargo terminal( v arealu Sever, véetné jejich pfilehlé
infrastruktury (odbavovaci plochy, parkovaci mista pro kamiony), a jednak jejich novou

vystavbu v arealu Jih.
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5.2.3 Vizualiace

Na obrazku 26 jsou modrymi boxy oznaceny nové cargo terminaly v arealu Jih, Cervené jsou
opét oznaceny nové hangary. V pfipadé cargo terminalu se v severnim sméru (blize k RWY)
predpoklada vybudovani jejich OP, v pfipadé hangaru severné i jizné od nich manipulaéni a

pohybové plochy.

Obrazek 26. Varianta 2, vizualizace [48, upraveno autorem]

5.3 Varianta 3

Varianta 3 vychazi z dneSni podoby aredlu Jih, nicméné& umoznuje znatelnéjSi rozvoj
predevSim samotné budovy Terminalu 3. Jelikoz T3 v tomto navrhu zasahuje do hangarové
Casti letisté, je oddélen od prvni varianty, i pfesto, ze téz vychazi ze sou€asného umisténi

terminalu.

5.3.1 Navrh realizace
Jako prvni je potfeba definovat, jak by se v tomto navrhu mohl Terminal 3 rozvijet a dale se

hovofi o infrastruktufe, ktera je tim dotéena.
Terminal 3

V tomto navrhu ném by se Terminal 3 mohl rozSifovat do mist, kde se dnes nachazi hotel
Ramada a Bell Helicopter. Vyhoda takto navrzeného uspofadani opét spociva téz v tom, ze
terminal ,kopiruje® hranici letisté. Navrhovany smér dostavby terminélu je vidét na obrazku 27,

vyznacen je modrou barvou.
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Obrazek 27. Varianta 3, rozsifovani Terminalu 3 k objektu Bell [55, upraveno autorem]

Za predpokladu, Ze by se terminal rozSifoval az do prostoru, kde se dnes nachazi
severovychodni hranice objektu Bell Helicopter, umozfiuje to ziskani dalSich vice nez 8500
m?, coZ je mozno vidét na obrazku 28. Na novém misté by se kromé samotné budovy mohlo

nachazet napf. parkovisté Ci vratnice (vstup na letiSté pro opravnéné osoby). [47]

Usek Vzdalenost Souget Azimut
1. 214m 214m 48°
20 37m 250 m 321°
3. 233m 484 m 228°
4. 20m 504 m 170°

504 8 534

m’

Vyskovy profil

Obrazek 28. Varianta 3, vypocet rozsifovani T3 do prostor Bell Helicopter [47]

59



Realizace tohoto navrhu samozfejmé vyZaduje jednak vystavbu celé budovy terminalu, ktera
by pfimo na T3 navazovala a po dokonceni stavby by s ni tak tvofila jeden celek, dale toto
vyzaduje prestéhovani hotelu (pfipadné jeho umisténi na ,novy“ konec budovy), a zejména je

nutné najit novy prostor pro objekt Bell Helicopter.

Usek Vzdalenost Souget Azimut
A, 100 m 100 m 314°
2. 307 m 407 m 224°
3. 66 m 473 m 190°
4. 152 m 626 m 80°
5. 69 m 695 m 350°

6. 194 m 889 m 53°
Kliknutim do mapy muzete pokracovat v méfeni
Délka Plocha

889 30 087

Vyskovy profil

A 0m % 0m

Riops
Obrazek 29. Varianta 3, vypocet rozsifovani OP Jih [47]

Co se ty€e odbavovacich ploch, je na obrazku 29 znazornéno, jakym smérem by se pfiblizné
mohly rozsifovat. BE€hem vypoctu doSlu na zakladé pfiblizného urCeni polohy RWY 06R/24L a
jejich limitaci k ur€eni, kam az by se nové vznikla OP mohla roz$ifovat. Jak je vidét na tomto
obrazku, jedna se o plochu vétsi nez 30 000 m2. Vypocet je zde uveden opét zejména proto,
aby bylo ukazano, Ze je mozno se i v tomto scénafi zabyvat rozSifovanim odbavovacich ploch.
DalSi moznosti je rozvoj téchto ploch tak, jak bylo uvedeno v prvni varianté, tj. smérem na

sever a zapad, viz obrazek 18. [47]

Stejné jako v prvnim navrhu i zde je nutné zduUraznit, Ze takovy scénar zasahuje do
podnikatelské €innosti nejen hotelu, ale téZ spolecnosti, ktera Bell Helicopter provozuje. Bylo
by tedy nutné ze strany investora, tj. Letisté Praha, najit této zasazené spole€nosti adekvatni

prostory a financovat jejich vystavbu a pfemisténi.
Premisténi Bell Helicopter

Co se tyCe objektu Bell Helicopter, navrhuje se jeho nové umisténi na hranicich letisté
v mistech Jih 4. V tomto misté je objekt snadno dostupny po pozemni komunikaci z ulice K
Leisti a zaroven navazuje na hangary v arealu Jih. Navrh umisténi je zobrazen na obrazku 32

modrou barvou.
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Hangary

Po navrhu na rozvoj Terminalu 3 v arealu Jih a umisténi objektu Bell Helicopter do prostoru
Rozsifené plochy Jih nyni nutné urcit, jak by se vzhledem k tomu mohly stavét nové hangary,
které jsou téz souclasti této varianty. Protoze tato varianta zatim nepracuje s RozSifenou
plochou Jih, navrhuje se tento prostor vyuzit stejnym zplsobem, jako tomu bylo v prvni
varianté této prace, tj. plynule navazat s vystavbou hangart na soucasny areal Jih s tim, zZe

jeden z nich by byl pravé hangar spole€nosti Bell Helicopter, nachazejici se na hranici letisté.

5.3.2 Vliv na letisté
| nadale pretrvavaji vlastnosti, které pfinasi umisténi Terminalu 3 a hangary v Arealu Jih. Dalsi

vliv na letisté, ktery pro néj znamena pripadné realizace této varianty, je nasleduijici:

Rozsirovani kapacit

Na rozdil od kompletniho pfesunu Terminalu 3 (a T4) se zde nabizi moZnost vyznamného
rozsSifovani prostor pro Terminal 3, avdak s ponechanim vyhod jeho sou€¢asného umisténi a
zaroven ponechani nepferusené RozSifené plochy Jih, kde se dale nabizi nasobné vétsi

plochy pro hangary, nez jaké zabiraji nyni.
Vyuziti potencialu Rozsirené plochy Jih

Stejné jako v prvni varianté, potencial RozSifené plochy Jih je ur€en pro rozvoj hangarovych

kapacit, v tomto pfipadé bude jeden z nich objekt Bell Helicopter.
Moznosti rozvoje arealu Sever

Tento navrh z hlediska polohy letiStnich objektl a vzniku novych kapacit nema vliv na areal

Sever.
Naroc¢nost realizace

PfestoZe navrh nabizi moznost nasobného rozsifovani ploch pro terminal GA, nutné je se
vypofadat s objektem Bell Helicopter, ktery byl v relativné nedavné dobé& dostavén a funguje
v ném soukroma podnikatelska Cinnost. BEhem debat s odborniky bylo potvrzeno, Ze realizace

tohoto navrhu je vysoce obtizna. [32] [56]
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5.3.3 Vizualizace
Cervenymi boxy jsou na obrazku 30 vyznadeny nové hangary, Zluté je vyznaden nové

umistény objekt Bell Helicopter.

Obrazek 30. Varianta 3, vizualizace [48, upraveno autorem]

5.4 Varianta 4

Scénar rozvoje s oznacenim 4 se zabyva opét tim, Ze by se na Jihu nachazel provoz General
Aviation. Rozdil oproti prvni variantné vSak spociva v tom, Zze by byl za u€elem moznosti
znatelng&jsiho rozvoje tohoto provozu Terminal 3 (a 4) s jejich odbavovacimi plochami pfesunut

na jiné misto.

5.4.1 Navrh realizace
Vzhledem k poZadavku na pFestéhovani Casti provozu GA v ramci této oblasti je prvnim
krokem vybér tohoto mista, které je nasledovano moznostmi rozvoje infrastruktury pro udrzbu

a parkovani letadel.
Terminal 3

Zde je feSena moznost pfesunu provozu GA do prostoru RozSifené plochy Jih. Sou€asna
plocha T3, T4, OP Jih a parkovisté pfed nimi méa rozlohu témér 82 000 m?, jak je vidét na
obrazku 31. [47]
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Usek Vzdalenost Soucet Azimut
1 165 m 165m 43°
7 104m 269 m 94°
3 270 m 539m 136°
4. 147m 686 m 258°
5. 33m 718m 167°
6. 93m 811m 237°
T 144m 956 m 263°
8. 211m 1,166 km 348°

Délka Plocha

1,166 81 857

m?

Vyskovy profil
Obrazek 31. Varianta 4, vypocCet souCasné plochy GA v aredlu Jih [47]

Na obrazku 32 je vidét, ze pro vypoclet vyuzitelné plochy byla pouzita zejména zéna Jih 3 a
¢aste¢né Jih 2. Plocha na obrazku vyznacena nabizi prostor vice nez 340 000 m?, coz je
pfiblizné dvojnasobek sou€asnych dimenzi téchto objektt (v€. OP a parkovisté) a jak je vidét
na zminéném obrazku, prostor pro pfipadné dalsi rozSifovani se nabizi i dale. Toto neni finalni
hodnota, slouzi to nicméné jako dukaz, Zze na Letisti Praha je mozno uvazovat o nasobné

vétSich plochach uréenych pro provoz vdeobecného letectvi, nez jaké jsou k dispozici dnes.

Usek Vzdélenost Soucet Azimut
k1% 702 m 702m 8r7°
2: 478 m 1,18 km 358°
3. 711m 1,891 km 267°
4. 466 m 2,356 km 178°

Délka Plocha

2,356 0,344

Vyskovy profil

& 6m 7m

Obrazek 32. Varianta 4, vypocet nové plochy GA v arealu Jih [47]

Na tomto misté by tedy vznikly zcela nové budovy T3 a T4 dimenzované s ohledem na budouci
rozvoj tohoto typu provozu. Vtomto misté nejsou moznosti rozvoje limitovany okolni
zastavbou, na rozdil od sou€asného umisténi. Soucasti této realizace by byla samoziejmé
postavena zcela nova odbavovaci plocha a parkovaci stani, pfijezdové komunikace,

parkovisté, pfipadné zazemi pro handligové spoleCnosti atd.

Jizni hranice leti§té by tak byla kopirovana pfijezdovou komunikaci v prostoru land side, na
jedné strané navazujici na ulici K Letisti, na strané druhé na dalnici D6. Plocha by na strané

land side vedle terminall a pfijezdovych komunikaci disponovala parkovacimi stanimi pro
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cestujici. Na opacné strané by se nachazel prostor air side — tj. zejména odbavovaci plochy
vCetné nékolika stani pro letadla, ktera se dnes nachazi na RWY 04/22, pfipadné mista pro
parkovani techniky handlingu atd.

Hangary a zazemi

Moznosti rozvoje hangaru jsou do zbylého prostoru RozsSifené plochy Jih. Znamena to tedy
zejména zony Jih 4, pfipadné také Jih 1, coZ nabizi prostor o velikosti vice nez 338 000 m?,
jak je vidét na obrazku 33. [47]

Usek Vzdalenost Soucet Azimut
1 836 m 836 m 87°
2. 202m 1,038 km 336°
3. 104 m 1,142 km 289°
4. 481m 1,623 km 3156°
5. 369 m 1,993 km 245°
6. 422m 2,414 km 178°

Délka Plocha

2,414 0,338

Vyskovy profil

Obrazek 33. Varianta 4, Vypocet plochy pro stavbu hangart [47]

Na dnesni OP Jih se navrhuje vystavét nékolik parkovacich stani, ktera zaniknou v disledku
zruSeni drahy 04/22. V zavislosti na skutecné velikosti nové OP Jih, ktera vznikne u novych
terminald, je potom mozno uvazovat o dalSich hangarech, které by navazovaly na soucasny
blok téchto budov. ProtoZze v3ak v této varianté dochazi k tomu, Zze RozSifena plocha Jih je
vyuzita pro Terminaly 3 a 4, které na jizni strané tvofi hranice letisté a zaroven je snaha o jejich
umisténi pokud mozno co nejblize RWY (za u€elem zkraceni Casu pojizdéni letadel), prostor

pro vystavbu novych objektd slouzicich k udrzbé a parkovani letadel je timto limitovan.

5.4.2 VIliv na letisté
Nize je uveden popis navrhovaného usporadani letisté. Informace ohledné hangarovych
kapacit jsou i nadale totozné s tim, co bylo uvedeno v prvni kapitole. Dale je popsan vliv

Terminalu 3 na novém misté a varianty jako celku.
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Terminal 3 na novém misté
Umisténi vaci drahovému systému

T3 je na tomto novém misté opét vné drahovy systém, coZ s sebou pfinasi jiz vicekrat
zminované nevyhody. Nicméné toto umisténi je spiSe uprostfed RWY 06R/24L, respektive
blize prahu 06R, pficemz pohyb v tomto sméru je vyuzivan s vyrazné mensi frekvenci, nez
pohyb v opaéném sméru, coz znamena nutnost delSiho pojizdéni k prahim obou RWY ve
sméru 24 pred odletem, a s pfihlédnutim na vykonnostni parametry vétSiny letadel kategorie
GA i po pfistani cestou k terminalu, jelikoz tato letadla rychleji opusti drahu a poté jiz musi

dlouho pojizdét.
Umisténi v ramci letisté

Terminal 3 je dnes umistén na hranici letiS§té. Jeho pfemisténi do RozSifené plochy Jih by
patrné znamenalo jeji rozdéleni a nemozZnost do ni umistit jinou infrastrukturu, nebo by
minimalné vytvarel dalSi omezeni. Sou€asné umisténi, které vytvafi jakousi hranici letisté,
tudiz nechava volnou nepferuSovanou plochu. Provoz GA by se i nadale nachazel v blizkosti

hangart a zazemi leteckych spolecnosti v arealu Jih.
Dostupnost

Terminal 3 se sice vtomto misté dostupny z dalnice D6 a o néco dale z ulice K Letisti
(respektive z Prahy), pfiCemz zlistava zachovana separatni pfijezdova komunikace, oddélena
od té, ktera je urCena k arealu Sever. Nevyhodou je vSak oddéleni od cesty autobust MHD
sméfujicich na T1 a T2, pficemz hromadna doprava je stale vice upfednostiovana. Vedle
cesty klientl privatnich letadel je také nutné uvazovat o dopravé pracovnik( letisté a leteckych

spoleénosti a dalSich osob.
Tato varianta
RozSifovani kapacit

Umisténi terminalu v navrhovaném misté umoznuje nékolikanasobné rozsifovani jeho kapacit,
a to i velikosti odbavovacich ploch. Kromé jeho rozSifovani také navrh umozriuje vystavbu
nové, reprezentativni budovy terminalu splnujici nejvyssi standardy a kritéria kladena na
terminal pro GA (potazmo Business Aviation). Zbyla plocha je poté uréena k vystavbé

hangarovych kapacit, pfiemz se nabizi i zona Jih 1, jak je vidét na obrazku 34 ve vizualizaci.
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Vyuziti potencialu Rozsirené plochy Jih

Toto usporadani by omezilo dal$i moznosti rozvoje infrastruktury. Jako pfiklad je mozno uvést
terminaly pro odbavovani nakladnich letadel. Nejde totiz pouze o prostor, jde zejména o
umisténi konkrétnich objektl a jejich navaznost. Vzhledem k tomu, Ze oba dva tyto prvky
infrastruktury musi tvofit hranici letisté, v pfipadé vétSiho rozvoje GA komplexu by se jiz do

arealu bud cargo, nebo jiny vétsi letistni komplex implementovat nemohl.

Tato varianta pfedstavuje moznost nejvétsiho mozného rozvoje prostoru pro provoz GA na
letiSti. V navrhované zéné by v komparaci se souCasnym umisténim nebyl terminal a jeho
odbavovaci plochy limitovan. To by umoznilo realizaci novych, adekvatné dimenzovanych
reprezentativnich prostor pro klienty leteckych spole€nosti provozujicich privatni leteckou
dopravu a vyhrazenou ¢ast terminalu, ktera by fungovala jako novy T4, tedy pro ucely viadnich

letll, statnich navstév apod. Spolecné s tim by se s tim mohlo rozvijet i okoli terminalu.
Moznosti rozvoje arealu Sever

Ani v této varianté se neprovadi zasah do arealu Sever.

Naro¢nost realizace

Navrh vyzaduje vystavbu kompletné novych terminalt (3 a 4) a jejich odbavovacich ploch a
dal$i infrastruktury. Vedle toho predpoklada vznik nékolika novych hangaru, které by

navazovaly na sou€asny areal Jih.
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5.4.3 Vizualizace
Navrhované umisténi objektd ve Varianté 5 je uvedeno na obrazku 34. Zelené je znazornéna
plocha se zdmérem jejiho vyuziti pro T3, respektive T4, Cervené boxy opét oznacuji hangary.

Jeden hangar je pro ilustraci zobrazen i na ploSe sou¢asné OP Jih.

Obrazek 34. Varianta 4, vizualizace [48, upraveno autorem]

5.5 Dalsi infrastruktura

Tato podkapitola se vztahuje ke vSem vySe uvedenym variantam.
Sklady, zazemi

Jak jiz bylo uvedeno vyse, pro vystavbu skladu, technickych objektl, parkovist pro techniku a
vozidla, zazemi pro zameéstnance a dalSi podplrnou infrastrukturu se doporucuje vyuzit

prostor mezi nové vzniklymi hangary, po vzoru sou¢asného usporadani.
Parkovaci stani pro letadla

Parkovaci stani pro letadla, ktera zruSenim RWY 04/22 zaniknou, se navrhuji vytvofit severné
od nového bloku hangaru tak, Zze by ze severniho sméru navazovaly na manipulaéni plochy
severni linie novych hangar(, v pfipadé Varianty 4 se navrhuje k témto u¢elim vyuzit i prostor

soucasné OP Jih.
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5.6 Dalsi varianty

S ohledem na prezentovana data vySe je potfeba rozvoje letisté jasné viditelna, a proto se
prace nezabyva otazkami tykajicimi se vystavby logistickych center, administrativnich budov,
komer&nich zén &i obchodnich Ctvrti, které by dale snizily prostor pro vznik letistnich staveb.
Tyto varianty se totiz netykaiji leteckého provozu, a nejsou proto ani dale hodnoceny. Uvedeny
jsou v8ak za ucelem poukazat na moznosti, jak Ize prostor vyuzit i jinak. Je nutné pamatovat
na to, ze takové navrhy zamitaji do budoucna rozvoj letisté v této oblasti, a protoze vzhledem
k okolni zastavbé dojde k vyCerpani dostupného prostoru, bude tfeba se zaméfit na vyuziti

dalsiho letisté, kam by byla pfevedena &ast provozu (napf. nizkonakladovi dopravci).

5.7 Naklady na realizaci

V této podkapitole jsou za ucéelem predstaveni vySe investi¢nich nakladld na vystavbu
popisované infrastruktury uvedeny pfiklady jiz zhotovenych projektd na letistich v CR.
Vzhledem k povaze letiStnich staveb samozifejmé& neni mozné urlit konkrétni vysi nakladi
skrze jednoduchou nakladovou analyzu, hodnoty jsou uvedeny pouze za ucelem poukazani
na to, v jakych fadech se pfiblizné naklady na realizaci pohybuji. Rozdil je dan samoziejmé
jednak obdobim, ve kterém byly projekty zrealizovany, tim, jaké ceny na trhu v té dobé
panovaly, dale samoziejmé také rozsahem praci, pouzitymi technologiemi, sofistikovanosti
pouzitych systému a fadou dalSich aspektd, v neposledni fadé nastavenim kritérii vybérového

fizeni, dodrzeni ¢asovych termind, vykupu pozemku atd. [5 s. 623]
Terminal pro cestujici

Jako referen¢ni Udaj o vySi nakladd na vystavbu terminalu byla vybrana realizace Terminalu
Jana KaSpara v roce 2017 na letisti v Pardubicich, jehoZ investi¢ni naklady dosahly ¢astky 250
milion( korun. Zastavéna plocha je 6162 m?. Pfepocteno na 1 m? plochy budovy je mozné fict,

Ze Castka dosahuje vySe cca 40 571 K¢ za tuto jednotku. [57] [58]

Pro dalSi ukazku byla vybrana realizace terminalu pro cestujici na letisti Brno — Tufany v roce
2006. Terminal, ktery byl budovan pfiblizné rok, disponuje kapacitou cca 400 tisic cestujicich
rocné a naklady na jeho vystavbu se v této dobé& pohybovaly téZ kolem 250 milion0 korun. Dle
katastralnich map je plocha tohoto terminalu 3988 m?, coz znamena, Ze vystavba 1 m? plochy
terminalu stala 62 688 K¢&. [59]

Cargo terminal

U cargo terminalu, respektive jejich pfesunu, je potfeba nejdfive uvazovat o demolici
stavajicich objektl a az poté provadét vypocty, jak finanéné narocna by jejich vystavba na
jiném misté byla. Jako referenéni udaj byla vybrana realizace cargo terminalu na Letisti Praha

vroce 2004, jehoZ vystavba vySla na Castku 750 miliond. Jednalo se o v tu dobu jeden
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z nejmodernégjSich cargo terminall ve stfedni Evropé a disponoval kapacitou 60 tisic tun
nakladu ro¢né. Dle méfeni provedeného pres katastralni mapy se tento terminal nachazi na
ploSe o velikosti 14 204 m?, z ¢ehoz vypliva, Ze v roce 2004 stal 1 m? objektu tohoto typu
52 802 K¢. [60]

Hangary

V roce 2018 byla dokon&ena stavba hangaru S spole¢nosti Czech Airlines Technics, a.s., ktery
se nachazi v blizkosti hangaru F v aredlu Sever. Hangar ma dle generalniho dodavatele,
spole¢nosti Steel&Hall, s.r.0., plochu 2138 m? a je uréen pro provadéni tratové udrzby. Hangar
je dimenzovan tak, aby byl schopen pojmout jedno letadlo o velikosti A320/B737/ATRS. Dle
dodavatele je postaven tak, aby bylo mozné ho v budoucnu v ramci letisté pfemistit na jiné
misto. Spole¢nost byla kontaktovana ohledné nakladd, nicméné uvedla, Ze tyto informace neni
mozné s ohledem na konkurencni spoleCnosti zvefejnit, avdak dale konstatovala, Ze se
naklady pohybovaly ve vySi desitek milion korun. Dle vefejné dostupnych zdrojl investice
doséhla vyse 50 miliont K¢E. Pokud by se cena prevedla na plochu 1 m?, vychazi jedna tato
jednotka na 23 386 K¢. [27] [61]

Daldi projekt, ktery byl pro ucely této orientaéni nakladové analyzy vybran, je hangar
spole¢nosti Job Air na letisti Ostrava — MoSnov. Tento hangar, ktery je schopen pojmout dvé
letadla o velikosti A320/B737 byl otevien roku 2020 a cena za jeho vystavbu byla 380 milionu
korun. Soucasti tohoto objektu jsou i prostorné sklady, kompozitni a interiérova dilna a
lakovna. Rozméry hangaru jsou 94 x 57 x 19 m. Plocha je tedy 5358 m?, objem budovy pak
101 802 m?3. Cena za metr ¢tverecni takového hangaru je 70 921 K¢. [62] [63] [64]

Rozdil v cenach je vysvétlen tim, Ze zatimco zminény prazsky hangar S je urCen k provadéni
nizSich stupnu udrzby, ostravsky hangar je uréen pro provadéni naroCnych udrzbarskych

ukonu a jeho soucasti je i rozsahlé zazemi.

8 Airbus A320 Family, Boeing 737, ATR 42/72
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5.8 Diskuze

VSechny vySe uvedené navrhy predstavuji infrastrukturalni zmény, provadéné bud
v samotném arealu Jih, pfipadné v RozSifené ploSe Jih a scénare predstavuji plany na

rozSifovani kapacit feSené infrastruktury.

Prvni varianta se snazi pfistupovat k rozvoji jizni Casti letiSté tak, Ze maximalné vyuziva jiz
existujici infrastruktury a do této €asti letisté ani nenavrhuje implementaci ¢ehokoliv jiného.
V ramci négj jsou také navrhovany tfi sméry mozného rozSifeni T3. Druhy plan v8ak navrhuje
zasadni zmény tykajici se celého letisté, jelikoz jeho soucasti je vybudovani cargo terminald
v jihozapadnim cipu Rozsifené plochy Jih, dale vystavbu novych hangara a rozSifeni T3 (dle
navrhu z prvni varianty). Tfeti scénaf zasahuje do hangarovych kapacit svym poZzadavkem na
presun objektu Bell Helicopter a vyuZiti tohoto mista k rozSifovani T3. Posledni scénar je pak
vyrazné zaméfen na provoz GA, kdy se zkouma moznosti vystavby nového GA terminalu a
pfesun tohoto typu provozu ze sou€asného mista. Na zavér je zminéno také zazemi a navrh

na umisténi novych parkovacich stani pro letadla, dnes dostupna na RWY 04/22.

Po pfedstaveni variant se nachazi také kratka podkapitola poukazujici na pfipadné dalSi
moznosti vyuziti plochy a seznam uskutecnénych podobnych projektu realizovanych na

letidtnich v Ceské republice, a u kazdého jsou uvedeny naklady na realizaci.
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6 Analyza predstavenych variant

V této kapitole jsou ohodnoceny vy3e pfedstavené navrhy rozvoje arealu Jih, pfiCemzZ pro
zvySeni pfehlednosti je hodnoceni vici stanovenym kritériim provadéno zvlast pro kazdou
variantu a pro kazdy objekt. Tento zpUsob zabrani tomu, aby navrh, ktery pfedpoklada mensi
pocet infrastruktury, dostal jen diky tomu nizSi hodnoceni. Navic je takto zfetelné vidét, jak si
dany FeSeny objekt vici stanovenym kritériim v jednotlivych variantach stoji sam o sobé.
Kazda tabulka ma navic zelené zvyraznéné bunky, které ukazuji, jaka varianta je pro jaké
kritérium nejvhodnégjSi. Je dullezité poznamenat, Zze Varianty 1A — 1C se liSi pfistupem
k rozSifovani T3, avSak RozSifena plocha Jih je ve vSech téchto pfipadech uréena pro
vystavbu hangarl. Druha varianta uvazuje rozsifovani T3 dle navrhu 1C. Tomu odpovida i

provedené hodnoceni, které probéhlo téz s ohledem na doporuéeni odbornik( z Letisté Praha.
6.1 Ohodnoceni navrzenych reseni

Umisténi v ramci letisté

Tabulka 7 ukazuje porovnani pro kritérium vzdalenost mezi objekty.

Tabulka 7. Umisténi v ramci letisté — vzdalenost mezi objekty

PARAMETR VAHA NOR'_':’I(;\I;-,LZOOTVAANA VARIANTA 1A VARIANTA 1B VARIANTA 1C VARIANTA 2 VARIANTA 3 VARIANTA 4

UMISTENi V RAMCI LETISTE

VZDALENOST MEZI OBJEKTY

T3 - HANGARY 3 0,0625 5 5 5 5 5 5

T3 - TERMINALY PRO CESTUJICI 2 0,041666667 4 4 4 4 4 3

CARGO TERMINALY - TERMINALY PRO
CESTUJICI

4 0,083333333 5 5 5 3 5 5

0,895833333  0,895833333  0,895833333 0,729166667 0,895833333 0,854166667

V prvnim sledovaném kritériu vySly jako nejvhodnéjSi navrhy 1A — 1C a zaroven varianta 3.
Horsi vysledek u druhé varianty je dan vzdalenosti mezi cargo terminaly na Jihu a arealem
Sever, a to z dlvodu nutnosti pfekonavani vzdalenosti béhem prepravy nakladu mezi témito
misty. Ve varianté 4 je pak vzdalenost po obsluznych komunikacich mezi T3 a T1/T2 delsi.
Jelikoz je T3 ve vS8ech alternativach ponechavam v jizni Casti letisté, umisténi (a z toho

vychéazejici kratka vzdalenost) vi¢i hangarim je ve vSech navrzich hodnocena identicky.

Tabulka 8 predstavuje vysledek hodnoceni kritéria umisténi va&i drahovému systému.
V pfipadé ctvrté varianty je provoz general aviation umistén vzdalené od prahu RWY 24L a
vzdalené od RWY 06L/24R, pfiCemz pravé provoz ve sméru 24 je previladajici. Co se tyCe
druhé varianty, vysledek je ovlivnén tim, Ze pfi zachovani sou¢asného umisténi v arealu Sever
cargo terminal téZi z vyhod polohy uvnitf drahového systému. | zde plati, Ze hangary jsou diky

ponechani v aredlu Jih totoZné ohodnoceny mezi vSemi variantami.
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Tabulka 8. Umisténi v ramci letis§té — umisténi va&i drahovému systému

PARAMETR VAHA NOR'_':A(;\I;_’LZ(;_\;ANA VARIANTA 1A VARIANTA 1B VARIANTA 1C VARIANTA 2 VARIANTA 3 VARIANTA 4

UMISTENi V RAMCI LETISTE
UMISTENI VUCI DRAHOVEMU

SYSTEMU

TERMINAL 3 4 0,083333333 4 4 4 4 4 3
HANGARY 1 0,020833333 5 5 5 5 5 5
CARGO TERMINALY 3 0,0625 5 5 5 4 5 5

0,75 0,75 0,75 0,6875 0,75 0,666666667

U kritéria dostupnosti, jehoz ohodnoceni je vidét v tabulce 9, se jako nejlepSi navrh jevi
Varianta 2, ktera ke cargo terminalim pfivadi jednak separatni pozemni komunikaci, a zaroven
umoziuje kratké napojeni na dalnici D6. Rozdil oproti sou¢asnému situaci vSak neni tak
markantni, a proto se hodnoceni liSi pouze o jeden stuperi oproti ostatnim navrhdm. Pro
Terminal 3, potazmo provoz General Aviation, je dostupnost logicky ohodnocena identicky od
prvniho az po tfeti scénaf. Ctvrty navrh, spoéivajici v pfemisténi tohoto typu provozu do
RozSifené plochy Jih je ohodnocen o jeden bod méné, jelikoz stale nabizi vlastni pfijezdovou
komunikaci k terminalu, avdak umisténi je ve vétsi vzdalenosti od dosahu mésta, prazského
okruhu a vyZaduje pfivedeni vlastniho spoje MHD, coz napfiklad pfi realizaci kolejové dopravy
na letist€ muze byt problematické. U hangaru je toto kritérium identicky ohodnoceno u v§ech
variant, jelikoZz se mezi sebou nelisi z hlediska umisténi na letisti, ale s ohledem na mozny

rozvoj.

Tabulka 9. Umisténi v ramci letisté — dostupnost z pozemnich komunikaci

PARAMETR VAHA NOR'_':IIOAI;_,:IZO(?I_\QANA VARIANTA 1A VARIANTA 1B VARIANTA 1C VARIANTA 2 VARIANTA 3 VARIANTA 4

UMISTENIi V RAMCI LETISTE
DOSTUPNOST Z POZEMNICH

KOMUNIKACI

TERMINAL 3 5] 0,104166667 5 5 5 5 5 4
HANGARY 1 0,020833333 5 5 5 5 5 5
CARGO TERMINALY 4 0,083333333 4 4 4 5 4 4

0,958333333  0,958333333 0,958333333 1,041666667 0,958333333 0,854166667

Rozvoj letisté

DalSi tfi parametry ukazuji, jak si navrzena feSeni rozvoje arealu Jih stoji vi&i parametrim
sledujicim moznosti rozvoje letisté. V tabulce 10 je vidét, jak si dané prvky infrastruktury

v jednotlivych variantach vuci sobé stoji.
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Tabulka 10. Rozvoj letist€ — moznosti rozvoje kapacit infrastruktury

PARAMETR VAHA HORMAL 20N s VARIANTA 1A VARIANTA 1B VARIANTA 1C VARIANTA 2 VARIANTA 3 VARIANTA 4

HODNOTA
ROZVOJ LETISTE

MOZNOSTI ROZVOJE KAPACIT
INFRASTRUKTURY

TERMINAL 3 4 0,083333333 2 2 3 3 5 5
HANGARY 4 0,083333333 5 5 5 3 5 4
CARGO TERMINALY 2 0,041666667 1 1 1 4 1 1

0,625 0,708333333 0,666666667 0,875 0,791666667

Rozvoj kapacit feSenych objekt nejvice umoznuje tfeti navrh. Nemoznost rozSifovani kapacit
cargo terminalu u jinych variant je zde sice evidentni, avSak tyto kapacity neni nutné rozsifovat,

jak vzeslo z analyzy dat provozu.

Tabulka 11. Rozvoj letisté — vyuziti potencialu RozSifené plochy Jih

PARAMETR VAHA NOR'_':’IC?[I).,:‘?I_VAANA VARIANTA 1A VARIANTA 1B VARIANTA 1C VARIANTA 2 VARIANTA 3 VARIANTA 4

ROZVOJ LETISTE

VYUZITi POTENCIALU ROZSIRENE

0,1875 0,1875 0,1875 0,3125 0,1875

v rv

Potencial rozvoje prostoru (tabulka 11), ktery nabizi RozSifena plocha Jih, nejvice vyuziva
Varianta 2. Je to dano vyuzitim této oblasti pro ucely vystavby prostorové naro¢nych cargo
terminalt a zaroven nékolika dalSich hangaru. Dale tuto plochu zna¢né vyuziva navrh 4,
zaméfeny na provoz General Aviation. V pfipadé uréeni RozSifené plochy Jih pouze pro
hangary je hodnoceno stupném 3, jelikoZ v sou€asné dobé& neni zifejmé, do jaké miry by

k vystavbé téchto objektu doslo.

Tabulka 12. Rozvoj leti5t& — moznosti rozvoje arealu Sever

PARAMETR VAHA NOR'_':’IC?[I)-,:‘ZOOTVAANA VARIANTA 1A VARIANTA 1B VARIANTA 1C VARIANTA 2 VARIANTA 3 VARIANTA 4

ROZVOJ LETISTE

0,1875 0,1875 0,1875 0,1875 0,1875

Moznosti rozvoje aredlu Sever nabizi nejvice druha varianta, jak je vidét v tabulce 12. Jiné
varianty umoznuji jeho rozSifovani téz, jak je vidét na zamérech dostavby T2 popisované ve
Vizi 2035. Druha varianta v8ak diky vyjmuti cargo terminalu z tohoto arealu otevira dalsi

prostor pro vystavbu. [33]
Naroc¢nost realizace

Tato Cast zobrazuje vysledky hodnoceni v8ech variant vaci kritériu naro€nosti realizace

provedeni navrhu a k vidéni je v tabulce 13.
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Tabulka 13. NaroCnost realizace — realné provedeni navrhu

PARAMETR VAHA NOR'—I:II(;\[I)_’:‘ZS:—\;ANA VARIANTA 1A VARIANTA 1B VARIANTA 1C VARIANTA 2 VARIANTA 3 VARIANTA 4

NAROCNOST REALIZACE

0,3125 0,416666667 = 0,520833333 0,208333333 0,208333333 0,3125

Jako nejméné naro¢nou variantou, tedy nejrealnéji proveditelnou, je navrh 1C. Ten dava
prostor pro rozvoj provozu GA a hangaru za co nejvétsiho respektovani omezeni (napf. hotelu
severné od T3). Varianta 1A vyzaduje zasah do podnikatelské €innost hotelu, zatimco Varianta
4B takové kroky nevyzaduje. U Varianty 3 je v pfipadé zaméru tento navrh realizovat nutné
vyfesit pfesun objektu Bell Helicopter do jinych letiStnich prostor a zasahuje do podnikatelské
Cinnosti provozovatele hotelu. Navrh se zda byt nevhodny téz proto, Ze umoznuje velmi
podobné rozsifovani kapacit, jako varianta 1C, avSak s nutnosti vyfeSit pfesun soukromého
letiStniho objektu. Varianta 2 zase vyzaduje demolici cargo terminalll a vystavbu novych
v arealu Jih. Varianta 1C sice predpoklada premisténi budovy UCL, av$ak v tomto pfipadé se
nejedna o soukromou podnikatelskou &innosti, ani o leteckou stavbu. Varianta 4 nabizi
pomérné narocné fedeni spocivajici v nutnosti kompletni vystavby nové zény General
Aviation. Hodnoceni je vtomto sledovaném kritériu také pro ucely poukazani samotné

narocnosti proveditelnosti jednotlivych variant mezi sebou.

6.2 Vysledek analyzy

Soucet vSech hodnot, které varianty ziskaly b&€hem hodnoceni, je uveden v nasledujici tabulce
14.

Tabulka 14. Soucet hodnot provedeného hodnoceni variant

VARIANTA 1A VARIANTA 1B VARIANTA 1C VARIANTA 2 VARIANTA 3 VARIANTA 4
CELKEM
3,916666667 4,020833333 = 4,208333333 3,895833333 4,0625 3,916666667

Jako nejvhodnéjsi feSeni je na zakladé provedené analyzy Varianta 1C, ktera navrhuje spojeni
T3 s T4 a zaroveri pokragovani tohoto objektu aZ do prostor dnedni budovy UCL. Zbytek
feSeného uUzemi je urlen pro vystavbu hangarovych kapacit a dalSich menSich

infrastrukturalnich komponent letistniho provozu.

6.3 Diskuze

Z vysledkl jednotlivych krokd hodnoceni je vidét, Ze pro samotny cargo terminal je vhodnéjsi
jeho soucasné umisténi - zejména s ohledem na vzdalenost k apron North. V pfipadé jeho
umisténi v arealu Jih by byla vzdaleno mezi témito dvéma objekty vyrazné delsi z hlediska
pfepravy nakladu po obsluznych komunikacich. | z toho divodu se zamitl navrh na pfemisténi
cargo terminalt do arealu Jih, jelikoz pohyb nakladu mezi terminaly a nakladnich letadel po

letiSti mohl mit negativni vliv jak na ¢as pfevozu nakladu a vybudovani podzemniho tunelu
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(jako je napfiklad na letisti Londyn Heathrow) napfimo mezi cargo terminalem a arealem Sever
je vysoce finan¢né naroéna varianta fedeni tohoto problému. Namitka, Ze jejich pfitomnost v
arealu Sever omezi realizaci nového terminalu pro cestujici, je ¢astecné pravdiva, a pfestoze

toto neni pfedmétem této prace, je dale kratce vysvétlena. [65]

Doporucuje se zvazit vystavbu nového terminalu pro cestujici (low cost terminal) v arealu
Sever v misté hangaru F (a S, ktery je stavén tak, ze umozriuje pfemisténi v ramci letisté). P¥i
pohledu na stafi cargo terminalll a hangaru F a charakter jejich provozu je evidentni, ze
v pfipadé cargo by doSlo k demolici ne pfili§ starych objektd, které na svém misté vhodné pini
svoji funkci a ve v8ech sledovanych parametrech dosahly vzdy dobrého hodnoceni. Naproti
tomu v pfipadé hangar F a S by mohlo dojit k jejich pfesunu, tj. vystavbé novych objektd
v souladu s nejmoderné&jdimi trendy a doSlo by ke koncentraci udrzby do jizni ¢asti letité.
Vyhoda ponechani low cost terminalu v arealu Sever by zlstala, a zaroven by nedoslo ke
zbourani relativné novych cargo terminalt (na rozdil od hangaru F). Hangarova kapacita by
byla snadno nahrazena praveé v arealu Jih. Umisténi cargo terminal( do jizni ¢asti letisté také
neni jedina moznost, kam tyto objekty implementovat. Jak jiz bylo fFe€eno, dal§im zvaZzovanym

prostorem je misto severné od drahy 06L/24R.

Dale bylo zji§téno, ze umisténi hangaru vici paralelni draze je zcela vhodné. Tyto objekty maji
pro svuj rozvoj dostatek prostoru, jsou vhodné oddéleny od arealu Sever a vzhledem k jejich

charakteru je umisténi vné drahovy systém zcela pfijatelné.

Objekty uréené pro provoz General Aviation zUstavaji na zakladé vstupnich pozadavkl na
Jihu. Nejen, Ze je tento provoz umistén vné drahovy systém, ale také pomérné vzdalené
oddélen od soucasné hlavni RWY 06/24, respektive 06L/24R. Dnes existuji pfipady, kdy
letadla GA pouziji ke vzletu &i pfistani RWY 12/30, nicméné po jejim zruSeni tato moznost
zanikne. Cesta k prahu drahy 06L v8ak vyZaduje pojizdéni pres celé letisté, coz ma dvoji vliv.
Jde jednak o prodlouzeni €asu straveného pojizdénim, a jednak dojde ke smiSeni provoz

v arealu Sever s provozem GA.

Na vliv drahy na provoz GA se da v8ak pohlizet i z pozitivniho hlediska, kdy uzivani této nové
RWY v nejcastéji vyuzivaném sméru (tj. 24) znamend kratkou vzdalenost mezi OP Jih a
prahem 24L, v pfipadé pfistani pak opét dojde k tomu, Ze letadlo opusti drahu jednou z
prvnich pojezdovych drah a pokraCuje kterminalu. V této souvislosti je nicméné nutné
poznamenat, Ze soucasti kapacitnich vypoctu je také hustota a umisténi TWY. V pfipadé
nevhodné ¢i nedostatecné vybudované sité pojezdovych drah totiz muze dojit k tomu, Ze i
v pfipadé vice pouzivanych RWY nebude mozné vyuzit pIné jejich kapacitu. S ohledem na
vykonnostni parametry letadel GA, kdy jde prevazné o menSi proudové Ci turbovrtulové

letouny, je také dulezité si uvédomit jejich LD, ktera je vyrazné mensi, nez u vétsich dopravnich
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letadel. Pokud tedy RWY nedisponuje vhodnym systémem TWY, které umoznuiji rychly vyjezd
z RWY, mize béhem provozu dochazet k tomu, Ze mensi letadlo spadajici do kategorie GA
zvySi tzv. runway occupancy time a tim snizi jeji kapacitu. (napf. Pilatus PC 12 NGX ma pouze
LD 661m, Nextant 400XT ma LD 738 m) Nevhodnym systémem TWY se také zvySi délka a
doba pojizdéni letadla od terminalu k prahu drahy a naopak. Na hustotu a umisténi TWY,
v€etné navrhl na vybudovani rychloodbolek z RWY 06R/24L pfimo do arealu Jih, se dikladné

zaméfuje jiz zminéna diplomova prace autora Vaclavika. [39] [66] [67]
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7 Navrh realizace vybrané varianty

Pokud by se Letisté Praha rozhodlo v budoucnu vybrany navrh vyuzit, navrhuje se uplatnit
nize popsany implementacni proces. Za ucelem rozSifeni prostor pro odbavovani letd
kategorie GA se navrhuje vyuzit jiz stavajicich Terminall 3 a 4, propojit je a dale rozsifit.
RozSifenou plochu Jih se navrhuje vyuzit pro stavbu novych hangart za ucelem navyseni

hangarové kapacity.

Pfi pohledu na navrhy zvefejnéné ve Vizi 2035 je vidét, ze provoz v arealu Jih ma byt vyrazné
rozsSifen. Je také vidét, ze se planuje ponechani stavajicich uspofadani T3 a T4, objektu Bell
Helicopter a OP Jih. Vedle toho je patrné, Ze cargo terminaly zUstavaji v arealu Sever a chysta
se vyrazné rozSifeni hangarovych kapacit. Analyza pfedstavenych navrhid, kdy nékteré
predstavovaly i jiné koncepty, ukazala, Zze nejvhodnéjSim FeSenim se zda byt to, které je

prezentovano ve zminéné vizi. [32] [33]

7.1 Implementacni plan
Implementacni plan standardné obsahuje hlubSi posouzeni vSech krokd nutnych k realizaci
zaméru, tedy detailni plan vystavby, definovani konkrétnich objektl, stanoveni etapizace,

provedeni nakladové analyzy a finanéniho planu. [5 s. 140]

V prvnim kroku se proto navrhuje urcit skute¢né potfebné plochy a prostory - zda a o kolik je
potfeba rozsifit prostory vSech feSenych objekti na zakladé nejnovéjsich predikci, tj. v dobé,
kdy se o tomto kroku bude rozhodovat. To znamena, jak velky narust kapacity je v danou dobu
s ohledem na delSi Casovy horizont pfedpokladan. Po stanoveni téchto pozadavk( se
doporucuje urcit konkrétni mista a detailné zvazit vSechna omezeni — tj. prostorové limitace,
dale jakym konkrétnim smérem rozSifovat odbavovaci plochy, kde stavét hangary, a také
navrhnout optimalni systém TWY, které tyto objekty propojuji a zaroven umoznuiji jejich spojeni
se zbytkem letisté a s drahovym systémem. Soucasti planovani musi byt téz provedena hlubsi
ekonomicka analyza, ktera obsahuje vedle nakladd na samotnou realizaci také posouzeni
navratnosti takové investice. Dale musi byt provedena analyza dopad( na zivotni prostfedi.
To se tyka nejen otazek ohledné zneciStovani kvality vzduchu a vody Ci hlukové zatéze
vychazejici se zvySeného poctu pohybu letadel a provozu v této Casti letisté. Dulezité je také
posouzeni, jak velky bude zabor plady a jak letistni provoz ovlivni Zivotni prostfedi v okoli
letisté. [5 s. 137]

V kroku druhém, po vybéru vhodného mista, urCeni dimenzi, kapacit, provedeni
inZenyrskogeologického prizkumu a navrhu konkrétni podoby feSeni je mozno po ziskani
vSech potfebnych povoleni zacit s vlastni stavbou. Ta by méla probihat tak, aby jeji vliv na

provoz letisté byl pokud mozno co nejmensi. [70 s. 15]
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Rozsifovani terminald aZ do prostor UCL vyZaduje nalezeni nového umisténi pro tento objekt,
coz vzhledem k tomu, Ze tato budova nema pfimou navaznost na areal letisté, by nemélo Cinit
problém ve smyslu hledani nového mista. Na rozdil napf. od hotelu, ktery byl zminovan

v predchozich kapitolach, neni UCL subjektem, jenz by byl provozovan za tgelem zisku. [68]

Rozsifovani terminalu 3 (a 4) se doporucuje rozdélit do vice etap, minimalné do dvou, po vzoru
soucasného planovani Letisté Praha. Prvni etapa by spocivala v propojeni T3 a T4 spojovaci
budovou, ¢imz by vznikl jeden prostor. Druha etapa by pak znamenala prodlouzeni Casti
sou¢asného T4 pravé do prostor UCL. Se stavbou hangar(i se doporuduje zadit spise
v blizkosti arealu Jih a pokratovat smérem na zapad, nez v opatném sméru. Tak bude

zajisténo, ze plocha bude adekvatné vyuzita a nebude prerusovana. [2]

Samotna vystavba v arealu Jih intenzivné souvisi s novou RWY 06R/24L a modifikaci
soucasného drahového systému. Béhem stavby by méla byt snaha o pokud mozZno co
nejplynulejsi zachovani provozu letisté i jednotlivych objektl. Také se doporuduje stanovit faze
vystavby RWY i arealu tak, aby vzdy bylo pokud mozno co nejméné zasazeno propojeni
s arealem Sever a pouzitelnou ¢asti drahového systému, tj. dbat na zachovani dostateéného

poctu pojezdovych drah a obsluznych komunikaci.

Casova naroénost vystavby jednoho hangaru se odhaduje s odkazem na jiz zrealizovany
projekt (Hangar S) na cca pUl roku v pfipadé hangaru uréeného pro provadéni nizSich stupf
udrzby. Naproti tomu vystavba celého terminalu na letisti Brno — Tufany v roce 2006 trvala rok,
jak bylo vySe uvedeno. Propojeni budov T3 a T4 by tedy mohlo byt kratSiho trvani. DalSim

krokem je v&ak rekonstrukce interiérti budov a zejména dostavba budovy T4 do prostor UCL.

Stejné tak, jako je rozSifovani Terminalu 2 v aredlu Sever rozdéleno do vice etap, pfiCemz po
ukon&eni kazdé takové etapy muze byt stavba ukon€ena, navrhuje se aplikovat stejny postup

i v pfipadé vystavby v arealu Jih. [2]

7.2 Vystavba infrastruktury

Nize je tato podkapitola rozdélena dle letiStni infrastruktury, ktera je pfedmétem feSeni. BE€hem
navrhu je nutné brat v uvahu vSechny limitace pfedstavované zejména RWY 06R/24L. Jsou
to omezeni dana pasem drahy, ochrannym pasem, prekazkovymi plochami a vySkovymi

omezenimi.
Terminal 3

U terminalu 3 je nutné realizovat s ohledem na jeho zaméfeni vnitfni i vnéjSi prostory tak, aby
odpovidaly standardim a pozadavkim, které s sebou tento typ dopravy pfinasi. Interiéry
termindlu by mély byt zfizeny tak, aby byly prostorné a bylo mozné do nich vhodné

implementovat potfebné body — zejména odbavovaci pfepazky a bezpecnostni kontroly. Ty by
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mély byt zfizeny v dostate€ném mnoZstvi s ohledem na zvySeny pohyb cestujici ve Spickach.
Prostory by mély disponovat vhodnym vybavenim odpovidajici urovni terminalu uréenému pro
odbavovani privatnich letd — tj. recepce, dostateCné mnozstvi odbavovacich prepazek a
bezpecCnostnich kontrol, restauraéni zafizeni, salonky, prostory pro posadky (odpocinek,
briefing, zazemi). Okoli terminalu, konkrétné na vefejné strané, se doporucuje zrenovovat tak,
aby odpovidalo oekavanim klientd poskytovatell privatni letecké dopravy. Adekvatné by
proto méla byt zfizena pfijezdova komunikace, v€etné dostateéného poctu parkovacich stani

a mist pro nalozZeni/vylozeni cestujicich z vozidel. [69] [72 s. 242]
Odbavovaci plocha Jih

Soucasti rozvoje T3 je i rozSifeni OP Jih. BEhem navrhu OP je nutné se vyporadat s ¢asto
protichddnymi poZadavky, které souvisi s bezpecnosti®, plynulosti provozu, geometrickym
uspofadanim a flexibilitou plochy. Z hlediska bezpeénosti se rozumi to, aby byly zajistény
pozadované rozestupy mezi letadly a letadly a prfekazkami, a aby byly vzdy dodrZovany
predepsané postupy béhem pohybu letadel a techniky a vSechny procesy na plose. Dulezité
je také zajisténi plynulosti provozu, tj. takova podoba OP, ktera umozniuje kratké ¢asy pojizdéni

a svobodu pohybu letadel (co nejmensi zavislost mezi pohyby vice letadly).

Konkrétni podoba, respektive uspofadani OP, je vSak silné zavisla na ploSe (dimenze a
geometrické uspofadani), ktera je pro ni uréena. S tim souvisi konkrétni usporadani stojanek
a pojezdovych drah, které se na OP nachéazeji. Plocha by méla byt pokud mozno co nejvice
flexibilni, méla by tedy byt schopna pojmout v riznych €asech letadla riizné velikosti. Jelikoz
je fedena odbavovaci plocha uréena téz pro ucely T4, respektive statni navstévy a vladni lety,
které v urcitych pfipadech vyuzivaji velkokapacitnich letoun, je nutné, aby byly na OP zfizeny

i takové stojanky.

Nejen prostor, ale i vybér povrhu a unosnost plochy jsou kliCové aspekty, na které je nutné
béhem navrhu brat ohled. Dimenze OP by mély byt urCeny s ohledem na velikost a
manévrovaci schopnosti letadel, o kterych se pfredpoklada, Ze ji budou vyuzivat, a dale
s pfihlédnutim k hustoté provozu a pozadavkim na rozestupy mezi letadly/pfekazkami,
vzhledem k moznostem a omezenim, které se v okoli OP nachazi, k pozadavkim na pohyby
letadel na ploSe (obecné napf. nakladani nakladnich letadel) a s ohledem na podobu TWY a

obsluznych komunikaci. [29 s. 3-1]

Existuje nékolik podob mozného usporadani stojanek. Doporuéuje se, opét vzhledem

k charakteru provozu a provozovanych letadel, vyuzit takova stani, kdy neni nutné provadét

9 Souvisejici s bezpeénostni provozni, i s ochranou pred protipravnimi ¢iny
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pushback!®, ale letadlu je umoznéno stojanku opustit diky jeho vlastnimu pohonu. Z diivodu,
Ze mnoho ukonu obchodné-technického odbaveni letadla (pInéni palivem, nalozeni zavazadel,
vyména vody) je zajiStovano letiStnimi vozidly, je nutné stojanky navrhnout tak, aby byly
dostateCné prostorné a aby umoznily tento proces zajistit v co nejkratSim Case. S tim souvisi
vybudovani obsluznych komunikaci a ploch k umisténi zafizeni k témto ukonim potfebnym.
Doporucuje se, s prihlédnutim na charakter samotného terminalu i podoby OP vyuzivat pro

pfepravu cestujicich ke vzdalené&jSim stojankam k tomu ur€ena vozidla. [29 s. 3-4]
Hangary

Pro vystavbu dalSich hangarovych kapacit je uréena RozSifena plocha Jih. Soucasti hangaru
mohou byt také vedle prostoru pro samotna letadla (pfipadné vice letadel) prostory pro
pracovniky, kancelare, dilny, sklady pro techniku apod. Kazdy hangar by mél byt propojen se
zbytkem letisté jednak pomoci obsluznych komunikaci, které zajisti pfistup pro letistni vozidla,
a dale pojezdovymi drahami pro pohyb letadel. Z jedné strany hangaru, v tomto navrhovaném
blokovém usporadani z vnitfni strany, by mélo byt vybudovano dostateéné mnozstvi
parkovacich stani pro letiStni vozidla a techniku, z druhé strany by mély byt vybudovany
dostate¢né velké manipulacni plochy a také odstavné plochy pro letadla. Manipulaéni a
odstavné plochy je mozné postavit jako jeden celek, stejné tak, jako tomu je dnes v pfipadé
téchto ploch u hangar( v severni linii arealu Jih. To samé plati téz pro pojezdové drahy, kterych
by v§ak mélo byt vybudovano tolik, aby byl zajistén efektivni provoz a pohyb letadel smérem
k a od hangaru. Kazdy hangar by mél byt postaven tak, aby bylo umoznéno umistit do ngj
pozadovany typ, respektive pocet letadel. Hangary v tomto prostoru nikterak nezasahuji do
mist urenych pro dostavbu terminall pro cestujici v arealu Sever a jejich rozvoj tim tedy neni
omezen. Diky tomu je mozZzno (a také diky ploSe, kterd je zde nabizena) plné vyhovét

pozadavku na vystavbu okolnich ploch, které jsou feSeny v dal$i kapitole. [51 s. 517]
Parkovaci stani, zazemi a dalsi infrastruktura

V dusledku zruSeni parkovacich stani, nachazejicich se dnes na dlouhodobé uzaviené RWY
04/22, se navrhuje vytvoreni nékolika novych severné od novych hangara. Sklady, technické

mistnosti a administrativni budovy se navrhuje soustfedit do prostoru mezi budovy hangara.

Vzhledem k tomu, aby se zamezilo kfizovani aktivni RWY, navrhuje se vybudovat jiZzné od ni
dostateCné mnozstvi pojezdovych drah tak, aby spojovaly z jizni strany oba konce RWY
06R/24L a letadla sméfujici na tuto RWY ji mohla opustit smérem na Jih. Je vhodné se téz
zamyslet nad vybudovanim tzv. rychloodboCek (RET), které by umoznily rychlejSi opusténi

drahy po pfistani. Soucasti systému pojezdovych drah by mélo byt i misto urené pro

10 VVytlaceni letadla ze stojanky za pomoci tahace
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odmrazovani letadel, aby nedoSlo k situaci, Ze v zimnim obdobi budou letadla beztak muset
za uCelem odmrazeni pojizdét az do arealu Sever. Tyto navrhy byly zevrubné probirany v jiz

uvedené diplomové praci autora Vaclavika z roku 2019. [29 s. 1-30] [39]

7.3 Stanoveni procesu

V souvislosti s rozsifenim kapacit Terminalu 3 a vystavbou novych hangarli se da logicky
oCekavat zvySeny pohyb letadel a s tim souvisejici zvySeny pohyb letiStni techniky v arealu
Jih. Ve v8ech pfipadech, at' uz jde o pohyb letadel, nakladu, techniky ¢&i vozidel, je nutné
zohlednit provoz RWY a stanovit a dodrzovat takové procesy, které minimalizuji ohrozZeni
bezpecCnosti provozu, zejména tzv. runway incursion. ICAO manual doporuCuje zvazit
vystavbu vlastni RWY pro provoz General Aviation, pokud tento typ provozu tvofi vyznamnou
Cast pohybl na letisti, zatimco autor Vaclavik dale navrhuje preferovat RWY 06R/24L pro
provoz sméfujici do arealu Jih. Tato myslenka se navrhuje dale posoudit, zdali by nebylo
skute€né pfinosem pro zefektivnéni provozu upfednostnit pro letadla mifici do, pfipadné zjizni
Casti letisté novou paralelni drahu 06R/24L. [39 s. 33] [49 s. 1-130]

S narlstem poctu pohybu letadel dojde téz k potfebé pInéni vice letounl palivem. V této
souvislosti je vhodné uvazovat o moznosti zfizeni hydrantovych rozvodu paliva, které by vedly
ze severniho arealu az do arealu Jih. Timto krokem by se snizil pocet pohybu cisteren po
letiSti. Pokud je objem provozu dostate¢né velky a jeli to za ucelem zvySeni bezpelnosti
pohybu na odbavovaci ploSe Zadouci, je mozné zfidit odpovidajici sluzby Fizeni provozu na
odbavovaci ploSe, ktera zajisti fizeni pohybu s cilem zabranit sraZzkam mezi letadly a letadly a
pFekazkami, fidit viezd a vyjezd letadel na/z odbavovaci plochu a zajiStovat bezpeény a rychly

pohyb mobilnich prostfedk(l a pfisluSné Fizeni ostatnich Cinnosti. [44 str. 9-6]

Vzdalenost mezi Termindly pro cestujici a hangary v arealu Jih a arealem Sever zUstava
identicka, jako v souCasné dobé. Po realizaci paralelni drahy vSak dojde k tomu, Ze béhem
pFejezdy letiStni techniky a pracovnik( mezi témito zénami, bude nutné tuto drahu pfekonavat.
Doporucuje se proto vystavét kvalitni obsluznou komunikaci. Hangary by mély byt
provozovany tak, aby zejména v noCnich hodinach pfili§ neovliviiovaly hlukem okolni
zastavbu. Vedle pozadavku na jejich maximalni vyuziti (provoz 24h denné) je tak nutné brat

ohled i na tento aspekt.

Dostupnost z pozemnich komunikaci zUstava téz totozna, jako v sou¢asné dobé. Pokud by
doslo k vystavbé hangaru tak, jak je popisovano vyse, navrhuje se vybudovat novou pozemni
komunikaci jizné od nich, spole¢né s vratnici (vstupem do SRA) do prostoru Jih 3 tak, aby byly
hangary dostupné z vice sméru, nikoliv pouze z ulice K Letisti. Tato komunikace, pokud by se

tedy nachazela ve vefejné &asti, by umoznila také cestu z dalnice D6 pravé k T3.
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Bé&hem navrhu konkrétni podoby celého arealu je nutné zajistit, aby byl dodrZzen zasahovy ¢as
hasiCské a zachranné sluzby, ktery nesmi pfesahnout stanoveny limit 3 minuty na kteroukoliv
Cast provozované RWY. To znamena, Ze pokud nebylo mozné dodrzZet tento zasahovy €as by
nebylo mozné ze sou¢asného umisténi hasi€skych stanic, je tfeba zfidit pobocné stanice. [44
s. 9-4, 9-5]
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8 Zaver

V souCasné dobé& se mnohdy hovofi o rozvoji Letisté Praha, av8ak vétSinou v souvislosti
s vystavbou paralelni drahy a terminaly pro cestujici v arealu Sever. Tato prace se vénovala
naopak jizni ¢asti letisté, ktera v disledku uprav drahového systému dozna zna¢nych zmén a
prostor bude k dispozici k vystavbé nové letistni infrastruktury. Cilem prace bylo poskytnout
obecnéjsi pohled na celou nové vzniklou plochu navazujici na areal Jih v souvislosti s paralelni
drahou a analyzovat rlizné moznosti jejich vyuziti, a to v€etné ohodnoceni. Bylo k tomu pouzito

nékolik navrhll rozvoje arealu a doslo téz k vybéru nejvhodné;jsi fesSeni.

Na zaCatku prace byla kratce popsana historie letisté s dirazem na vyvoj drahového systému
a dlouhodobou proménu letisté s cilem nastinéni charakteru feSené oblasti. Nasledné se jiz
kapitola vénuje sou¢asnému stavu, tj. zejména arealu Jih a cargo terminalim v arealu Sever,
drahovému systému, také byla analyzovana dostupna statisticka data a popsan zamér na
vystavbu nové paralelni drahy a dalSich uprav. V této €asti byla vysvétlena téz omezeni, ktera
draha dava, a ktera je potifeba respektovat. Nasledné jiz doslo k popisu feSenych objektd, na
zakladé kterého byly vytvofeny varianty rozvoje aredlu, jejich ohodnoceni, popisu a vybéru
jedné z nich. Tim nejvhodnéjSim feSenim vzes$lo z provedené analyzy to, které uvaZuje o
propojeni budov Terminalu 3 a Terminalu 4 a jejich dalSi prodlouzeni. V souladu s tim bylo
také navrzeno, jakym smérem by se mohla rozsifit odbavovaci plocha Jih a v jakém misté by
bylo vhodné uvazovat o vystavbé novych hangarovych kapacit. Navrhu realizace této varianty
byla také vénovana samostatna kapitola, ktera popsala implementacéni plan, vystavbu vyse
zminénych objektd a navrh na stanoveni procesu. Kromé& navrzenych feSeni tykajicich se
letiStniho provozu byly velmi kratce popsany i moznosti vyuziti plochy jinak, napf. vystavbou
logistickych parkd &i obchodnich zén, kterym vSak vzhledem k zaméru prace nebyla dale
vénovana pozornost. Souc€asti kapitoly byla také ¢ast poukazujici na jiz provedené obdobné

projekty v Ceské republice, vzdy s informaci, v jaké vysi se pohybovaly investiéni naklady.

Pfi zahajeni psani této prace se letecka doprava rozvijela velmi rychlym tempem, coz mélo
pozitivni dopad i na Leti§té Praha, avSak v prubéhu jejiho vytvareni doslo ke zcela nevidané
situaci, kdy se v relativné velmi kratké dobé celosvétové omezila na minimum, a to z ddvodu
globalni pandemie koronaviru. V té souvislosti doSlo ve svété letectvi k masovému
propousténi zaméstnancu zejména leteckych spolecnosti, k uzemrovani celych letadlovych
flotil a ruseni linek, coz ma pochopitelné pfimé dopady na samotna letisté. Otazkou zUstava,
za jak dlouhou dobu se letecka doprava vrati na své plvodni hodnoty z roku 2019, a o kolik

let se diky tomu posune realizace letiStnich projektu.

K urceni ploch, respektive prostoru, o ktery by se mohla infrastruktura rozsifovat, byly pouzity

webové mapy Mapy.cz, které disponuji funkci méreni vzdalenosti a ploch. Informace tykajici
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se nakladu na realizaci podobnych projektt spole¢nosti po kontaktovani odmitly s odkazem
na konkuren¢ni firmy pfimo sdélit, avSak tyto udaje byly nalezeny v tisku €i v technicky
zaméfenych internetovych zdrojich. Kli€ovymi zdroji informaci byla odborna literatura,
manualy a doporuceni, statistiky provozu, legislativni pfedpisy a dalSi informaéni prameny.
Nespornym pfinosem byly konzultace s odborniky z Letist&¢ Praha a na né&j navazanych
spole¢nosti, se kterymi byla celad prace a zejména samotné navrhy nékolikrat diskutovany,
¢imz byla ovéfena realnost jejich provedeni. Véfim, ze tato prace muze byt inspiraci pro

moznou budouci podobu Letisté Vaclava Havla Praha a Ze muze byt vyuzita i v praxi.
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