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Porovnani bezbariérovosti verejného prostoru v Praze a
evropskych meéstech

Abstrakt

Bakalafska prace se zabyva porovnanim bezbariérovosti vefejného prostoru v Praze a
evropskych méstech. Hlavni mésto Praha, prace porovnava s némeckym méstem Drazdany
a Polskym méstem Vratislav. Cilem této prace je analyzovat nedostatky v bezbariérovosti

vefejného prostoru a nasledné porovnat sou€asny stav jednotlivych mést.

Klicova slova

osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, bariéra, bezbariérové prostredi, vefejna

doprava, vefejny prostor, Praha, Drazdany, Vratislav

Comparison of Barrierless Layout of Public Space in Prague and

European Cities

Abstract

This bachelor’s thesis presents a comparison of barrier-free public spaces in Prague and in
other European cities. The barrier-free layout in the Czech capital, Prague, is compared to the
one in Dresden, Germany, and in Wroclaw, Poland. The aim of this thesis is to analyse the
lacking aspects of the barrier-free layout of public spaces and to compare the current state of

the layouts in the aforementioned cities.

Key words

persons with reduced mobility, barrier, barrier-free environment, public transport, public space,

Prague, Dresden, Wroclaw
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1 Seznam pouzitych zkratek

CR — Ceska republika

CSU — Cesky statisticky ufad

DE — Spolkova republika Némecko

OOSPO — Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
PL — Polska republika

PRM — Osoby s omezenou pohyblivosti



2 Uvod

Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (OOSPO) jsou soucasti kazdé moderni
spole¢nosti, a proto je v dnesni dobé dulezité bezbariérové feSeni vefejného prostoru mést.
Moderni spoleCnost se snazi zabezpecit srovnatelnou kvalitu Zivota pro vSechny cleny
spolecnosti véetné OOSPO, a to ve vSech smérech. Tyka se to vyuzivani vefejného prostoru
meést, jakozZto uliéniho prostoru, dopravni infrastruktury, vefejné i individuaini dopravy a
moznosti vyuZivani vefejnych instituci Za OOSPO povazujeme nejen osoby s pohybovym,
zrakovym, sluchovym, ¢€i mentalnim postizenim, ale také osoby pokrocilého véku, téhotné
Zeny, osoby doprovazejici dité v ko¢arku nebo dité do tfi let, které bezbariérové upravy také
vyuzivaji. Bezbariérové feSeni verejného prostoru proto muze byt nezbytné pro jakéhokoli

obcéana.

V Ceské republice se v poslednich letech snaha o bezbariérovost projevuje ve vsech
moznych smérech jako je hromadna doprava, Upravy na pfechodech pro chodce, bezbariérové
rampy ale také parkovani nebo pfistupy a interiéry zajmovych budov. Pro¢ se ale nepodivat
na fedeni téchto problému v jinych evropskych méstech a porovnat s nimi feSeni a rozsah

bezbariérovosti.

Téma bezbariérovosti vefejného prostoru jsem si zvolila proto, Zze mi byla tato problematika
blizka a chtéla jsem se o ni dozvédét vice. Rada bych Iépe pochopila kazdodenni problémy
velkého mnozstvi populace a naucila se feSit prostor tak, aby byl vyuzitelny pro vétSinu

populace stejnou mérou.

Cilem této prace je zanalyzovat prvky pouzivané pro bezbariérové fesSeni vefejného prostoru
a soucCasny stav bezbariérovosti vefejného prostoru, hromadné dopravy, infrastruktury a
vyznamnych instituci v Praze, Drazdanech a Vratislavi. Vysledkem prace bude vyhodnoceni

miry bezbariérovosti jednotlivych mést a jejich nasledné porovnani.



3 Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
Dle Ceského statistického uFadu (CSU) bylo v roce 2018 mezi obyvateli Ceské republiky, kteFi

zili v soukromych domacnostech pfiblizné 13 % osob se zdravotnim postizenim. Jednalo se o
1 152 000 lidi ve véku 5 a vice let, jez byli kvlli zdravotnim problémudm dlouhodobé omezeni

ve vykonavani béznych ¢innosti. M

Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (OOSPO) jsou socialné znevyhodnéni
jedinci v disledku jejich zdravotniho stavu. Typl zdravotniho postizeni je velké mnozstvi, proto
se potieby a potize jednotlivych skupin liSi. Potfeby té€chto osob se lisi pfevazné podle toho,
v jakych oblastech se jejich postiZzeni projevuje a do jakych zdravotnich oblasti jejich zdravotni

problém zasahuje (viz graf ¢. 1). @

Pohybova, télesna 830,5

Vnitini organy, kize 468.0

Zrakova 252 4
Mentalni, dusewvni,
poruchy chovani 1723

Sluchova 1349

Hlasova, fetova 66,9

D__.-

100 200 300 400 500 600 700 800 800
mpostiZzeni pouze v jedné oblasti postiZeni kombinované ve vice oblastech

Graf 1 — osoby se zdravotnim postizenim v tisicich [1]

PFic¢in zdravotniho postizeni mlze byt nékolik. Jedna se napfiklad o vrozenou vyvojovou vadu
¢i zdravotni problém, dale mize vzniknout onemocnénim v prabéhu zivota. Toto riziko se
zvySuje s pfibyvajicim vékem CElovéka. Posledni vyraznou priinou jsou Urazy, poranéni nebo

nehody véetné nezadoucich nasledku po zdravotnich zakrocich. [

1 Cesky statisticky trad: Vybérova $etreni osob se zdravotnim postizenim - 2018 [online]. [cit. 2020-

08-02]. Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/czso/vyberove-setreni-osob-se-zdravotnim-
postizenim-2018

2 Vyhlaska ¢. 398/2009 Sh., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uZivani staveb. 2009.



Dle vyhlagky Ministerstva pro mistni rozvoj CR &. 398/2009 Sb., se osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace rozumi:

e 0soby s pohybovym postizenim
e 0soby se zrakovym postizenim
e 0soby se sluchovym postizenim
e 0soby s mentalnim postizenim
e 0soby pokrocilého véku

e téhotné Zeny

e o0soby doprovazejici dité v ko¢arku nebo dité do tfi let

Od listopadu 2009 byla nahrazena pGvodni vyhlaska ¢. 369/2001 Sb. novelizovanou
vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. [2]

3.1 Osoby s omezenou schopnosti pohybu

Osobami s omezenou schopnosti pohybu se rozumi osoby pohybujici se na invalidnim voziku
a 0sob s détskym ko¢arkem. Dale pak osoby vyuZzivajicich k pohybu berle, hole, choditka nebo
jiné pomdcky.! Lidé s omezenou schopnosti pohybu jsou vibec nejvétsi skupinou osob se
zdravotnim postizenim. S timto zdravotnim problémem se podle CSU potykalo v roce 2018
831 000 osob, z nichz ma velka ¢ast potize se zakladnimi ¢innostmi jako je napfiklad chliize

na kratkou vzdalenost, vstat, sednout si nebo si lehnout. @

3.2 Osoby s postizenim zraku

Zrak je pro Clovéka nejdulezitéjSim smyslem. Pfiblizné 80 % vSech informaci vnimame zrakem.
V roce 2018 se podle CSU zrakové postizeni projevovalo u 252 000 osob, u kterych nastavali
potize u vykonavani béznych &innosti i pfi pouziti optickych pomucek, jakymi jsou napfiklad:
dioptrické bryle nebo kontaktni ¢o¢ky. Z tohoto priizkumu vyplynulo také to, Ze 14 000 osob je

témér nebo zcela nevidomych. !

3.3 Osoby s postizenim sluchu

Mezi problémy se sluchem se nefadi pouze hluchota ¢i nedoslychavost, ale napfiklad i Sum Ci
piskani v usich, které ¢lovéka omezuji. Osob s problémy projevujicimi se ve sluchové oblasti
bylo dle CSU v roce 2018 zaznamenano 135 000 osob, které se diky t&mto potiZzim citili
omezeny, s pouzitim svych naslouchacich pomducek, pfi vykonavani béznych &innosti. Podle

vysledku bylo zjisténo Zze téméf 6 500 osob je téméf, nebo Uplné hluchych. M



4 Bariéry
Kazdy €len spoleCnosti se potkava s bariérami, které musi pfekonat. Vétsina populace ma

ovSem tu vyhodu, Ze je fyzicky, nebo psychicky schopna danou bariéru prekonat.

Pro osoby s omezenou schopnosti pohybu se ale stdva nepfekonatelnou bariérou napfiklad
schod, terénni nerovnost &i nepfitomnost rampy pro vozi¢kare, nebo vytahu. Déle se ale jedna

o velky sklon komunikace, nebo maly manipula¢ni prostor.

Problémy, které komplikuji samostatny pohyb osobam s omezenou schopnosti orientace
byvaji napfiklad prerostla vegetace, ktera zasahuje do pochozi plochy chodniku, ktera muze
nevidomého ¢lovéka vybocit ze sméru jeho chlize, nebo jej dezorientovat. Dal$im problémem
mohou byt Spatné zaparkovana auta at uz pfimo na chodnicich, nebo v mistech, ktera jsou
ur€ena pro prejiti vozovky. A v neposledni fadé také rlizné nevhodné umisténé reklamni
poutace, které byvaji Casto umistény tésné podél zdi a narusuji tak pfirozenou vodici linii a
blokuji bezpeény prachozi profil, nebo prodejni okénka jejichz pfedzahradky které taktéz

blokuiji priichod ulici. B!

Za bariéry mohou byt povazovany na rozdil od véci, které lidem v pohybu pfekaZzi i véci, které

jsou naopak neph’tomny, nebo zpracovény épatné. Naph’klad hmatné prvky, které jsou

viv s

nevhodné umistény reklamni poutac zasahujici do prichoziho prostoru.

Kvlli OOSPO se snazime vytvaret prostfedi bezbariérova. V sou€asnosti je bezbariérovy

pfistup vyzadovan do vSech novostaveb vefejné vybavenosti a rekonstruovanych objekt.

3 Bariéry: Nejcastéjsi problémy stéZujici orientaci a samostatny pohyb zrakové postizenym osobém v
Brné [online]. [cit. 2020-08-02]. Dostupné z:
http://bariery.centrumpronevidome.cz/bariery/problemy.htm



5 Bezbariérové uzivani staveb

Bezbariérové prostiedi tvofi soubor opatfeni, ktera umoziuji samostatny pohyb a vyuzivani

prostfedi osobami s omezenou schopnosti pohybu.

Pfi tvorbé bezbariérového prostfedi je nutné vnimat rozdilnosti jednotlivych uZivatelu a
respektovat potfebu prehlednosti feSeného prostfedi. Jednim ze zakladnich problém( vSech
osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace jsou jiné prostorové a manipulaéni
pozadavky, a proto musime pracovat s vét§im manipulacnim prostorem. Na obrazku Cislo 1
vidime rozdilné prostorové pozadavky samostatného pohybu pro rlizné skupiny uzivatell (pési
uzivatel, osoba s holi, osoba o berlich, osoba s choditkem, nevidoma osoba, osoba na voziku,
osoba s ko&arkem).[

| 600 | 700 | s00 | 900 | 1200 : | 900 | 700 |

1500

Obrazek A — Prostorové pozadavky samostatného pohybu [4]

5.1 Vlastnosti bezbariérového prostredi

5.1.1 Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu vychazi z moznosti, dispozic a potfeb osob
na voziku a osob s détskym ko&arkem, tak zaroveh z moznosti, dispozic a potfeb osob
pouzivajicich berle, hole, choditka, nebo jiné pomucky pro chuizi, t€hotnych zen a osob
doprovazejicich déti do tii let. 2

5.1.2 Vyskovy rozdil
VysSkovy rozdil pochozich ploch nesmi byt vétSi nez 20 mm. Jedna se pfedevSim o rozdily

dvou rozdilnych ploch jako napfiklad rozdil mezi vozovkou a komunikaci pro chodce u

4. ZDARILOVA, Renata. Bezbariérové uzivéani staveb: metodika k vyhlésce &. 398/2009 Sh. o obecnych
a technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Praha: CKAIT, 2011.
ISBN 978-80-87438-17-6.



prechodl pro chodce. Pokud je tento vySkovy rozdil vétsi, je nutné zfidit v takovémto misté

$ikmé rampy, vytahy nebo zdvihaci plosiny. ¥

5.1.3 Povrch pochozich ploch

Povrch pochozich ploch musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu. Naslapna vrstva musi

mit: (2

¢ soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5, nebo
e hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40, nebo

e Uhel kluzu nejméné 10°,
popfipadé ve sklonu pak:

¢ soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5 + tg a, nebo
¢ hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40 x (1 + tg a), nebo

e Uhel kluzu nejméné 10° x (1 + tg a).
a je uhel sklonu ve sméru chuze.

Pokud se pro pochozi plochu pouzije rost, musi mit ve sméru chize velikost maximalné
15 mm. @

5.1.4 Manipulac¢ni prostor
Minimalni manipulaéni prostor pro ota¢eni voziku do riznych smérl v ramci uhlu, ktery je vétsi
nez 180°, je kruh o priméru 1500 mm (viz obrazek €.2) a nejmensi prostor pro otaeni voziku

0 90° az 180° je obdéInik o rozmérech 1200 mm x 1500 mm. “
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Obrazek 2 — Potifebny manipulacni prostor pro otoceni o 90° [4]

5.2 Reseni pro osoby s omezenou schopnosti orientace

Z hlediska nevidomych osob je nutno chapat prostor jako soubor nejriiznéjSich bodu, linii a

znaku.



5.2.1 Vodici linie

Vodici linie je zakladnim hmatnym prvkem pro osoby s omezenou schopnosti orientace. Jedna
se o soucast prostfedi i stavby, ktera slouzi k orientaci nevidomych a slabozrakych osob pfi
jejich pohybu. V prachozim prostoru vodici linie se neumistuji zadné prekazky, Pfedméty
stavby pro reklamu a informacéni nebo reklamni zafizeni, letni zahradky a jiné konstrukce na
ostatnich mistech pochozich ploch musi mit ve vysi 100 az 250 mm nad pochozi plochou
pevnou zarazku pro bilou hll. Vodici linie se rozdéluji na pfirozené vodici linie, které se

upfednostiiuji a umélé vodici linie. ©!

Pfirozena soucast prostiedi tvofi pfirozenou vodici linii, jedna se napfiklad o sténu domu,
obrubnik travniku vyssi nez 60 mm, podezdivka plotu, zabradli se zarazkou pro bilou hal nebo
jiné prvky, které maji vySku minimalné 300 mm a minimalni Sifku 400 mm. Obrubnik chodniku
smérem do vozovky neni vodici linii. Mimo zastavéné Uzemi obce se mlze za vodici linii
povazovat samotny okraj komunikace bez obrubniku smérem k vegetaci. Délka jednotlivych
¢asti pfirozeného vedeni musi byt minimalné 1500 mm v oddvodnénych pfipadech mlze byt
tato délka sniZzena az na 1000 mm. PferuSeni linie je mozné maximalné na 8000 mm mezi
jednotlivymi ¢astmi pfirozené vodici linie. Pokud je toto pferuseni delSi nez 8000 mm musi byt

doplnéna umélou vodici linii. ¥

Uméla vodici linie musi vzdy navazovat na pfirozenou vodici linii a je tvofena podélnymi
drazkami a jeji Sitka je v exteriéru minimalné 400 mm a v interiéru minimalné 300 mm. Zmény
smeéru a odboCky se zfizuji jen v odivodnénych pfipadech. Zfizuji se pferuSenim v mistech,
kde mlze nevidomi z linie odbogit, napfiklad jako oznaceni mista, kde Ize nastupisté bezpecné

pfejit napfi¢ k druhé odjezdové rampé, nebo jako oznadeni schodisté.

5.2.2 Signalni pas

Signalni pas je specialni typ umélé vodici linie, ktery oznacuje misto odboc¢eni z vodici linie
k orientaéné dulezitému mistu. Sitka signalniho pasu musi byt 800 az 1000 mm a délka
smérového vedeni musi byt nejméné 1500 mm v odlvodnénych pfipadech muize byt tato
délka snizena az na 1000 mm. Povrch signalniho pasu ma strukturu a charakter povrchu jez
se odliSuje od okoli, tvofi ho vystupky tvaru kolmych kuzeltd s primérem 20 mm, vySkou 5 mm
a roztedi vystupkd 50 az 100 mm. Musi byt rozpoznatelny bilou holi i naslapem. Povrch plochy
ve vzdalenosti minimalné 250 mm od signalniho pasu musi byt rovinny a vizualné kontrastni.

Zfizuje se zejména aby urcil pfistup k pfechodu pro chodce, k mistu nastupu do vozidel vefejné

Hmatné Upravy pro nevidomé [online]. [cit. 2020-08-02]. Dostupné z:
http://bariery.centrumpronevidome.cz/bariery/hmatne.htm



dopravy, nebo pfistup ke schodim do podchodu nebo na lavku. V misté, kde se spojuji trasy

dvou signalnich pasud, musi byt signalni pasy preruseny v délce, ktera odpovida jejich Sifce.[

5.2.3 Vodici pas prechodu

Vodici pas pfechodu je zvlastni forma umélé vodici linie, ktera slouZi k orientaci osob se
zrakovym postizenim pfi pfechazeni komunikace. Musi navazovat na signalni pasy na
chodniku. Signalni pas a vodici pas prechodu od sebe mGze délit varovny pas. Sitka vodiciho
pasu pfechodu musi byt 550 mm a sklada se z 2 x 2 nebo 2 x 3 pasku. Zfizuje se v pfipadé,
kdy je trasa pfechazeni delsi nez 8000 mm, vedena v Sikmém sméru, nebo pokud vychazi

z oblouku o polomé&ru mensim nez 12000 mm.“

5.2.4 Varovny pas

Varovny pas je forma vodici linie ohrani€ujici misto, které je pro osoby se zrakovym postizenim
nepfistupné, nebo trvale nebezpetné. Definuje napfiklad hmatové rozhrani mezi chodnikem
a vozovkou v misté snizeného obrubniku, urCuje okraj nastupidté tramvajové zastavky
S pojizdénym mysem, misto se zakazem vstupu, konec vefejnosti pfistupné Casti nastupisté
kolejové dopravy nebo zmé&nu dopravniho rezimu na okraji obytné a pési zony. Varovny pas
musi mit Sitku minimalné 400 mm a jeho povrch musi mit nezaménitelnou strukturu povrchu
odliSujici se od okoli a musi byt vnimatelny bilou holi a naslapem. Povrch plochy ve vzdalenosti
minimalné 250 mm od signalniho pasu musi byt rovinny a vizualné kontrastni. Varovny pas
musi pfesahovat signalni pas na obou stranach minimalné o 800 mm. Na chodniku s Sifkou
mensi nez 2400 mm, kde nelze vytvofit pfesah na obou stranach, musi byt signalni pas veden

u pfirozené vodici linie a pfesah varovného pasu se pak zfizuje pouze na jedné strang.

5.2.5 Hmatny pas

Hmatny pas je zvlastni forma varovného pasu, jez ohranicuje misto, které urCuje rozhrani mezi
vymezenym prostorem pro chodce a cyklisty nebo in-line brusle na chodniku s cyklistickou
stezkou nebo pasem pro in-line brusle. ¥ Hmatny pas musi mit $itku 300 az 400 mm a jeho
povrch musi mit nezaménitelnou strukturu povrchu odliSujici se od okoli a musi byt vnimatelny
bilou holi a naslapem. Povrch plochy ve vzdalenosti minimalné 250 mm od signalniho pasu
musi byt rovinny a vizualné kontrastni. Varovny pas musi presahovat signalni pas na obou

stranach minimalné o 800 mm. 1

5.2.6 Akustické prvky
Akusticky prvek je bud akusticka signalizace pro chodce davajici znameni ,Stdj* nebo ,,Volno*

nebo orientacni majacek s pfislusnym trylkem &i popfipadé s hlasovou frazi. Trylek je o tfetinu
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zasady prostorové orientace osob se zrakovym postizenim. Majacek se zpravidla umistuje

v ose hlavniho vstupu ve vysce 2,5 az 3,5 m.
Pro nasleduijici situace se pouzivaji tyto trylky:

e Uroviiovy vstup se oznaduje trylkem ,I-A*
e pevné schodisté a bezbariérové rampy se oznacuiji trylkem ,BRLM*
e pohyblivé schody a chodniky se oznaduji trylkem ,,CINK*

e informacéni systémy se oznacuji trylkem infosystém

Je nutné zajistit dostupnost ("najitelnost") objektu a vlastniho vstupu do konkrétniho objektu
osazenim akustického hlasového majacku nad vstupem nebo vstupnimi dvefmi. Akustické
prvky je mozné ovladat dalkovym ovladanim. Délkové ovladani musi byt zabezpeceno
prostfednictvim pfijimace elektronickych kdédovacich povell vysilanych ze vzdalenosti
nejméné 40 m na kmitoc¢tu 86,790 MHz. Odezva vybranych majackt mize byt zpozdéna o 1

az 3 sekundy. ¥

Dalkova ovladani jsou schopna aktivovat Sest povell a to:

informaci o nazvu stavby

e Informaci o stru¢ném popisu interiéru nebo trasy, popfipadé trylek ,CINK* a informaci
o aktualnim rezimu pohyblivych schodd nebo chodniku

e Trylek dopravce a informaci o Cisle a sméru jizdy vozidla

e Samoobsluzné otevirani dvefi nebo informuje fidi¢e o nastupu €i vystupu nevidomého
do vozidla

¢ Akusticka signalizace pro chodce

e Hlasovy vystup elektronickych informacnich systému a obdobnych zafizeni

5.2.7 Vizualné kontrastni Upravy pro slabozraké

Vizualné kontrastni prvky se umistuji na mista, kde obecné prekazky splyvaji s pozadim
prostfedi. Jejich cilem je usnadnit vSem S$patné vidicim osobam orientaci. Zminénymi
pfekazkami mohou byt napfiklad podpérné sloupy v obchodech, celosklenéné dvere, Ci stény

budov, nebo sklenéné pfistiesky na zastavkach MHD a podobné. [/

® Sjednocena organizace nevidomych a slabozrakych CR: Pfistupné objekty [online]. [cit. 2020-08-02].
Dostupné z: https://www.sons.cz/Pristupne-objekty-P4004665.html

" Vizuainé kontrastni Upravy pro slabozraké [online]. [cit. 2020-08-2]. Dostupné z
http://bariery.centrumpronevidome.cz/bariery/vizualni.htm
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Tyto pfekazky, musi byt oznaceny pruhem o Sifce minimalné 5 cm, ve vyrazné kontrastni barvé
vuci pozadi, umisténych ve vysce 150 az 170 cm od zemé. Pruh mUze byt i pferuSovany ale

rozte¢ mezi jednotlivymi kontrastnimi ¢astmi miize myt maximalné 5 cm.

Hrany schodUl a schodist’ jsou také vizualni pfekazkou a musi byt oznaceny reflexnim pasem.
Bezpecnostni znaceni se umistuje vyhradné& na horni hranu prvniho a posledniho schodu.
Pokud ma schodisté nékolik odpocivadel je nutné oznacit vSechny prvni a posledni schody,

které jsou u téchto odpogivadel. ']

5.3 Technické parametry bezbariérovych ¢asti staveb

5.3.1 Komunikace pro chodce
Jako komunikace pro chodce uvazujeme chodniky, stezky, pruhy a pasy pro chodce, véetné
ostatnich pochozich ploch jako jsou namésti, obytné a pési zény. Komunikace pro chodce

musi mit celkovou $iftku minimalné 1500 mm, véetné bezpecnostnich odstupu. 2

Komunikace pro chodce musi mit podélny sklon nejvy$e v poméru 1 : 12 (8,33%) a pficny
sklon nejvySe v pomeéru 1 : 50 (2%), u mostnich objektdl nejvyse v poméru 1 : 40 (2,5%).
V usecich s podélnym sklonem vétSim nez 1 : 20 (5%) a delSich nez 200 m, musi byt zfizena
odpocCivadla o délce nejméné 1500 mm. Jejich smér mize byt pouze v jednom sméru a
nejvyse v poméru 1: 50 (2%). Vzajemna vzdalenost odpoc€inkovych mist by se méla pohybovat

mezi 100 az 200 m, na frekventovanych plochéach je vhodné volit vzdalenost dokonce 25 m. “

5.3.2 Pfechod pro chodce a misto pro prechazeni
Zakladnimi prvky prechodl jsou hmatové prvky jako signaini pas, varovny pas, vodici pas
pfechodu (viz obrazek &.3), Sitka a délka pfechodu, snizena ¢ast obrubniku, rampova cCast

komunikace pro pé&si a vodorovné a dopravni znaceni. !
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Obrazek 3 — Pfechod pro chodce u Narodniho muzea v Praze [autor]

Pfechody pro chodce bez fizeni svételnou signalizaci se mohou navrhovat maximalné pies
dva protismérné jizdni pruhy. Dale se pfipousti pfechod pro chodce pfes dva soubé&zné jizdni
pruhy pfed kfizovatkou, znichz jeden je odbocCovaci vlevo nebo vpravo. Na nové
navrhovanych komunikacich je nejvétsi délka nedéleného pfechodu mezi jeho obrubami v ose

pfechazeni 6 500 mm, u dokond&enych staveb se toleruje 7 000 mm.

Pfechody pro chodce fizené svételnou signalizaci se navrhuji vzdy pfes dva a vice jizdnich
pruhl. Na nové navrhovanych komunikacich je nejvétsi délka nedéleného prechodu mezi jeho

obrubami v ose pfechazeni 9 500 mm.

5.3.3 Pristup do staveb

Pristup do vyznamnych staveb musi byt bez schodu a vyrovnavacich stupniu. Vstupy musi byt
v Urovni komunikace pro chodce. Brani-li tomuto feSeni zavazné uzemné technické nebo
stavebnétechnické divody, muze byt vyrovnani vyskového rozdilu feSeno bezbariérovou

rampou, nebo v odtvodnénych pfipadech plosinou.

Pfistup ke stavbam se musi vytyCit pfirozenymi nebo umeélymi vodicimi liniemi a vizualné

kontrastnimi Upravami pro slabozraké. ¥

5.3.4 Nastupisté méstské hromadné dopravy
Nastupisté vefejné dopravy musi umoznovat uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu

a orientace. PFistup pfes vozovku musi byt vzdy po pfechodu pro chodce. @

Nastupidté autobust a trolejpust musi mit vySku 200 mm. Doporu€uje se pouzit

bezbariérového zastavkového obrubniku. U zmén dokoncCenych staveb Ize tuto hodnotu snizit

13



az na 160 mm, NastupiSté tramvaji, metra, Zeleznice pozemnich a visutych kyvadlovych
lanovych drah musi mit vySku odpovidajici pouzitému vzorovému parku tak, aby byl zajistén

pfistup do dopravnich prostiedka.

Nastupisté autobus, trolejbusu a tramvaji se vybavuiji vodici linii a signalnim pasem. Signalini
pas oznacuje misto odbo&eni z vodici linie k mistu nastupu do prvnich dvefi vozidel vefejné
dopravy, resp. k oznaéniku zastavky. Na nastupnich ostrivcich se smérem k mistu pro
pfechazeni a na okraji nastupisté tramvajové zastavky se zvySenym pojizdénym mysem se

zfizuje také varovny pas. @

5.3 .5 Parkovisté a vyhrazena stani

Vyhrazena stani pro vozidla pfepravujici osoby s omezenou schopnosti pohybu a vyhrazena
stani pro osoby doprovazejici dité v ko€arku musi mit Sifku nejméné 3 500 mm, ktera zahrnuje
manipulaéni plochu Sitky nejméné 1 200 mm. Dvé sousedici stani mohou vyuZivat jednu

manipulaéni plochu. 2

V pfipadé podélného stani pfi chodniku pro vozidla pfepravujici OOSPO musi byt délka stani
nejméné 7 000 mm. Od vyhrazenych stani musi byt zajis$tén pfimy bezbariérovy pfistup na
komunikaci pro chodce a tato stani musi byt umisténa nejblize vié&i vchodu a vychodu u

pfisludné stavby nebo vytahu. @

Na vSech vyznalenych vnéjSich i vnitfnich odstavnych a parkovacich plochach a
v hromadnych garazich pro osobni motorova vozidla musi byt vyhrazena stani pro vozidla
pfepravujici osoby s omezenou schopnosti pohybu nejméné v nasledujicim poctu,

vychazejicim z celkového podtu stani kazdé diléi parkovaci plochy @

2 az 20 stani 1 vyhrazené stani
21 az 40 stani 2 vyhrazena stani
41 az 60 stani 3 vyhrazena stani
61 az 80 stani 4 vyhrazena stani
81 az 100 stani 5 vyhrazenych stani

101 az 150 stani 6 vyhrazenych stani
151 az 200 stani 7 vyhrazenych stani
201 az 300 stani 8 vyhrazenych stani
301 az 400 stani 9 vyhrazenych stani
401 az 500 stani 10  vyhrazenych stani
501 a vice stani 2 % vyhrazenych stani

Vyhrazena mista musi byt ozna¢ena vodorovnym a svislym dopravnim znacenim. *!
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6 Praha

Praha je hlavnim a souéasné nejvétsim méstem Ceské republiky. Zarover se jedna o 13.
nejvétsi mésto Evropské unie. Nachazi se mimé na sever od stredu Cech, ve stfedu
stfedodeského kraje (viz obrazek &. 4). Podle zékona je Praha hlavnim méstem Ceské
republiky, jednim ze ¢trnacti kraji a zaroven statutarnim méstem. Praha se rozklada na 496
km? a muze se délit na 10 méstskych ¢asti, 22 spravnich obvodu, 57 méstskych ¢asti nebo
112 katastralnich uzemi. ® Hlavni mésto Praha mélo ke dni 1.1. 2020 dle Ceského
statistického Gfadu 1 324 277 obyvatel. !

g

4

L

Obrazek 4 — Poloha hlavniho mésta Praha v CR [0

Historické jadro mésta o rozloze 866 ha, jehoz soucasti je Prazsky hrad, VySehrad, Staré
Mésto véetné Josefova, Hrad€any, Mala Strana a nové mésto je Prazskou pamatkovou oblasti.
Od prosince roku 1992 je historické jadro Prahy zapsano v Seznamu svétového pfirodniho a
kulturniho dédictvi UNESCO. "V Praze se nachazi celkem 32 mostl, muastkd, nebo lavek,

z nichz 18 vede pfes celou feku. 2

8 Praha — PRAHA iNFO [online]. [cit. 2020-08-03]. Dostupné z: http://www.prahainfo.cz/encyklopedie/
9 Pocet obyvatel v obcich Ceské republiky k 1. 1. 2020 [online]. [cit. 2020-08-02]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/czso/pocet-obyvatel-v-obcich-k-112019

10 Praga [online]. [cit. 2020-08-03]. Dostupné z: https://Imo.wikipedia.org/wiki/Praga

11 Praha.eu: portadl hlavniho mésta Prahy [online]. [cit. 2020-08-03]. Dostupné z:
https://www.praha.eu/jnp/cz/co_delat_v_praze/o_praze/zakladni_informace/index.html

12 ESTAV.CZ: architektura [online]. [cit. 2020-08-03]. Dostupné z: https://www.estav.cz/cz/685.znate-
prazske-mosty
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6.1 Analyza prvka pouzivanych pro bezbariérové fresSeni verejného
prostoru v Praze

Analyza prvka pouzivanych pro bezbariérové feSeni vefejného prostoru v Praze byla

provedena osobni navstévou mésta a fotodokumentaci pouzivanych prvkd.

Ve vefejném prostoru se vyuZzivaji vodici line a vizualné kontrastni upravy pro slabozraké na
takzvanych neviditelnych bariérach, ¢i schodech. Vefejné instituce jsou pak opatfovany
specialné upravenymi vstupy pro OSSPO a vizualné kontrastnimi upravami. Pochozi plochy
maji byt rovné, pevné a upravené proti skluzu. Parkovisté a parkovaci plochy jsou vybaveny

vyhrazenymi parkovacimi misty pro OOSPO.

Zakladnimi prvky pfechodud pro chodce a mist pro pfechazeni jsou hmatové prvky jako signalni
pas, varovny pas a vodici pas pfechodu, snizena €ast obrubniku a akusticky signal pro

pfechazeni na svételné Ffizenych pfechodech pro chodce.

Pfistup na terminaly a do dopravnich prostfedkl, je feSen bezbariérovymi zastavkami s
pojizdnym vyskovym rozdilem, vodici linii a signalnim pasem, ktery oznacuje misto odboc¢eni
z vodici linie k ozna¢niku zastavky. Dale je pfistup do dopravnich prostfedkd feSen
nizkopodlaznimi vozy hromadné dopravy, nebo vozy vybavenymi najezdnou rampou. Na

nastupisté metra a zelezniCni nastupisté se zfizuje varovny pas se slouenou vodici funkci.

6.2 ReSeni vefejného prostoru v Praze z hlediska miry bezbariérového
pristupu

Mira bezbariérovosti vefejného prostoru v Praze je vcelku dostacujici. Pochozi plochy jsou
vybaveny vodicimi liniemi do jejichz priichoziho prostoru ob&as zasahuiji bariéry. V nékterych
¢astech mésta jsou povrchy pochozich ploch nevyhovujici. Vstupy do vyznamnych instituci
jsou povétsinou naprosto bezbariérové. Mnozstvi parkovacich mist pro OOSPO je ve mésté

nadstandardni.

Pfechody pro chodce a mista pro pfechazeni jsou povétSinou vybaveny varovnymi pasy.
Znaceni signalnimi pasy a vodicimi pasy pfechodu je nedostateéné. Svételné fizené

kfizovatky jsou vybaveny akustickymi signaly pro pfechazeni dostatecné.

Vefejna doprava je svym feSenim terminalu i nastupist na velmi vysoké urovni. Nastupni hrany
v metru a na zelezni¢nich nastupistich jsou opatfeny varovnymi pasy se slou¢enou vodici funkci
a pristupy na tato nastupisté jsou bezbariérové a ve vétsiné pripadul je zfizen pfistup pomoci
vytahu. Zastavky hromadné dopravy jsou pfevazné s pojizdnym vySkovym rozdilem a jsou

opatfeny vodici linii a signalnim pasem, ktery oznacuje misto odboceni z vodici linie k oznacniku
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zastavky, nebo nastupnim dvefim. Velka ¢ast vozového parku Dopravniho podniku hlavniho

mésta Prahy je nizkopodlazni a bezbariérové vyhovuijici.

6.3 Moznosti pristupu do vozidel a reSeni terminalli a zastavek verejné
dopravy pro OOSPO v Praze
6.3.1 Zastavky MHD Praha

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy povazuje bezbariérovou méstskou hromadnou dopravu
jako dlouhodobou prioritu. Tramvaje i autobusy jsou uzplUsobeny hlasi¢i pro nevidomé
informujicimi o &islu linky a sméru jizdy stejné jako v8echny stanice metra jsou dnes vybaveny
vodicimi drazkami pro nevidomé. *° Zastavky v Praze se zfizuji dle podminek vyhlasky &.
398/2009 Sb.,

Garantované nizkopodlazni spoje zajiStuje dopravni podnik na v8ech provozovanych
autobusovych linkach, pficemz &ast linek je dokonce pIné nizkopodlazni. Celkové kilometrické
vykony nizkopodlaznich autobust ¢ini celotydenné pfes 85 % vSech autobusovych vykonu
dopravniho podniku. ¥ Tramvajové zastavky jsou feSeny prevazné jako bezbariérové
Nizkopodlazni tramvaje tvofi nadpoloviéni vétSinu vozového parku a tento pocet
nizkopodlaznich tramvaji umoznuje kazdy den vypravovat 155 garantovanych i
negarantovanych nizkopodlaznich vlakd. Tyto garantované spoje jsou rozvrzeny témeér ve vSech
linkach. Tramvaje i autobusy jsou uzplsobeny hlasi¢i pro nevidomé informujicimi o &islu linky a

sméru jizdy.

Bezbariérovych stanic metra je 45 z celkovych 61. Z tohoto po¢tu ma 41 stanic bezbariérovy
pfistup pro vSechny cestujici, ve stanicich Nové Butovice, Smichovské nadrazi a Strasnicka
mohou osoby na invalidnim voziku pouzit Sikmé schodistové ploSiny, Ve stanici Nadrazi
HoleSovice je mozné pouzit svislou ploSinu a upraveny nakladni vytah ve stanici Opatov.
Cestujici v prazské MHD mohou ziskavat informace o stavu bezbariérovych zafizeni

prostiednictvim bezplatnych informacénich SMS zprav, tato sluzba funguje v rezimu 24/7.1*%

6.3.2 Hlavni nadrazi Praha
Praha hlavni nadrazi je nejvétSi osobni nadrazi v eské republice a nejvyznamnéjsi Prazské
nadrazi. Cela budova Hlavniho nadrazi je uzplsobena bezbariérové. 2 Pro osoby s omezenou

schopnosti pohybu je nadrazi feSeno velmi vstficné. Do v8ech Casti nadrazi vede bezbariérovy

13 Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy: Bezbariérové cestovani [online]. [cit. 2020-08-02]. Dostupné
z: https://www.dpp.cz/cestovani/bezbarierove-cestovani

14 Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy: Autobusy [online]. [cit. 2020-08-02]. Dostupné z:
https://www.dpp.cz/cestovani/bezbarierove-cestovani/autobusy

15 Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy: Bezbariérové cestovani v metru [online]. [cit. 2020-08-09].
Dostupné z: https://www.dpp.cz/cestovani/bezbarierove-cestovani/metro

16 Praha hlavni nadrazi [online]. [cit. 2020-08-02]. Dostupné z
https://lwww.prague.eu/cs/objekt/mista/2256/praha-hlavni-nadrazi
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pristup, v€etné vSech nastupist, na které se mohou cestujici dopravit pomoci vytah(. Na
nastupistich jsou pfitomny vodici linie od vytaht k varovnym pasum se slou¢enou vodici funkci
na nastupni hrané pro osoby s omezenou schopnosti orientace (viz obrazek ¢&. 5). V nadrazni
hale se ale nevyskytuji Zadné vodici linie sméfujici k pokladnam ani vodici line v podchodech

vedouci k nastupistim.

Obrazek 5 — Nastupisté Hlavni nadrazi Praha [autor]

6.3.3 Autobusové nadrazi Florenc

Autobusové nadrazi Florenc je centralnim a nejmodernéjSim nadrazim Prahy. Autobusové
nadrazi vyuziva vice nez 100 dopravnich spoleénosti véetné mezinarodnich dopravct. Béhem
dne je zde odbaveno vice nez 450 spojl a ro¢né vyuzije sluzeb Autobusového nadrazi Florenc
10 milionu cestujicich. K dispozici je na nadrazi 25 odjezdovych nastupist. Autobusovy terminal
Praha Florenc je navrhovan jako bezbariérovy. 71 V pifednadraznim prostoru autobusového

nadrazi Florenc je pfehledné znaceni pro osoby s omezenou schopnosti orientace (viz obrazek
¢. 6)

o Praha Florenc: @) nadrazi [online]. [cit. 2020-08-02]. Dostupné z
http://www.florenc.cz/index.php?site=an&usite=info&sel=provoz&lan=cz
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Obrazek 6 — Autobusové nadrazi Florenc vstup [autor]

Hala je vybavena akustickym navigaénim systémem a vodici linii (viz obrazek &. 7), ktera

provede cestujici celym prostorem haly smérem k nastupistim, ktera jsou vdechna bezbariérova.

™ mmEEEy -
- ”W.""'

Obrazek 7 — Hala Autobusového nadrazi Florenc [autor]

6.3.4 Letisté Vaclava Havla Praha
Letisté Vaclava Havla Praha je nejvyznamngj$i mezinarodni letisté v Ceské republice, které je
provozovano spolecnosti Letisté Praha, a.s. Ro¢né toto letisté prepravi pfes 15 miliona

cestujicich a v pribéhu roku ma k dispozici ttméf 70 leteckych spole€nosti, které spojuji Prahu
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pfimou linkou s vice nez 160 destinacemi po celém svété.'® V roce 2019 se jednalo o dokonce

rekordnich 17,8 milionu cestujicich. &9

Letisté Vaclava Havla Praha je navrhovano jako bezbariérové. Na Letisti je moznost objednat si
takzvané PRM sluzby. Jedna se o sluzby bezplatné asistence uréené pro osoby s omezenou
pohyblivosti. Asistenci se doporucuje si zarezervovat nejlépe pfi koupi letenky, nebo alespor 36
hodin pfed odletem ¢i pfiletem, aby bylo garantovano, Zze bude poskytnuta ihned. Asistenci je
mozné si vyzadat pfimo na letisti u odbavovaci pfepazky, na informacich, nebo na kontaktnich

mistech. V areélu celého letisté se nachazi celkem 20 kontaktnich mist (viz obrazek €. 8)

ze kterych je mozné kontaktovat asistenéni sluzbu. 2%

Kontaktni mista pro 3
handicapované cestujici

1-6  Podlazi Parkingu C
- kryté parkovisté pro verejnost
7 Pod estakadou - pfijezd k Terminalu 2
8 Na kratkodobém parkovisti
- pfed Terminalem 1
9 Pfed Terminédlem 1 - na chodniku
10  NaParkingu A
11 Na parkovisti P, ECONOMY
- parkovani BUS
12 Pfed Termindlem 2 - prilety

13 Pred Termindlem 2 - odlety
14  Prfed Termindlem 3

15  Prfed Termindlem 1 - u BUS
16  Terminal 1

17 Terminal 1 - PrstA

18  Terminal 1 - Prst B

Aviatickd

19  Terminal 2 - pfed Prstem C
20  Terminal 2 - 2NP, odlety

Obrazek 8 — Mapa kontaktnich mist pro handicapované cestujici [20]

Kontaktni mista ¢. 16 v Terminalu jedna a &. 20 v Terminalu 2 jsou vybaveny jako komfortni
¢ekarny a jsou umistény pfimo v odletovych halach. Ostatni kontaktni mista slouzi pouze jako

body pro pfivolani pomoci, kde je pasazér vyzvednut asistentem. 12°

PRM asistence zahrnuje pfi odletu pomoc pfi odbaveni na odbavovaci pfepazce, pomoc pfi

odbaveni zavazadel a asistenci na bezpecnostni pasové kontrole v€etné prichody vyhrazenym

18 | etisté Praha: O spole¢nosti [online]. [cit. 2020-08-02]. Dostupné z: https://www.prg.aero/udaje-o-
spolecnosti

19 | etisté Praha: Tiskova zprava [online]. [cit. 2020-08-02]. Dostupné z: https://www.prg.aero/letiste-
vaclava-havla-praha-odbavilo-za-rok-2019-rekordnich-178-milionu-cestujicich

20 |etisté  Praha: Odbaveni  cestujicich [onling].  [cit.  2020-08-02]. Dostupné  z:
https://www.prg.aero/potrebujete-asistenci#soubory
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koridorem. Asistenci pfi pfesunech v nevefejné Casti letisté a dale pomoc v odletovém vychodu
s prednostnim odbavenim a nastupem do letadla v€etné asistence pfi usazeni na sedadlo. P¥i
priletu letadla se jedna o asistenci s dopravou do terminalu vozidlem Ambulift nebo minibusem,
asistence na pasoveé kontrole v¢etné prichodu vyhrazenym koridorem a asistenci pfi vyzvednuti
odbaveného zavadla. Po pfevzeti zavadla je cestujici dopraven na poZzadované misto v areélu

letisté jako napfiklad parkovisté, nebo zastavku MHD. 20

6.4 Zpusoby reseni prechodtl pro chodce s ohledem na OOSPO v Praze

Pfechody pro chodce v Hlavnim mésté Praha by méli byt podle vyhlasky &. 398/2009 Sb., o
obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb 2009
bezbariérové pristupné. Pfevazna Cast svételné fizenych pfechodl pro chodce je vybavena

akustickou signalizaci pro chodce.

Pfechody pro chodce a mista pro pfechazeni jsou v nékterych, pfevazné turisticky vyznamnych
¢astech Prahy naprosto bezbariérové. Jedna se o mista bez vySkového rozdilu kvili osobam
s télesnym postizenim a mista ktera jsou dle vyhlasky &. 398/2009 Sh., spravné opatiena

hmatovymi prvky (viz obrazek €. 9).

Obrazek 9 — Spravné feSené misto pro pfechazeni, Praha [autor]

VétSina prechodl je ale i pfes to, ze se nachazi v naSem hlavnim mésté, které je jednou
z nejnavstévovangjSich zemi Evropy, naprosto nevyhovujicich pro OOSPO. Vyskové rozdily
mezi chodnikem a komunikaci jsou u velkého mnozstvi pfechodu pro chodce a mist pro
pfechazeni dostadujici, zatimco vétsina z nich vibec nevyhovuje pro nevidomé osoby. Uplna

nepfitomnost hmatovych prvku jako jsou signalni pas, ba dokonce absence varovného pasu
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jsou nebezpecéné. Takto konstruované pfechody se nachazi po celém mésté, v€etné centralnich

¢asti, které jsou hojné navstévovany turisty (viz obrazek €. 10)

Obrazek 10 — Spatné Feseni pfechodu pro chodce, Praha [autor]

6.5 Analyza pristupu do verejnych instituci a podobnych mist pro OOSPO
v Praze

Pfistupy do verfejnych instituci, jsou v Praze pfevazné bezbariérové. At uz se jedna o pfistupy
do obchodnich domd, nemocnic ¢&i urada. Ve vétsiné pripadd, je prostor pred témito budovami
feSen velmi kvalitné s dlirazem na osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Vstupy

do obchodnich center jako je Westfield Chodov jsou velmi dobfe zabezpecCeny, z hlediska
OOSPO.

Pristup k Narodnimu divadlu v Praze (viz obrazek &. 11) je z hlediska opatfeni pro OOSPO
dostadujici pro osoby na voziku, véetné vstupu do budovy pfizplisobenému osobam na
invalidnim voziku v&etné otevirani dvefi. Pro osoby nevidomé je pfistup k budové dostacujici,
presto by bylo mozné pfistup zlepSit pomoci kontrastniho zvyraznéni prosklenych dvefi, aby byly

vizualné rozeznatelné.

VétSina Prazskych historickych pamatek je bezbariérové pfistupna v&etné pamatek Prazského

hradu, kterymi jsou napfiklad Katedrala sv. Vita, Bazilika sv. Jifi nebo Zahrady prazského hradu.
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Obrazek 11 — Vstup do Narodniho divadla v Praze [autor]
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7 Drazd’any

Drazdany (némecky Dressden) jsou zemské hlavni mésto Svobodného statu Sasko. Mésto se
nachazi ve vychodni ¢asti Némecka (viz obrazek ¢. 12) S rozlohou 328,5 km?se jedna o ¢tvrté
nejvétsi velkomésto Némecka. Dle administrativniho déleni se maze délit na 10 méstskych
¢asti a 9 mistnich ¢asti. Podle registracniho rejstfiku mély k 31. 12. 2018 Drazdany 560 641
obyvatel. 4
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Obrazek 12 — Poloha mésta Drazdany v DE 22

Do 20. let 20. stoleti byly Drazdany vyznamné bankovni centrum Némecka. Na konci druhé
svétové valky zasahly Drazdany velké nalety, t&Zce poSkozeno bylo pfes 60% méstské oblasti.
Po roce 1990, diky danovym dotacim, bylo mnoho budov zrestaurovano. Avsak v roce 2002
meésto postihly obrovské zaplavy a opravy infrastruktury trvaji dodnes. V roce 2013 ziskaly

¢tvrty most pro silniéni dopravu pies Labe. 24

21 Drézdany: Wikipedia [online]. [cit. 2020-08-02]. Dostupné z
https://cs.wikipedia.org/wiki/DroeC3%A1%C5%BE%C4%8Fany#Geografie

22 Ppostleitzahl (PLZ) Service [online]. [cit. 2020-08-02]. Dostupné z: http://www.plz-
postleitzahl.de/land.sachsen/dresden/index.html?fbclid=IwAR3HCrSfoVQWIEJWKYXdcYWyluzezXEs
Y9KQLINDneiyPGt64k5IHzMBMrs
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7.1 Analyza prvka pouzivanych pro bezbariérové reseni veiejného

prostoru v Drazd’anech

Analyza prvkl pouzivanych pro bezbariérové feSeni vefejného prostoru v Drazdanech byla

provedena osobni navstévou mésta a fotodokumentaci pouzivanych prvkd.

Ve vefejném prostoru mésta se vyuzivaji vodici line a vizualné kontrastni Upravy pro
slabozraké na takzvanych neviditelnych bariérach, ¢i schodech. Vefejné instituce jsou pak
opatfovany specialné upravenymi vstupy pro OSSPO a vizualné kontrastnimi upravami.
Pochozi plochy maji byt rovné, pevné a upravené proti skluzu. Parkovisté a parkovaci plochy

jsou vybaveny vyhrazenymi parkovacimi misty pro OOSPO.

Zakladnimi prvky pfechodU pro chodce a mist pro pfechazeni jsou hmatové prvky jako signalni
pas, varovny pas a vodici pas pfechodu, snizena €ast obrubniku a akusticky signal pro

pfechazeni na svételné Ffizenych pfechodech pro chodce.

Pfistup na terminaly a do dopravnich prostfedku, je feSen bezbariérovymi zastavkami s
pojizdnym vySkovym rozdilem, vodici linii a signalnim pasem, ktery oznacuje misto odboc¢eni
z vodici linie k ozna¢niku zastavky. Dale je pfistup do dopravnich prostfedkd feSen
nizkopodlaznimi vozy hromadné dopravy, nebo vozy vybavenymi najezdnou rampou. Na

nastupisté metra a zelezniCni nastupisté se zfizuje varovny pas se slouenou vodici funkci.

7.2 ReSeni vefejného prostoru v Drazdanech =z hlediska miry
bezbariérového pristupu

Mira bezbariérovosti vefejného prostoru v Drazdanech je velmi vysoka. Pochozi plochy jsou
vybaveny vodicimi liniemi do jejichz prichoziho prostoru témér nezasahuiji bariéry. V pfevazné
¢asti mésta jsou povrchy pochozich ploch vyhovujici. Vstupy do vyznamnych instituci jsou
povétSinou naprosto bezbariérové. Mnozstvi parkovacich mist pro OOSPO je ve mésté
nadstandardni. V centru mésta je parkovani feSeno podzemnimi garazemi. Bezbariérovy
pfistup do téchto garazi umoznuji vytahy umisténé v uli¢nich prostorech mésta (viz obrazek €.
13)
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Obrazek 13 — Vytah do podzemniho parkovisté, Drazdany [autor]

Pfechody pro chodce a mista pro pfechazeni jsou vybaveny signalnimi i varovnymi pasy.
Bezbariérové opatfeni na drazdanskych pfechodech jsou dostacCujici. Svételné Fizené

kiizovatky jsou vybaveny akustickymi signaly pro pfechazeni.

Vefejna doprava je svym feSenim terminalu i nastupist na velmi vysoké urovni. Nastupni
hrany na zelezni¢nich nastupistich jsou opatfeny varovnymi pasy se slou€enou vodici funkci
a pfistupy na tato nastupisté jsou bezbariérové a ve vétsSiné pripadu je zfizen pfistup pomoci
vytahu. Nadrazni hala je vybavena vodicimi liniemi. Zastavky hromadné dopravy jsou
pfevazné s pojizdnym vyskovym rozdilem a jsou opatfeny vodici linii a signalnim pasem, ktery
oznaCuje misto odbocleni z vodici linie k ozna¢niku zastavky, nebo nastupnim dvefim.
Prodejni automaty na zastavkach jsou ve vysce, ktera je dosazitelna osobami na voziku.

Pfevazna Cast vozového parku je nizkopodlazni a bezbariérové vyhovuijici.

7.3 Moznosti pristupu do vozidel a Feseni terminalii a zastavek verejné
dopravy pro OOSPO v Drazd’anech
7.3.1 Zastavky MHD Drazd’any

Ve standardni siti linek MHD v Drazdanech, jezdi pouze nizkopodlazni vozy. U prvnich dvefi
urenych pro cestujici je k dispozici rampa, kterd umoziuje najeti a vyjeti z dopravniho
prostfedku s invalidnim vozikem téméf na kazdé zastavce. V celém prostoru centra mésta jsou
az na nékolik vyjimek vSechny zastavky bezbariérové. Tyto autobusové a tramvajové zastavky

jsou vybaveny navadécim systémem pro zrakové postiZzené a zvySenym okraje
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(viz obrazek ¢ 14). Na téchto zastavkach mohou cestujici na invalidnim voziku vjet &i vyjet do

a z tramvaje nebo autobusu bez vyuzZiti rampy. 2
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Obrazek 14 — Zastavka Dresden Postplatz [autor]

Osoby somezenou schopnosti orientace mohou vyuzit nabidky MHD s podporou
informacniho systému pro zrakové postizené oznacovaného zkratkou BLIS. U Saského svazu
zrakové postizenych — Blinden- und Sehbehindertenverband Sachcen e. V. Ize zakoupit maly
pfiruéni vysilag, ktery pfes venkovni reproduktory dopravniho prostiedku pfeda informaci o
lince a konec¢né stanici, ktery pfijel na zastavku. Dale vysila¢ upozorni jizdni personal na
pfipadnou potfebu pomoci napfiklad otevieni dvefi dopravniho prostfedku. Pokud se cestujici
nachazi uvnitf dopravniho prostfedku je mozné si pomoci informaéniho systému zopakovat

hlaSeni nasledujici zastavky.

7.3.2 Dresden Hauptbahnhof
Dresden Hauptbahnhof je hlavni vlakové nadrazi v Drazdanech, které denné& obslouzi

pfiblizné 60 000 cestujicich. Ve stanici je 8 nastupist a 18 dopravnich koleji. 24

Vlakoveé nadrazi v Drazdanech je ve v8ech ohledech bezbariérové. Do vSech &asti viakového
nadrazi je bezbariérovy pfistup. Nadrazni halou vede vodici linie, kterd sméfuje smérem

k vytahdm, které spojuji halu se vSemi nastupisti. Na nastupistich jsou pak od vytahu

2 Dresdner verkehrsbetriebe ag: Krok za krokem k bezbariérovému cestovani [online]. [cit. 2020-08-
02]. Dostupné z: https://www.dvb.de/cs-cz/sluzby/bezbarierove-cestovani/

2 Dresden Hauptbahnhof [online]. [cit. 2020-08-02]. Dostupné z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Dresden_Hauptbahnhof
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vybudovany vodici smérové linie vedouci k varovnym pasim na okraji nastupni hrany (viz
obrazek ¢&. 15)

Obrazek 15 — Nastupisté Dresden Hauptbahnhof [autor]

7.3.3 Letisté Drazdany

Letisté Drazdany je Dcefinou spolecnosti Mitteldeutsche Flughafen AG a spolecné s letistém
Leipzig jednim ze dvou stfedonémeckych letist. Spadova oblast zahrnuje dvé
Letisté v Drazdanech spole¢né s témito Némeckymi mésty také hojné vyuzivaji cestujici u

jizniho Braniborska, severu Ceské republiky a Dolniho Slezska v Polsku. ?°)

Letisté Drazdany je navrzené, jako bezbariérové. Socialni zafizeni, vytahy, telefony, obchody
i stravovaci zafizeni jsou zcela bezbariérové. Cestujici se snizenou pohyblivosti nebo
zdravotnim postizenim si mohou zazadat o RPM sluzby. Pfi rezervaci pasazér informuje o
zajmu o podpUrnou sluzbu, ktera stejné jako na Letisti Vaclava Havla v Praze zprostfedkovava
pomoc na cesté do a z letadla, s manipulaci se zavazadly a pasovou a celni kontrolou. Sluzba

RPM je stejné jako na prazském letisti i v Drazd'anech zcela zdarma. 26

25 Mitteldeutsche flughafen: Flughafen Dresden GmbH [online]. [cit. 2020-08-02]. Dostupné z:
https://www.mdf-ag.com/en/company/flughafen-dresden-gmbh

26 Dresden international: Service [online]. [cit. 2020-08-02]. Dostupné z: https://www.mdf-
ag.com/en/company/flughafen-dresden-gmbh

28



7.4 Zpusoby freSeni prechodli pro chodce s ohledem na OOSPO v
Drazd’anech

Pfechody pro chodce a mista pro pfechazeni jsou v Drazdanech bezbariérové zcela
vyhovujici. VySkové rozdily byli u vSech navstivenych pfechodl pro chodce a mist pro
pfechazeni minimalni a vSechny z téchto pfechodu byli pfizplisobeny osobam nevidomym, a

to pfitomnosti jak varovného pasu, tak i signalniho pasu (viz obrazek ¢. 16)
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Obrazek 16 — Pfechod pro chodce, Drazdany [autor]

VSechny pfechody pro chodce fizené svételnou signalizaci vedouci pfes tramvajové pasy
byli opatfeny i akustickym signalem pro osoby s omezenou schopnosti orientace (viz

obrazek €. 17)
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Obrazek 17 — akusticky signal pfechodu pro chodce, Drazdany [autor]

7.5 Analyza pristupu do verejnych instituci a podobnych mist pro OOSPO

v Drazd’anech

Vefejné instituce v Drazdanech jsou bezbariérové velmi dobfe pfistupné. PFistupy do
historickych pamatek jsou navic povedené zpracované i architektonicky. Napfiklad pFistup do
Kreuzkirche (viz obr €. 18), coz je hlavni evangelicky kostel v Drazdanech, je bezbariérovy a

nenabourava architekturu celé pamatky.

NI TS

Obrazek 18 — Bezbariérovy pfistup Kreuzkirche, Drazdany [autor]
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8 Vratislav

Vratislav (polsky Wroctaw) je historické hlavni mésto Slezska a Dolniho Slezska. Mésto se
nachazi v jihozapadnim Polsku (viz obrazek €. 19). Jedna se o ¢tvrté nejvétsi mésto Polska
s rozlohou 293 000 km?. V roce 2019 Zilo ve Vratislavi 641 000 obyvatel. 27

Obrazek 19 — Poloha mésta Vratislav v PL 28]

Mésto historicky lezi na kfizovatce obchodnich cest, tudiz byla oblast osidlena jiz od pravéku.
AvSak prvni zminky jsou od 10. stoleti pod nazvem Vratislavia jakozto Ceska pevnost. V roce
990 dobyl mésto polsky knize Mé&sek I. a roku 1335 se opét Vratislav i celé Slezsko znovu
pfipojilo k eskému kralovstvi. V obdobi 10. stoleti byla Vratislav nejvyznamnéjSim obchodnim
méstem zemi Koruny Ceské. Od zalozeni Vratislavské univerzity roku 1702 ubéhlo 40 let a
Vratislav byla pfipojena k Prusku. Netrvalo dlouho a mésto dobyl Napoleon Bonaparte a
strhnul méstské hradby a vyfesil tim problém prelidnénosti. Na konci valky zde némecka
armada branila mésto pfed postupujici Rudou armadou ale 6. kvétna 1945 se vzdala. Po
kapitulaci zde byla obrovska materialni devastace a vSechno némecké obyvatelstvo bylo
vysidleno. Bylo znovu obsazeno Polaky zejména z oblasti zapadni Ukrajiny. Poté byla

Vratislav opét pfipojena k novému Polsku. 27

27 Vratislav (mésto): Wikipedia [online]. [cit. 2020-08-02]. Dostupné z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Vratislav_(m%C4%9Bsto)
28 Wroclaw mapa [online]. [cit. 2020-08-02]. Dostupné z

https://vo.m.wikipedia.org/wiki/Ragiv:Wroclaw_Mapa.png
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8.1 Analyza prvka pouzivanych pro bezbariérové fesSeni verejného
prostoru ve Vratislavi

Analyza prvkd pouzivanych pro bezbariérové feSeni vefejného prostoru ve Vratislavi byla

provedena osobni navstévou mésta a fotodokumentaci pouzivanych prvkd.

Ve vefejném prostoru mésta se vyuzivaji vodici line a vizualné kontrastni Upravy pro
slabozraké na schodech. Vefejné instituce jsou pak opatfeny specialné upravenymi vstupy pro
OSSPO a vizualné kontrastnimi upravami. Pochozi plochy maiji byt rovné, pevné a upravené
proti skluzu. Parkovisté a parkovaci plochy jsou vybaveny vyhrazenymi parkovacimi misty pro
OOSPO.

Zakladnimi prvky pfechodU pro chodce a mist pro pfechazeni jsou hmatové prvky jako signalni
pas, varovny pas a vodici pas pfechodu, snizena Cast obrubniku a akusticky signal pro

pfechazeni na svételné fizenych pfechodech pro chodce.

Pfistup na terminaly a do dopravnich prostfedku, je feSen bezbariérovymi zastavkami s
pojizdnym vySkovym rozdilem, vodici linii a signalnim pasem, ktery oznacuje misto odboc¢eni
z vodici linie k ozna¢niku zastavky. Dale je pfistup do dopravnich prostfedkl feSen
nizkopodlaznimi vozy hromadné dopravy, nebo vozy vybavenymi najezdnou rampou. Na

zelezni¢ni nastupisté se zfizuje varovny pas se slou¢enou vodici funkci.

8.2 Reseni vefejného prostoru ve Vratislavi z hlediska miry
bezbariérového pristupu

Mira bezbariérovosti vefejného prostoru ve Vratislavi je dostacujici. Pochozi plochy jsou
vybaveny vodicimi liniemi do jejichz prichoziho prostoru zfidka zasahuiji bariéry. V pfevazné
¢asti mésta jsou povrchy pochozich ploch vyhovujici. Vstupy do vyznamnych instituci jsou
povétSinou naprosto bezbariérové. Mnozstvi parkovacich mist pro OOSPO je ve mésté
dostacujici. Parkovaci stani pro osoby OOSPO jsou i v historickych Castech mésta a jsou
znaceny vybarvenim celé plochy parkovaciho mista modrou barvou a piktogramem (viz
obrazek ¢&. 20)
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Obrazek 20 — Vyhrazena stani pro OOSPO, Vratislav [autor]

Pfechody pro chodce a mista pro pfechazeni se ve mésté velmi li§i. Nékteré pfechody pro
chodce jsou vybaveny signalnimi i varovnymi pasy, zatimco nékteré nejsou zaopatfeny
zadnymi hmatnymi prvky. Svételné fizené kfizovatky jsou vybaveny akustickymi signaly pro

pfechazeni.

Verfejna doprava je svym feSenim terminalu i nastupist dostadujici. Nastupni hrany na
Zelezni¢nich nastupistich jsou opatfeny varovnymi pasy se slou¢enou vodici funkci a pfistupy
na tato nastupisté jsou bezbariérové a ve vétsiné pfipadl je zfizen pFistup pomoci vytahu.
Nadrazni hala je vybavena vodicimi liniemi. Zastavky hromadné dopravy jsou pfevazné
s pojizdnym vyskovym rozdilem a jsou opatfeny vodici linii. Vétsi ¢ast vozového parku neni

nizkopodlazni a bezbariérové vyhovuijici.

8.3 Moznosti pristupu do vozidel a feSeni terminalti a zastavek verejné
dopravy pro OOSPO ve Vratislavi
8.3.1 Zastavky MHD Vratislav

Zastavky MHD ve Vratislavi jsou FfeSeny jako bezbariérové. Obsluhu sité zajiStuje 22
tramvajovych linek a 86 linek autobusovych. 8 VétSina vozového parku autobusu je
nizkopodlaznich. U tramvaiji se objevuje stale velké mnozZstvi vozidel, které jsou bezbariérové
nepfistupné. Na vSech vyznamnych linkach jsou garantovany bezbariérové spoje, napfiklad
na lince €. 9, kterd je jednou z patefnich linek a projizdi celym méstem je vétSina spoju

bezbariérovych.
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Pfevazna Cast zastavek MHD ve Vratislavi je bezbariérové feSena pro vdechny skupiny

OOSPO a jejich soucasti je Varovny pas po celé délce zastavky (viz obrazek €. 21)

Obrazek 21 — Zastavka MHD, Vratislav [autor]

Nové se ve Vratislavi zkous$i specialni ¢ekaci mista pro OOSPO, které jsou znazornény
nakreslenym piktogramem na zastavkach, kde ma cestujici ¢ekat na pfijezd MHD. Tim zZe je
cestujici ve vyhrazeném prostoru je fidi€ vozu upozornén na moznou potiebu asistence pfi

nastupu do vozidla.

8.3.2 Wroctaw Gtowny
Wroctaw Gtowny je hlavni vlakové nadrazi ve Vratislavi. Ve stanici se nachazi 5 nastupist a

11 dopravnich koleji. %

Prostor celého nadrazi, v€etné prfednadrazniho prostoru je feSen bezbariérové. Ke vstupnim
dvefim je zafizen pfistup pro osoby na invalidnim voziku a vede k nim vyrazna vodici linie,

ktera prochazi celou nadrazni halou a vede smérem k jednotlivym vytah(m (viz obrazek €. 22)

2 Wroctaw Gtowny [online]. [cit. 2020-08-02]. Dostupné z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Wroc%C5%82aw_G%C5%82%C3%B3wny

34



Obrazek 22 — Vytah Wroctaw Gtowny, Vratislav [autor]

Vytahy spojuji nadrazni halu se vdemi nastupisti. Nastupni hrany jsou opatfeny varovnymi

pasy (viz obrazek &. 23) jako na vSech zkoumanych vlakovych nadrazich.

Obrazek 23 — Nastupisté Wroctaw Gtowny, Vratislav

8.3.3 Dworzec autobusowy Wroctaw Polbus
Wroctaw Polbus je autobusova stanice, ktera se nachazi v podzemnich prostorach nakupniho
stfediska galerie Wroclavia. Vstupni hala se nachazi v pfizemnim patfe nakupniho stfediska

odkud se cestujici pomoci vytahu dostanou k autobusové stanici.
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Autobusova stanice je diky vytahu a nulovému vySkovému rozdilu mezi pfistupem k nastupisti
a nastupistém uzplsobena vyuzivani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. Pro osoby
nevidomé tato stanice postrada veskeré hmatové prvky a tim se stava velmi nebezpeénou (viz
obrazek ¢&. 24)

f
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o

Obrazek 24 — Dworzec autobusowy Wroctaw

8.3.4. Letisté Mikulase Kopernika Vratislav

Letisté Mikulase Kopernika Vratislav se nachazi v jihozapadni ¢asti Vratislavi, asi 10 km od
centra mésta, pobliz dalni¢niho obchvatu ve Vratislavi, diky kterému je letisté snadno
dostupné. Letisté poskytuje své sluzby jak sitovym dopravcum, ktefi nabizeji lety do hlavnich
stfedisek v Evropé, tak nizkonakladovym dopravcum, ktefi maji své pobocky pfimo na letisti

Vratislav. V roce 2019 piepravilo leti$té ve Vratislavi pfiblizné 3,5 milionu cestujicich. %

Letisté Mikolase Kopernika Vratislav je navrzeno jako bezbariérové. Na letisti je moznost si
rezervovat PRM asistenci pfi zakoupeni letenky na pokladné, ¢i vypinénim online formulare
48 hodin pfed odletem, pfi koupi letenek na webovych strankach. Sluzby PRM jsou cestujicimu
poskytovany od prijezdu na letist€, béhem odbaveni az po nastup na palubu. Asistenci si
mohou cestujici vyzadat pomoci pomocnych paneld, které jsou jasné znaceny a umistény
v blizkosti parkovacich mist pro zdravotné postizené, pred hlavnim vchodem terminalu a na
autobusové zastavce. V uzavienych prostorach terminaltd odletové a priletové haly jsou navic

umistény interkomy, které OOSPO umoznuji automatické spojeni s informacnim letiStnim

80 Wroclaw airport:  About the airport [online]. [cit.  2020-08-02]. Dostupné z:

http://airport.wroclaw.pl/en/airport/about-the-airport/
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systémem, kde mohou taktéZ poZadat o asistenci. U odbaveni je k dispozici samostatna
prepazka, ktera je pfizpusobena osobam se zdravotnim postizenim. Bezpecnostni kontrolu u
téchto cestujicich provadi specialné vyskoleny personal. Osoby, které vyuzivaji pomoci PRM
jsou na palubu usazeny pfednostné. Na Vratislavském letisti je tato asistencni sluzba

bezplatna. BY

8.4 ZpUsoby fresSeni prechodi pro chodce s ohledem na OOSPO ve
Vratislavi

Pfechody pro chodce a mista pro pfechazeni jsou z bezbariérového hlediska pfevazné
nevyhovujici. VySkové rozdily mezi chodnikem a komunikaci jsou u vétSiny pfechodl pro
chodce a mist pro pfechazeni vyhovujici a vSak pfitomnost hmatovych prvk( pro osoby

s omezenou schopnosti orientace je minimalni (viz obrazek €. 25).

Obrazek 25 — Spatné Feseni pfechodu pro chodce, Vratislav [autor]

V urCitych ¢astech mésta se na pfechodech pro chodce a mistech pro pfechazeni vyskytuji

alespon varovné pasy (viz obrazek €. 26).

81 Wroclaw airport: PRM service [online]. [cit. 2020-08-02]. Dostupné z:

http://airport.wroclaw.pl/en/passager/prm-service/
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Obrazek 26 — Pfechod pro chodce s varovnym pasem, Vratislav [autor]

8.5 Analyza pristupu do verejnych instituci a podobnych mist pro OOSPO

ve Vratislavi
Pfistupy do vefejnych instituci jako jsou Ufady, obchodni centra a jina mista jsou bezbariérové

velmi dobfe pfistupné. Stejné jako celé mésto Vratislav, v€etné historickych pamatek.

V okoli Solného namésti ve Vratislavi jsou pfistupy do obchodu a restauraci feSeny pomoci

Sikmych ramp, které jsou na okraji pochozich ploch (viz obrazek €. 27)

Obrazek 27 — Pfistup do vefejnych instituci, Vratislav [autor]
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9 Srovnani zkoumanych mést

Po osobni navstévé viech tfi mést a zanalyzovani bezbariérovych opatfeni, je mozné porovnat

bezbariérovost vefejného prostoru tfi evropskych mést.

Na zakladé pozorovani bezbariérovych feseni je mozné porovnat Prahu, Drazdany a Vratislav
z nékolika pohledld. Bylo posuzovano feSeni vefejného prostoru zhlediska miry
bezbariérového pristupu, moznosti pfistupu do vozidel a feSeni terminalt a zastavek verejné
dopravy pro OOSPO, zplsoby feSeni pfechodl pro chodce s ohledem na OOSPO a analyza
pfistupu do vefejnych instituci a podobnych mist pro OOSPO.

Z hlediska miry bezbariérového pfistupu verejného prostoru je vefejny prostor bezbariérové
pfistupny ve v8ech zkoumanych méstech. Drazdany jsou z tohoto hlediska o néco lépe feSené
nez ostatni dvé mésta. Do prlichoziho prostoru vodicich linii zasahuje nejméné prekazek a
pochozi plochy jsou nejvice vyhovujici. Moznost parkovani v podzemnich garazich a pfistup
do nich je nadstandardni. Praha i Vratislav jsou bezbariérové také dobfe pfFistupné a pohybuji

se na podobné urovni vyuzivani bezbariérovych prvkl ve vefejném prostoru.

DalSim zkoumanym parametrem byly moznosti pfistupu do vozidel a feSeni terminalu a
zastavek vefejné dopravy pro OOSPO. Letidté ve vSech tfech méstech jsou naprosto
bezbariérova a vyhovujici. Na vSech tfech letiStich je moznost objednani takzvané PRM
sluzby. Nastupisté vlakovych nadrazi jsou pfistupna pomoci vytahi a jsou vSechna
zabezpeCena varovnymi pasy se slou¢enou vodici funkci. Nadrazni haly ve Vratislavi a
Drazdanech jsou oproti Prazskému hlavnimu nadrazi vybaveny umélymi vodicimi liniemi.

Méstska hromadna doprava je ve vSech méstech bezbariérové velmi dobfe pfistupna.

Pfechody pro chodce a mista pro pfechazeni jsou nejlépe feSeny v Drazdanech, kde splfiu;ji
vSechna povrchova, hmatova i akusticka opatfeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace. Pfechody pro chodce v Praze a Vratislavi na tak vysoké urovni nejsou. Na velkém
mnozstvi pfechodl pro chodce a mist pro pfechazeni v téchto dvou méstech Casto chybi

signalni pasy a v nékterych neojedinélych pfipadech dokonce i pasy varovné.

Z hlediska pfistupt do verfejnych instituci a podobnych mist jsou vSechna tfi zkoumana mésta
velice dobfe bezbariérové feSena a pfistupy do takovychto instituci jsou pro OOSPO

dostacuijici.
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10 Zaveér

Bakalafska prace se zabyva feSenim bezbariérového prostoru pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Bezbariérové feSeni verejného prostoru se zfizuje z divodu
potfeby zaclenéni velkého mnozstvi obyvatel, ktefi se fadi do skupiny OOSPO do normalniho

Zivota.

Cilem této bakalafské prace bylo zanalyzovat a porovnat bezbariérovost Prahy a jinych
evropskych mést. Pro praci byla k porovnani s bezbariérovosti Prahy vybrana dvé mésta,
polské mésto Vratislav a némecké mésto Drazdany. Analyzovali se feSeni vefejného prostoru
z hlediska miry bezbariérového pfistupu, moznosti pfistupu do vozidel a feSeni terminall a
zastavek vefejné dopravy pro OOSPO, zpusoby feseni pfechodl pro chodce s ohledem na

OOSPO a analyza pfistupu do vefejnych instituci a podobnych mist pro OOSPO.

Osobni navstévou téchto tfi mést tak vzniklo posouzeni vefejného prostoru a fotodokumentace
jednotlivych bezbariérovych prvkl a jejich vyuzivani v prostoru mést, které jsou v praci uzity
jako priklady bezbariérovosti feSenych mést. Problematika bezbariérovosti nemusi byt pro
vétSinu obyvatel zfetelna a ackoli se mohou mésta zdat jako bezbariérové pfistupna, byly

nalezeny nedostatky, které mohou byt v nékterych pfipadech az zZivotu nebezpecéné.

Tato bakalafska prace by mohla poskytnout inspiraci pro fe$eni bezbariérového prostredi na
pro OOSPO lépe pfistupnéjSi nez nase Hlavni mésto Praha. Naopak by nam mohlo byt
vystrahou zZe polské mésto Vratislav s poloviénim mnozstvim obyvatel, se Praze v nékterych
ohledech vyrovnava ba napfiklad bezbariérové feSeni haly vlakového nadrazi ma na vySsi

urovni nez nase Hlavni mésto Praha.
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