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Anotace

Prace se zabyva dalkovymi autovlaky, pfevazné v ramci Evropy. V prvni ¢asti prace je popsana
historie a soucasnost vyznamnych autovlakovych provozi. V druhé casti je provedeno
zjednodusené ekonomické porovnani cestovani autovlakem a autem z pohledu uzivatele.
Dalsi ¢ast se zabyva vlivem rozvoje novych technologii v automobilové dopravé na budoucnost
dalkovych autovlaki a v posledni ¢asti jsou uvedena doporuceni pro rozvoj dalkovych

autovlaki, sestavend na zakladé predchozich ¢asti prace.

Abstract

The bachelor thesis deals with accompanied car trains (or motorail trains), mainly
within Europe. The first part of thesis describes the history and present of major motorail
services. Second part contains a simplified economic comparison of traveling by accompanied
car train and car from user’s point of view. In the third part of the thesis, there is discussed the
impact of new technologies in automobile transport on accompanied car trains and the last part
contains recommendations for accompanied car trains determined on the basis of previous parts
of the thesis.
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Uvod

Pti cestovani na delsi vzdalenosti ma v ramci Evropy vétSina cestujicich na vybér z vice druhi
dopravy — mohou jet autem, autobusem, vlakem nebo letét letadlem. Kazda z téchto moznosti

ma oproti ostatnim urcité vyhody a nevyhody.

Pfi cesté osobnim autem nejsou cestujici svazani jizdnimi tady, cesta probéhne ,,od dvefi
ke dvefim“ bez nutnosti pfestupti a se zavazadly je nutné manipulovat pouze minimalné.
Na druhou stranu je ale nutné n€kolik hodin fidit, pfiCemz v exponovanych Casech se cesta
muze kvuli kongescim protdhnout i o hodiny. Nékteti lidé maji dlouhé cesty autem radi,

jinym ale nejsou pfijemné ani jako spolujezdctiim.

Cesta autobusem byva levngj$i nez cesta autem, cestujici nemusi fidit a do dovolenkovych
destinaci je v sezon¢ mozné dojet s minimem piestuptl. Cestujici jsou ale jiz limitovani jizdnim
radem, a i pies komfortni vybavu novych autobusti je cesta autobusem pro spoustu lidi méné

pohodlna nez cesta autem. Také je nutné vice manipulovat se zavazadly.

Vlak ¢asto nabizi oproti autu i autobusu lepsi podminky pro efektivni vyuziti ¢asu i vyssi
komfort — napt. pii cestach pies noc lze vyuzit lizkové vozy, ve dne pak lze pracovat
u prostornych stolii s elektrickymi zasuvkami. Také byva k dispozici jidelni viiz a cestujici maji
moznost piiplatit si za komfortngjsi 1. tfidu. I vlak vSak stejné jako autobus jede podle jizdniho
fadu, navic Casto nejede az do destinace a oproti autobustim byva nutné vice piestupovat,
coz snizuje 1 vyuzitelnost komfortni vybavy vlaki. Potencial komfortni vybavy také neni ¢asto
pln€ vyuzit, zejména u starSich vozi. Ve vlacich byva vice mista na zavazadla nez v autobuse,

na druhou stranu s nimi ale byva komplikovangjsi manipulace.

Letadlo je ze vSech zminénych druhti dopravy nejrychlejsi. K samotné dobé stravené v letadle
je vsak nutné piipocitat dobu stravenou na letiStich, coz v praxi znamena alespon 2 hodiny
pted odletem a 1 hodinu po pfiletu. Dale je nutné pfipocitat dopravu na letist¢ a z letiSte.
Pti cestach do 1 000 km tedy nemusi byt rozdil oproti ostatnim druhlim dopravy pfili§ velky
(v zavislosti na kvalité infrastruktury). V letadle byva ze vSech popsanych dopravnich
prosttedkil nejméné mista pro cestujici (na druhou stranu v ném cestujici travi nejkratsi dobu)

v

1 nejptisnéjsi limity ohledné zavazadel.

Chce-li si cestujici pepravit sportovni vybaveni (lyZe, jizdni kola, surf) a véts§i mnozstvi jinych
zavazadel, moZnosti dopravy se mu zdsadn€ omezi. VyuZiti jiného dopravniho prostfedku nez

auta je v tomto piipadé znac¢né problematické (s vyjimkou organizovanych zajezdl), u ostatnich
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druhtt dopravy jsou cestujici viceméné odkazani na zapujCeni vybaveni v destinaci.
Volba dopravniho prostfedku ma vliv také na mobilitu v destinaci. Pokud zvoli cestujici jiny
druh dopravy nez auto, musi obvykle pii cestach po okoli vyuzit vefejnou dopravu,

auto z ptjcovny nebo taxi, pficemz tyto moznosti nebyvaji vzdy optimalné dostupné.

Osobni auto tedy pifinasi cestujicim zna¢né vyhody pfi pfepravé vice zavazadel a pii cestovani
Vv destinaci, neumoznuje ale vyuzit cestovni ¢as k jinym aktivitdm, nez je samotna doprava.
To naopak nejlépe zvladne vlak. Silné stranky obou téchto dopravnich prostiedkli vyuzivaji
dalkové autovlaky. Jedna se o vlaky, ve kterych cestujici cestuji ve vlaku v osobnich vozech,
zaroven si ale na specialnich nékladnich vozech s sebou vezou i sva auta jako urcity typ
spoluzavazadla. Cestujici tedy mohou béhem cesty odpocivat nebo tieba pracovat a zaroven
senemusi omezovat jak v piipadé mobility v destinaci, tak v piipadé zavazadel.

Jistou nevyhodou je nutnost pfizptsobeni se jizdnimu fadu a ptipadné vyssi cena.

Krom¢ dalkovych autovlakii je mozné se setkat jesté s kyvadlovymi autovlaky, které slouzi
k pfekonani ptirodnich piekazek. Jezdi naptiklad mezi alpskymi prismyky nebo v Eurotunelu
pod Lamansskym prilivem. Jedna se o jiny typ sluzby slouzici k jinému ucelu nez dalkové

autovlaky, tato prace se jimi nezabyva.

Cilem prace je vytvofit uceleny piehled provozli dalkovych autovlakli v Evropé,
dale zanalyzovat jejich finanéni naroc¢nost z pohledu zékaznika, zhodnotit vliv rozvijejicich se
technologii na jejich konkurenceschopnost a na zakladé téchto Setfeni uvést doporuceni

pro jejich budouci provoz.

Naékladni vozy pro piepravu automobilti jsou v praci pro lepsi orientaci dale oznacovany

jako ,,autovozy*.

10
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1  Dalkové autovlaky

Jak jiz bylo zminéno v tvodu, dalkové autovlaky slouzi ke zvysSeni komfortu na dlouhych
cestach. Cestujici jsou prepravovani v osobnich vozech, zatimco jejich vozidla (automobily,
motocykly) jsou prepravovana na specialnich autovozech. Tyto autovozy se lisi od autovozi
bézn¢ pouzivanych pro piepravu novych automobilll z tovaren — vétSinou maji podvozkovy
pojezd, mohou jet rychlosti az 160 km/h (u zminénych autovozii pro piepravu
novych automobilt je bézny ramovy pojezd a maximalni rychlost 100-120 km/h)
a jsou vybavené priabéznym napajecim kabelem a kabelem UIC. Nejpouzivanéjsim autovozem
v dalkovych autovlacich v Evropé je otevieny dvoupatrovy autoviiz typu DDm®®,
V soucasnosti se tyto autovozy s nejvyssi pravdépodobnosti jiz nevyrabi, na trhu jsou
k dispozici pouzité autovozy napi. od Deutsche Bahn [2]. Cena pouzitych autovozi tohoto typu
se pohybuje kolem 50000 EUR (2013) [3], jejich zprovoznéni pak stoji dalSich
zhruba 120 000 EUR (2016) [4]. Pronajem zakrytované varianty autovozu DDm HZ,
ozna¢ovaného MDDIm HZ, vyjde na 1 000 HRK/den [5]. Odli§né autovozy pro piepravu aut
v autovlacich se pouzivaji veFinsku — dvoudilny zakrytovany typ Hccemqqr
S jednonapravovymi podvozky pro rychlost 160 km/h, ktery je vybaven -elektrickymi
ptipojkami pro napajeni nezéavislych topeni. Finska spole¢nost VR Group jich v roce 2004
zakoupila 15 celkem za 6,4 mil. EUR [10]. [1]

Nakladka vozidel probiha ve stanicich na celech autovozi. Naklady na vybudovani
jednoduchého terminélu tvoreného jednou nakladaci rampou, kterd umoZiuje nakladat vozidla
do obou pater vozu zaroven, se pohybuji kolem 50 000 EUR (2014) [6] [7]. Existuji
I rozsahlejsi terminaly, tvofené vice rampami, vlastnimi nastupis$ti a cekarnami,
napiiklad Wien Hauptbahnhof Autoreisezug ve Vidni nebo Pasila Autojuna-asema
v Helsinkach. Néklady na vystavbu Helsinského terminalu, otevieného vroce 2012 [8],
Cinily pfiblizné 20 mil. EUR [9]. [1]

11
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Obrazek 1: Rampa pro nakladku aut do autovozi v Bratislaveé [95]

Obrézek 2: Terminal autovlaki Pasila Autojuna-asema v Helsinkach [96]

12
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1.1 Dalkové autovlaky v Ceské republice

1.1.1 Historie dalkovych autovlaki v Ceské republice

Prvni dalkové autovlaky byly v tehdejsim Ceskoslovensku vypraveny v roce 1973 na lince
Praha — Varna (Bulharsko), v dalsich letech jiz vypravené nebyly. V 80. letech
Ceskoslovenskem pouze projizdély autovlaky z Némecka (napt. R 1475 Saxonia). [11] [12]

Dalkové autovlaky byly znovu vypravovany v jiz samostatné Ceské republice az v letni sezond
roku 1997, kdy jezdil jednou tydné na no¢nim rychliku R 224/225 Hornad mezi Prahou
a Popradem (Slovensko) autoviiz Laekks pronajaty od Altman Rail System GmbH [67].
Jednalo se o autoviiz konstrukéné uréeny k prepravé novych automobilii, maximalni rychlost
vlaku proto byla omezena na 100 km/h. Prvni rok bylo piepraveno 107 vozidel [14],
statistiky pro dal$i roky jsou uvedeny v tabulce 1. Cestujici mohli jet v doprovodném
lehatkovém voze Bc CD nebo ve standardnim lizkovém voze WLAB®?? CD / WLAB ZSR [66].
Vroce 1998 byl autovlak vypravovan v letni sezoné dvakrat tydné [16], S nastupem
GVD 1999/2000 byl jiz autovlak vypravovan dvakrat tydné po cely rok [17]. [11] [13]

S GVD 2000/2001 byl zruSen rychlik Horndd a autoviiz se pfesunul na nocni vlak
do Prahy o 17 minut pozdé&ji nez ve dnech, kdy tento viiz fazen nebyl. Od GVD 2001/2002
byl expres Laborec zménén na rychlik R 424/425 Laborec, od GVD 2002/2003 pak jezdil

autoviz denné. [13]

V 1été 2003 byl poprvé vypraven sezonni autovlak Jadran Express jezdici z Prahy do Splitu
(Chorvatsko). Na tento spoj byly nasazovany kryté autovozy MDDIm zaptijéené od HZ,
s maximalni povolenou rychlosti 120 km/h, uréené ptimo pro provoz v dalkovych autovlacich.

Tomuto vlaku se vénuje samostatnd podkapitola. [15]

V GVD 2003/2004 jiz nebyl doprovodnym vozem na lince do Popradu viiz Bc CD,
ale WLAB® (CD [68], kdy presné tato zména probéhla neni ziejmé, nicméné
v GVD 2000/2001 jesté jezdil viiz Bc CD [69]. V roce 2004 byl zkusebné pfidan druhy
autovlak R 422/423 Cassovia, jezdici tiikrat tydné mezi Prahou a KoSicemi (Slovensko) [18],
s GVD 2004/2005 byl ptidan nastalo [19]. Auta byla pfepravovana v krytém autovozu MDDIm
zaptijéeném od HZ. Doprovodnym vozem pro cestujici byl viiz WLB ZSSK [70]. [13]

Od GVD 2005/2006 jezdily oba autovlaky denn¢ [20] [21]. Na rychliku Cassovia byl misto
autovozu MDDIm nasazovan autoviiz Lekqss konstrukén€ navrzeny pro provoz v dalkovych

13
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autovlacich s maximalni rychlosti 160 km/h. Doprovodnym vozem pro cestujici

byl viz WLAB®?? CD [20]. [13]

V GVD 2006/2007 doslo ke zruSeni rychliku Laborec, misto kterého byl zaveden no¢ni rychlik
R 224/225 Sirava, na ktery se piesunula i pieprava aut do Popradu. Nové jiz na tuto linku nebyl
nasazovan viiz Laekks, ale dva autovozy DDm®! pronajaté od firmy ZX Benet spol. s . 0.
Trnava [12]. Doprovodnym vozem byl na lince do Popradu typ WLAB®?? CD [71], na lince
do Kosic na rychliku Cassovia pak typ WLB ZSSK [72].

V GVD 2007/2008 byl poéet autovozii do Popradu na rychliku Sirava sniZen na jeden [22].
Na rychlik Cassovia byl nové nasazovan jako doprovodny viz typ WLABmee ZSSK, vybaveny

klimatizaci a uzavienym systémem WC [57]. [13]

Snastupem GVD 2008/2009 doslo k nahrazeni rychliku Cassovia vlakem kategorie
EuroNight EN 424/425 Slovakia. V ném byly nové fazeny autovozy obou linek Praha — Poprad,
Praha — Kogice, na kazdé z linek byl nasazen jeden autoviiz DDm®'® [23]. Doprovodnym vozem
do Popradu byl nadale star§i viz WLAB®? CD. Déle byl zaveden novy denni autovlak

Praha — Kosice EC 120/121 Kogi¢an, na kterém byl fazen jeden autoviiz DDm®®

a pro cestujici
klimatizované vozy na sezeni a jidelni viz [24]. V tomto GVD bylo poprvé mozné pievazet

autovlakem i motocykly [30]. [13]

Od GVD 2009/2010 byl nasazovan viz WLABmee ZSSK i na linku do Popradu [58],
s nastupem GVD 2010/2011 pak byla v letnich mésicich posilovana no¢ni linka Praha — KoSice
0 jeden autoviiz DDm®® [25]. Jako posilové doprovodné vozy se stiidaly WLAB®?? CD
a WLABee®* ZSSK [25]. V GVD 2011/2012 jiz byl druhy autoviiz vypravovan od dubna
po cely zbytek roku [26]. Pfidany doprovodny viiz pro cestujici byl typ WLABmee ZSSK [26].
Daéle doslo ke zmén¢ kategorie denniho autovlaku EC Kosican na Ex Kosi¢an [27]. V tomto

GVD také bylo poprvé mozné piepravovat i vyssi vozidla diky nasazeni autovozit DDm [30].

S prichodem GVD 2012/2013 doslo ke zméné u nocnich autovlakovych linek, nove byla linka

%15 a doprovodnymi

do Kosic realizovana na vlaku R 442/443 Sirava s dvéma autovozy DDm
vozy WLABmee ZSSK [28] a linka do Popradu na vlaku EN 444/445 Slovakia s jednim
autovozem DDm ZSSK, doprovazenym vozem WLABmee ZSSK a pfipadnym posilovym

autovozem DDm®® (a doprovodnym vozem WLABmee®?® CD, nebo WLAB®? CD) [29].

V GVD 2013/2014 doslo ke zméné posilového doprovodného vozu na lince do Popradu
natyp WLABmee ZSSK [62] a denni autovlak do KoSic byl nové preznacen
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na EC (na Slovensku ztstal Ex) 122/123 Kos$i¢an. Denni autovlak byl také nékolikrat béhem

roku posilen o jeden autoviz [31].

S nastupem GVD 2014/2015 byl zaveden autovlak do Humenného (Slovensko) jezdici v 1été
denné a po zbytek roku jednou tydné. Autoviz byl fazen na rychliku R 442/443 Bohemia,
naktery byl od tohoto GVD piejmenovan rychlik Sirava. Doprovodnym vozem
byl WLAB®? CD. Denni autovlak EC Kogi¢an byl nové piedislovan na EC 242/243 a omezen
na jeden spoj tydné¢ [34]. U EN Slovakia doSlo jen k mensi zméné, nové zde byly nasazovany

autovozy DDm® [32]. [33]

V GVD 2015/2016 doslo k pteznaceni rychliku Bohemia na spoj EuroNight Bohemia [36].
Dale doslo k provozni zméné u autovlaku do Humenného, ktery nové jezdil denné — z Prahy
do Bohumina byl autoviiz (a k nému pattici luzkovy vuz) pifepravovan na EN Slovakia,
v Bohuminé byly oba vozy odpojeny a pfivéseny na EN Bohemia, na kterém dojely
az do Humenného [35] [36]. V opacném sméru jel autoviz i luzkovy viz celou trasu
na EN Bohemia [37]. Na vSech nocnich autovlacich byly nasazoviny doprovodné vozy
WLABmMee ZSSK, nebo WLABmee WSBA [35] [36]. Jméno KoSi¢an pieSlo na spoj
obsluhovany jednotkou Pendolino [38], denni autovlak v$ak byl vtomto grafikonu nejen
pfejmenovan, ale irozdélen mezi dva vlaky spfimymi vozy. Mezi Prahou a stanici
Ostrava-Svinov jel autovuz na IC 542/543 Vladislav Vancura, mezi stanici Ostrava-Svinov
a Kosicemi pak na EC 242/243 Rohace [39].

V GVD 2016/2017 byl na lince do Humenného nasazovan doprovodny viiz WLABmee®?® CD,
ktery je na rozdil od slovenskych vozii vybaven sprchovym koutem [64]. Dale byla od tohoto

GVD denni linka Praha — KosSice realizovana v celé trase na EC Rohace [40].

V GVD 2017/2018 nejezdil EN Bohemia souvisle béhem celého roku. Pokud jel, pak vezl
dva autovozy do Popradu (v piipadé potieby tii) a doprovodné vozy WLABmee ZSSK,
WLABmee WSBA a popf. jesté WLABS822 CD [41]. KdyZ nejel, pak jel jeden autoviiz
(a doprovodny viiz WLABmee WSBA) smérem do Popradu na EN Slovakia do Ziliny, ve které
byl odpojen a pfipojen na RR 767, ktery ho dovezl az do Popradu. Tentyz proces probihal
i v opaéném sméru jizdy s tim, Ze z Popradu do Ziliny byl autoviiz dopravovan na RR 762 [42]
[43] [44]. Na EN Slovakia se tedy vyskytovaly az ¢tyfi autovozy (jeden do Humenného,
dvado Kosic a piipadn¢ jeden do Popradu). Doprovodné vozy do KoSic byly
WLABmMee WSBA a do Humenného WLABmee®?® CD [42]. Denni autovlak do Kosic byl

Vv 1ét¢ posilovan o jeden autoviz [45].
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Ani v GVD 2018/2019 nejezdil EN Bohemia souvisle béhem celého roku, provoz na lince
do Popradu tedy probihal se stejnym opatienim jako v GVD 2017/2018, odlisnost byla pouze
v oznaéeni vlaku vezouciho autoviiz z Popradu do Ziliny, ktery mél oznaceni RR 764 [46] [47]
[48] [49]. Na lince do Kosic byl na EN Slovakia vypravovan podle potieby tieti viiz do Kosic,
celkem tedy na tomto vlaku mohlo byt az pét autovozi [46]. S vyjimkou linky do Humenného
a posilového vozu do Kosic byly na vSech linkdch nasazovany vozy WLABmee ZSSK,
do Humenného a jako posilovy viiz do Kogic byl nasazovan typ WLABmee®?® CD [46] [47].
Denni autovlak do Kosic ukoncil provoz, dany spoj je od tohoto gratikonu vedeny jednotkou

Pendolino [50].

S nastupem GVD 2019/2020 byl zruSen EN Bohemia [51], autovlak do Popradu byl nové
obsluhovan EN Slovakia, na kterém se piepravovaly ¢étyfi autovozy — jeden do Popradu,
dvado Kosic a jeden do Humenného. Na lince do Popradu se stfidal doprovodny
viiz WLAB®?2 CD s typem WLABmee®?® CD, do Kosic jezdily dva vozy WLABmee®?® CD
a do Humenného jeden WLABmee ZSSK. V souvislosti s pandemii COVID-19 byl pferusen
provoz autovlaku EN Slovakia v obdobi od 13. 4. 2020 do 25. 6. 2020 [52]. Od ¢ervna 2020
do bfezna 2021 je z divodu stavebnich praci na ve stanici Praha hl. n. obsluhovana pouze
linka Praha — Kosice v podob& dvou autovozii a dvou doprovodnych vozi WLABmz®? CD
na EN Slovakia [53]. [52] [178]

Obrazek 3: Terminal autovlakt Praha hl. n. v roce 2018 [97]
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Standardni pocet autovozil na linkdch v daném GVD | Prepravena voz.
GVD Poprad Kosice Humenné Kosice Zdroje
(no¢ni) (noc¢ni) (noc¢ni) (denni) auta moto
1007/198 | | - i i i 107 - | 314
10081999 | , o - : : i 182 - | [6]114]
199912000 | tly, e i i i 568 - | 71 30]
20002001 | ql,y i : : i 607 - | 3)14]
2001/2002% | tly, e i i i 928 - | p31p4]
2002/2003 dellmé - - - 1449 | - | [13][30]
2003/2004 derlmé 3x t?/dné ] ] 1796 ) Ei} %g%
2004/2005 dellmé 3x tlydné ] ] 4009 ) - [13[2’:5119]
2005/2006 derlmé deilmé ] ] 6263 ] [2?]3(5]21]
20062007 | 2 o : i 9310 | - | [13][30]
2007/2008 derlmé deilmé ] ] 11127 ] [2%]3(5]57]
2008/2009 deg-mé deljiné i deljiné 12288 | 104 [23[1’5]24]
2009/2010 derlmé derlmé i dejmé 13066 17 [58[%(5]59]
2010/2011 deilmé deg-lné i dejmé 121663 505 [2%([)]60]
2011/2012 derlmé derzmé i dejmé 13130 ? [2%(5]27]
2012/2013 deilmé deﬁné i dejmé 1529 %623% E’%
2013/2014 derlmé derzmé i dejlné cca 13 600" %2:13% %gﬂ
2004/2015 deilmé der21né 1x tifdné 1x ti'-/dné 13828" Bﬂ Eﬂ
2Lzl delllné delzlné dellmé 1x ti/dné cca 16 000 Egg% Eg}
2016/2017 deg-mé derzmé deilmé 1x tj}’-/dné cea 17500 %ng} %8‘51}
2017/2018 dezﬁlé delzlné delllné Ix qudné ? ? [435[32]
AL defrll:llé derzmé deilmé ] ? ? [4?]5([)?7]
L =1éto

*délka platnosti GVD 1,5 roku

**ze zdroju neni ziejmé, zda jsou do této hodnoty zapocitany i piepravené motocykly

Tabulka 1: Pocet ptepravenych vozidel v dalkovych autovlacich mezi Prahou a Slovenskem
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1.1.2 Autovlak Jadran Express

V 16t& roku 2003 byl Ceskymi drahami poprvé vypraven charterovy autovlak Jadran Express
z Prahy do Splitu (Chorvatsko). Trasa vedla pfes Viden, Graz (Rakousko) a Maribor
(Slovinsko). Autovlak jezdil jedenkrat tydné tam a zpét od 3. Cervna do 12. zaii, celkem
se jednalo o 14 part spoji. Ve vlaku byly fazeny az tii chorvatské autovozy MDDIm HZ,
do nichz bylo mozné nakladat auta v Praze a ve Splitu. Maximalni délka ptepravovanych aut
byla omezena na 5 metrd a vyska na 1,5 metru. Cesta jednim smérem trvala zhruba 24,5 hodin.
Zpatecni pieprava auta vysla vcetné jizdenky pro fidi¢e do lehatkového vozu na 3 990 CZK,
pii cesté v luzkovém voze pak na 6 990 CZK. Ostatni cestujici si mohli zakoupit jizdenky
s mistem k sezeni za 1 990 CZK, jizdenky do lehatkového vozu za 3 500 CZK a jizdenky
do Iizkového vozu za 5 500 CZK (vSechny zpatecni). Cestujicim byl dale k dispozici jidelni
viz, ktery vyuZilo 88 % cestujicich. V nékterych dnech byl nasazovan klimatizovany
typ WRmz, jednalo se o jediny klimatizovany viiz v soupravé. Celkem bylo pifepraveno
5 778 cestujicich a 612 vozidel. Vytizenost vlaku ¢inila 73,7 % (sedacky 78,1 %;
lehatka 63,5 %; lazka 63,5 %; autovozy 84,2 %). Pocty prepravenych cestujicich a vozidel
jsou uvedeny za jednotlivé roky v tabulce 2. [15] [73] [74] [75] [78]

V roce 2004 byl Jadran Express vypravovan znovu, a to v obdobi mezi 18. ¢ervnem a 19. zafim
s frekvenci jeden par spoju tydné. Jizdni doba se zkratila na piiblizné 21 hodin. Nové jezdily
dva autovozy MDDIm HZ zPrahy a jeden zBrna. Zpate¢ni jizdni doklady pro auta
se prodavaly za 1990 CZK, zpatecni jizdenka pro cestujiciho v kupé pro 8 cestujicich
ve voze BDs vysla na 1 990 CZK, v kupé pro 6 lidi pak stala 2 600 CZK, pti¢emz téchto mist
bylo k dispozici ve tfech vozech 180. Zpate¢ni jizdenka pro cestu v jednom ze dvou
lehatkovych vozl Be (celkem 80 mist) stala 3 600 CZK, zpate¢ni cesta v lizkovém voze (jeden
viiz WLAB, 30 mist) stala 5 000 CZK. Pravdépodobné jedinym klimatizovanym vozem byl
jidelni viz. [74]

V sezoné 2005 bylo mezi 17. ¢ervnem a 17. zafim vypraveno opét 14 part spoji, tentokrat
S jizdni dobou pfiblizn€ 22 hodin. Ceny se zvedly pfiblizn€ o 10 %, zpatecni jizdni doklad
pro piepravu automobilu stal 2 200 CZK, jizdenka s mistenkou do kupé pro 8 cestujicich
2200 CZK, do kupé pro 6 cestujicich 2 800 CZK, do lehatkového vozu 4 000 CZK
a do luzkového vozu 5 500 CZK. Primérna obsazenost byla 68 %. [76] [77]

V roce 2006 Jadran Express nevyjel z diivodu vysokych finanénich pozadavkt HZ. [73]
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Jadran Express byl obnoven vroce 2007 jako sezénni rychlik R 1202/1203 (tedy jiz ne
jako charterovy vlak) v odlisné trase pies Bratislavu (kde dobiral viiz Bc ZSSK) a Mad’arsko.
Trasa byla dlouha pftiblizn¢ 1 250 km, jizdni doba byla podobna, jako v piipadé predchoziho
trasovani (23 hodin). Vlak jezdil denné od 22. Cervna do 7. zafi. V soupravé jiz nebyl fazen
jidelni viiz ani jiny klimatizovany viiz. Lazkové vozy byly typu WLAB®? (D,
lehatkové Bc® CD (a zminény slovensky viz Bc), sedackové Bl HZ s 6 misty v kupé
aB/BDs CD s 8 misty v kupé. Cena za zpatedni jizdni doklad pro auto byla 3 220 CZK,
zpate¢ni jizdenky City Star Chorvatsko pro cestu v lehatkovém voze vysly ¢tyi¢lennou rodinu
nal2216 CZK, pokud byl alespon jeden jeji ¢len vlastnikem In-karty, cena se snizila
na 9 975 CzK. [78] [79] [80] [81]

V roce 2008 jezdil Jadran Express denné od 20. ¢ervna do 5. zafi. Trasa, i slozeni soupravy
bylo stejné jako v ptedchozim roce, jizdni doba byla podobna. Vysoky nominélni kurz ceské
koruny vici euru zapfi¢inil mirné zlevnéni jizdného. Zpateéni pieprava auta vysla
na 2 916 CZK, zpatecni cesta pro ¢tyii dospélé v kupé se 4 lehatky vysla na 14 167 CZK,
pokud mél alespon jeden z nich In-kartu, cena klesla na 11 803 CZK. [81] [82] [83]

V roce 2009 byl vlak pteznacen na R 474/475. Doslo k mensim zméndm v fazeni soupravy,
viiz BDs by nahrazen typem BDbmsee448 CD s polohovatelnymi sedadly a vozy typu B
se Vv souprave jiz nepouzivaly. Jizdni doba se oproti pfechozimu roku zkratila ptibliZzn¢ o hodinu
a pil. Ceny jizdného meziro¢né vzrostly (vlivem zmény kurzu eura vici c¢eské koruné),
zpateéni preprava auta stala 3 074 CZK, zpatecni cesta pro Ctyfi dospélé v kupé se 4 lehatky
vysla na 15 620 CZK, pokud mél alespon jeden z nich In-kartu, cena klesla na 12 884 CZK.
[84] [85] [86]

V roce 2010 ani v dalsich letech jiz Jadran Express vypraven nebyl. V piedchozich tiech letech
jezdil vlak s finan¢ni podporou Mad’arska a Chorvatska, které od ni v tomto roce upustily.
Pfi pouhych deseti jizdach by vlak pfi cenach jizdného z roku 2009 prodélal 5 mil. CZK. [87]

Rok | Pocet piepravenych cestujicich | Pocet piepravenych vozidel Zdroj
2003 5778 612 [74]
2004 ptes 7 500 793 [88] [89]
2005 5602 795 [77]
2007 11 876 835 [90]
2008 ? 956 [86]
2009 ? ? [87]

Tabulka 2: Pfepravni statistiky autovlaku Jadran Express
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1.1.3 Soucasny stav

Jak jiz bylo zminéno diive, na zaGatku platnosti GVD 2019/2020 byly v Ceské republice
v provozu celkem tfi linky dalkovych autovlakd, vSechny no¢ni na Slovensko — z Prahy
do Popradu, do Kos$ic a do Humenného. VSechny tyto linky byly realizovany na EN 442/443
Slovakia. V aktualn¢ platném ,,Planu dopravni obsluhy tizemi vlaky celostatni dopravy* jsou
tyto spoje vedené v ramci linky N28 [177]. Po pauze z divodu pandemie COVID-19 mezi 13.
4. 2020 a 25. 6. 2020 byla obnovena pouze linka do KosSic, na ostatnich linkdch probihd az
zhruba do poloviny roku 2021 vyluka z dtivodu stavebnich praci v kolejisti stanice Praha hl. n.

[53]. Udaje k jednotlivym linkam (Sasové udaje, vozy, ceny) jsou uvedeny v tabulce 4. [52]

V autovlacich je mozné pfepravovat automobily, motocykly, tiikolky i ¢tyikolky, pokud spliuji
omezeni rozmért a hmotnosti popsand v tabulce 3. Do téchto hodnot se musi vejit 1 ptipadné
ptisluSenstvi (napf. stfeSni box na zavazadla, jizdni kola). Pieprava jizdnich kol na autech
je povolena pouze na zadnim nosici, pti¢emz délka jizdniho kola (a tedy Sitka nakladu) nesmi
prekrocit 2,05 m. Vozidla je mozné piepravovat, pokud jsou pojizdna, jejich konstrukéni
rychlost je alespont 120 km/h (autovozy jsou oteviené, vozidla jsou tedy namahana proudénim

vzduchu) a po celou dobu piepravy jsou doprovazena fidi¢em. [92]

Pted nakladkou se vozidla zkontroluji a zaznamena se jejich stav. S vozidly poté jejich fidici
najizdi do autovozii za asistence obsluhy terminlu. Ridi¢ zajisti vozidlo proti pohybu parkovaci
brzdou a obsluha terminalu nasledné vozidla zajisti kolovymi zardzkami. V pfipadé¢ motocyklt
a podobnych vozidel je nutné tato vozidla dale zajistit popruhy, které si musi fidi¢i s sebou
piivézt. Po vykladce vozidel je fidi€ povinen si své vozidlo zkontrolovat a podepsat prevzeti

vozidla bez zavad, nebo V ptipadé problému sepsat tzv. Komer¢ni zépis. [92]

Max. délka aut 53m
Max. délka motocykll 3,8 m
Max. vyska aut

(siika stfechy do 1,35 m) 2,0m
Max. vyska aut 19m
(8itka stfechy 1,36-1,55 m) '

Max. vyska motocykll 1,55 m
Max. vnéjsi rozchod kol 2,0m
Max. hmotnost vozidel

(vi¥ka do 1,6 m) 1500 kg
Max. hmotnost vozidel

(vi¥ka od 1,61 m do 2,0 m) 2500 kg

Tabulka 3: Maximalni rozméry a hmotnosti pfepravovanych vozidel v autovlacich v CR [92]
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Praha — Poprad*

Praha — Kosice

Praha — Humenné*

Autovozy 1 2 1
- DDm915 CD DDm915 CD DDm ZSSK
S | Doprovodné vozy 1 2 1
= WLABmMee??® CD | WLABmMee® CD | WLABmMmee ZSSK
| WLAB®2 CD ok
Odjezd z Prahy 22:15 22:15 22:15
o Cas nakladky v Praze 20:15 — 20:45 20:00 — 20:30 19:45 —20:00
&' | Prijezd do destinace 6:41 8:23 10:33
> | Cas vykladky v destinaci 7:10 — 7:40 8:50 - 9:10 11:00 - 11:15
2 | Odjezd z destinace 23:42 22:07 19:46
§ Cas nakladky v destinaci 22:20 — 22:30 20:15 — 20:25 18:35 — 18:45
Ptijezd do Prahy 7:59 7:59 7:59
Cas vykladky v Praze 9:10 — 9:25 9:10 — 9:25 8:50 —9:00
Vzdalenost 604 km 705 km 802 km
Auto do 1,6 m/tiikolka 59 EUR 66 EUR 66 EUR
+ fidi¢ 1617 CZK 1808 CZK 1808 CZK
2 | Spolujezdec 1 20 EUR 20 EUR 20 EUR
ﬁ 548 CZK 548 CZK 548 CZK
S | Auto od 1,61 mdo 2,0 m 99 EUR 109 EUR 109 EUR
S | *ridi¢ 2713 CzZK 2 987 CZK 2987 CZK
< | Spolujezdec 1 20 EUR 20 EUR 20 EUR
= 548 CZK 548 CZK 548 CZK
%* Motocykl 49 EUR 59 EUR 59 EUR
O | +#idi¢ 1343 CZK 1617 CZK 1617 CZK
Spolujezdec 1 20 EUR 20 EUR 20 EUR
548 CZK 548 CZK 548 CZK
Luzkovy priplatek triple od 14 EUR od 14 EUR od 14 EUR
o= od 384 CZK od 384 CZK od 384 CZK
% | Lazkovy piiplatek double od 20 EUR od 20 EUR od 20 EUR
=) od 548 CZK od 548 CZK od 548 CZK
g Lazkovy ptiplatek single od 44 EUR od 44 EUR od 44 EUR
9 od 1206 CZK od 1206 CZK od 1206 CZK
g Luzkovy pfiplatek triple od 28 EUR od 28 EUR od 28 EUR
ﬁ oddil deluxe od 767 CZK od 767 CZK od 767 CZK
. | Lazkovy priplatek double od 34 EUR od 34 EUR od 34 EUR
§ | oddil deluxe od 932 CZK od 932 CZK od 932 CZK
© Lazkovy ptiplatek single od 72 EUR od 72 EUR od 72 EUR
oddil deluxe od 1973 CZK od 1973 CZK od 1973 CZK

*po dobu vyluky od poloviny roku 2020 do poloviny roku 2021 nejsou tyto linky v provozu
**po dobu vyluky v druhé poloviné roku 2020 jezdi 2x WLABmz%2° CD

Tabulka 4: Linky dalkovych autovlakti v Ceské republice [52] [91] [92] [93] [166]
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1.2 Dalkové autovlaky na Slovensku

Provoz dalkovych autovlakii na Slovensku je do zna¢né miry propojeny S autovlaky
v Ceské republice, do které miii vSechny tfi mezinarodni linky, které jiz byly popsany
V pfedchozi Casti prace. Na Slovensku jsou dale provozovany jesté dve vnitrostatni autovlakové

linky spojujici Kosice a Humenné s Bratislavou. [91]

Linka Bratislava — Humenné zacala pravidelné jezdit v GVD 2013/2014. Na no¢nim rychliku
R 614/615 Zemplin byl fazen jeden autoviiz DDm ZSSK. V roce 2017 bylo na této lince
ptepraveno pies 1 700 vozidel a 2 700 osob, coz predstavuje necelych 10 % zakaznika
autovlakti jezdicich pies Slovensko. Celkové autovlaky vyuzilo pies 36 600 cestujicich
$ 19 600 vozidly. Vyssi vozidla (1,61 az 2,0 m) tvofila ptiblizn€ 25 % ptepravenych vozidel,
motocykly necelych 5 %. Pocty ptepravenych vozidel pro vSechny linky v roce 2017 jsou
uvedeny v tabulce 5. Pravidelna linka Bratislava — KosSice, vyuzivajici taktéz R 614/615
Zemplin, byla zavedena v GVD 2019/2020. [98] [94] [100]

Linka

Pocet prepravenych vozidel

Pocet prepravenych cestujicich

Praha — Kosice

témer 10 000

ptes 19 500

Praha — Poprad pies 5 000 témér 9 500
Praha — Humenné témer 2 500 pres 4 200
Bratislava — Humenné ptes 1 700 ptes 2 700
Celkem ptes 19 600 ptes 36 600
Meziro¢ni narist celkem +2400 + 6400

Tabulka 5: Pfepravena vozidla a cestujici v autovlacich na Slovensku v roce 2017 [98]

V GVD 2019/2020 jezdi ob& linky denné. Na linku do Humenného je nasazovan autoviz
DDm ZSSK, na linku do Kogic DDm®*® CD. Pro cestujici jsou fazeny vozy WLABmee ZSSK.
Ceny jizdnich dokladt jsou uvedeny v tabulce 6. S osobnim automobilem mize jet
az 5 cestujicich, s motocyklem, tiikolkou a c¢tyfkolkou 2 a s motocyklem s postrannim

vozikem 3 (vSechny udaje jsou vcetné fidice). [99]
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Bratislava — Humenné | Bratislava — Kosice
Autovozy 1 1
R DDm ZSSK DDm915 CD
§ Doprovodné vozy 1* 1*
WLABmMee ZSSK WLABmMee ZSSK
Odjezd z Bratislavy 22:53 22:53
o Cas nakladky v Bratislavé 21:25—21:35 21:10 - 21:20
g ljfijezd do destinace 6:33 4:44
f) Cas vykladky v destinaci 7:10—7:25 5:20 —5:35
2 | Odjezd z destinace 21:54 23:45
é Cas nakladky v destinaci 20:40 — 20:50 22:10 —22:20
Ptijezd do Bratislavy 5:49 5:49
Cas vykladky v Bratislavy 6:35 — 6:55 6:35 — 6:55
Vzdalenost 542 km 445 km
Auto do 1.6 m/tfikolka 39 EUR 39 EUR
+ fidic¢
1. a 2. spolujezdec 1 15 EUR 15 EUR
3 | 3.a4. spolujezdec 1 10 EUR 10 EUR
= |Autood 161 mdo2,0m 49 EUR 49 EUR
= | +fidi¢
f, 1. a 2. spolujezdec 1 15 EUR 15 EUR
§ 3. a 4. spolujezdec 1 10 EUR 10 EUR
= | Motocykl
> |+ Fidic 29 EUR 29 EUR
O | Spolujezdec 1 15 EUR 15 EUR
Luzkovy piiplatek triple 8 EUR 8 EUR
Luzkovy ptiplatek double 12 EUR 12 EUR
Luzkovy piiplatek single 25 EUR 25 EUR

*pro ob¢ linky jsou dohromady 2 doprovodné vozy, oba jedou z/do Humenného
Tabulka 6: Jizdné ve vnitrostatnich autovlacich na Slovensku v GVD 2019/2020 [91] [166]

Kromé jiz popsanych autovlakovych linek byl v letech 2002 az 2004 vypravovan i slovensky
rychlik Jadran z Bratislavy do Splitu, ve kterém byl fazen kromé sedackovych a lehatkovych
vozii i autoviz MDDIm HZ. V dalsich letech jiZz provozovan nebyl z divodu vysokych
HZ [101].

Bratislava-Petrzalka. Protoze tamni nakladaci rampa byla pouze jednopodlazni, byl pro potieby

finan¢nich pozadavku Vozidla se do autovozu nakladala ve stanici
nakladky do horniho patra pronajat dalsi autovliz, konstrukéné primarn€ urceny pro piepravu
novych automobild. U tohoto autovozu bylo mozné horni patro sklopit a vytvofit z néj rampu
pro najezd do druhého patra autovozu MDDIm HZ. Zpéte&ni jizdenka pro piepravu auta a celé
posadky (max. 6 lidi celkem) v lehatkovém voze stala 5 990 SKK, spolucestujici museli doplatit

jen rezervacéni poplatek 100 SKK. [102]
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1.3 Dalkové autovlaky v Némecku

1.3.1 Deutsche Bundesbahn a Deutsche Bahn

Prvni sluzba, kterou 1ze oznacit za predchidce dalkovych autovlaki, byla uvedena na némecky
trh v roce 1930. Jednalo se moznost nechat si ,,s sebou® pfepravit i auto, které vSak nebylo
pievazeno vlakem s Cestujicimi, ale na spéSném nakladnim vlaku na bézném plosinovém voze.
Jednalo se o sluzbu pro bohatou klientelu, bézny clovék v té dobé nevlastnil ani auto,

byt motorizace rostla. [103]

Provoz autovlaki v dneSnim slova smyslu byl zahdjen 29. Cervna 1956 pod oznafenim
,»Auto im Reisegepack®. Sluzba jiz byla dostupnéjsi, pro pramérné vydélavajiciho ¢loveék byla
ale stale draha. Napi. jizda ze stanice Hamburg-Altona do Basileje (Svycarsko) vysla
na 95 DEM. Pouzivany byly vétSinou kryté jednopatrové vozy, nebo konstrukéné zajimavé
dvoupatrové vozy DPw4iimg, které ale nebyly pfili§ Gspésné [1]. V roce 1956 autovlaky
vyuzilo 1 146 cestujicich s 374 automobily, v roce 1958 uz 8 631 cestujicich s 3 620 auty,
tehdy jiz v sezon¢ poptavka piekonala nabidku. Na severu Némecka autovlaky navazovaly
na trajekty do Skandinavie a do Velké Britanie, jejichz obyvatelé je vyuzivali pfi cestach

do Alp. Vétsina linek byla v provozu jen v letnich mésicich, az na konci 50. let byl na lince

z Hamburku do Chiassa (Svycarsko) zaveden téméf celoroéni provoz. [103]

Obrazek 4: Vykladani auta z autovozu DPw4iimg [120]
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V roce 1959 byla sluzba pfejmenovana na ,,Auto im Reisezug®. V letni sezon¢ 1960 byly
némecké autovlaky v provozu ve 3 zemich (Némecko, Svycarsko, Belgie). Cena se ligila podle
délky auta, napf. jizdné na lince Hamburg-Altona — Basel SBB bylo v piipadé aut kratSich
nez 4,42 m 127 DEM, v ptipad¢ delSich automobilt 148 DEM. V 1ét¢ 1961 byly ptidany linky
do jizni Francie, Italie a Nizozemi. V roce 1963 bylo nabizeno 11 linek v 7 zemich (Némecko,
Nizozemi, Belgie, Italie, Francie, Svycarsko, Rakousko). Na tyto autovlakové linky ob&as
navazovaly autovlaky jinych dopravci, napt. z Milana navazoval autovlak do Brindsi (Italie),

odkud bylo mozné pokra¢ovat trajektem do Recka. [103]

Vyuzivani autovlakd stdle rostlo, vroce 1968 ptepravily 22 378 aut. O rok pozdé¢ji byl
V Mnichové za 1 mil. DEM postaven terminal s dvéma rampami, parkovistém pro 175 vozidel,
obcerstvenim a toaletami. V roce 1971 autovlaky ptepravily 184 000 aut a 350 000 cestujicich.
V roce 1973 bylo pfepravené milionté auto od poc¢atku provozu, v tomto roce samotném pak
bylo ptepraveno 185 500 automobilli. Ropna krize z prelomu let 1973/1974 méla za nasledek
pokles zajmu o dalkové autovlaky, celkem bylo v roce 1974 ptepraveno o 17 000 aut méng.

Ten pokracoval i v dalSich letech. [103]

Na pokles zajmu zareagoval dopravce Deutsche Bundesbahn akénimi nabidkami, ptesto byly
pro vétsSinu fidi¢i drahé. Napt. 589 km dlouhd cesta dennim autovlakem ze stanice
Neu Isenburg (Némecko, blizko Frankfurtu nad Mohanem) do Salcburku (Rakousko) a zpét
stala v zimni sezon¢ 1975/1976 skupinu tii dospélych a jednoho ditéte ve 2. vozové tiidé

481 DEM, v prvni tfidé pak 680 DEM. [103]

Na ptelomu 70./80. let zacal zajem o autovlaky opét rust, v roce 1979 bylo jen za ervenec
asrpen prepraveno 60 000 vozidel a 180 000 cestujicich. V roce 1980 bylo piepraveno
2 000 000. auto od pocatku provozu. Na zacatku 80. let vSak zacal zajem znovu slabnout,
v roce 1982 bylo ptepraveno 128 000 vozidel a 346 000 cestujicich. V reakci na to byl v roce
1983 na jafe (mimo sezonu) od utery do Ctvrtka, kdy byla niz8i poptavka, zaveden akcni
pausalni tarif. Naptiklad pro Christoforus-Express (Koln-Deutz — Miinchen Ost, 644 km) byla
nabizena jednosmérnd jizdenka za 200 DEM a zpate¢ni za 300 DEM, pfi¢emZ tato cena
zahrnovala pfepravu auta a vlastni kupé 1. tfidy. Obdobna nabidka platila také napiiklad
pro Hochrhein-Auto-Express (Hamburg-Altona — Lorrach (Némecko, hranice se Svycarskem),
879 km), kde stila jednosmérna jizda 300 DEM a zpateéni 500 DEM vcetné vlastniho
luzkového kupé pro 3 osoby nebo vlastniho lehatkového kupé pro 6 osob. V roce 1983 byla
dale nabidka rozsifena o piepravu motocykli a ptivést. Motocykla bylo v roce 1984 ptepraveno
1 000, o rok pozdé¢ji priblizné 1 200. V zimni sezoné 1984/1985 autovlaky zajizdely do 8 zemi,
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celkem bylo obsluhovano 22 terminali v Némecku, po jednom v Belgii a Nizozemi,

3 v Rakousku, 4 ve Svycarsku, 5 v Italii, 3 v Jugoslavii a 5 ve Francii. [103]

Problémem byla velka nerovnomérnost poptavky. V letnich mésicich a kolem Vanoc poptavka
Casto pfevySovala nabidku, zatimco po zbytek roku byly autovlaky vytizené jen malo. Kolem
Vénoc bylo pietizeni navic jednosmérné (v opacném sméru pred Véanoci a po Véanocich).
Dalsim problémem bylo zneCistovani vozidel béhem piepravy od uhliki odletujicich

od sbérace a trakéniho vedeni. [103]

V zim¢ 1989/1990 byly v Némecku poprvé nabizeny autovlaky ve spolupraci s cestovni
kancelafi, konkrétné¢ s TUIL Vroce 1991 jezdily autovlaky do 44 destinaci v Evropé
v 11 zemich, pfi¢emz v samotném Némecku bylo provozovano 23 linek mezi 16 terminaly.
Zpatecni cesta z Kolina nad Rynem do Biarritz (Francie, jihozdpadni pobfezi Atlantiku)

Vv lehatkovém voze vysla téiclennou rodinu (s ditétem do 11 let) na 2 165 DEM. [103]

Roku 1994 byla sluzba pfejmenovana na ,,Autozug®, vroce 1996 pak byla v ramci
koncernu DB vytvoiena divize DB Autozug GmbH se sidlem v Dortmundu, ktera ptevzala
agendu dalkovych autovlakd. V roce 1999 bylo autovlaky piepraveno 185 000 vozidel
a 500 000 cestujicich. Vozovy park se skladal z 201 autovozl, 53 liZzkovych vozi,
90 lehatkovych vozil, 20 vozil s misty na sezeni a 16 jidelnich vozl. Kolem roku 2000 prob&hla
velkd modernizace za i¢elem zvyseni komfortu, diky které byla primérné obsazenost autovlaki
v roce 2000 70 % a autovlaky se dostaly do ¢ernych ¢isel. Marketing se zamé&fil na rodiny

s détmi, seniory a motocyklisty. [103]

V roce 2007 byl ukoncen provoz dennich autovlaki, o rok pozdéji pocet spoji klesl z 1 200
na 920 a doslo k vyrazné redukci poétu terminali. Celkem bylo obsluhovano 7 terminalt
v Némecku, 4 v Rakousku, 4 vItalii a 2 ve Francii. V roce 2010 bylo mezi zminénymi
17 termindly provozovano 28 linek. Roéné bylo piepravovano kolem 250 000 vozidel
a 450 000 cestujicich. [103]

Provoz autovlakti byl postupné omezovan, v roce 2015 byly v provozu jiz pouze 4 linky,
vSechny wvnitrostatni (v Némecku), pficemz dvé ztéchto linek byly provozovany
jako ,,Autot+Zug®, coz je provozni koncept, ve kterém cestujici jedou no¢nim vlakem, zatimco
jejich auta jsou prevazena na nakladnim automobilu. V roce 2016 byly dalkové autovlaky DB
provozovany naposled. Divodem byla potfeba modernizace vozového parku a nerentabilni

provoz (na piijem 1 EUR vychazely nédklady 1,40 EUR) [12] [104] [105]
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Obréazek 5: Nakladani aut na autovozy DDm®!® DB v terminalu Berlin-Wannsee [121]

1.3.2 Dalkové autovlaky v NDR

Pro obéany Zapadniho Berlina byly od roku 1969 v nabidce autovlaky z Berlina do Mnichova,
v dalsich letech pak byla nabidka rozsifena napt. o spoje do Villachu (Rakousko) nebo Loérrachu
(Némecko). [103]

Pro obfany NDR vyjel v 1ét€¢ roku 1972 poprvé turisticky autovlak z Drazd’an do Varny
(Bulharsko), vypraveny Deutsche Reichsbahn ve spolupréci s cestovni kancelaii Tourex.
V dal$im roce pak byly autovozy fazeny i na rychliku Saxonia z DraZd’an do Budapesti. Na tuto
linku byly nasazovany dvoupatrové podvozkové autovozy zakoupené ve Francii, v soucasnosti

znamé jako typ DDm®®. [103]
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1.3.3 Soucasny stav

V soucasné dobé jsou v Némecku tfi provozovatelé/znacky déalkovych autovlaki:

OBB Nightjet, BTE AutoReiseZug a Urlaunbs-Express.

OBB Nightjet jezdi 8 mésici vroce denné mezi Vidni a Hamburkem a v 1ét&
mezi Diisseldorfem a Innsbruckem. Nabidka je blize popsana Vv Casti prace zabyvajici se

autovlaky v Rakousku. [106]

BTE AutoReiseZug provozuje od kvétna do fijna 2020 néckolikrat tydné linku

A4

(zahrnujici snidani) jsou uvedené v tabulce 7. [107]

Urlaubs-Express provozuje nékolik pard spoji v letni a zimni sezong. V letni sezoné 2020
nabizi spoje z Hamburku do Mnichova, Innsbrucku, Villachu a z Diisseldorfu do Innsbrucku
a Villachu. V zim¢ 2020/2021 jsou v planu spoje z Hamburku do Mnichova a z Diisseldorfu
do Innsbrucku. Ceny jednosmérnych jizdenek z Hamburku do Mnichova, zakoupenych
piiblizné mésic pfedem a s piiplatkem za snidan¢, jsou uvedené v tabulce 7. [108] [109] [110]
[111]

Hamburg-Altona — Lorach | Hamburg-Altona — Miinchen Ost

Dopravce BahnTuristikExpress Urlaubs-Express
Auto + fidic 368 EUR* 336,90 EUR*
(1tzko)

Auto + fidi¢
(lizko deluxe)
Auto + fidi¢ 648 EUR 706,90 EUR
(lazkovy oddil)

Auto + fidi¢

(lazkovy oddil deluxe)

Auto + 2 dospéli + 2 déti 638 EUR 633,60 EUR

(4mistny lehatkovy oddil)

Vzdalenost 810 km 774 km
*]ehatko

Tabulka 7: Ceny jizdného v autovlacich v Némecku (bez OBB) [107] [111] [103] [114]
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1.4  Dalkové autovlaky v Rakousku

1.4.1 Dalkové autovlaky OBB

Prvni dalkovy autovlak byl v Rakousku vypraven v jizdnim tadu 1962/1963 na lince
Diisseldorf — Villach ve spolupraci s Deutsche Bundesbahn [103] [112]. Kdy zacaly OBB
vypravovat vlastni autovlaky neni autorovi zndmo, v GVD 1977/1978 vSak jiz byl obcas
nasazovan viiz DDm OBB na linku Videni — Ni§ (Srbsko) pro potieby CK Rail Tours [113].
Od roku 1989 je mozné v autovlacich OBB pievazet motocykly [112]. V 1ét& 2014 byl ve Vidni
otevien novy terminal autovlaki Wien Hauptbahnhof Autoreisezug, s dvéma rampami,

podjezdem pod kolejistém, samostatnymi nastupisti a ekarnou [114].

Obrazek 6: Terminal autovlaktit Wien Hauptbahnhof Autoreisezug [119, ofiznuto]

Rakouské drahy chtéji hrat vyznamnou roli v no€nich vlacich a autovlacich ve stiedni Evropé,
krom¢ realizované stavby nového terminalu ve Vidni byla provérovana i moznost kombinace
autovozu s jednotkami railjet nazvana ,,carjet®, projekt ale nebyl realizovan, divodem muze byt

mimo jiné i jednopodlazni koncepce, ktera je méné ekonomicka. [117] [118]

Obrazky 7 a 8: Koncept autovozu ,,carjet [117]
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V souCasné dobé

provozuji

OBB 6

linek dalkovych autovlaki — tifi vnitrostatni,

dvé do Némecka a jednu do Italie. Vsechny linky nejsou v provozu po cely rok,

udaje K jednotlivym linkdm jsou uvedeny v tabulce 8. [106]

Wien Graz Graz Wien Innsbruck Wien
) ! ! ! ! !
Feldkirch | Feldkirch Villach Hamburg | Diisseldorf Livorno
Vlak NJ 446 NJ 464 | EN 40414 | NJ 490 NJ 420 NJ 1237
Odjezd 22:44 22:26 23:20 20:27 20:44 20:10
Ptijezd 7:49 7:21 7:21 9:04 8:42 8:50
Provoz DENNE | DENNE | DENNE | DENNE DENNE ST, PA
do 4.10. Vanoce Viénoce 3.4.-9.10.
3.3.-1.11. | 2.7.-298.
e ’ 12.4., 31.5.
8 PO, UT,
g CT, PA, SO
& 3.3. - 30.6.
31.8. - 31.10.
13.2., 20.2.,
22.2..29.2.
Zacatek 2155 21:10 21:30 19:30 19:45 19:20
nakladky | 21:45% 18:15*
Konec 22:20 21:40 22:05 20:10 20:05 19:45
nakladky
Vlak NJ 447 NJ 465 | EN 40465 | NJ491 NJ 421 NJ 1234
Odjezd 22:27 22:45 22:45 20:12 20:54 19:20
Pfijezd 7:00 7:00 6:05 8:34 9:14 PA 9:22
NE 8:40
Provoz DENNE | DENNE | DENNE | DENNE DENNE CT, SO
do 3.10. Vianoce Viénoce 4.4.-10.10.
43.-211.| 3.7.-30.8.
3 13.4., 1.6.
N UT, ST,
2 PA, SO, NE
& 43.-17.
1.9.-1.11.
14.2.,21.2.,
23.2..1.3.
Zacatek 21:15 21:45 21:45 19:00 20:15 16:30
nakladky 20:55*
Konec 21:40 22:05 22:05 19:45 20:35 18:00
nakladky
*plati pro motocykly

Tabulka 8: Dalkové autovlaky OBB [106]
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V tabulce 9 jsou uvedeny ptiklady jizdného na linkach z Vidné do Feldkirchu a do Hamburku.
Cestujici v lehatkovych vozech maji v cené malou snidani, cestujici v lizkovych vozech vétsi

snidani s polozkami dle vybéru a hygienické potieby. [106]

Wien — Feldkirch Wien — Hamburg-Altona
Auto + fidic 219,80 EUR 318 EUR
(Izko)
Auto + Fidic 239,80 EUR 338 EUR
(Iizko deluxe)
Auto + fidi¢ 289,80 EUR 388 EUR
(Iizkovy oddil)
Auto + fidic 309,80 EUR 408 EUR
(lazkovy oddil deluxe)
Auto + 2 dospéli + 2 déti 348,90 EUR 418 EUR
(4mistny lehatkovy oddil)
Vzdalenost 705 km 1 050 km

Tabulka 9: Ceny jizdného vybranych autovlakd provozovanych OBB [115] [103][116]

1.4.2 Autovlak Optima Express

Kromé autovlakd statnich drah OBB je v Rakousku jiz ptes 30 let provozovan autovlak
z Villachu do Edirne (Turecko). Auta jsou piepravovana v krytych autovozech Laaeilprs,
konstrukéné urenych primarné pro piepravu novych aut napi. od vyrobcii [124]. Pro cestujici
jsou fazeny lehatkové vozy a restauracni viiz, vSechny bez klimatizace. Vlak je vypravovan
jednou tydné v obou smérech od poloviny dubna do poloviny listopadu, cela cesta trva

ptes 30 hodin. [122]

Villach — Edirne

Auto + 1idi¢ 477 EUR*
(Iuzko)
Auto + fidi¢ -
(lazko deluxe)
Auto + ridi¢ 738 EUR*
(lazkovy oddil)

Auto + fidi¢

(liZzkovy oddil deluxe)
Auto + 2 dospéli + 2 déti 821 EUR
(4mistny lehatkovy oddil)
Vzdalenost 1405 km

*]ehatko

Tabulka 10: Jizdné v autovlaku Optima Express [122] [123]
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1.5 Dalkové autovlaky ve Francii

Provoz dalkovych autovlaku, ve Francii za¢al v roce 1955 [103]. Sluzba byla ozna¢ovana jako
Train autocouchette, Auto Train nebo Autotrain. Vrchol nastal roku 1980, kdy autovlaky
piepravily 200 000 vozidel. Poté zac¢al zajem o tuto sluzbu slabnout v souvislosti s rozvojem
délni¢ni sit€¢ a vysokorychlostnich vlakt TGV. V roce 2016 jiz bylo pfepraveno pouze
62 000 vozidel. Pfi obratu 9,7 mil. EUR vygeneroval provoz autovlaka ztratu 9,6 mil. EUR.
V reakci na hospodaiské vysledky zvedla SNCF v roce 2017 ceny jizdného o 3 %, primérna
cena za prepravu auta poté byla 163 EUR. Provoz byl zna¢né sezénni, 70 % vozidel bylo

prepraveno v 1ét€ mezi Cervnem a zafim, vytizenost v roce 2017 ¢inila 51 %. [125] [126]

V roce 2018 bylo zruSeno 7 terminalt ze 13, zachovéno bylo pouze 6 nejvyuzivangjSich,
zZ nichz kazdy vyuzilo ro¢né ptes 6 000 vozidel (nejméné vyuzivané vyuzilo jen 2 500 vozidel)
a na celkovém obratu se podilely 72 %. V Iét¢ pak byl pridan jeden novy terminal
v Perpignanu [127]. Celkem bylo v provozu 6 linek spojujicich Patiz s mésty Nice, Fréjus,
Toulon, Marseille, Avignon a Perpignan. Tato optimalizace méla snizit ztraty piiblizné
na 5,5 mil. EUR. VytiZenost autovlakt v roce 2018 stoupla na 68 %, celkem bylo piepraveno
33 500 vozidel. Vysledna ztrata za tento rok ¢inila 6 mil. EUR pfi obratu pfiblizné 6 mil. EUR.
[125] [126]

Pro ziskovy provoz autovlakl by byla potfebnad obsazenost 85 % pfi sou¢asném naristu cen
jizdného, nicméné jiz tehdejsi ceny 2/3 zékaznikli vnimali jako vysoké. Autovlaky navic
vyuzivala ptevazné specificka klientela, ktera spiSe ubyva. Polovinu uzivatelt tvofili obyvatelé
PatiZe a nejbliz§iho okoli, bylo jim ptes 60 let a z 90 % patiili k vySsi socialni vrstvé, pricemz
autovlaky vyuZzivali na cesty do letnich sidel na jihu Francie. Profesionalni zakaznici
(napft. ptijéovny aut) se na obratu podileli pouze 4 %. V poslednich letech jiz nebyla vozidla

pievazena ve stejném vlaku jako cestujici. [125]

Vzhledem K nepftiznivym hospodaiskym vysledkiim a nutnosti investic pro udrzeni provozu byl
provoz autovlaki v prosinci 2019 ukon¢en. SNCF nabidly zakaznikim alternativu
ve spolupraci se spole¢nosti Expedicar (nyni Hiflow [128]), pii jejimz vyuziti jede zdkaznik
do své destinace vlakem, zatimco jeho auto je za nim piepraveno bud’ soukromym fidicem,
nakladnim automobilem, nebo profesionalnim fidi¢em. S touto spolecnosti SNCF spolupracuji
jiz od roku 2017 [128]. Napt. pteprava Renaultu Clio z Patfize do mésta Fréjus stala v roce 2019
Vv ptipad¢ soukromého fidice 98 EUR, v ptipadé ndkladniho automobilu 504 EUR a v ptipadé
profesionalniho fidi¢e 832 EUR, zatimco pieprava v autovlaku vysla na 266 EUR. [125]
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1.6 Dalkové autovlaky ve Velké Britanii

1.6.1 Historie dalkovych autovlakii ve Velké Britanii

Prvni dalkovy autovlak byl ve Velké Britanii vypraven v roce 1955 z londynské stanice
Kensington Olympia do Perthu ve Skotsku. Provoz autovlak zajiStovala spolecnost
British Rail, stanice Kensington Olympia byla po celou dobu provozu jejim hlavnim
londynskym terminalem. Nabizeny byly tfi zakladni typy produktt: Car-Sleeper (cestujici
si vezli auta stejnym no¢nim vlakem), Car-Carrier (cestujici si vezli auta stejnym dennim
vlakem) a Car-Tourist (cestujici si vezli auta v jiném vlaku, nez sami jeli) [140]. Od roku 1966
byly autovlaky nabizeny pod znackou ,Motorail®“. V roce 1970 sluzeb autovlakli vyuzilo
70 000 zakaznikti. Autovlaky jezdily hlavné v letnich mésicich. V roce 1971 bylo v 1été
Vv nabidce 33 spojeni, po cely rok jich bylo v provozu 10. Vrchol nastal v 70. letech, poté zacal
zdjem o autovlaky slabnout v disledku rostouci obliby zahrani¢nich leteckych zdjezda
a rozvoje dalnicni sité. Provoz déalkovych autovlakt byl ukonéen z divodu zmény financovani
zelezni¢ni dopravy po privatizaci v kvétnu 1995. V poslednich letech autovlaky rocné

piepravily kolem 20 000 aut. [129] [131] [134] [135]

Provoz autovlakii byl obnoven vroce 1999 spoleCnosti First Great Western na lince
mezi stanicemi London Paddington a Penzance. Autovozy byly fazeny na no¢nim vlaku
,»Night Riviera®“. Ceny jizdnich dokladii zroku 2004 pro fidice a auto jsou uvedeny
v tabulce 11, dalsi cestujici zaplatili jizdné s cenou rovnou polovi¢ni hodnoté nejvyhodnéjsiho

jizdného a pfipadné luzkovy piiplatek. Provoz autovlaku byl ukoncen v roce 2005. [130] [136]

Jednosmérné jizdné | Zpatecni jizdné
Standardni sedadlo 76 GBP 99 GBP
Lazkovy oddil 98 GBP 131 GBP
Lazkovy oddil 1. tfidy 132 GBP 205 GBP

Tabulka 11: Ceny jizdného pro fidice a auto z roku 2004 ve vlaku ,,Night Riviera“ [136]

1.6.2 Autovozy v dalkovych autovlacich ve Velké Britanii

Zpocatku byly pouzivany klasické kryté nakladni vozy, do kterych bylo mozné nakladat vozidla
na Celech. Otvirdni a zavirani ¢elnich vrat bylo ¢asové a personalné naro¢né, v poloving 60. let
se proto zaCaly pouzivat ploSinové vozy. Ve Velké Britanii vlivem tamnich malych

konstrukénich obryst nebylo mozné pouzit autovozy pouzivané v kontinentalni Evropé.
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V dutsledku toho byly na autovlacich nasazovany prevazné jednopatrové autovozy, doslo ale

I na vyvoj atypickych autovozi. [130]

Jednim znich byl ¢astecné dvoupatrovy autoviz TCV (pozdéji pieznaceny na NVV
a jesté pozdéji na NVX [138]) vyrabény Vv letech 1961 a 1962. Do autovozu se veslo
6 automobill, z toho 4 na horni podlazi a 2 na dolni podlazi, které se nachazelo mezi podvozky.
Auta do tohoto autovozu najizdéla na Cele do horniho patra, do spodniho patra se dostavala
pomoci hydraulického zvedaciho zatizeni. V provozu zlstaly tyto autovozy az do roku 1987,
piicemz v poslednich letech provozu nebylo spodni patro vyuzivano kvuli bezpecnosti

zamg&stnancl (dajné doslo béhem nakladky ke smrtelnému zranéni). [130] [137]

V letech 1966 az 1978 byly na nékteré spoje nasazovany dvoupatrové ctyi¢lankové autovozové
jednotky Cartic-4. Jednotlivé ¢lanky byly spojeny dohromady pomoci Jakobsovych podvozki
s malymi koly. Tyto jednotky byly vyrabéné od roku 1964 a byly pouzivany primarné
pro ptepravu novych aut, kde byly vyuZivany az do roku 2008. Existovala i odvozena
jednopatrova varianta pouzivana pro piepravu novych automobill vyssi konstrukce. Ve stejné

dob¢ jako vozy Cartic-4 byly soubézn¢ pouzivané i ploSinové a uzaviené vozy. [133] [132]

Obrazek 9: Ctyi¢lankova autovozova jednotka Cartic-4 [133]

V délkovych autovlacich spolecnosti First Great Western byly pouzivany kryté jednopatrové
autovozy pro piepravu 3 aut. Auta byla do téchto autovozi naklddana zboku, k ¢emuz byly
na kazdé stran€ 3 skupiny vyklopnych bocnic, které se vyklapély nahoru a dolt (a tvoftily tak
najezdové rampy). Mezi jednotlivymi skupinami bocnic byly posuvné délici sloupky, které se

pii nakladce posunuly na stranu pro ulehceni najizdéni aut do autovozu. [130] [132] [139]

Obrazek 10: Autovliz spolecnosti First Great Western [141]
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1.7 Dalkové autovlaky ve Finsku

Rok zahajeni provozu dalkovych autovlakt ve Finsku neni autorovi prace znam, z fotografii je
ale zfejmé, ze vroce 1970 jiz byly dalkové autovlaky v provozu [142]. Zpocatku
Se pro prepravu aut pouzivaly plosinové vozy Oe a kryté jednopatrové vozy Gfo [142].
V roce 1973 bylo objednano 12 dvoupatrovych autovozii Gfot s krytym spodnim patrem,
které byly nasledn¢ vyrobeny v letech 1974 a 1975 [143]. Dalsi vétsi modernizace probéhla
v roce 2004, kdy bylo nakoupeno 15 krytych dvoudilnych dvoupatrovych autovozi Hcemqqr
za 6,4 mil. EUR, vybavenych kromé jiného elektrickymi piipojkami pro napajeni nezavislych
topeni [10]. V roce 2012 byl v Helsinkach otevien novy terminal Pasila Autojuna-asema
za 20 mil. EUR [9].

V soucasné dobé provozuji VR 6 autovlakovych linek, z nichz 4 spojuji Helsinky s Rovaniemi,
Oulu, Kolari a Kemijérvi a 2 spojuji Tampere s Rovaniemi a Kolari [144]. Ro¢n¢ autovlaky
piepravi kolem 40 000 automobilt [145]. V tabulce 12 jsou uvedeny ceny jizdného na vybrané

lince Helsinky — Rovaniemi.

Helsinki — Rovaniemi

Auto + fidi¢
(1azko)

Auto + fidi¢
(lazko deluxe)

Auto + fidi¢ 215 EUR
(lazkovy oddil)

Auto + fidi¢ 220 EUR
(lazkovy oddil deluxe)

Auto + 2 dospé€li + 2 déti 370 EUR
(4mistny lehatkovy oddil)

Vzdalenost 879 km

Tabulka 12: Ceny jizdného u vybraného autovlaku ve Finsku [146] [147]

Obrazek 11: Autovlak VR [153]
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1.8 Dalkové autovlaky v USA

V 60. letech provedlo Ministerstvo dopravy Spojenych stati americkych studii posuzujici
moznost zavedeni dalkovych autovlakl, které v té dob¢ byly uspésné zavadéné v Evropé.
Vysledek studie byl kladny, federalni urady ale rozhodly, Ze sluzbu ptfenechaji soukromému

sektoru. [148]

Roku 1969 byla zaloZena spole¢nost Auto-Train Corporation. V roce 1971 ziskala z prodeje
akcii 7 000 000 USD, za které nakoupila vybaveni a v prosinci téhoZ roku byl zahajen provoz.
Od kvétna 1974 bylo provozovano vikendové spojeni Louisville (Kentucky) — Sanford
(Florida). Tato linka nesplnila ocekéavani, v disledku toho (a dvou vykolejeni) spolecnost v roce

1981 ukoncila ¢innost. [148]

V roce 1983 se spole¢nost Amtrak zabyvala obnovenim provozu dalkovych autovlakd, v dubnu
byl tento zdmér odsouhlasen a vfijnu téhoz roku byl zahijen provoz na lince
Lorton (Virginie) — Sanford (Florida). Zpocatku jezdily autovlaky ttikrat tydné [149], nové byla
sluzba oznacovana jako ,,Auto Train“. Odezva zakaznikl byla pozitivni, sluzbu v prvnim roce

provozu vyuzilo 55 000 zakaznikii. Od roku 1984 jezdily autovlaky denné. [148]

Hurikany v roce 2004 poskodily terminal v Sanfordu, v dusledku toho zde byl v roce 2010
otevien novy termindl za 10,5 mil. USD. Vroce 2011 piepravily autovlaky
témét 260 000 cestujicich a pres 126 000 vozidel. Auta jsou piepravovana v dvoupatrovych
krytych autovozech, celd souprava vlaku je casto delsi nez jeden kilometr. Ceny jizdného jsou
uvedeny v tabulce 13, ve vlaku jsou fazeny i vozy K sezeni. V cené vSech jizdenek je snidang,

Vv ptipad¢ jizdenek do liZkovych oddilii je v cené 1 vecete [152]. [148]

Lorton, VA — Sanford, FL

Auto + fidi¢
(lizko)

Auto + fidi¢
(lazko deluxe)

Auto + fidi¢ 504 USD

(lazkovy oddil)

Auto + fidi¢ 696 USD

(lizkovy oddil deluxe)

Auto + 2 dospéli + 2 déti 943 USD*

(4mistny lehatkovy oddil)

Vzdélenost 1376 km
*Tzkovy oddil

Tabulka 13: Ceny jizdného autovlaku firmy Amtrak [150] [151]
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2  Financ¢ni naro¢nost dalkovych autovlakii z pohledu uZivatele

V této Casti prace jsou shrnuty néklady spojené s cestou autem, porovnany naklady na cestu
riznymi autovlaky, a nakonec srovnany naklady na cestu autovlakem a autem v ptipad¢ linek
Praha — Kosice a Viden — Feldkirch.

2.1 Naklady spojené s cestou autem

S cestou autem je spojena fada nakladl — palivo, amortizace, ¢as, dalni¢ni poplatky a pfipadné
ubytovani. Ne vzdy uzivatelé se vSemi pocitaji, typicky soukromi uzivatelé¢ Casto pocitaji

jen naklady na palivo a dalni¢ni poplatky.

2.1.1 Palivo

Primérna spotieba paliva je dle webové stranky spritmonitor.de, ktera eviduje data o spotiebé
paliva z realného provozu od vice nez 500 000 uzivatelt, 7,7 1/100 km v ptipadé benzinu
a 6,95 1/100 km v ptipadé motorové nafty [154]. Nova vozidla stiedni tfidy (napi. VW Passat)

se i vV bézném provozu dostanou na nizs$i hodnoty, které mohou byt i kolem 5 1/100 km [155].
Pro tcely prace bylo jako modelové auto zvoleno benzinové auto se spotiebou 6,5 1/100 km.

Cena paliva byla stanovena podle vyhlasky ¢. 358/2019 Sb., kterd mimo jiné stanovuje

prumérné ceny paliva pro Gcely cestovnich nahrad, na hodnotu 32 CZK/I. [156]

Néklady na palivo jsou tedy 2,08 CZK/km. Tato hodnota byla pouZita pro obé modelové linky,

je predpokladano, ze ceny paliva jsou v obou zemich podobné.

2.1.2 Amortizace vozidla

Kazdé vozidlo se pii jizdé opottebovava, a to jak spotiebni material (olejové naplné,
pneumatiky, brzdové oblozeni), tak vozidlo celkové. Naklady na opotiebeni je obtizné stanovit,

protoze zavisi na typu auta, na chovani uzivatele k autu i na klimatickych podminkéch.

Pro ucely prace byly naklady na udrzbu stanoveny podle vyhlasky ¢. 358/2019 Sb., ktera mimo
jiné stanovuje nahrady za opottebeni vozidla pii pouziti soukromého auta ke sluzebnim ucelim.

[156]

Naklady na amortizaci vozidla jsou tedy 4,20 CZK/km. Tato hodnota byla pouzita
pro obé modelové linky, je pfedpokladano, ze naklady spojené s opotiebenim vozidla jsou

V obou zemich podobné.
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2.1.3 Amortizace vozidla pri operativnim leasingu

V soucasné dob¢ je mozné si vozidlo dlouhodobé pronajmout v rdmci tzv. operativniho
leasingu. V tomto piipadé obvykle plati uzivatel vozidla pevnou mési¢ni ¢astku, ktera jiz
zahrnuje naklady na bézny servis a pojisténi vozidla. Vyse této Castky zavisi na odhadovaném
rocnim ndjezdu a délce prondgjmu. Tento produkt je atraktivni napf. pro firmy, kterym

zjednodusuje planovani nakladd na udrzbu a zajist'uje nizky vek vozového parku.

Pro ucely prace byl provéfen vliv piedplaceného najezdu na vysi mésicni splatky na webové
strance driveto.cz pro Skodu Octavia Combi 1.5 TSI 110 kW Style. Pfi roénim najezdu 20 000
km je mésicni poplatek zhruba o 900 CZK (v¢. DPH) vyssi nez pti ro¢nim najezdu 10 000 km.
[157]

Néklady na amortizaci vozidla pfi operativnim leasingu jsou tedy pfiblizné¢ 1,08 CZK/km.
Tato hodnota byla pouzita pro obé modelové linky, je predpokladano, ze naklady spojené

S opotiebenim vozidla jsou v obou zemich podobné.

2.1.4 Cas

Stanoveni hodnoty casu je slozité, pro potieby prace byly pouZzité zjednoduSené odhady
na zakladé mezd, z nichz byly vypogitany ceny Gasu pro sluzebni a soukromé cesty pro Ceskou

republiku a pro Rakousko.

Hodnota &asu na sluzebni cesté v Ceské republice byla uréena s vyuZitim primémé superhrubé
mzdy, kterd predstavuje celkové mzdové naklady zaméstnavatele na zaméstnance. Hodnota
pracovniho ¢asu zaméstnance bude ve skute¢nosti pro zaméstnavatele jesté¢ vyssi o ptidanou
hodnotu, kterou zaméstnanec v pracovnim Case pro zaméstnavatele vytvoii. Zaroven
na sluzebni cesty jezdi obvykle zaméstnanci na vysSich pozicich, které byvaji nadprimérné

placené.

Primérnd hruba mzda v 1. ¢tvrtleti roku 2020 cinila 34 077 CZK [158], ¢emuz odpovida
superhruba mzda 45 596 CZK [159]. Ro¢ni superhruba mzda je tedy 547 152 CZK, pii 2 008

pracovnich hodindch ro¢né [160] vychazi primérnéd hodinové superhruba mzda 272,49 CZK.
Hodnota ¢asu na sluZebni cesté v Ceské republice byla stanovena na 272,49 CZK/hodina.

Hodnota ¢asu na soukromé cesté v Ceské republice byla uréena s vyuZitim primérné &isté
mzdy. Cista mzda byla zvolena na zakladé predpokladu, Ze motivaci lidi pro dochazku do prace

je primarn€ Cistd mzda, zatimco dané¢ a odvody vnimaji spiSe jako ,nutné zlo*
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nez jako piedplaceni si  uréitych sluzeb odstatu. Navic se jedna o hodnotu,

ktera je pro zakaznika uchopitelna, se kterou se miize pomérné snadno identifikovat.

Jak jiz bylo zminéno, primérna mési¢ni hruba mzda v 1. ¢tvrtleti roku 2020 byla 34 077 CZK
[158]. Tomu odpovida mési¢ni Cista mzda 25557 CZK [161], roéni Cista mzda je tedy
306 684 CZK. Pti 2 008 pracovnich hodinach [160] je tedy ¢ista hodinova mzda 152,73 CZK.

Hodnota ¢asu na soukromé cesté v Ceské republice tedy byla stanovena na 152,73 CZK/hodina.

Pro Rakousko byla hodnota ¢asu na sluzebni cesté¢ stanovena pomoci primérného hrubého
ro¢niho piijmu zroku 2018, ktery ¢inil 51 130 EUR [162]. V roce 2020 je v Rakousku
250 pracovnich dnti, ¢emuz odpovida 2 000 hodin [163]. Pramérny hruby hodinovy piijem
je tedy priblizné 25,57 EUR.

Hodnota ¢asu na sluzebni cesté v Rakousku byla stanovena na 25,57 EUR/hodina.

Hodnota ¢asu na soukromé cest¢ v Rakousku byla stanovena s vyuzitim primérného ro¢niho
Cistého piijmu z roku 2018, jehoz hodnota byla 34 623 EUR [162]. Pii 2 000 pracovnich
hodinéach [163] vychazi primérny ¢isty hodinovy piijem na 17,31 EUR.

Hodnota ¢asu na soukromé cesté v Rakousku byla stanovena na 17,31 EUR/hodina.

2.1.5 Ubytovani

Ceny ubytovani byly provéteny na webu booking.com [164]. Jako modelové ubytovani byl
zvolen pokoj s vlastni koupelnou v hotelu nebo penzionu, se snidani. Modelovy nakup

by probé¢hl se zhruba mési¢nim piedstihem ve vSedni den.

Pro linku Praha — Kosice bylo zvoleno ubytovani v KoSicich. Pro jednotlivce stoji piiblizné

40 EUR/noc, pro rodinu se dvéma détmi 80 EUR/noc.

Pro linku Viden — Feldkirch bylo zvoleno ubytovani v Bregenzu. Jednotlivce vyjde piiblizné
na 80 EUR/noc, rodinu se dvéma détmi na 180 EUR/noc.

2.1.6 Dalni¢ni znamky, mytné

V piipad€ dalni¢nich zndmek se Uspora tyka spiSe zemi, kterymi by fidi¢ jen projizdél,
protoze pravdépodobné vlastni dalnicni zndmku vychozi zemé a Vv ptipadé cilové zemé& nelze
vyloucit, Ze ji bude potiebovat pro ujeti "posledni mile". Cena kratkodobé déalni¢ni zndmky

pro jizdu v cilové zemi také pravdépodobné nebude mit velky vliv na celkovou bilanci nakladu.
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Uspora z mytného se tykéa viech zpoplatnénych usektl, kterymi by Fidi¢ projizdél (tedy véetné
vychozi a cilové zem¢). Mytné muize slouzit jako nahrada dalni¢nich znamek, ale i jako jejich

usekovy doplnék (napt. za prijezd tunely).

Na porovnavanych linkach Praha — Kosice a Viden — Feldkirch nebylo v pfipadé vyuziti

autovlaku pocitano s tsporami na dalni¢nich znamkach ani na mytném.

2.2 Naklady na cestu autovlakem
Finan¢ni naro¢nost byla v praci pocitana pro nasledujici zakazniky:

- Ctyfclenna skupina dvou dospélych a dvou déti s vlastnim lehatkovym oddilem
- jednotlivec s vyhrazenym ltuzkem ve sdileném ltizkovém oddile (s cizimi osobami)
- jednotlivec s vlastnim lizkovym oddilem (lizkovy oddil obsazeny pouze jednou

osobou — fidi¢em — bez dalsich spolucestujicich (konfigurace ,,single* [92]))

Pfi cesté¢ v lazkovém oddile byla dale porovndna varianta cestovani ve standardnim oddile

a v oddile s vlastni koupelnou (deluxe).

Pro ctyi¢lennou skupinu bylo jako standardni feSeni zvoleno cestovani v lehatkovém oddile,
protoze Ctyimistné lazkové oddily se v Evropé pfili§ nepouzivaji. Pokud néktera z variant
nebyla k dispozici, bylo zvoleno co nejpodobnéjsi feseni z hlediska poétu mist a kvalitativniho

standardu. Nebyla-li k dispozici ani vhodna alternativa, byla dana moznost vynechana.

Pii prepocitavani kurzu z EUR a USD na CZK byl v praci pouzit Jednotny Zelezni¢ni kurz CD
¢. 9/2020 s platnosti od 1. 7. 2020 [93].

Pii ptepocitavani z USD na EUR byl pouzit kurz dle webu exchange-rates.org z 1. 7. 2020
[167]. Hodnoty kurzt jsou uvedeny v tabulce 14.

EUR — CZK 27,40
USD — CZK 24,40
USD — EUR 0,89

Tabulka 14: PouZité kurzy mén

Porovnani cen jizdného v riznych autovlacich je uvedeno Vv tabulkach 15 (v EUR)
a 16 (v CZK). V tabulkach jsou pouzita data z tabulek uvedenych v ptedchozich ¢astech prace,
u kterych jsou uvedeny odkazy na zdroje téchto dat. Mirné rozdily hodnot v tabulce 4 a 16 jsou

zpusobeny zaokrouhlovanim na cela ¢isla.

40



7

r

%

r

BAKALARSKA PRACE

%

CVUT V PRAZE

Bc. Daniel Drnec

Fakulta dopravni

('po £aoxyeya] sty

6190 | v'0 | 280 | 6.0 | 8S0 | OF0 | 050 | (€O | @620 | 9C0 | B0 | EED | ooz sop 7 + oy
_ _ _ _ _ _ ~ |(@xn[3p 11ppo Aaosyzn)
Gv'0 GZ'0 . . s 60 v¥'0 s . LT'0 | 02'0 | ¢2'0 Q1L + OV
£
13 13 13 13 13 13 13 1] 1] 13 13 13 Aﬁwvﬁo ?O&Nﬁﬂﬁv m
€eo0 ¢ 0 760 080 €50 LEOD 1A 7A0) rAN0) 710 710 9T0 | ZTO 2IpII + oMy m
Ll
_ _ : : : (exn[op o3z1y)
S s s s S A0 v€'0 S S Zt'o | €1'0 | ¥T'0 Q1L + OV
- - 13 13 13 13 13 1] 1] 13 13 13 onmaﬁv
a0 | @GY0 | (¥E0 0g€0 T€O0 600 TTO 0T O TT0 | ¢TO0 Q1P + oMY
(‘po £A0xyeyd] IsTwY)
+6E8 z0LE €9 8¢9 128 8Ty 6vE @l2T @l2T @90C | 902 | @661 | yop 7 sop 7 + oy M
[
o
(exnjap 11ppo Aroxzn)
6T9 0¢e - - - 80V oTe - - 8¢T 8¢T TET 211 + Oy
Q
(11ppo AAo¥zny) m
($174% GT¢ L0L 879 18€L 88¢ 062 79 79 0TT OTT | €0T 21pu + oy
=
=
(exnyap oxzn)| £
- - - - - 8¢ee ove - - 76 76 /8 i + omny| g
(o¥zny) m
- - (1LEE (189¢ Ll 8T¢ 0¢¢e YA VA% 08 08 A Q1P + OJNY] =
WY 9/ET| W68 | WYt/. | WYOT8 (W GO T|WYOSOT | WHGOL | WHZPS | WY Sk | Wy 208 |Wwy SOL|w 09 1SOUR[EPZA|
Yenwy dA X3an 319 mﬂdmw a4d0 a4d0 MSSZ MSSZ a) a) a) [97eA0ZOAOId
pJOJUES | ILBIUBAOY |USoUnA | yoewQ | sudlp3 | BinquieH | yoipipied | SUuswny | 991503 |ouuduwiny | 291503 | peidod
1 1 7 1 1 i) 1 i) i) 7 7 7
uoyoT DuIs|gH | BungquweH | 6anqweH | yaeiA USIAA USBIAA | eARJOIIRIG [BARISIIRIG| PURld | BURld | Byeld

Dlehatko nebo lehatkovy oddil

o v

Adva lizkové oddily pro 2

o v

Aazkovy oddil pro 4

jizdného v dalkovych autovlacich (v EUR)

ani cen j

r

Tabulka 15: Porovn

41



7

r

BAKALARSKA PRACE

r

%

CVUT V PRAZE

Bc. Daniel Drnec

Fakulta dopravni

('po £aoxyeya] sty

wCl'9T | €S'TT | v¥'ee | 8S'T¢ | TO9T | T6°0T 9G'€T @C¥'9 @8'L | V0L | ¢T0'8 | ¢€0'6 1P Z 4 S0P Z + 01NV
_ _ _ _ _ _ .~ |(®Xn]ap 1IPPO £A0NZNT)
ve'eT 989 . . s G9'0T G0'eT s . .V | 9¢'G | ¥6'S SIPLI + OY1Y
£
13 13 1 13 1 13 13 1] 1] 13 13 13 Aﬁwﬂvvo ?oxmﬁﬂﬁv m
76'8 0.9 €0'Ge | 26'TC | ¢6EVT | CT'0T 12'TT ve'e ¥6'€ 9.'¢ | 82'% | L9V P + O] 2
(@]
_ _ . . : (exn[op o3z1y)
= = = s S 28'8 €26 S S TZ'c | 99'¢ | S6'E SIPLI + OYIY
- - 13 1 13 13 13 1] 1] 13 13 13 onmaﬁv
@E6TT | SV CT | (0E6 0g8 Ge'8 8€¢ 68 ¢ €L e IT€ | TEE QIPII + O]
(‘po £A0xyeyd] IsTwY)
BO0EZ | BETOT | CLELT | 18V LT | S6VCC | €SV TT | €956 | 0BV E | 08V € | VV9 G |@VV9 S|ESV S| y10p 7 4 sop 7 + oy B
E
(axnfap [1ppo Arodzny) 2
Z869T | 8209 - - - 6.TTT | 678 - - T8.€ | T8L€ | 68SE Py + 01Ny 2
Q
(11ppo AAo¥zny) m
86¢¢T | 168G | 2LE6T | GGL LT |+T2C0Z| TE9OT | 9v6 L YSL T ¥SLT | ¥I10€ | ¥T0€ | ¢28¢ 2pH + oy 5
=
=
(exnyap oxzn)| £
- - - - - T9¢ 6 9/G69 - - 9/G6¢ |9/G¢ | V8€ ¢ Q1P + oIy m
(o¥zny) N
- - v€C6 |E€800T|-0L0ET| E€TLS8 8¢09 88¢1T 88¢1T ¢6T ¢ | 26T ¢ | 000¢ Q1P + OJNY] ©)
WY9/ET| W68 | WY.L | WYOT8 |WYGOP T |WHOSOT| WYGOL | WAZPS | WY Sy | Wy 208 |Ww GOL|w 09 1SOUS[BPZA|
Yenwy UA X3an 319 mﬂdmw a40 940 MSSZ MSSZ a) a) a) [91eA0ZOAOId
PJOJUBS | ILUBIURAQY |USUOUNIA[| UORIIOT | audipg | BinqueH | yoippjed | duuowny | 901S0Y |ouuowny | 991507 | peidod
1 1 7 1 1 i) 1 i) i) 7 7 7
uoyoT DuIS|gH | BunqueH | BinqweH | yaeiA USIAA USBIAA | eARJONIRIgG [eARISIIRIG| PURld | BUeld | Byeld

Dlehatko nebo lehatkovy oddil

o v

Adva lizkové oddily pro 2

o v

Aazkovy oddil pro 4

jizdného v dalkovych autovlacich (v CZK)

ani cen j

r

Tabulka 16: Porovn

42



CVUT V PRAZE
Fakulta dopravni

BAKALARSKA PRACE
Bc. Daniel Drnec

2.3  Srovnani vybranych dalkovych autovlaki s cestou autem

Pro kazdou skupinu zdkaznikd, popsanou v ¢asti 2.2, byly porovnany néklady pfi cesté:

- autovlakem

- soukromé cesté autem

- sluzebni cesté autem

- sluzebni cesté autem na operativni leasing.

Tyto varianty dopravy byly porovnany na lince Praha — Kosice v tabulce 17 a na lince

Viden — Feldkirch v tabulce 18. Pfi vypoctu nakladi na cas byla zohlednéna doba nutna

pro manipulaci s vozidly v terminalu, o kterou se zkracuje efektivné vyuzitelny Cas.

Soukroma cesta

Sluzebni cesta

Praha — Kosice autovlak
auto auto auto na OL
Délka trasy 705 km 668 km [165]
Doba nakladky/Jizdni doba auta 2,6 hod |7,8 hod (¢asova ztrata 5,2 hod oproti autovlaku) [165]
Palivo 0CzK 1389 CZK
Amortizace 0CZK 2 806 CZK 2806 CZK 721 CZK
Nevyuzity ¢as
) 0CzK 794 CZK 1417 CZK
oproti autovlaku
(&S]
2 Ubytovén 0CzK 1096 CZK
2 Mytné 0 CZK 0 CZK
S Lazko 2192 CZK
Luzko deluxe 2576 CZK
5185 CZK 6 708 CZK 4623 CZK
Luzkovy oddil 3014 CzZK
Lazkovy oddil deluxe 3781 CzZK
Palivo 0CzK 1389 CZK
o Amortizace 0CzZK 2 806 CZK 2806 CZK 721 CZK
§ Nevyuzity ¢as
h ) 0CzK 1588 CZK 2834 CZK
= oproti autovlaku
>0
2 Ubytovani 0CzK 2192 CZK
o)
~ Mytné 0CzK 0 CzK
2 dvoultizkové oddily 5644 CZK 7975 CZK 9221 CZK 7136 CZK

Tabulka 17: Porovnani nakladu na cestu autem a autovlakem na lince Praha — KoSice
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) ) Soukroma cesta Sluzebni cesta
Wien — Feldkirch autovlak
auto auto auto na OL
Délka trasy 705 km 630 km [165]
Doba nakladky/Jizdni doba auta 1,2hod |6 hod (Casova ztrata 4,8 hod oproti autovlaku) [165]
Palivo 0CzZK 1310 CZK
Amortizace 0 CZK 2646 CZK 2 646 CZK 680 CZK
INevyuzity ¢as
VyTl Y 0CzZK 2277 CZK 3363 CZK
oproti autovlaku
(]
2 Ubytovani 0CZK 2192 CZK
= Mytné 0 CZK 0 CZK
S Lazko 6 028 CZK
Luzko deluxe 6 576 CZK
8425 CZK 9511 CZK 7545 CZK
Luzkovy oddil 7946 CZK
Liuzkovy oddil deluxe 8494 CZK
Palivo 0CzZK 1310 CZK
o Amortizace 0CzZK 2646 CZK 2 646 CZK 680 CZK
5
= Nevyuzity ¢as
::' yu Y 0CzZK 4 553 CZK 6 726 CZK
— oproti autovlaku
>0
2 Ubytovani 0CzZK 4932 CZK
o)
N Mytneé 0CzZK 0CzK
Amistny lehatkovy oddil 9563 CZK 13441 CZK 15614 CZK 13648 CZK

Tabulka 18: Porovnani nékladu na cestu autem a autovlakem na lince Wien — Feldkirch

Ekonomicky zajimavé vychazi pro zdkazniky autovlaky na obou posuzovanych linkach.

V ptipadé€ linky Praha — KoSice vychdzi pro zakaznika autovlak vyhodné i pfi zapoc€itani pouze

nakladii na palivo a amortizaci. Z tabulek 17 a 18 je patrny velky vliv ceny ¢asu a ubytovani

na celkové naklady na cestu autem, v pfipadé rakouské linky tvoii az kolem 2/3 naklada.

Pti delSim pobytu by cena za noc ubytovani byla pravdépodobné niz8i, i pfesto by cena

autovlakt byla konkurenceschopna.
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3  Dalkové autovlaky v kontextu rozvoje novych technologii

Rozvoj silni¢ni sit¢ a letecké dopravy byl jednim z faktort utlumu provozu dalkovych
autovlakt, jak bylo popsano v prvni ¢asti prace. DalSim faktorem byl stav vozového parku,
ktery pro udrzeni sluzby vyzadoval investice. Z druhé ¢asti prace vyplyva, ze autovlaky jsou
V soucasnosti pro mnohé zakazniky vyhodné, Zelezni¢ni vozidla v§ak maji dlouhou Zivotnost,
proto je nutné ramcové planovat jejich provoz na mnoho let dopiedu. V souc¢asné dobé probiha
v automobilové doprave vyvoj fady technologii, které¢ maji potencial ovlivnit dopravni chovani
obyvatel a tim i zajem o autovlaky, konkrétné se jedna o rozvoj elektromobility, autonomniho

fizeni a sdileni/ptjcovani vozidel v ramci konceptu ,,mobility as a service®.

3.1 Elektromobilita

Prodej elektromobilti mé celosvétoveé 1 v ramci Evropy rostoucti trend. Jejich vyhodou oproti
automobiltim se spalovacimi motory jsou nizsi provozni naklady a eliminace lokalnich emisi,
naopak nevyhodou je mensi dojezd, delsi doba nabijeni oproti tankovani fosilnich paliv a vyssi

pofizovaci naklady. [168]

Nizky dojezd predstavuje pro dalkové autovlaky prilezitost, protoze pro delsi cesty by mohli
majitelé elektromobilll vyuzit pravé je. Preprava elektromobili na del§i vzdalenosti pomoci
autovlakii byla soucasti napf. konceptu malého méstského elektomobilu Rinspeed UC?,
pfedstaveného na autosalonu v Zenevé v roce 2010 [1]. Tento zamér ziistal pouze ve fazi
konceptu [1]. V roce 2013 zacala spoluprace SNCF s automobilkou Nissan na rozvoji
elektromobility zalozena na vyuZivani dalkovych autovlakd elektromobily. Majitelé
elektromobild Nissan Leaf méli jednu zpateni cestu autovlakem zdarma a na dalsi
méli slevu 30 %. Zaroven byl v pafizském terminalu dalkovych autovlaki umistén
rychlonabijeci stojan, na kterém si mohli motoristé sva auta pied cestou zdarma nabit.
V ostatnich méstech s terminaly bylo mozné elektromobily dobit u rychlonabijecich stojanii

napft. v dealerstvich Nissan. [169]

Dojezd elektromobili se zvySuje (primérna kapacita akumulatorti u elektromobild a plug-in
hybrida v roce 2018 ¢inila 37 kWh, v soucasnosti je to jiz 44 kWh) a Mezinarodni energeticka
agentura ocekéva, ze v roce 2030 bude primérny dojezd 350-400 km, cemuz odpovida kapacita
akumulatoru 70-80 kWh. Také cena akumulatori klesa — v roce 2010 ¢inila primérna cena

pres 1 100 USD/kWh, zatimco v roce 2019 uz jen 156 USD/kWh. [168]
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Nizky dojezd elektromobili je tedy vhodné vyuzit, ale postavit na ném nabidku by bylo
rizikové. Na druhou stranu Ize ocekévat, ze cena elektromobilt bude i nadéle z&visla na kapacité
akumulétori, a dalkové autovlaky by tak mohly zvySovat uzitnou hodnotu malych

elektromobill s mensim dojezdem a nizsi potfizovaci cenou.

Nabizi se moznost dobijeni elektromobilli béhem piepravy, otdzkou je nabijeci vykon.
Pokud by byly elektromobily dobijené nabije¢kou o vykonu 11 kW, ktera by zvladla béhem
cesty pln¢ dobit i vétsi elektromobil, pak by pii 6 autovozech s celkem 60 elektromobily mohl
odebirany vykon pieséhnou 700 kW, pficemz je potieba pocitat 1 s nabijenim
napf. pfi vypnutém odbéru proudu z trakéniho vedeni. Pouziti nabijecky o vykonu 3,6 kW
by stadilo na ¢aste¢né dobiti, dojezd by byl prodlouzen piiblizné o 100-200 km.
Pti 60 elektromobilech by bylo nutné dodavat autovozim vykon pfiblizné 250 KW v zavislosti
na ztratach. Na jeden autoviiz by tedy piipadal odbér cca 40 kW. Pii dobijeni vétsiho poctu

elektromobild by také bylo mozné omezovat vykon odebirany jednim vozidlem. [170]

3.2 Autonomni Fizeni

Rozlisuje se 5 urovni (a troven 0) autonomniho fizeni podle miry, do jaké je auto schopno samo

reagovat na provoz. Toto rozdé€leni je uvedeno v tabulce 19.

Uroveii Funkce
Systém fidi¢e pouze upozoriuje.
0 - napf. asistent hlidani mrtvého thlu
Systém ovlada vozidlo spole¢né s fidicem.
! - napft. adaptivni tempomat
Systém plné ovlada vozidlo v uréitych situacich, fidi¢ ho musi kontrolovat.
: - napf. automatické parkovani
Systém je schopen sam fidit ve specifickych podminkach (napf. na dalnici),
3 fidi¢ musi byt pfipraven pievzit kontrolu béhem casového limitu, jinak miize
napf. sledovat film nebo prochazet internet.
Systém je schopen fidit ve vétSin€ situaci, ve specifickych podminkach
4 (napft. jizda k chalupé po zasnéZené cesté) musi kontrolu ptevzit fidi¢ (pokud to
neudéld, musi auto samo bezpecné zaparkovat), jinak mlize fidi¢ napft. spat.
5 PIn¢ autonomni jizda.

Tabulka 19: Urovné autonomniho Fizeni [171]
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Na provoz déalkovych autovlakd by mohlo mit vliv autonomni fizeni trovné 3 a vyssi.

Uroveii 3 by fidi¢im umoznila vénovat se béhem jizdy do jisté miry pracovnim zaleZitostem,
dalkovy autovlak ale miize nabidnout lepsi podminky pro praci i odpocinek (prostorny stiil,

ltizko, moznost projit se).

Uroveii 4 a 5 umozituje idi¢i v auté spat a pracovat téméf (nebo uplnd) bez omezeni. Dalkovy
autovlak i v tomto pfipadé miize nabidnout vétsi komfort (vEtsi prostor, pohodIngjsi lizko,
vlastni toaleta, obCerstveni), pfi pirepravé vétsiho poctu cestujicich v leze by pak auto muselo
mit pomérné velké rozméry. V piipadé tirovné 5 by mohlo dojit i K situaci, kdy cestujici jedou
vlakem, zatimco jejich auto za nimi pfijede po vlastni ose. Pfeprava auta ptimo ve vlaku mize
byt v tomto ptfipadé méné rizikovd a levnéjsi, protoze auto se béhem jizdy opotifebovava
a spotiebovava palivo, pficemz lze ptredpokladat, Ze po vétSim rozsiteni elektromobild bude
zaveden nahradni zdroj pfijmt do statniho rozpoctu misto spotiebni dan€ z mineralnich olejt
napi. ve formé mytného, naklady na ,,palivo* tedy budou pravdépodobné podobné. Tyto vyssi

urovné autonomni jizdy by mohly byt v provozu za 20 let [171].

Autonomni auta mohou do budoucna ptedstavovat zna¢nou konkurenci, protoze se ekonomické
srovnani s autovlaky zredukuje na naklady na palivo, amortizaci a piipadné komfort, jehoz
kvantifikace je pomérn¢ slozita [179] (naklady na ubytovani a ¢as budou podobné). V piipadé
zminéného komfortu piinds$i cesta autovlakem vyhody (vice prostoru, koupelna, servis)
I nevyhody (nutnost pfizpisobit se jizdnimu fadu, ¢asova ztrata pii manipulaci s auty). Nicméné

VEtsi rozSifeni autonomnich aut 1ze oéekavat az v del§im ¢asovém horizontu.

3.3 Mobility as a service, sdileni/pijcovani aut

Koncept ,,mobility as a service* je zaloZen na tom, ze lidé dopravni prostiedky nemusi vlastnit,
ale pouze si je pronajmou, kdy je potiebuji, aniz by se museli starat o jejich servis apod.
Jednim z prvka tohoto konceptu je sdileni aut, které ma ve vét§in€ ptipadi podobu pijovny,
U které je mozné si auto vypujcit mimo pobocku kdekoliv, kde je v dany moment auto
zaparkovano, obvykle pomoci mobilni aplikace. Sluzba se vyplati pfevazné lidem, ktefi auto

pouzivaji pouze obcas a ro¢n¢ najedou do 10 000 km [172].

Lze predpokladat, ze zminéna hodnota 10 000 km byla stanovena na zakladé analyzy naklada
na provoz sdileného a soukromého auta. Néklady na palivo jsou stejné u obou vozidel, rozdil
muze byt u amortizace, protoze nekteré dily a provozni kapaliny maji stanovenou Zivotnost

Vv zavislosti na Case 1 na najezdu, pficemz jejich vymeéna nastane poté, co je piekrocena jedna
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Z téchto stanovenych Zivotnosti. U vozidel s vy$Sim ro¢nim najezdem bude limitni hodnota
najezdu, u méné vyuzivanych hodnota ¢asové Zivotnosti (coZz znamena, ze naklady na dany
material na ujety kilometr budou vyssi nez u vozidla s vy$§im najezdem). K uspote nakladi
na udrzbu u sdilen¢ho auta oproti soukromému muze dojit pravé vlivem posunu od casové
hranice zivotnosti k hranici dané najezdem, v ptipadé¢ soukromych vozidel s vy$§im ro¢nim
najezdem ale budou néklady na opottebeni u sdileného i soukromého auta totozné. U sdilenych
vozidel je dale nutné pocitat s rezijnimi naklady provozovatele sluzby a také mtize byt problém
s dostupnosti vozidla v pozadovany ¢as. Na druhou stranu mutize byt u sdileného vozidla nizsi
ztrata hodnoty na ujety km (5 let staré vozidlo s najezdem 200 000 km bude mit vyssi hodnotu
nez 10 let staré vozidlo s najezdem 200 000 km, v piepoctu na ujety kilometr tedy bude méné

ztracet hodnotu) a v soucasnosti neni potieba fesit parkovaci kartu.

Pro fidi¢e, ktefi najedou ro¢n¢ vice nez zminénych 10 000 km, tedy sdileni aut jako ndhrada
auta v osobnim uzivani pravdépodobné¢ nebude vyhodné a neni pfili§ pravdépodobné, Ze by se
tato hodnota v blizké dob¢ posouvala smérem nahoru, pokud nebude posunuta napt. vyraznym

zdrazenim parkovacich karet nebo jinou formou zpoplatnéni vozidel v osobnim uZivéni.

Potencialem sdileni aut se v roce 2019 zabyvala studie KPMG, podle které by v roce 2035
mohlo byt v Evropé az 7,5 mil. sdilenych aut. Udava se, Ze jedno sdilené auto dokaze nahradit
az 10 soukromych automobild [173], pokud by byl tento potencial plné vyuzity u vSech
7,5 mil. sdilenych aut, nahradilo by sdileni v Evropé necelych 30 % soukromych aut. [172]

Pro lidi, ktefi se nechtéji o auto starat, ale zaroveinl chtéji mit auto vyhradné pro sebe, existuje
alternativa k sdileni €i vlastnéni auta — operativni leasing, ktery lze v Sir§im kontextu také

chapat jako soucast konceptu ,,mobility as a service*.

Z uvedenych udajii je zfejmé, Ze sdilend auta v nejbliz§i dobé pravdépodobné nenahradi
automobily v osobnim uZivani, nicméné i majitel automobilu mize obcas vyuzivat sdilena auta
nebo auta z klasickych ptijcoven, tteba prave pro zajisténi mobility v destinaci pii vyuziti vlaku

nebo letadla. Jedna se tedy ve vztahu k dalkovym autovlakiim o konkuren¢ni sluzbu.

Jak jiz bylo zminéno v Gvodu préce, vlastni auto ma oproti ptijcenému urcité vyhody — uzivatel
ma své auto nastavené podle svych potieb, je na né¢j zvykly, je mozné si v ném béhem piepravy
nechat nékteré véci, neni problém s piepravou sportovniho vybaveni a neni znecisténé tretimi
osobami (coz je zalezitost spiSe sdilenych aut, nez klasickych pij¢oven). Prvni dva zminéné
diivody by mohla ¢éastecné vyftesit flotila sdilenych autonomnich aut a online dostupnost dat

0 jejich nastaveni pro konkrétniho uzivatele, na zbylé divody tyto technologie pravdépodobné
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nebudou mit vliv. Pjéeni auta vychazi v ptipad¢ kratsiho vypujceni v destinaci oproti
autovlaku finan¢né vyhodnéji (ptj¢eni mensiho auta vyjde na den zhruba na 1 000 K¢, ceny se
1i8i podle lokality apod. [174]). Pii vicedenni vypujcce vyhodnost klesa, pfipadné se obraci
ve prospéch autovlaku. Nicméné tento Cisté financni pfepocet nebere v tivahu hledisko
komfortu. O vyznamu komfortu pro zdkazniky muze sv€d¢it napi. nabidka novych automobild,
kde zakaznici nakupuji i auta prémiovych znacek typu Mercedes-Benz nebo Audi, pticemz
odvézt pozadovany pocet osob a mnozstvi nakladu pii zakladni komfortni vybavé (klimatizace,

radio s naviganim systémem) by bylo mozné i s vyrazné levnéj$im autem, napt. znacky Dacia.
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4 Zhodnoceni a doporuceni pro provoz dalkovych autovlaku

Obe¢ linky posuzované v podkapitole 2.3 jsou vici cesté autem konkurenceschopné. Vzhledem
k podobnym cenam ostatnich autovlakti uvedenych v ¢asti 2.2 lze usuzovat, s piihlédnutim
k ekonomické trovni projizdénych zemi, Ze tyto dalkové autovlaky budou pro zakazniky také
vyhodné. Vyrazn¢ draz$i jsou pouze autovlaky BahnTouritikExpress a Urlaubs-Express.
Podminkou vyhodnosti dalkovych autovlakli je porovnavani veSkerych nakladi spojenych
S cestou, vcetné¢ Casu a ubytovani. Z divodu relativné velkého podilu ceny ubytovani
na nakladech pii cesté autem jsou no¢ni autovlaky vyhodnéjsi nez denni. Dalkové autovlaky
nevychazi konkurenceschopné pii porovnavani ceny jizdnich dokladi pouze s cenou paliva,
sluzba by tedy méla byt cilena na zakazniky, ktefisi jsou védomi hodnoty svého casu.
S tim souvisi i vybaveni osobnich vozii a poskytovany servis, jejichz kombinace by méla
zakaznikiim umoznit efektivni vyuziti ¢asu v co nejveétsi mozné mire. Dalkové autovlaky
by mohly byt atraktivni pro firemni zakazniky (i kvuli vyssi cené ¢asu), vétsi zaméfeni na né
by sluzb¢é mohlo pfinést stalou klientelu, ktera by autovlaky vyuzivala celorocné a omezila by

tak sezonni vykyvy. Ty by dale mohla omezit vhodné zvolena cenotvorba a marketing.

4.1 Osobni vozy

Z tabulek v druhé ¢asti prace je dale zfejmé, Ze nejméné vyhodna je cesta pro jednotlivce,
mohou standardné jet az tfi cestujici. Pro mnohé lidi je soukromi poskytované osobnim autem
jednim z diivodd, pro¢ upiednostnit auto pted hromadnym dopravnim prostiedkem, a zaroven
muze uroven soukromi v autovlaku zna¢né ovlivnit moZznost efektivné vyuzit Cas. Z téchto
diivodli by v rdmci usporadani interiérii vozi méla byt snaha navrhnout je tak, aby poZadavek

na soukromi nevedl k velkému nartstu cen.

Jedno z moznych feSeni by mélo byt zavadéno do provozu v roce 2022 s novymi soupravami
vlakiit OBB nightjet, tzv. MiniSuites, zobrazené na obrazku 12. V nich ma kazdy cestujici
pro sebe samostatné lizko se sklopnym stolkem a uzaviratelnymi schrankami na zavazadla
a boty, pfi¢emz toto 1izko je mozné od okoli oddélit rolovaci sténou. Za urc¢itou nevyhodu lze
povazovat pravdépodobny mensi komfort v dennim uspotadani, kdy cestujici nema k dispozici

bézné sedadlo, coz omezuje napt. moznost vyfidit pred spanim pracovni zaleZitosti. [175]

50



CVUT V PRAZE BAKALARSKA PRACE
Fakulta dopravni Bc. Daniel Drnec

Obrazek 12: Pfipravované MiniSuites ve vlaku OBB nightjet [175]

Dal8i moznosti je pouziti né&kterych konceptd uplathovanych v soucasnosti v letectvi
Vv obchodni tfidé (business class), kde je znac¢ny tlak na maximalizaci komfortu pfi minimalizaci
zaboru plochy. U téchto drazsich letenek je snaha nabidnout zakaznikovi maximalni komfort,
ktery spociva v pfistupu k sedadlu bez nutnosti piekracovat jiného cestujiciho, oddé€leni
od ostatnich cestujicich pomoci ¢astenych nebo uplnych stén, polohovatelnych sedadlech
umoznujicich vytvoreni lizka, prostorném stolu, zabavnim systému a obCerstveni. Pro efektivni
vyuziti prostoru jsou sedadla natocend Sikmo vzhledem k podélné ose letadla, nebo jsou
umisténa stiidaveé. Zminéné stiidavé uspoiadani (v provedeni bez vyraznéjsiho oddéleni sedadla
od okoli) se jiz objevilo v Zelezni¢ni dopravé ve formé konceptu interiéru vysokorychlostniho

vlaku ¢inského vyrobce CRRC (obrazek 13) [176].
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Obrazek 13: Koncept interiéru vysokorychlostniho vlaku firmy CRRC [176]

Dale by bylo vhodné nabidnout ¢tyfmistné lizkové oddily. V soucasnosti jsou oddily vétSinou
ttimistné, pokud tedy jede skupina CEtyf osob (napf. rodina), musi si bud rezervovat
dva tfimistné luzkové oddily (a tedy platit vyssi poplatky kvuli neobsazenym misttim),
nebo musi jet lehatkovym vozem, ktery poskytuje mensi komfort. CD pravdépodobné
V soucasnosti pfipravuji nabidku CEtyfmistnych liZkovych oddild, nebot’ s nimi pocitaji
v dokumentu ,,ZvIastni ujednani CD pro mezinarodni prepravu®, ve kterém jsou uvedeny

lazkové piiplatky do ¢tyfmistnych oddilti s poznamkou ,,od doby vyhlaseni* [92].

4.2  Autovozy

Dalkové autovlaky v Evropé vyuzivaji v soucasnosti prevazné jiz pravdépodobné nevyrabény
typ DDm®®, jehoz maximalni rychlost 160 km/h dnes navic jiz neni zcela dostacujici [1].
Tyto autovozy tedy bude nutné po urcité dobé nahradit. Kromé rychlosti by bylo vhodné

zabyvat se 1 zakrytovanim autovozi z divodu ochrany pfevazenych vozidel.

V soucasnosti neni mozné nakladat a vykladat vozidla v nacestnych stanicich bez posunovani,
kromé toho neni také mozné napt. vylozit z autovozu V nacestné stanici jen ¢ast prevazenych
vozidel. Z téchto duvodu se vozidla v nacestnych stanicich nenakladaji/nevykladaji, s vyjimkou
odveéSovani/ptivéSovani celych autovozli, coz omezuje pocet moznych relaci realizovanych
na jednom autovlaku. Dalkové autovlaky se tak stavaji pro mnoho potencialnich zakaznika

neatraktivni. Tato zalezitost se tyka zejména autovlaki s delsi trasou (napt. Viden — Hamburk),
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u kterych je dosazitelna jizdni doba pro dostatecny spanek na vétSim poctu relaci. Bylo by tedy
vhodné provéfit i moznost pouziti autovozli umoziujicich manipulaci s prevadzenymi vozidly

V nacestnych stanicich, nejlépe automatizovanou. [1]

Dale by bylo vhodné zkratit dobu nakladky a vykladdky, kterd napt. v pifipadé linky
Praha — KoSice az o tfetinu zkracuje efektivné vyuzitelny ¢as oproti cesté autem. Tento problém
by bylo mozné vyfesit lepsi organizaci (napf. u autovlaki OBB je potiebny &as piiblizné

poloviéni), pomoci by mohla také automatizace manipulace s vozidly.

4.3 Nové technologie a sluzby

Jak vyplyva z treti Casti prace, rozvijejicim se technologiim v automobilové dopravé mohou
dalkové autovlaky konkurovat zejména vyssim komfortem. V ptipadé elektromobility je zde
pak také potencial k synergii, nebot’ dalkové autovlaky mohou omezit diskomfort spojeny
sniz§im dojezdem elektromobillt v porovnani s auty se spalovacimi motory. Vzhledem
k ocekavaném rastu dojezdu ale nelze doporudit postaveni obchodni strategie pouze na tomto

synergickém vztahu, bylo by v§ak vhodné jeho potencial vyuzit.

Za nejvétsi konkurenci lze V soucasnosti povazovat sdileni/pijcovani aut, které vychazi
Vv piipad¢ kratsiho vyuzivani auta v destinaci finanéné vyhodnéji. Pujéit si vozidlo v destinaci
je mozné jiz tadu let, autovlaky se ale na mnohych trzich rozviji i pfesto, tudiz Ize usuzovat,
7e obé sluzby mohou existovat sou¢asné. Cisté finanéni srovnani pak také piili§ nezohlediiuje
hledisko komfortu, ktery muze byt oproti cesté vlastnim autem omezen. Bylo by ale vhodné
tento trh sledovat a provérovat vzadjemné ovliviiovani rozvoje sdilené mobility a vyuZivani
dalkovych autovlakii a na zadklad¢ vysledkti pak ptipadné reagovat upravou nabidky

v

(napf. orientovat se vice na movitéj$i zdkazniky).

Do budoucna lze ptedpokladat vyznamnou konkurenci autonomnich aut, ktera minimalné
castecné pripravi dalkové autovlaky o jejich hlavni vyhodu — moznost efektivné vyuzivat
cestovni Cas a uSetfit za ubytovani. VEtsi rozvoj autonomnich aut se vSak ocekava az za 20 let,
pficemz 1itento odhad muize byt pfili§ optimisticky, nebot’ stdle je potfeba vyfesit fadu

technickych i legislativnich problému [171].
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Zavér

Cilem prace bylo vytvoteni ptfehledu historického vyvoje a soucasné nabidky vyznamnych
provozii dalkovych autovlaki, prevazné vramci Evropy, dale zjednoduSena analyza
ekonomické vyhodnosti z pohledu zakaznika, posouzeni vlivu novych technologii
vV automobilové dopravé na konkurenceschopnost dalkovych autovlakl v blizké budoucnosti

a nakonec doporuceni pro provoz dalkovych autovlaki, sestavena pievazné na zakladé

informaci z pfedchozich ¢asti prace.

V zapadni Evropé méla historie dalkovych autovlakti velmi podobny vyvoj. Autovlaky byly
zavadéné statnimi dopravci vV poloving 50. let, vrchol provozu pak nastal v 70. letech. Poté zacal
zdjem o tuto sluzbu sldbnout, pfevazné vlivem rozvoje dalnicni sité, letecké dopravy
a vysokorychlostnich vlaki. Postupné byla nabidka omezovana, az byl jejich provoz ukoncen,
ve Velké Britanii po privatizaci v roce 1995, v Némecku v roce 2016 a ve Francii v roce 2019.
Poptavka po dalkovych autovlacich méla béhem provozu zna¢né sezénni charakter, s vrcholy
Vv letnich mésicich a o Vénocich. Po ukonceni provozu ze strany statnich dopravct byly
v Némecku zavedeny autovlaky soukromych dopravci, avsak jiz pouze V podobé omezeného
poctu sezonnich linek. Soukromé dalkové autovlaky byly provozovany od roku 1999 i ve Velké
Britanii, jejich provoz byl ukonen v roce 2005. Oproti tomu ve stfedni Evropé, Finsku a USA

jsou autovlaky dale rozvijeny, v€etné relativné velkych investic do infrastruktury.

Z ekonomického posouzeni vyplyva, ze autovlaky jsou pro zékazniky ve vétSiné ptipadi
vyhodné, avSak pouze za predpokladu, ze jsou si védomi plnych ndkladl spojenych s cestou
autem, vcetné hodnoty svého ¢asu, nakladli na opotiebeni vozidla a nakladi na ubytovani.
Pokud zakaznik porovnava cenu autovlaku pouze scenou paliva a pfipadné dalni¢nich

poplatkd, autovlaky mu budou ptipadat predrazené.

Z novych technologii mize negativné ovlivnit poptavku po déalkovych autovlacich v blizké
budoucnosti sdilena mobilita a ve vzdalenéjsi budoucnosti autonomni fizeni. Zaptjceni auta
v destinaci vychazi pii kratkodobé vypujcce oproti dalkovému autovlaku finanéné vyhodnéji,
tyto sluzby jsou ale do jisté miry v provozu jiz v soucasnosti, pii¢emz zajem o dalkové
autovlaky v mnoha zemich roste, piijéeni auta s sebou také nese urcitd omezeni oproti vlastnimu
autu. Sdilenou mobilitu je vhodné z pohledu provozovatele dalkovych autovlakl sledovat,
z provedeného Setfeni ale vyplyva, Ze by autovlaky pfili§ ohrozit nemusela. Autonomni auta
ohrozuji dalkové autovlaky ve vétsi mife, protoze umozni efektivni vyuziti cestovniho ¢asu

I pfi cesté autem, potiebné technologie zde ale pravdépodobné budou az za nékolik desitek let,
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V soucasnosti tedy vyrazné ohrozeni nepiedstavuji. Naopak pozitivni vliv na dalkové autovlaky
by mohl mit rozvoj elektromobility, nebot pieprava elektromobilu na autovlaku dokaze omezit
negativa spojend s krat§im dojezdem oproti autim se spalovacimi motory. V dlouhodobém
horizontu vSak tento problém pravdépodobné vytesi technicky pokrok. VSeobecnym
piedpokladem pro konkurenceschopnost autovlakii nejen snovymi technologiemi

Vv automobilové dopravé je poskytovani kvalitnich sluzeb ze strany provozovatelti autovlaka.

Na zavér je nutné zminit, ze ekonomicka vyhodnost byla v praci posuzovana pouze z pohledu
uzivatele, nikoliv z pohledu provozovatele. Maji-1i byt dalkové autovlaky uspésné, musi byt
vyhodné pro ob¢ strany. Rentabilitu z pohledu provozovatele ovliviiuje tfada faktord,
od provoznich a investi¢nich nakladd a dotaci az po vstficnost provozovatelt infrastruktury.
Dalkové autovlaky vyzaduji specifickou infrastrukturu umoziujici nakladku silni¢nich vozidel
na vlak, kterd musi byt na obou koncich autovlakovych linek. Ty jsou €asto mezinarodni,
byva tedy nutné fesit stavebni zdsahy v riznych zemich a S rliznymi spravci infrastruktury,

coz muze byt komplikované a ¢asoveé narocné.
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CRRC

DB

DEM

dos.

DPH

EC

EN

Ex

EUR

FL

GBP

GVD

hl. n.

HRK

Ctyfmistny
BahnTouristikExpress
cirka (priblizng)
China Railway Rolling Stock Corporation
¢eska koruna

Ceské drahy

Ceska republika
Deutsche Bahn
némecka marka
dospéli

daii z pfidané hodnoty
EuroCity

EuroNight

expres

euro

Florida

britska libra

grafikon vlakové dopravy
hlavni nadrazi
chorvatska kuna
Hrvatske Zeljeznice
InterCity

maximalni
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mil. milion

napf. napiiklad

NDR Némecka demokraticka republika

od. oddil

oL operativni leasing

OBB Osterreichische Bundesbahnen

R rychlik

RR regionalny rychlik

SBB Schweizerische Bundesbahnen

SKK slovenska koruna

SNCF Société nationale des chemins de fer frangais

spol.sr.0.  spolo¢nost s ru¢enim obmedzenym

TUI Touristik Union International

tzv. takzvany

UEX Urlaubs-Express

uiC Mezinarodni Zelezni¢ni unie (Union Internationale des Chemins de fer)
USA Spojené staty americké

usD americky dolar

VA Virginie

VOz. vozidla

VR VR Group

WSBA Wagon Service Travel

7SSK Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko
ZSR Zeleznice Slovenskej republiky

78



CVUT V PRAZE
Fakulta dopravni

BAKALARSKA PRACE
Bc. Daniel Drnec

Seznam obrazku

Obrézek 1:

Obrazek 2:

Obrazek 3:

Obrazek 4:

Obrazek 5:

Obrézek 6:

Obrazek 7:

Obrazek &:

Obrézek 9:

Obrazek 10:

Obrazek 11:

Obrazek 12:

Obrazek 13:

Rampa pro nakladku aut do autovozl v Bratislavé [95]

Terminal autovlakt Pasila Autojuna-asema v Helsinkach [96]
Terminal autovlakt Praha hl. n. v roce 2018 [97]

Vykladani auta z autovozu DPw4iimg [120]

Nakl4dani aut na autovozy DDm®®® DB v terminalu Berlin-Wannsee [121]
Terminal autovlaki Wien Hauptbahnhof Autoreisezug [119, ofiznuto]
Koncept autovozu ,,carjet 1 [117]

Koncept autovozu ,,carjet 2 [117]

Ctyi¢lankové autovozova jednotka Cartic-4 [133]

Autoviz spole¢nosti First Great Western [141]

Autovlak VR [153]

Ptipravované MiniSuites ve vlaku OBB nightjet [175]

Koncept interiéru vysokorychlostniho vlaku firmy CRRC [176]

79



CVUT V PRAZE BAKALARSKA PRACE
Fakulta dopravni Bc. Daniel Drnec

Seznam tabulek

Tabulka 1:

Tabulka 2:

Tabulka 3:

Tabulka 4:

Tabulka 5:

Tabulka 6:

Tabulka 7:

Tabulka 8:

Tabulka 9:

Tabulka 10:

Tabulka 11:

Tabulka 12:

Tabulka 13:

Tabulka 14:

Tabulka 15:

Tabulka 16:

Tabulka 17:

Tabulka 18:

Tabulka 19:

Pocet piepravenych vozidel v dalkovych autovlacich mezi Prahou a Slovenskem
Prepravni statistiky autovlaku Jadran Express

Maximalni rozméry a hmotnosti piepravovanych vozidel v autovlacich

v CR [92]

Linky dalkovych autovlaki v Ceské republice [52] [91] [92] [93] [166]
Piepravena vozidla a cestujici v autovlacich na Slovensku v roce 2017 [98]
Jizdné ve vnitrostatnich autovlacich na Slovensku v GVD 2019/2020 [91] [166]
Ceny jizdného v autovlacich v Némecku (bez OBB) [107] [111] [103] [114]
Dalkové autovlaky OBB [106]

Ceny jizdného vybranych autovlak® provozovanych OBB [115] [103] [116]
Jizdné v autovlaku Optima Express [122] [123]

Ceny jizdného pro fidi¢e a auto z roku 2004 ve vlaku ,,Night Riviera“ [136]
Ceny jizdného u vybraného autovlaku ve Finsku [146] [147]

Ceny jizdného autovlaku firmy Amtrak [150] [151]

Pouzité kurzy mén

Porovnani cen jizdného v dalkovych autovlacich (v EUR)

Porovnéni cen jizdného v dalkovych autovlacich (v CZK)

Porovnani ndkladl na cestu autem a autovlakem na lince Praha — KoSice
Porovnani nakladi na cestu autem a autovlakem na lince Wien — Feldkirch

Urovn¢ autonomniho tizeni [171]

80



