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Abstrakt

Tato bakalarska prace se zabyva trestnymi €iny a prfestupky v silni¢ni dopravé. Je pfedstavena
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1 Uvod

Intenzita automobilové dopravy v Ceské republice roste, jak je znazornéno na grafu 1. TéméF
kazdy mlady ¢lovék si chce udélat fidiésky prikaz, vlastnit automobil a vyuzivat ho pro
soukromé Ci pracovni ucely. Ziskani fidiCského opravnéni je nejen cenové dostupné, ale pro
vétSinu i lehce dosazitelné. Vyrobci automobilt nas navic zasobuji, zda se, az nekone¢nym
mnozstvim automobil(. Staéi si jen vybrat z nabidky v preferované cenové relaci. Rust
automobilové dopravy je pochopitelny. Zadny jiny druh dopravy nas nedostane na presné

pozadované misto v jakoukoli pozadovanou dobu.

500 I I T 1
450 |- == Praha - centrdni kordon —

=) L=

== | | ==jll== Praha - vn&jsi kordon

S 400 -

:é: 350 1 — f’raha-nalkem !_..._.,.-I—"".'

I =={J== (R - délnice a silnice 1., 2. a 3. tfidy _._..l-‘

=2 300 =

(=] ’

= 250 -

g 200 _— ~=rrrd

@ gl pel 1

= L R

2 150 ,—/ e = o e e e e

= 100 1#" - et

=)

= 50

0

o ~— o o <t w [<=] ~ @ D o ~— o o g wn (<=} r~ @D oD o ~— o™ o -t un w ~ (=] D
o O OO O O OO OO 0O 0O 0O 0O 0O 0O 9O 0 9 0 9 FC T T T - T = T =
O O OO O OO O OO O OO OO O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O
— -— — — - v v — — @ — o™ o (o) o™ o™ (aV) o™ o o™ o o™ (o) ™ (aV) o~ (aV) o~ (V] o~ (V]

Graf 1: Vyvoj intenzity automobilové dopravy v Praze a CR[1]

S dostupnosti a velkym vyuZivanim automobilové dopravy se ovSem hlasi o slovo i negativni
dopady. Jednim z nejvétSich problémud automobilové dopravy jsou €asté dopravni nehody. Ta
je definovana jako ,udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napfiklad havarie nebo
srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni
nebo zranéni osoby nebo ke $kodé na majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla
v pohybu" (§ 47 odst. 1 [4]). Daldimi negativnimi dopady jsou Spatny vliv na Zivotni prostfedi,
vytizenost pozemnich komunikaci a také vétsi pocet fidi€u nedodrzujicich pravidla silniéniho

provozu.

Pravé FidiCe nedodrzujici tato pravidla je potfeba v provozu identifikovat a ur€itym zptusobem
potrestat. Identifikace se stala s ristem intenzit velmi naroéna, protoze Policie CR méa pouze
omezené lidské zdroje. Proto se implementuji automatické penalizacni systémy, které

monitoruji dopravni proud a identifikaci vyrazné zjednodus8uji a zefektivriuji.

V této bakalarské praci jsou Ctenafi pfedstaveny trestné €iny a prestupky v silni¢ni doprave,
dale implementace fFidicich dopravnich systém( a princip automatickych penalizacnich
systému budovanych jako jedna ze sougasti rozvoje dopravni telematiky v CR. V praci se také

zaméfuji na hlavni charakteristiky dopravniho proudu a jejich spojitost s plynulosti



a bezpec€nosti dopravy. Zavérecné kapitoly prace jsou vénovany problémovym situacim pfi
méreni rychlosti, spornym situacim v realném provozu z hlediska rychlosti a jizdy na ¢ervenou
a obhajobé fidiCe, pokud je pfi téchto situacich detekovan penaliza¢nim systémem. Pravé

identifikace a upozornéni na tyto problémové situace je hlavnim cilem bakalarské prace.



2 Protipravni ¢iny v silniéni dopraveée

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisa,
stanovuje prava a povinnosti U¢astniku silniéniho provozu a pravidla silniéniho provozu. Pokud
tato pravidla ucastnik silniéniho provozu nedodrzuje, pacha dopravni prestupek nebo trestny

¢in. Pfestupky v silnicni dopravé a trestné €iny jsou zakotveny v téchto zakonech:

zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpis(

e zakon €. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjSich predpisu

e zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich predpisu

e zakon ¢&. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za prestupky a fizeni o nich, ve znéni

pozdéjsich predpist

a v fadach podzakonnych pravnich predpisu.

2.1 Trestny Cin

Trestnymi Ciny se zabyva trestni zakonik, dle kterého se jedna o ,protipravni ¢in, ktery trestni

zakon oznacuje za trestny a ktery vykazuje znaky uvedené v takovém zakoné“ (§ 13 odst. 1
[2]).

V trestnim zakoniku neni vycClenéna €ast pro trestné Ciny v dopravé. Protipravni jednani
zpusobena v silniénim provozu se oviem daji pfifadit k jinym trestnym ¢indm definovanych ve
zvlastni €asti trestniho zakoniku. Trestné &iny projednavaji soudy a sankciuji je odnétim

svobody nebo finanénim postihem.

2.1.1 Déleni trestnych ¢inu

» 1restné ¢iny se déli na zloCiny a pfecCiny” (§ 14 odst. 1 [2]). Pfeciny jsou nedbalostni a umysiné
trestné Ciny, na néz trestni zakon stanovi trest odnéti svobody s horni hranici do péti let. Jedna
se napf. o ohrozeni pod vlivem navykové latky, marfeni vykonu ufedniho rozhodnuti
a vykazani, nebo neposkytnuti pomoci. Zlo€iny jsou vSechny trestné Ciny, které nejsou
charakterizovany jako pfeciny. Zvlast zavaznymi zloCiny jsou ty umysiné trestné Ciny s trestni

sazbou nejméné deset let (§ 14 [2]).

Dale dle zpusobu zavinéni se setkavame s trestnymi &iny spachanymi Umysiné nebo

z nedbalosti. V provozu na silnicnich komunikacich pfrevladaji trestné Ciny z nedbalosti.

Mezi priklady trestnych &inl spojenych se silni¢ni dopravou Ize uvést napf.:



¢ Usmrceni z nedbalosti (§ 143 [2])

o Tézké ublizeni na zdravi (§ 145 [2])

e Ublizeni na zdravi (§ 146 [2])

e Obecné ohrozeni (§ 272 [2])

e Ohrozeni pod vlivem navykoveé latky (§ 274 [2])

e Mareni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykazani (§ 337 [2])
o Neposkytnuti pomoci (§ 150 [2])

o Poskozeni a ohrozeni zivotniho prostfedi (§ 293 [2])

e PoSkozeni a ohroZeni provozu obecné prospésSného zafizeni z nedbalosti (§ 293 [2]).

Vzhledem k tomu, Ze neexistuje kategorie trestnych €inli spachanych v dopravé nebo silniénim
provozu, jsou vechny skutky provéfovany Policii CR zafazeny do statistickych kategorii podle
pFislusnych paragrafi, a dale podle specifickych okolnosti apod. Jako jediné trestné Ciny
v silniénim provozu je mozné rozliSit v souvislosti s dopravni nehodou, ktera je sledovanou

polozkou.

2.2 Prestupek

Prestupek Ize charakterizovat jako ,spolecensky Skodlivy protipravni Cin, ktery je v zakoné za
pfestupek vyslovné oznacen a ktery vykazuje znaky stanovené zakonem, nejde-li o trestny
¢in“ (§ 5 [3)).

Oproti trestnym ¢&inim maji prestupky nizSi stupefn zavaznosti. Prestupky projednavaji
a trestaji obce a organy statni spravy. PromliCeci doba pfestupku je 1 rok, neni-li stanovena
sazba pokuty, jejiz dolni hranice je 100 000 K&. V tomto pfipadé je promi€eci doba 3 roky (§ 30
[3]). Pokud nedojde v této dobé k projednani prestupku, pachatel neni Zadnym zpusobem

potrestan.

Sankci za spachani pfestupku mize byt napomenuti, pokuta, zakaz Cinnosti, propadnuti véci

nebo nahradni hodnoty a zvefejnéni rozhodnuti o prestupku (§ 35 [3]).
Mezi pfiklady pfestupku spojenych se silni¢ni dopravou Ize uvést napf.:

e Rizeni vozidla bez pfisludnych doklad(

e Telefonovani za jizdy

e Prekroceni rychlosti

e Jizda na Cervenou

e Prestupky souvisejici se zpusobenim dopravni nehody

o Prestupky ovliviiujici bezpeénost a plynulost dopravniho provozu.



2.3 Bodovy systém

Bodovy systém byl zaveden 1. 7. 2006 jako souCast Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu vydavané ministerstvem dopravy. Bodové hodnoceni zajiStuje sledovani
opakovaného pachani prestupkd nebo trestnych Cin. Dopusti-li se fidi€ poruSeni predpist
0 provozu na pozemnich komunikacich, které jsou definovany v pfiloze zakonu ¢&. 361/2000
Sb., bude mu dle zavaznosti prohifesku zapocitany do centralniho registru fidi¢u urcity pocet
trestnych bodul (2,3,4,5,7). V pfipadé dosazeni 12 bod(i obecni Ufad s rozSifenou pusobnosti
kontaktuje fidi¢e s vyzvou k odevzdani Fidi¢ského opravnéni nejpozdéji do péti pracovnich
dnd. O navrat fidi€ského opravnéni Ize zazadat nejdfive 1 rok po pozbyti fidi€ského opravnéni.
Podminkou vraceni Fidi¢ského opravnéni je opétovné prezkouSeni odborné zplsobilosti a
prokazani fyzické a psychické zpusobilosti. Pokud ma fidi¢ zapocitany body, bude mu po 12
meésicich od posledniho zapocteni odecten pocet 4 bod(. Stejné tak po dalSich 12 mésicich.
Po 36 mésicich od posledniho zapoéteni jsou Fidi¢i odeéteny vSechny body. Ridi¢i budou také
odecteny 3 body, doda-li potvrzeni o ukonCeném Skoleni bezpelné jizdy ve stfedisku
bezpecné jizdy (§ 123 [4]).

2.3.1 Novelizace bodového systému

V dusledku se stale se zvySujicim po¢tem dopravnich nehod a vysokému poctu pfestupki je
v pfipravé legislativni uprava bodového systému. Tato uprava si klade za cil snizit pocet
smrtelnych dopravnich nehod. Navrh pocita s vySSi pokutou v blokovém i spravnim fizeni
ma nové dle navrhu fixni hodnotu. Uprava bodového systému obsahuije tfi bodové sazby: 2, 4
a 6 bodu dle zavaznosti pfestupku. Novela také navrhuje zavést u zaCinajicich Fidi¢l na prvni
dva roky pouze Sestibodovou hranici, jelikoZ fidi€i s kratkou praxi jsou castymi viniky
dopravnich nehod. Informace o stavu bodového konta bude mozné po podani zadosti zaslat

zajemci SMS nebo e-mailem. Novela zédkona pocita se svou ucinnosti k 1. lednu 2022 [5].

2.4 Analyza dopravnich prestupkt a trestnych ¢inu

PFi zkoumani oficialnich statistik po¢tu bodovanych trestnych ¢inu a prestupkl je tfeba si
uvédomit, ze realny pocCet je mnohonasobné vyssi. Policejni hlidky a systémy na automatickou
detekci zdaleka nepokryvaji celou silni¢ni sit. Je tedy fyzikalné nemozné odhalit vSechna
protipravni chovani Fidi¢a.

Graf 2 ukazuje celkovy pocet bodovanych prestupkl a trestnych &inu evidovanych za

poslednich pét let. | pfes mirny pokles v poslednich tfech letech, oproti roku 2015, se jedna

v priméru o vice nez tisic spachanych prohfesku za den.

10
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Graf 2: Pocet pfestupki a trestnych éinti v CR za poslednich 5 let. Data z [6]

Celkovy pocet bodovanych jednani se mezi lety 2015 a 2019 snizil o vice nez 10 %. Po
porovnani poétu bodovych jednani dle bodového ohodnoceni oviem zjistime, Ze se sice sniZil
pocCet jednani za 2 a 3 trestné body, ale jednani s vy§8im bodovym ohodnocenim vzrostla, jak

demonstruje graf 3.
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Graf 3: Porovnani bodovych jednani v roce 2015 a 2019. Data z [6]

2.4.1 Nejéastéj$i bodova jednani v CR

Seznam deseti nejCastéjSich bodovych jednani za rok 2019 je uveden v tabulce 1.
NejcastéjSim neduhem ceskych Fidi€l je nedodrzovani nejvy$Si povolené rychlosti.
Z celkového poctu bodovych jednani je téméF polovina praveé rychla jizda. Nasleduje pouzivani

mobilniho telefonu za jizdy a jizda bez zapnutého pasu. Pouzivani mobilniho telefonu za jizdy

11



je Castym a potencionalné velmi nebezpeCnym prestupkem. Pfi jeho pouzivani se fidi¢
nesoustfedi na ovladani vozidla a nema dostate¢ny prehled o provozu kolem sebe. Muze tak
dojit k situaci, kdy si fidi€ nevSimne brzdiciho vozidla nebo chodce prechazejiciho pres
komunikaci. Mobilni telefon je v sou¢asnosti zafizeni, které je pro mnoho osob obtizné odlozit
i kdyz sedi za volantem. Bohuzel tresty za tento pfestupek jsou v sou€asnosti velmi nizké. Dva

trestné body a nizka pokuta vzhledem Kk riziku, které hrozi, je neadekvatni trest.

Tabulka 1: Nejéastéjsi bodova jednani v roce 2019. Data z [6]

Prestupek/trestny €in Body | Pocet
1. Piekroceni rychlosti o méné nez 20 km/h v obci 2 122 027
2. Pouzivani mobilniho telefonu za jizdy 2 62 977
3. Nepouziti bezpe€nostniho pasu nebo pfilby 3 60 905
4. Prtekroceni rychlosti o vice nez 20 km/h v obci 3 35 277
5. Prekro€eni rychlosti o méné nez 30 km/h mimo obec 2 29 690
6. Nedani prednosti v jizdé 4 14 379
7. Nezastaveni na signal, ktery pfikazuje zastavit vozidlo 5 9051
8. Prekroc&eni rychlosti o vice nez 30 km/h mimo obec 3 8 519
9. Ohrozeni pod vlivem navykové latky 7 7523
10. Rizeni pod vlivem navykové latky 7 6 623
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3 Dopravni proud

Dopravni proud tvofi vSechny dopravni jednotky (vozidla nebo chodci), pohybujici se po
komunikaci jednim smérem. Mezi hlavni charakteristiky dopravniho proudu patfi intenzita,
rychlost a hustota. Dal§imi parametry dopravniho proudu jsou napf. odstup vozidel, doba jizdy

nebo ujeta vzdalenost [7].

Intenzita q dopravniho proudu se sleduje v jednom bodé — profilu komunikace. Je sledovan
pocet vozidel n projizdégjicich profilem komunikace za €asovou jednotku t. Rovnice 2.1 je

defini¢ni vztah intenzity qg.
q= % [voz/h] (2.1)

Hustota dopravniho proudu k sleduje pocet vozidel n v Useku o délce [. Defini¢ni vztah hustoty

dopravniho proudu p udava rovnice 2.2 [8]
k= % [voz/km] (2.2)

Rychlost v je vektorova fyzikalni velicina, udava velikost zmény, tak i jeji smér. Rychlost v se
rozliSuje na stfedni (prlmérnou) a okamzitou. Defini¢ni vztah pramérné rychlosti v, udava

rovnice 2.3, okamzité rychlosti v, potom rovnice 2.4 [9].

v, = 7 [m/s] (2.3)
v = g [m/s] (2.4)

Priimérna rychlost dopravniho proudu Ize poté jednoduSe dopocitat souctem priimérnych

rychlosti v, a vydélenim poctem vozidel n.

Zakladni vztahy mezi hlavnimi vlastnostmi dopravnimi proudu udava rovnice kontinuity (2.5),

a to za predpokladu, ze byly ziskany v urcitém prostoru za urcity Cas. [8]
q(l,t) = v(,t) X p(l,t) (2.5)
q=vXp

Tyto charakteristiky maji vyznamny vliv na plynulost dopravniho provozu. V soucasnosti jsou
na pozemnich komunikacich instalovany senzory a video systémy pro jejich monitorovani.
Ziskana data lze pouzit napf. na regulaci rychlosti v oblasti €i informovani fidiCe o aktualni

dopravni situaci pomoci telematickych systému.
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4 Dopravni telematika v silniéni dopraveé

Se stale se zvySujicim poctem vozidel rostou i naroky na silnicni infrastrukturu. Kapacita
pozemnich komunikaci v okoli velkych mést je nedostate¢na a vznikaji kongesce. V roce 2019
stravil fidi¢ v Praze 64 hodin jizdou v koloné [10]. Vystavba novych, nebo rozSifeni stavajicich
pozemnich komunikaci, jakozto liniovych staveb, uvedenych v Zakoné ¢&. 183/2006 Sb.,
0 Uzemnim planovani a stavebnim fadu, je proces dlouhy a ve méstech velmi obtizné
realizovatelny. Z tohoto divodu jsou na silniéni infrastrukturu implementovany telematické

systemy.

4.1 Definice a oblasti dopravni telematiky

Dopravni telematika integruje informacni a telekomunikaéni technologie s dopravnim
inzenyrstvim takovym zplUsobem, aby se zvySily pfepravni vykony, bezpecnost provozu,
psychicka pohoda cestujicich, popf. fidi€d a komfort pfepravy [11]. Dopravni telematiku Ize

uplatnit v téchto oblastech:

e ZvySovani bezpec€nosti provozu

e Rizeni provozu

e Sbér dopravnich dat

e ZvySeni kapacity na pfetizenych usecich

o ZlepSovani kvality poskytovanych dopravnich sluzeb
e Snizeni vlivu dopravy na Zivotni prostredi

e Snizeni ¢asovych ztrat z divodu kongesci [12]

Vyznamem dopravni telematiky je nabizet uzivatelim dopravy inteligentni sluzby, které je

nutné sledovat v nasledujicich oblastech:

e Sluzby pro cestujici a fidiCe

e Sluzby pro spravce infrastruktury

e Sluzby pro provozovatele dopravy
e Sluzby pro statni a vefejnou spravu

e Sluzby pro bezpecnostni a zachranny systém [12]

4.2 Rozvoj dopravni telematiky v CR

V Ceské republice byly za poslednich nékolik let Reditelstvim silnic a dalnic budovany,

zejména na dalnicich a silnicich I. tfidy, tyto systémy dopravni telematiky:
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1. Sbér dat o dopravnim provozu: na komunikacich jsou instalovany automatické
sCitaCe pro sledovani intenzit silniéniho provozu a zjiStovani charakteristik
dopravniho proudu.

2. Ridici a informaéni systémy pro fizeni dopravniho provozu: vybudovani liniového
fizeni dopravy na prazském okruhu a portald, na kterych jsou poskytovany aktualni
dopravni informace U¢astnikiim silniéniho provozu.

3. Systémy pro zvySeni bezpec€nosti silnicniho provozu: na dalniCnich usecich byly
instalovany kamerové systémy, meteorologické stanice a varovné meteorologické
systéemy.

4. Systém hlasek tisfiového volani pro spojeni s dispeéinkem Policie CR a hasiéskym
zachrannym sborem

5. Systémy pro identifikaci protipravniho jednani: zabudovani penalizacnich systému
jako usekové mérfeni rychlosti, vazeni vozidel za jizdy nebo detekce prijezdu na

c¢ervenou.

Nékterymi z téchto systému byly vybaveny silnice vyznamnych mést nebo nékteré komunikace

nizSich tfid. Spravu téchto systému zajistuje prislusny kraj nebo obec [13].

Vzhledem k charakteru této prace je dale pracovano pfedevSim s oblastmi fizeni provozu
s vyuzitim dopravni telematiky a sbéru dopravnich dat z penaliza¢nich systému. Presto spolu
jednotlivé oblasti uplatnéni dopravni telematiky souvisi. Oblasti uplatnéni jsou ovéem velmi
rozsahlé a mohou byt tématem zavérecnych praci pro dalSi studenty zabyvajici se dopravni

telematikou.

4.3 Rizeni dopravy ve mésté

Kritickym bodem ve méstech, vyzadujici urCity zpusob fizeni provozu, jsou kfizovatky. K Fizeni

kfizovatky je mozno vyuzit nasledujici zplisoby:

e Pravidlo pravé ruky

e Rizeni pomoci dopravnich znadek

e Svételné signalizacni zafizeni

e Pokyny policisty
Pravidlo pravé ruky a fizeni pomoci dopravnich znacek je mozné pouZit pro fizeni provozu na
kfizovatkach s malou intenzitou provozu. Na frekventovanych kfizovatkach ve vétSich méstech
je tento zpUsob Fizeni neefektivni. Rizeni provozu podle pokynii policisty (vojenského policisty,
Clena hasi¢ského dopravniho sboru) se zase vyuziva hlavné pfi neoCekavanych udalostech.
Pokyny policisty jsou nadfazeny vdem svételnym signaliim a dopravnim znackam (§ 76 odst.

5 [4]). Nejefektivnéjsi metodou fizeni kfizovatek s velkymi intenzitami provozu je Fizeni pomoci
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svételného signalizaéniho zafizeni. Svételné signaly jsou zase nadfazeny svislému znaceni
upravujici pfednost (§ 76 odst. 6 [4]). Kromé intenzity provozu jsou dal$imi divody budovani

SSZ na kfiZzovatkach vysoka nehodovost a Spatné rozhledové poméry.

4.3.1 Rizeni kiizovatek pomoci SSZ

Pfi Fizeni provozu na kfizovatce se pouZiva trojbarevna soustava svételnych pinych nebo
smérovych signall. Signal s Cervenym svétlem pfikazuje fidi€i zastavit vozidlo pfed pfi¢nou
souvislou ¢arou, pfip. pfed svételnym signalizaénim zafizenim. Signal se sou€asné sviticim
Cervenym i Zlutym svétlem udava fidi¢i povinnost pfipravit se k jizdé. Signal s plnym kruhovym
zelenym svétlem znamena pro fidiCe moznost pokraCovat v jizdé. Signal se Zlutym svétlem
pfikazuje fidi€i povinnost zastavit vozidlo. Pokud je fidi¢ jiz vS8ak tak blizko, Ze by nestihl

zastavit, smi pokraCovat v jizdé (§ 70 [4]). Soustava svételnych plnych signall je znazornéna

Obrazek 1: Soustava pinych svételnych signald [14]

na obrazku 1.

Signal se zelenou smérovou Sipkou nebo vice Sipkami znamena moznost pokracovat ve
sméru, kterym Sipky ukazuji. Pokud je signal zelené doplnén o signal Zlutého svétla ve tvaru
chodce nebo cyklisty, znamena to, ze dany smér kfizuje pfechod pro chodce nebo cyklisty.
Ridi¢ je povinen dat prednost prechazejicim. Pokud sviti doplfikova zelena Sipka soudasné
s ¢ervenym signalem, muze fidi¢ pokraCovat ve sméru zelené Sipky, ale musi dat prfednost
ostatnim vozidlum (§ 70 [4]).

4.3.1.1 Signalni plan

Délka a poradi jednotlivych fazi je dana signalnim pldnem a sestavuje se v souladu
s Technickymi podminkami 81 - NAVRHOVANI SVETELNYCH SIGNALIZACNICH ZARIZENI
PRO RIZENi PROVOZU NA POZEMNICH KOMUNIKACICH. P¥i sestavovani signalniho
planu je potfeba brat v potaz vyklizovaci €as pro opusténi kfizovatky vozidel z predeslé faze.

Je-li stanovena pevna délka svételnych signall a pevny sled fazi, jedna se o tzv. pevny
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signalni plan. Naproti tomu dynamicky signalni plan reflektuje aktualni dopravni stav a méni

délky signalu a sledy fazi v zavislosti na intenzité a hustoté provozu [15].

4.4 Rizeni dopravy na dalnicich

,2Dalnice je pozemni komunikace uréena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi
motorovymi vozidly, ktera je budovana bez urovriovych kfiZzeni, s oddélenymi misty napojeni
pro vjezd a vyjezd a ktera ma smérové oddélené jizdni pasy* (§ 4 odst. 1 [16]). Je urCena
(§ 35 odst. 1 [4]). Technické parametry dalnic jsou uvedeny vnorm& CSN 73 6101

Projektovani silnic a dalnic.

Ceska republika, vzhledem ke svému umisténi uprostfed Evropy, je tranzitni stat. Dalniéni sit
je tedy kromé vnitrostatnich osobnich a nakladnich vozidel vyuzivana také mezinarodnimi
nakladnimi vozidly. Tato skute€nost znamena v nékterych usecich, jako jsou vjezdy do mést
nebo najezdy, velké naroky na kapacitu. Ke zvySeni kapacity dalnic (resp. obecné liniovych
pozemnich komunikaci) je zavadén telematicky systém liniové fizeni dopravy. DalSimi
zpusoby, jak regulovat provoz na dalnici, je vyuziti preference vice obsazenych vozidel nebo

Fizeni vjezdu na dalnice. V Ceské republice je fizeni viezdu vyuzivano v silniénich tunelech.

4.4.1 Liniové frizeni dopravy

Liniové fizeni dopravy je telematicky systém tvofeny portaly (obr. 2) s proménnymi
pfikazovymi nebo zakazovymi dopravnimi znackami. Systém je doplnén proménnymi
informacnimi tabulemi, jejichz prostfednictvim lze navic poskytovat Fidi€im informace
o aktualni situaci na dané komunikaci, dojezdovych dobach nebo teploté vozovky. Nedilnou
soucasti systému jsou detektory sledujici charakteristiky dopravniho proudu, tj. intenzitu,
rychlost a hustotu. Jednotlivé portaly jsou od sebe vzdaleny 1000 az 1500 metrd. Tento systém
automaticky podle aktualniho stavu dopravy snizuje postupné rychlost nebo méni organizaci
v pruzich tak, aby jizda dopravniho proudu byla bezpecna a plynula. Pfi snizené rychlosti
mohou vozidla udrzovat mensi rozestupy. Vysledkem je tedy vétSi pocet projetych vozidel
v daném useku. Liniové fizeni dopravy snizuje moznost tvorby kolon a zvySuje kapacitu
komunikace az o 15 %. Pokud vSichni fidi¢i pojedou pfedepsanou rychlosti s bezpe¢nymi
rozestupy a koncentrovanou jizdou, tak usek projedou rychleji a plynuleji. Liniové Fizeni
dopravy se buduje v usecich, kde jsou pravidelné detekovany zvySené intenzity a Casté
kolony. Systém je vybudovan na silni€nim okruhu kolem Prahy, na dalnici D1 na pfijezdu do

Prahy a ¢aste¢né na D1 v Useku mezi Ostravou a Bohuminem [17].
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Obrazek 2: Portal liniového fizeni dopravy [17]
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5 Penalizacni systémy

Hlavni ulohou penalizaénich systém( je automaticka identifikace ur€itych dopravnich
prestupkul. Jedna se zejména o méreni rychlosti, vazeni nakladnich vozidel za jizdy, detekce
prujezdu vozidel na Cervenou pomoci videodetekce a kontrola parkovani. Pomoci téchto
systému mohou byt i sledovany parametry dopravniho proudu. Hlavnimi cili budovani systému
jsou zklidnéni dopravy v problémovych lokalitach, omezeni vzniku vaznych dopravnich nehod
a snizeni vydaja na obnovu infrastruktury. Pocet policejnich hlidek je omezeny, nespornou
vyhodou budovani penaliza¢nich systému je tedy plo$né vyuziti a celodenni provoz. Zakladem
vSech prestupkovych systému je detailova kamera se &étenim registraénich znacek. Takto
ziskana data jsou predavana chranénou cestou ke zpracovani pfislusnému utvaru méstské

nebo statni police.

5.1 Méreni rychlosti

V Ceské republice se méfi rychlost okamzita nebo rychlost usekova. Okamzita rychlost je
zaznamenana v jednom okamziku. Rychlost Usekova je primérna rychlost vozidla na daném
useku komunikace. Rychlost vozidel smi bez omezeni méfit pouze Policie Ceské republiky.
Méstska policie je také opravnéna méfit rychlost, ale pouze na mistech uréenych Policii CR
[18].

5.1.1 Kalibrace a chyba méreni rychloméru

VSechna zafizeni na méfeni rychlosti (a dalich fyzikalnich veligin) pouzivana Policii Ceské
republiky, jejichz vysledky se pouzivaji ke stanoveni sankci jsou podle § 3 odst. 3 zakona
€. 505/1990, o metrologii, ve znéni pozdéjSich predpisu, tzv. stanovenymi méfidly a musi byt
pouzivana s platnym ovéfenim podle ustanoveni § 9 téhoz zakona. Délka platnosti tohoto
ovéreni je 1 rok dle vyhlasky Ministerstva primyslu a obchodu €. 345/2002 Sb., kterou se
stanovi méfidla k povinnému ovéfovani a méfidla podléhajici schvaleni typu, ve znéni
pozdé&jsich predpisl. Schvalovani typu méfidel a zkousky k ovéfeni platnosti provadi Cesky
metrologicky Ustav. Ten stanovil pro zafizeni na méfeni rychlosti nejvySsi pfipustnou chybu
méfeni v toleranci + 3 km/h pfi rychlostech do 100 km/h. P¥i rychlostech vy8Sich nez 100 km/h
je nejvyssi pfipustna chyba + 3 % [19]. Tato odchylka neni promitnuta do zobrazené rychlosti
radaru, zohlednit ji musi policista. Teoreticky muze nastat situace, kdy vozidlu jedoucimu
pfesné 50 km/h je na jednom radaru naméfena rychlost 47 km/h a na jiném 53 km/h.
Prekroceni rychlosti 50 km/h Ize povazovat tedy za prokazatelné az pfi namérené rychlosti 54
km/h. Pokud nebyla tato tolerance policistou dodrzena a fidi¢ byl pokutovan v blokovém fizeni,

je mozné iniciovat pfezkumné Fizeni [20].
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5.1.2 Méreni okamzité rychlosti

K méfeni okamzité rychlosti se vyuzivaji mikrovinné (mobilni &i stacionarni) nebo laserové
radary. Dal§i moznosti je méfeni okamzité rychlosti pomoci indukénich smycek. Méreni
pomoci indukénich smycek je pIné automatické, nelze je pouzit (oproti radardm) k manualnimu

méfeni rychlosti.

V Praze je k31. 12. 2019 provozovano méfeni okamzité rychlosti pomoci automatického

systému v 38 lokalitach [1].

5.1.2.1 Mikrovinné radary

Policie CR vyuziva mikrovinné radary Ramer od spole¢nosti Ramet Kunovice a.s. VétSina
téchto radarl je mobilnich, at’ uz jsou pfipevnény na stativu nebo za €elni maskou policejniho
vozu (obr. 3). Mikrovinné radary funguji na principu Dopplerova jevu, kdy u odrazenych vin
dochazi k referenénimu posunu v zavislosti na rychlosti vozidla. Odrazené viny lze zachytit
radarovymi detektory, které upozorni fidi¢e a ten tedy o méfeni rychlosti vi. V CR pouzivané
radary Ramer pracuji v pasmu Ka na frekvencich 34 a 34,3 GHz. Dosah radaru je 60 metrq,
policie ovSem méfi spiSe na mensi vzdalenost kolem 35 metri. Rozsah méfeni vyrobce udava
20-250 km/h [21].

Obrazek 3: Mikrovinny mobilni radar za maskou vozidla [21]
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5.1.2.2 Laserové radary

Laserové méfice rychlosti vyuziva k méfeni rychlosti laserovy paprsek v neviditelném
infraCerveném spektru. Paprsek dopadne na cil, odrazi se a je zachycen zpét optikou pfistroje.
Ze zpozdéni paprsku se potom vypocte rychlost vozidla a jeho vzdalenost. Laserové radary
maji mensi chybu méfeni, udava se + 1,5 km/h a vzdalenost, na kterou je mozno méfit, se
pohybuje v nékolika stovkach metrd [22]. Pfipustné je provadét méfeni v maximalni
vzdalenosti 400 metrd. U laserového zafizeni nedochazi k rozptylu odrazem, je tedy témér
nemozné detekovat méfeni s predstihem. Obranou proti méfeni mize byt pouziti rusicky, ktera
znemozni policistovi zméFit rychlost vozidla. Tyto rusi¢ky jsou ovéem v CR protizakonné.
Nékteré méfice dokonce zaznamenaji ruseni paprsku a daji zpravu uzivateli zafizeni.
Radarové detektory jsou v tomto pfipadé neucinné, protoze fidi¢e informuji az v momenté, kdy

je méfen. NovéjsSi laserové méfice mohou byt vybaveny video rezimem, ktery Ize pouzit

k identifikaci jinych dopravnich pfestupkl. Na obr. 4 je zachycen vystup z méfeni laserovym
radarem PROLASER III/PL-DOK Il od spoleénosti Lavet s.r.o.

~
H

I

Praha 115 m ¢.s. 170
Limit rychlosti 80 km/h 6 4
15.03.2016 19:00:34 i j km/h

Obrazek 4: Vystup z méreni rychlosti laserovym radarem [22]

5.1.2.3 Méreni pomoci indukénich smycéek

Pomoci indukénich smy&ek zabudovanych ve vozovce méfi tzv. stacionarni radary. Jedna se
o plné automatizovany zpusob méfeni rychlosti. Ve vozovce jsou zabudovany dvé indukéni
smycCky v kratké vzdalenosti za sebou, diky ¢emuz je mozné pfi prdjezdu vozidla vypocitat
jeho rychlost. Stacionarni radary jsou vybaveny kamerou zachycujici SPZ vozidla, ¢as

prujezdu a snimek Fidi€e. Moznou obranou proti méfeni je sledovani okoli vozovky, stacionarni
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radary jsou snadno rozpoznatelné. Ruzné dopravni aplikace napf. Waze informuji o téchto
radarech fidie, informace o umisténi radart ovSem nemusi byt pfesné a nemusi byt v aplikaci

v8echny vybudované radary [23].

5.1.2.4 Pasivni méreni rychlosti za jizdy

Policejni vz je vybaven cejchovanym tachometrem a kamerou. Pfi méfeni rychlosti sleduji
rychlost svého vozidla a na kameru je zaznamenano, zda se méfené vozidlo pfiblizuje nebo
vzdaluje. Kamerovy zaznam je velmi kvalitni a Ize méfit na vzdalenost nékolika stovek metra.

Tento zpusob méfeni neni Fidi€em nijak odhalitelny [23].

5.1.2.5 Informaéni méreni rychlosti

Informacni radar je aktivni prvek silniéniho provozu s preventivni funkci. Funguje na stejném
principu jako mikrovinny radar. Je osazen LED diodami nebo LCD displejem, na které Ize
zfetelné za jizdy preCist sou€asnou rychlost. Nékteré systémy jsou vybaveny kamerou
s bleskem &i systémem rozpoznavani SPZ, kterou potom Ize vidét na informaénim panelu (obr.

5). Pfesto jsou tyto radary pouze informativni a Fidi¢i nejsou penalizovany [23].

Obrazek 5: Informacni radar s kamerou a SPZ méreného vozidla [24]

22



5.1.3 Méreni usekové rychlosti

Systém pro méfeni Usekové rychlosti je slozen z dvojice profill s kamerami, které
zaznamenavaji snimek vozidla, jak Ize vidét na obrazku 6. Na zakladé identifikace vozidla
pomoci SPZ, délky useku a ¢asovych udajl je vypoctena priimérna rychlost vozidla. Zmérena
rychlost je nasledné snizena o povolenou odchylku a porovnana s maximalni povolenou
rychlosti na méfeném Useku. Délka useku mlze byt az 10 km, bézné se vSak pouziva délka
v fadu nékolika stovek metrd. Systém méfeni Usekové rychlosti je pro fidiCe velmi dobre
rozpoznatelny pomoci svislé bilé ¢ary na zaCatku méfeného Uuseku a kamerového systému,

ktery se nachazi pobliz vozovky [25].

V Praze je k 31. 12. 2019 implementovano méfeni usekové rychlosti na 60 usecich. 10 lokalit
je umisténo v prazskych tunelech na Méstském okruhu, kde pfispivaji k plynulosti
a bezpecnosti provozu. Od poc¢atku nasazeni tohoto systému v roce 2006 klesl v osazenych
lokalitach pocet pfestupkl z rozmezi od 30 do 60 % na rozmezi od 1 do 5 % zaznamenanych
vozidel [1].

Obrazek 6: Schéma usekového méreni rychlosti [25]

5.2 Detekce jizdy na ¢ervenou

Tyto systémy automaticky pofidi kamerovy zaznam pfi jizdé na Cervenou. Kfizovatky jsou
monitorovany detailni kamerou a pfehledovou kamerou. Detailni kamera se umistuje na sloup
nebo vyloznik na opacné strané kfizovatky pro kazdy jizdni pruh. Je ur€ena pro zachyceni
detailniho snimku vozidla s jeho SPZ, pfipadné snimku fidi¢e. Detailni kamery jsou vybaveny
infraervenym detektorem pro snadnou detekci vozidla za nepfiznivého pocasi a v noci.

Prehledové kamery se umistuji na sloup nebo vyloznik tak, aby snimala celkovou situaci na
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kfizovatce z pohledu fidi€e v€etné aktualniho signalu na navéstidle. To znamena, ze systém
nemusi byt pfipojen na fadi¢ kfizovatky. Celé schéma je znazornéné na obrazku 7 [26].
V Praze je k 31. 12. 2019 detekce jizdy na &ervenou implementovana na devatenacti
kfizovatkach [1].
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OSA JIZDNIHO [ X " -
PRUHU
STOP CARA

Obrazek 7: Schéma detekce jizdy na ¢ervenou [27]

5.3 Vysokorychlostni vazeni vozidel

Systém vazi a zaznamenava hmotnost na jednotlivych kolech, napravach a celkovou hmotnost
vozidla. Vozidlo projede pfes zabudované senzory ve vozovce a v pfipadé prekroceni
hmotnosti je zachyceno kamerovym systémem. Systém je mozZno vyuzit pro jeden i vice
jizdnich pruhtd. Hmotnost vozidla probiha v béznych rychlostech (rozsah méfeni systému je
20-100 km/h) a nema tedy zadny vliv na plynulost dopravniho proudu. Z nasbiranych dat Ize
odhadnout nebezpeéi tvorby koleji na vozovce, je mozné tedy i vyhodnotit zatiZeni
komunikace. Pro detekci vozidla jsou vyuzivany indukéni smycky a vahové senzory jsou
umistény napfi¢ smérem jizdy vozidla. Systém vazeni vozidel za jizdy mUze slouZit také napf.
ke sbéru dat o rychlosti vozidel, rozmérech vozidel, pozici v jizdnim pruhu nebo teploté

povrchu vozovky [28].

V Praze je v souCasnosti nainstalovdno osm zafizeni pro vazeni vozidel za jizdy na
komunikacich s vyznamnym provozem nakladnich vozidel. Dulezitym statistickym pfispévkem
je moznost kategorizaci vozidel do tfid a v navaznosti na dalSi systémy vazeni za jizdy lze

vyhodnotit, zda se jedna o cilovou nebo tranzitni pfepravu [1].
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5.4 Kontrola parkovani

Kontrola parkovani probiha v Praze na mistech se zpoplatnénym parkovanim. Jedna se
predevSim o modré zény a mista, kde je nutné zaplatit pomoci platebniho automatu. Témito
misty projizdi specialné vybaveny automobil, ktery monitoruje situaci. Automobil je vybaveny
na stfeSe Ctyfmi hlavnimi kamerami, které rozpoznavaji registracni znacku vozidla a dvé
prehledové kamery, které pofizuji snimek vozidla a dokumentuji dopravni znacky. Kamery maji
pfidana svétla pro moznost kontrolovani v noci. V zavazadlovém prostoru vozidla se nachazi
dvé pocitacové jednotky slouzici k odesilani dat. VSechny zaznamenané registracni znacky
jsou prubézné odesilany do Centralniho informacéniho systému, ktery nasledné odpovi, zda
ma dané vozidlo platné parkovaci opravnéni. Snimky vozidel, které maji platné opravnéni, jsou
okamzité mazany. Vozidla s neplathnym opravnénim jsou zanesena do databaze, ze které si

snimky prebiraji policejni slozky. Kontrolu parkovani v Praze provadi firma ELTODO a.s. [29].
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6 Podminky ovlivinujici méreni rychlosti

Radary na méfeni rychlosti nejsou neomylné. Pfi méfeni muze dochazet k rliznym zkreslenim,
ktera mohou zpusobit, Ze zaznam nemuze byt pouzit jako dukaz v prestupkovém fizeni. Pokud
vyjdeme z fyzikalnich principli, mikrovinné zareni se mize na velkych kovovych plochach
odrazet. Mlze se tedy stat, Ze za urcitych podminek maze dojit k lomového odrazu (reflexi)
paprsku. Reflexe se muze vyskytnout u vSech zafizeni méficich rychlost na mikrovinném

principu [30].

6.1 Reflexe lomu paprsku

RozliSujeme tyto druhy reflexe lomu paprsku:

¢ Jednoducha reflexe
o Dvojita reflexe

e Vicenasobna reflexe

6.1.1 Jednoducha reflexe

Jednoducha reflexe vznika na kovovych plochach, které jsou rovnobézné s jizdni drahou. Jev
muze vzniknout od svodidel, stojicich automobilli, autobust nebo tramvaji, které stoji
v zastavce. Radarovy paprsek je v tomto pfipadé odraZzen a dopada na jiné vozidlo, zpravidla
na vozidlo jedouci za méfenym vozidlem, jak Ize vidét na obrazku 8. Na pofizeném zaznamu

se potom neobjevi zadné vozidlo, nebo jen ¢ast pivodné méfeného vozidla [30].

= SN

Uhel digitalni
kamery

Obrazek 8: Jednoducha reflexe [30]
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6.1.2 Dvojita reflexe

Tento zpusob reflexe mlze nastat v pfipadé, kdy pfi méfeni vozidla s velkou ¢elni plochou se
v protisméru pfiblizuje podobné vozidlo, jak je zachyceno na obrazku 9. Radarovy paprsek se
nejprve odrazi od méfeného vozidla na vozidlo v protisméru, odkud je paprsek odrazen zpét
na méfené vozidlo, a nakonec je odrazen zpét k radaru. Radar vtomto pfipadé secte
dvojnasobnou rychlost puvodné meéfeného vozidla s rychlosti vozidla v protisméru. Na

pofizeném snimku je potom patrna nepfimérené vysoka rychlost [30].

Obrazek 9: Dvagjita reflexe [30]

6.1.3 Reflexe na trojitém zrcadle

Posledni mozny zplsob reflexe mlze nastat v pfipadé, kdy se paprsek odrazi od ¢elni plochy
méfeného vozidla na nepohyblivou odrazovou plochu, ktera se v mikrovinné technice oznacuje
pojmem koutovy odraze€ (obrazek 10). Tento zplsob reflexe se tvofi v prostoru, kde se
vyskytuji ocelové mostni konstrukce nebo leSeni. V tomto pfipadé dochazi ke stejnému
zpusobu odrazu jako v pfipadé dvojité reflexe a vozidlu je naméfena rychlost dvojnasobna
[30].

Obrazek 10: Reflexe na trojitém zrcadle [30]

27



Aby k témto problémdm pfi méfeni rychlosti nedochazelo, musi byt policisté proskoleni a Fidit
se navodem méficiho zafizeni. Pozornost vyzaduje pfedevsim vybér méficiho mista. Mélo by
se jednat o misto, kde se nenachazeji odrazové plochy, které by mohly k reflexi vést.
Nevhodné misto pro méfeni rychlosti je znazornéno na obrazku 11. Vozidlo bylo zméfeno
prostfednictvim odrazu. Z dlivodu svodidel a Zelezobetonové stény umisténych v ose svazku

neni vozidlo na snimku zobrazeno [30].

Obrdzek 11: Priklad nevhodné zvoleného mista k méreni [30]

6.2 Vliv poc¢asi na méreni rychlosti

Mobilni méfeni rychlosti probiha v obdobi vétSinou od jara do podzimu. Po&asi v tomto obdobi,
vCetné prudkého desté, nema negativni vliv na pfesnost méfeni ani vysledny zaznam.
Nedostadujici ale mohou byt zabéry pofizené z mobilnich i stacionarnich radarti, pokud je
mlha. Kvalita téchto zabéru je vétSinou nedostateéna a neumozhuje spravnou identifikaci
vozidla. Problémem v zimnim obdobi mohou také byt zbytky snéhu, které se udrzuji na
kamerovém zafizeni a snimky tak nemusi pokryvat celou oblast zorného pole. Sluneéni
paprsky mifici do objektivu kamery mohou zpusobit, Ze vysledny zaznam je pfili§ tmavy, méfici

zarizeni by tedy mélo byt vybaveno rezimem osvitu.

28



7 Prekracovani rychlosti v realném provozu

Ridi¢ motorového vozidla o maximalni hmotnosti do 3,5 t a autobusu smi jet mimo obec
maximalni rychlosti 90 km/h, na silnici pro motorova vozidla nejvySe 110 km/h a na dalnici
nejvy$e 130 km/h. Ridigi ostatnich motorovych vozidel smi jet nejvy$e 80 km/h (§ 18 odst. 3
[4]). V obci smi jet fidi€ nejvySe 50 km/h a pokud vede silnice pro motorova vozidla nebo

dalnice méstskou zastavbou, smi jet fidi¢ nejvySe 80 km/h (§ 18 odst. 4[4]).
Ridi¢ se dopusti prestupku prekro&eni rychlosti, pokud:

a) Prekroéi rychlost v obci 0 40 km/h a vice nebo mimo obec o 50 km/h a vice

b) Prekrogi rychlost v obci o 20 km/h a vice nebo mimo obec o 30 km/h a vice

c) PrekroCi rychlost o méné nez 20 km/h nebo mimo obec o méné nez 30 km/h (§ 125¢
odst. 1 pism. f [4]).

7.1 Sankce za prekroceni rychlosti

VySe pokuty se odviji od toho, zda je pfestupek feSen v blokovém nebo spravnim fizeni. Pokud
fidi€ souhlasi s projednanim v blokovém fizeni, bude mu ulozena niz8i pokuta. Dle zavaznosti
prestupku budou trestné body fidi€i pfipocteny v pfipadé blokového i spravniho Fizeni. Sankce
dle zavaznosti prestupku v obci jsou pfehledné znazornény v tabulce 2. Dopusti-li se fidi¢
prestupku prekro€eni rychlosti o 20 az 39 km/h (pfipadné o 30 az 49 km/h mimo obec) v ramci

dvanacti za sebou jdoucich mésicich dvakrat, hrozi mu zakaz fizeni na 1 az 6 mésicu.

Tabulka 2: Prehled sankci za prekroceni rychlosti v obci

Prekroceni rychlosti Blokové rizeni Spravni rizeni Body
o 1az5km/h 1 000 K¢& 1 500 — 2 500 K¢ 0
06 az 19 km/h 1 000 K¢& 1 500 — 2 500 K¢ 2
0 20 az 39 km/h 2 500 K¢ 2500 — 5 000 K¢& 3
0 40 km/h a vice nelze projednat > 2:)22;, i?g;;;;itaz 5

Podobna pravidla plati i pro pfekroCeni rychlosti mimo obec. Sankce dle zavaznosti pfestupku

mimo obec jsou pfehledné znazornény v tabulce 3.
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Tabulka 3: Prehled sankci za prekroceni rychlosti mimo obec

Piekroceni rychlosti Blokové rizeni Spravni rizeni Body
o0 1az10 km/h 1 000 K& 1500 -2 500 K¢& 0
011 az 29 km/h 1 000 K& 1500 - 2 500 K¢& 2
0 30 az 49 km/h 2 500 K& 2500 — 5 000 K¢ 3
0 50 km/h a vice nelze projednat | 5000-10000Ke +zakaz 5
fizeni na 6-12 mésict

7.2 Sporné situace prekroceni rychlosti

Dle poznatk(l vySe pacha prestupek i fidi¢, ktery jede v obci rychlosti 51 km/h. Problémem je
ovSem dolozeni této rychlosti. Vzhledem k urcité chybovosti méfidel popsané v kapitole 5.1.1

je mozné sankciovat Fidi€e az pfi zméfené rychlosti 54 km/h.

zvyseni rychlosti mit pozitivni vliv na dopravni proud i samotnou bezpeénost. Napfiklad
v situaci, kdy se fidi¢ z pfipojovaciho pruhu pokou$i zaradit do pribézného pfi vysokych
intenzitach provozu. Pfedpokladejme, Ze dopravni proud se pohybuje rychlosti 70 km/h. Ridig,
ktery najede do pfipojovaciho pruhu, srovna rychlost s dopravnim proudem, ale kvuli vysokym
intenzitam se nedokaze zaradit a musi snizit rychlost, pfipadné i zastavit. Tento manévr nejen
Ze muUze zahltit pfipojovaci pruh dalSimi vozidly, ale také se zvySuje pravdépodobnost, ze
dojde k narazu do vozidla zezadu. A pokud se jedna o nakladni vozidlo, jehoz brzdna draha je
mnohem del$i, muze mit tato skute€nost nasledky nejen materialni, ale i zdravotni. V pfipadé,
Ze se fidi€ maze plynule zaradit do prubézného pruhu o nékolik metrd v pfed, tak sice bude
muset zvysit svou rychlost, ale zafadi se bez negativnich nasledkl. Pokud by ale fidi¢e zachytil
radar na méreni rychlosti, tak i pfesto, Ze z hlediska bezpecnosti a plynulosti provozu udélal
manévr vhodny, porusil zakon, dopustil se pfestupku a bude sankciovan. Vzhledem k tomu,
Ze vystupem z téchto méfeni jsou fotografické zaznamy, je obtiZzné se proti rozsudku aktivné

branit.

Pokud pfijmeme skutecnost, Ze existuji Useky, na kterych vétSina fidi€l jezdi vySSi nez
povolenou rychlosti (tfeba uz jen proto, Ze se jedna o rovny a pifehledny Usek), tak je z hlediska
bezpe€nosti a plynulosti dopravniho proudu nejlepSim FeSenim pfizpusobit se rychlosti

ostatnich. Pokud ovSem opét dojde ke zméreni rychlosti automatickym méficem rychlosti, je

zase tézko obhajitelna skutecnost, ze to postihnuty udélal s dobrym zamérem.

V zivoté kazdého z nas mohou nastat zivotni situace, kdy je prekroCeni rychlosti témér

nezbytné. P¥i pfevozu vazné ranéného nebo rodici Zeny do nemocnice (bez ohledu na to, zda
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pfi téchto udalostech nema spiSe smysl vyuzit sluzby 1ZS) urcité fidi¢ rychlost prekrodi
a s velkou pravdépodobnosti mlze byt zméfen rychlostnim radarem. Zde zalezi na
individualni povaze kazdého z nas, zda bychom po zachrané Zivota ¢i nového pfirGstku do
rodiny fesili jednu zaplacenou pokutu za piekroCeni rychlosti. Pfesto i v tomto pfipadé je to
urcité obhajoba ke skute¢nosti, pro¢ se fidi¢ dopustil rychlé jizdy. Samozfejmé i vtomto na
psychiku velmi naroéném rozpolozeni je nezbytné dbat na to, abychom svym chovanim

nezpusobili nasledky daleko vaznéjsi.

Pfesto, tyto modelové pfipady nejsou zase tak Castymi problémy a v provozu se vyskytuji
spiSe fidici, ktefi pro svou rychlou jizdu nemaiji padny diivod a ohroZzuji svou jizdou nejen sebe,
ale predevSim ostatni uc€astniky silniéniho provozu. Ztohoto ddvodu samoziejmé
implementace automatizovanych systém( na méfeni rychlosti ma smysl. V Norsku po
nainstalovani kamerového systému v roce 1988 na méfeni rychlosti poklesl po€et zranénych
0 20 %. Britské studie zase uvadi, Ze zavedeni tohoto systému znamenalo snizeni dopravnich

nehod se zranénim o 33 % a pokles 0 40 % v poctu téZce zranénych €i usmrcenych [31].

7.3 Méreni rychlosti v rozporu se zakonem

Automatizovany systém pro méfeni rychlosti je zdaleka nejCastéji implementovanym
penalizanim systémem. Mé&feni rychlosti je totiZ principialné snadné a lehce prokazatelné.
PrestoZze nasazeni téchto systémui na bezpecnost vliv ma, nelze zanedbat skute¢nost, ze
penize vybrané na pokutach mohou tvofit vitané navySeni obecniho &i statniho rozpod&tu. Obce
tak v nékterych pfipadech celi kritice, Ze systém na méfeni rychlosti neni umistén na
nebezpecCnych usecich &i usecich s Eastymi dopravnimi nehodami, ale jeho hlavni vyznam je

pravé vybér penéz za pokuty.

Své o tom vi mésto Varnsdorf, respektive jeho méstska ¢ast Studanka, v severnich Cechach.
Na Studance byly instalovany tfi radary na méfeni usekové rychlosti. Méfeni probihalo na
témér rovném a prehledném uUseku na silnice 1/9. Uz kvuli této skuteCnosti nesli Fidici
implementaci nelibé. Hlavnim problémem ovSem byla provize firmé, které radary patfily, a to
za kazdy zméfeny pfestupek. Firma provadéla instalaci, nastaveni a udrzbu. Tyto &innosti
samoziejmé konat firma muze, ale nesméji mit jakykoliv hmotny zajem na vysledcich
z méfeni. Ridi¢i odmitali pokuty platit, protoze dilkazy poruseni rychlosti byly pofizeny
nezakonné, a tedy snimky z radaru nebyly uznany jako dukazni material [32]. V souCasnosti
ve mésté plsobi nové vedeni, které smlouvu o pronajmu vypovédélo a chysta nové vybérové

fizeni.

Mikrovinné radary na méreni rychlosti pracuji v pasmu Ka na frekvencich 34 a 34,3 GHz.

V provozu jsou ale také pouzivany mikrovinné radary v pasmu K na frekvencich 24 GHz. Tato
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skute€nost je vrozporu s vyhlaskou ze dne 29. listopadu 2017, kterou se méni vyhlaska
€. 105/2010 Sb., o planu predéleni kmitoétovych pasem (narodni kmitoctova tabulka). Tato
vyhlaska je narodni aplikaci Radiokomunikacniho fadu Mezinarodni telekomunikacni unie a

stanovi kmitoctova pasma pro radiokomunikaéni sluzby a radiova zafizeni.
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8 Jizda na ¢ervenou v realném provozu

Pokud fidi¢ nedodrzi pfikaz dany ¢ervenym signalem definovany v kapitole 4.3.1, dopusti se
nasledujiciho prestupku: ,v rozporu s § 4 pism. b) a c) nezastavi vozidlo na signal, ktery ji
pfikazuje zastavit vozidlo nebo na pokyn ,Stdj* dany pfi fizeni nebo usmérriovani provozu na
pozemnich komunikacich anebo pri dohledu na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich osobou k tomu opravnénou” (§ 125c¢ odst. 1 pism. f [4]). K fizeni provozu
svételnymi signaly neslouzi pouze klasicky semafor na kfizovatce, ale napf. také navéstidlo
S 13 umistované u vyjezdu vozidel IZS. Provoz také mohou fidit osoby k tomu opravnéné viz.
kapitola 4.3. Neuposlechnuti vyzvy ,Stlj“ od povéfené osoby Ize trestat stejné jako prijezd na
¢ervenou. Svételnymi signaly ,Stdj“ jsou také vybaveny zelezni¢ni prejezdy. Ustanoveni
ohledné chovani na zelezni¢nim pfejezdu jsou nicméné soucasti jiného paragrafu a za jejich

poruseni se udéluji vyssi sankce.

8.1 Sankce za jizdu na ¢ervenou

prestupku maze byt fidici udélena pokuta v blokovém fizeni az 2 500 K&, v pfipadé spravniho
fizeni 2 500 — 5 000 K&. Spacha-li fidi¢ tento pfestupek dvakrat za dvanact po sobé jdoucich
meésicy, je vySe pokuty ve spravnim fizeni v rozmezi 4 000 — 7 500 K&. V tomto pfipadé je také
Fidi¢i zakazana &innost na 1 az 6 mésicl. Ridigi v blokovém i spravnim fizeni je zaznamenano

5 trestnych bodu.

8.2 Sporné situace pri jizdé na cervenou

NejCastéjsi spornou situaci na kfizovatkach Fizenych SSZ je jizda na Zluty signal. Na Zluty
signal Ize projet pouze v pfipadé, je-li fidi€ uz tak blizko, Ze nedokaze vozidlo zastavit.
V realném provozu je praxe ale spiSe takova, ze fidi€i, pokud jim padne Zluty signal, se
nepokouseji vozidlo zastavit, ale naopak zvys$i rychlost, aby stihli kfizovatkou projet. Ridi¢, se
potom brani slovy, Ze uz by nedokazal v€as zastavit vozidlo. Pokud se odvolava na skute¢nost,
ze silnice byla mokra nebo namrzla, neni to argument hodny obhajoby, protoze v téchto
pfipadech musi fidi¢ pfizpusobit jizdu kvality vozovce a upravit rychlost tak, aby zastavit stihl.
P¥i odbo&eni vpravo pomoci zelené Sipky Zluty signal chybi. Sipka tak miize zhasnout kdykoliv
a nedava fidici tuto skute¢nost zadnym zplisobem najevo. Mlze tedy dojit k situaci, kdy fidi¢
uz nemohl zastavit vozidlo, ale neprojizdi kfizovatkou na zluty, ale na Cerveny signal. V pfipadé
zelené Sipky dava fidi¢ ovSem prednost vozidlim v pfimém sméru, najezd do kfizovatky by

tedy mél byt pfiméFenou rychlosti s ohledem na tuto skutecnost. Pfesto, v nékterych pfipadech
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by méla byt jizda na zluty (pfipadné na €erveny, pokud stihne padnout) signal, obhajitelna.
Jednim z nich je pfipad definovany zakonem, tedy pokud je Fidi€ tak blizko, Ze jiz nestihne
zastavit. Pfi rozhodovani, zda projet Zluty signal, nebo zacit intenzivné brzdit, maze hrat roli
situace za vozidlem. Pokud se za mnou v tésné blizkosti nachazi dalSi vozidlo, které
neoCekava rychlé brzdéni, mize dojit k narazu vozidla zezadu. V pfipadé, kdy se jedna
o nakladni vozidlo, jehoz brzdna draha a samotna vaha je mnohem vétsi nez osobniho vozidla
pfed nim, hrozi nejen hmotna Skoda, ale také moznost vaznych zranéni. Pfi absolvovani
praktickych jizd v autoSkole mi bylo doporu¢ovano pfi moznosti, Ze padne Zluty signal mit
pfehled o situaci i za mnou. Pokud by vozidlo bylo v dostate¢né vzdalenosti ode mé, mél jsem
vozidlo zastavit. Pokud bylo blizko, nebo se jednalo o nakladni vozidlo, mél jsem pokraCovat
v jizdé. V pfipadé projeti na Cerveny signal a zachyceni kamerou detekujici jizdu na &ervenou
by byl fidi¢ potrestan i pfesto, Ze mohl skoncit pod koly nakladniho vozidla. MoZznym fedenim
by mohla byt implementace blikavé zelené, ktera pfedznamenava konec signalu volno a fidi¢
ma tak vétsi €as na to upravit rychlost a pfipadné zastavit vozidlo. Tento zplsob svételnych
signalll je zaveden napf. v Rakousku nebo na Slovensku. Prvni testovaci provoz blikavé
zelené je zaveden v Breclavi. V pfipadé osvédcéeni je mozné ocekavat tento zpusob i v dalSich

lokalitach.

DalSi spornou situaci na svételné Fizenych kfizovatkach mize byt potfeba pustit vozidlo
s prednosti v jizdé. Pokud se na Cerveny signal u kfizovatky vytvofi kolona nékolika vozu,
nelze zachrance (policistim, hasi¢im) udélat prostor couvanim, v nékterych mistech nelze ani
uhnout stranou, protoze fidici jsou limitovani prostorem napf. ostriivkem tramvajové zastavky.
Jedinou moznosti je tak opatrné vjet do prostoru kfiZovatky na Cerveny signal, aby mohlo
vozidlo s prednosti v jizdé projet. Pfi tomto manévru si musi Fidi¢ poCinat velmi opatrné
a nesmi zpUsobit jesté vétsi Skodu. | pfesto, Ze Fidi€ umoznil jizdu zachranné sluzbé jedinym
moznym zpusobem, muze byt zachycen kamerou sledujici jizdu na €ervenou. Pokud jsou
zaznamy z kamery vyhodnocovany automaticky, maze byt fidi€¢ obvinén z prestupku jizdy na
&ervenou a pfijde mu vyzva k zaplaceni pokuty. Ridi¢ ma velkou $anci uspét u prezkumného
fizeni, protoze pokud se na dukazové fotografii nachazelo jeho vozidlo, tak s velkou
pravdépodobnosti by méla byt dohledatelna i fotografie zachranné sluzby. Jestli ovéem
dohledatelna neni, nebo vzhledem k umisténi kamery neexistuje spolecny snimek zachranné
sluzby a vozidla fidie, bude fidi¢ potrestan, a navic zaplati poplatek za spravni fizeni. DalSi
moznou obhajobou by mohl byt zaznam z kamery vozu, které davalo zachrance prednost. Tyto
kamery jsou v poslednich letech stale vice vyuzivany a Ize je pouzit mimo jiné jako dukazovy

material pfi spravnim fizeni.
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O Zaveér

V této bakalafské praci jsou v 2. kapitole sepsany zakladni informace o trestnych &inech
a prestupcich pachanych v silniéni dopravé, véetné vyltu a zakladni analyzy téch
nejCastéjSich. V kapitole 3 jsou uvedeny zakladni charakteristiky dopravniho proudu, tj.
intenzita, hustota a rychlost. 4. kapitola je vénovana dopravni telematice, jejiz rozvoj vede m;.
k implementaci automatickych penalizacnich systéma. Jejich vycet, principy a pouziti jsou pak
predmétem 5. kapitoly. V kapitole 6 jsou popsany podminky ovliviiujici méfeni rychlosti v€etné

reflexe a vlivu po&asi.

Implementace automatickych penalizacnich systému pro sledovani konkrétnich prestupki Ci
trestnych ¢€ind ma jisté pozitivni vliv na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich. Koneckoncl je to také dlvod jejich masivniho zavadéni nejen v Ceské

republice, ale i v zahranigi.

Potrestani fidiCe, ktery se urcitého prohfesku dopustil, je samoziejmé zadouci. V realném
provozu ale mohou nastat problémové situace, ve kterych je z hlediska bezpecnosti
a plynulosti provozu vhodné (nékdy dokonce nutné) dopustit se urcitého prestupku (v této praci
se jedna o prekroCeni rychlosti a jizdu na Cervenou). Penaliza¢ni systémy ale na tyto
skuteCnosti neberou ohled a pokud se fidi¢ aktivhé nebrani, je pokutovan i pfesto, Ze se
zachoval v dané situaci spravné. Praveé identifikace a upozornéni na tyto problémové situace,

které jsou podrobné&ji popsany v kapitolach 7 a 8, je hlavnim cilem této bakalarské prace.

Jako autor véfim, Zze poznatky z této prace mohu ja i dalsi studenti vyuZzit pfi vybéru tématu
pro diplomovou praci. Otevira se zde moznost zabyvat se jinou oblasti dopravni telematiky,
nebo prohloubit téma problému automatickych penalizaénich systému a nasledné se zabyvat

moznostmi jejich eliminace.
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