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FAKULTA DOPRAVNI

Studie reseni bezpeénosti dopravy v lokalité

,Na Burse‘“ v Benatkach nad Jizerou

Bakalarska prace
2020
Jan Holbus

Abstrakt

Pfedmétem bakalafské prace ,Studie feSeni bezpeénosti dopravy v lokalité Na Burse
v Benatkach nad Jizerou“ je navrhnuti dopravnich feSeni prostoru v uvedené lokalité. Tato
dopravni feSeni navrhnout na zakladé zmapovani sou¢asného stavu a provedeni potfebnych
prizkumu. Navrzena opatfeni by méla vést ke zvySeni bezpec&nosti a pfehlednosti silni¢niho

prostoru v okoli prostoru ,Na Burse®.

Abstract

The subject of the bachelor's thesis "Study of traffic safety solutions in the locality" Na Burse
"in Benatky nad Jizerou" is the design of transport solutions for the space "Na Burse" in
Benatky nad Jizerou. Design these transport solutions based on mapping the current state and
conducting the necessary surveys. The proposed measures should lead to an increase in the

safety and clarity of the road area around the "Na Burse" area.
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metr [jednotka délky]
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1. Uvod

V priib&hu roku 2019 byla zadana zakazka ze strany KSUS SK, p.o., jejiZ zhotovitelem v ramci
vzajemné spoluprace se stalo CVUT v Praze, Fakulta dopravni. Jednalo se o dopravné
inZzenyrskou analyzu prostoru kfizovatky prataht silnic €.11/610 a &. 11/272, nazyvanou jako
kfizovatka Na Burse ve mésté Benatky nad Jizerou.
Toto téma mi bylo nabidnuto panem doc. Ing. Josefem Kocourkem Ph.D., a ja toto téma na
bakalafskou praci, pfipadné i budouci diplomovou praci, pfijal.
Cilem této bakalaiské prace bylo provést dopravné inzenyrskou analyzu prostoru kfiZzovatky
Na Burse a navrhnout dopravni feSeni, které by mohlo vyfesit souCasné problémy kfiZzovatky.
V ramci spoluprace se studenty z fad CVUT v Praze, Fakulty architektury a jejich kurzu
s nazvem U6 Tendence 2019, kde méli za ukol vyreSit prostor FeSeni s dirazem na co nejvyssi
kvalitu vefejného prostoru, a to vSe pod vedenim doc. Ing. arch. Ireny Fialové a Ing. arch. Petra
Burysky.
V ramci bakalarské prace budete seznameni s problematikou prostoru kfizovatky Na Burse
v tématech, a to:

e analyza stavajiciho stavu (dopravni prizkum ke zjisténi intenzity dopravy, nalezeni

stavajicich rizik z hlediska bezpec&nosti vSech u€astniku silni¢niho provozu)

e analyza umisténi zastavek vefejné hromadné dopravy v prostoru kfiZzovatky

e analyza nehodovosti / analyza konfliktnich situaci

e rozbor dopravy v klidu v bezprostfednim okoli kfizovatky

e na zakladé zjisténych a dostupnych dat rozbor zaméri dopravnich feSeni vefejného

prostoru a studie feSeni organizace dopravy v prostoru kfizovatky.



2. Zakladni informace

Resena kiizovatka protina silnice &. 11/610 a &. 11/272, resp. ulice Prazské, tf. Osvobozenych
politickych véznu a Bratfi Bendl (dale jen tf. Osvoboz. polit. vézil). Nazyvana kfizovatka
Na Burse, se nachazi v centralni ¢asti Benatek nad Jizerou, Casti Staré Benatky. Tato
kfizovatka lezi v blizkosti dalnice D10 vedouci smér Praha — Mlada Boleslav — Ohrazenice.

Situace SirSich vztahl nalezneme na obr. 1 a obr.2.

KBEL

3
Mérie *y o

BENATKY
A NAD JIZEROU

Obrazek 1 Situace Sir§ich vztaht — Eervené je znazornéna predmétna
kfizovatka (zdroj: mapy.cz)
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Obrazek 2 Situace SirSich vztaht s ¢isly silnic — ¢ervené je znazornéna
pfedmétna kriZzovatka (zdroj: geoportal.rsd.cz)
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3. Analyza kfizovatky silnic 11/610 a 11/272

3.1 Popis resené kfizovatky

Jak jiz bylo v ivodu uvedeno, pfedmétnou kfizovatku tvofi dva pratahy silnic €. 11/610 a €. 11/272
(obr. 3). Plocha kfizovatky je pomérné rozlehla, jeji kanalizace je tvofena pouze vodorovnym
dopravnim znaCenim. V ramci kfizovatky jsou velmi dlouhé pfechody pro chodce.
Na zapadnim rameni kfizovatky v ulici Osvoboz. polit. vézid jsou umistény zastavky VHD
(autobusové nadrazi). Soucasné prostor kfizovatky ,Na Burse“ generuje potfebu parkovani.
Pravé proto, Ze lokalita je z dlouhodobého hlediska rizikovym mistem, a to jak z hlediska
geometrie, resp. stavebniho fedeni, tak i astych dopravnich nehod, planuje mésto Benatky
nad Jizerou tento nebezpeény uzel fesit ve spolupraci s CVUT Fakultou dopravni a Fakultou

architektury.

Obrazek 3 Pohled na oblast kfizovatky (zdroj: mapy.cz)

3.2 Dopravni prizkumy

Dopravni priazkum byl proveden podle zasad pro provadéni dopravnich prizkum( dle
Technickych podminek (,TP*) 189 [1]. Prizkum probéhl ve stfedu 27. bfezna 2019 v asovém
obdobi mezi 8:30 — 12:00 hod a 13:00 — 16:30 hod a byl realizovan formou zaznamu
na digitalni kameru. Byly sledovany stykové kfizovatky ulic Prazska x tf. Osvob. polit. véznu

(silnice II. tfidy 11/610 a 11/272 (smér Chotétov)) a Prazska x Bratfi Bendu (silnice II. tfidy 11/610
8



a ll/272 (smér Lysa nad Labem)). Nasledné dosSlo k vyhodnoceni videozaznamu v souladu
s TP 189. Pro vysledné stanoveni sledovanych parametrd dopravniho proudu byl pouzit
dopravni portal http:/software.edip.cz/. Zaznamové zafizeni bylo umisté&no v budové Ceské
spofitelny na toclitych schodech vedoucich do 1. patra. Umisténi zaznamového zafizeni
v misté sledovanych kfizovatek, resp. pohled na sledovanou lokalitu z kamery jsou uvedeny
na nasledujicich obrazcich (obr. 4 a 5). Pfed vlastnim méfenim doSlo k prohlidce kfizovatky

fesiteli.

2019/03/27 08:39:58

Obrdzek 4 Pohled na kfiZzovatku ze zaznamové kamery Obrazek 5 Poloha zaznamového
zafizeni (zdroj: mapy.cz)

3.2.1 Vyhodnoceni smérového dopravniho prizkumu

Jako vstupni hodnoty pro vypocCet intenzit byly pouzity naméfené udaje z vySe uvedeného
dopravniho prizkumu ze dne 27. 3. 2019. Z naméfenych hodnot byly nasledné zpracovany
zatézoveé diagramy intenzit reprezentujici ,ro¢ni primér dennich intenzit* (RPDI) a Spi¢kovou

hodinu.

KfiZovatka silnic 11/610 a 11/272 (smér Chotétov, resp. ulice Osvoboz. politickych
véznl)

Schéma c¢islovani dopravnich proudd pro kfizovatku ulic Prazska x tf. Osvoboz. polit. véziu

(silnice Il. tfidy 11/610 a 11/272 (smér Chotétov)) je znazornéno v obr. 6, zatézovy diagram

intenzit pro RPDI zobrazuje obr. 7 a obr. 8 zobrazuje zatézovy diagram intenzit pro Spickovou

hodinu.



Obrazek 6 Schéma ¢islovani dopravnich proudu pro kfizovatku silnic 11/610 a 11/272 (smér Chotétov)

Zatézovy diagram intenzit

Nadpis: Benatky nad Jizerou Bursa
Autor: Jan Holbus

Lokalita: Benatky nad Jizerou
GPS: 14 828739 N, 50 285426 E

wn
5 1006 1096 3
&
2349
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3724

w
2 1120
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£
1
@

Obrazek 7 Zatézovy diagram intenzit pro RPDI pro kfizovatku silnic 11/610 a 11/272 (smér Chotétov)

Zatézovy diagram intenzit

Nadpis: Benatky nad Jizerou - Bursa; Spi¢kova intenzita
Autor: Jan Holbus

Lokalita: Benatky nad Jizerou

GPS: 14.828635 N, 50.285429 E

Datum: 27.03.2018

236

3 23
507

258

Silnice 11/610

Silnice 11/610
smér MB smér Brandys

53

Silnice 111272

smér Chotétov

53
258
568

wy
@
~

507

Méfitko: Lmm = 50 pvozfhod 795 879

Obrazek 8 Zatézovy diagram intenzit pro Spickovou hodinu pro kfizovatku silnic 11/610 a 1l/272 (smér Chotétov)
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Protokol pro posouzeni kapacity uroviiové nefizené kfizovatky je vypocten podle TP 188 [2]
a je uveden v priloze 1. Vysledné posouzeni kvality dopravy urovhové nefizené kfizovatky

zobrazuje tab. 1.

Tabulka 1 Posouzeni kvality dopravy trovriové nefizené krizovatky silnic 11/610 a 11/272 (smér Chotétov)

1 C Rez a, | t, |UKD Ly @ tm b= tim

Paprsek |Nazev komunikace Proud [pvoz/h]|[pvoz/hl|[pvoz/hl| [ | [s] | -1 |[m] [s] Rez >0

1
1+243,1+2,143 - - - - - - - - .
4 258 141 -117 |1,83|1549 F (387 |=45s NE

1 Silnice Il.tfidy - 610

2 Silnice Il.tfidy - 272
6 564 950 386 (0,59 9 A | 26| |<45s ANO
44546, 445, 446, 546 - - - - - - - - -
. 3 7 507 926 419 (0,55 9 | A |21 |=<45s ANO
3 Silnice Il.tfidy - 610
7+8 743 1356 613 |0,55| 6 A | 22| =455 ANO

10
i1
12
10+11+12, 10+11, 10412, 11+12

Celkové shrnuti
Kapacita nerizené urovnoveé kfizovatky vyhovuje? NE

Z vySe uvedenych vysledk( je patrné, ze hodnota a pomér intenzit na jednotlivych ramenech
ovliviuji plynulost dopravniho proudu v misté vedlejSiho ramene kfizovatky. Konkrétné bylo
provedeno kapacitni posouzeni na uroveri kvality dopravy (dale jen ,UKD*), které je podle
normy CSN 73 6102 [3] stanoveno pro mistni komunikace na stupefi E. UKD na hlavni
komunikaci (ulice Prazska — silnice 11/610) byla vypo¢tem stanovena na stupen A (doba zdrzeni
je velmi mald) a stfedni doba zdrzeni byla menSi nez 10 s. Na vedlejSim rameni kfizovatky
(ulice tf. Osvoboz. polit. vézii)) smérem na Mladou Boleslav byla vypoétem stanovena UKD
na stupen F (nevyhovuijici stav kfizovatky, kdy v nefizené kfizovatce je pfekroCena kapacita
a stfedni doba zdrZeni neni definovana). Aspekt, ktery ovliviiuje z &asti odboceni z a do ulice

tf. Osvoboz. polit. véznd, je dlouhy pfechod pro chodce vedouci pres tuto komunikaci.

KfiZovatka silnic 11/610 a 11/272 (smér Lysa nad Labem/ délnice D10, resp. ulice

Bratfi Bend()

Schéma c¢islovani dopravnich proudu pro kfizovatku ulic Prazska x Bratfi Bendl (silnice Il
tfidy 11/610 a 11/272 (smér Lysa nad Labem/dalnice D10)) je znazornéno v obr. 9, zatéZzovy
diagram intenzit pro RPDI zobrazuje obr. 10 a obr. 11 zobrazuje zatéZzovy diagram intenzit

pro Spi¢kovou hodinu.
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Obrazek 9 Schéma ¢islovani dopravnich proudu pro kfizovatku silnic 11/610 a 11/272 (smér Lysa nad
Labem/dalnice D10)

Zatézovy diagram intenzit

MNadpis: Benatky nad Jizerou - Bursa
Autor: Jan Holbus

Lokalita: Benatky nad Jizerou

GPS: 14 828400 N. 50 285013 E
Datum: 27.03.2019

2
a 1262
674

5
© =
~

Méfitko: 1mm = 220 pvozrhod 3015

1359 §
-
2341

Siinice 11/610
smér MB

1262 §

2398

583
2398

2981

Siinice 11272

smbr Lysa n/L

Obrazek 10 ZatéZovy diagram intenzit pro RPDI pro kfizovatku silnic 11/610 a 1l/272 (smér Lysa nad Labem/
dalnice D10)

Zateézovy diagram intenzit

Nadpis: Benatky nad Jizerou - Bursa; $pickova hodina

Autor: Jan Holbus

Lokalita: Benatky nad Jizerou
GPS: 14828419 N, 50.284989 E
Datum: 27.03.2019

0 0
- =1
- @

Méfitko: Imm = 50 pvoz/hod 650

297 §
505

Silnice 11/610
smér MB

276 3
518

125
518

Silnice 11272
smér Lysa n/L
2
w

Obrazek 11 Zatezovy diagram intenzit pro $pickovou hodinu pro kfizovatku silnic 11/610 a 11/272 (smér Lysa nad
Labem/dalnice D10)
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Protokol pro posouzeni kapacity uroviiové nefizené kfizovatky je vypocten podle TP 188 [2]
a je uveden v pfiloze 2. Vysledné posouzeni kvality dopravy uroviiové nefizené kfizovatky

zobrazuje tab. 2.

Tabulka 2 Posouzeni kvality dopravy urovriové nefizené kfizovatky silnic 11/610 a 1l/272 (smér Lysa nad
Labem/dalnice D10)

1 c Rez a, | t, |UKD|Lys | tyum t s tm
[pvoz/h]|[pvoz/h]|[pvoz/h]| [-] | [s]| [-] |[m] [s] Rez >0

Paprsek |Nazev komunikace Proud

¢}
14243, 142, 143

1 Silnice Il.tridy - 610
' 4 | 125 | 121 | -4 [103/203) F |88 [=45s] nE

2 Silnice Il.tridy - 272 i i i i i
6 518 864 346 (060 10| A |26 |=45s ANO
44546, 445, 446, 546 - _ - | | = = | - = | -
o = 7 505 969 464 (052 B8 | A |19 |=45s ANO
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Celkoveé shrnuti
Kapacita nerizené urovinove krizovatky vyhovuje? NE

Z vySe uvedenych vysledku je patrné, Ze hodnota a pomeér intenzit na jednotlivych ramenech
ovliviuji plynulost dopravniho proudu v misté vedlejSiho ramene kfizovatky. Konkrétné bylo
provedeno kapacitni posouzeni na Uroveri kvality dopravy (dale jen ,UKD*), které je podle
normy CSN 73 6102 [3] stanoveno pro mistni komunikace na stupefi E. UKD na hlavni
komunikaci (ulice Prazska — silnice 11/610) byla vypo¢tem stanovena na stupen A (doba zdrzeni
je velmi mald) a stfedni doba zdrzeni byla menSi nez 10 s. Na vedlejSim rameni kfizovatky
(ulice tf. Bratfi Bend(l) smé&rem na Brandys nad Labem byla vypoétem stanovena UKD
na stupen F (nevyhovujici stav kfizovatky, kdy v nefizené kfizovatce je pfekroCena kapacita

a stfedni doba zdrzeni neni definovana).

Vypoctené vysledky byly porovnany s vysledky z Celostatniho s€itani dopravy, které probéhlo
v roce 2016 (viz obr. 12). Pfi porovnani téchto hodnot a s pfihlédnutim na rust dopravy
za posledni 3 roky, Ize konstatovat, Ze je namérfeny vysledek z naseho prizkumu zatizen

malou chybou.
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Obrazek 12 Vysledky z celostatniho scitani dopravy z roku 2016 (zdroj: scitani2016.rsd.cz)

Z vyse uvedenych kapacitnich posouzeni obou kfizovatek vyplyva, ze soucasné
usporadani v lokalité vykazuje nedostateénou rezervu kapacity, proto je nutné
kiizovatku prebudovat. Doporu¢enymi freSenimi jsou prestavba na krizovatku

se svételnou signalizaci nebo na okruzni kfizovatku.

Pro ovéfeni moznosti navrhu pfestavby stavajici kfizovatky na okruzni byl proveden kapacitni
vypocet. Protokol pro posouzeni kapacity okruzni kfizovatky je vypocten podle TP 188 [2] a je

uveden v priloze 3. Z vypoctu je patrné, ze kapacita okruzni kfizovatky vyhovuje.

3.3 Nalezeni stavajicich rizik z hlediska bezpeénosti vSech

ucastnikt dopravy
V ramci prohlidky lokality byla provedena bezpecnostni inspekce a sou¢asné byla hledana
dalsi rizika, ktera ovliviiuji bezpe€nost vSech u€astniki dopravy v prostoru kfizovatky a jejim

okoli.
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3.3.1 Bezpecnostni inspekce

V ramci procesu seznameni se se sledovanou lokalitou byla zhotovitelem zpracovana zprava
o provedeni prohlidky fedené lokality ve stylu bezpecnostni inspekce, tato byla provedena
ve stfedu 27. bfezna 2019. Hodnoceni dopravné — bezpecnostni urovné bylo provedeno jak
z pohledu nejzranitelngjSich uc€astnikd silniéniho provozu (tji. péSich), tak z hlediska

motorovych uc€astniku silni€niho provozu.

Metodika zpracovani
Technika provedené inspekce vychazela z ,Metodiky bezpelnostni inspekce pozemnich
komunikaci — metodika provadéni®, 3. vydani (kterou vydalo CDV v. v. i. v roce 2013) [4] a

z vlastnich poznatka.

Pro vyhodnoceni bezpeénostni inspekce konkrétni lokality nebo porovnani problematickych
usekl mezi sebou bylo tfeba nejprve definovat rizikova kritéria a popfipadé jim pfifadit vahy
dle dulezitosti. Inspekéni tym ma moznost identifikovana rizika ohodnotit dle jejich zavaznosti
tfemi Urovnémi: nizkou, stfedni a vysokou. Ohodnoceni rizika usnadriuje objednateli
posouzeni stanovit priority pfi rozhodovani o tom, zda a jaka rizika feSit, pfipadné v jakém
pofadi. Inspekéni tym stanovuje zavaznost rizika na zakladé své kvalifikace a zkuSenosti.

Tabulka 3 uvadi stru¢né charakteristiky jednotlivych urovni rizika.

Tabulka 3 Charakteristiky urovni rizika

Uroven rizika Charakteristika

PFi neodstranéni rizika existuje znac¢na
pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod
s osobnimi nasledky. Inspekéni tym povazuje jeho

odstranéni za prioritni a nezbytné.

Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky.

Stredni
Inspekéni tym povaZzuje jeho odstranéni za dulezité.
Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé
L zvySuje subjektivni riziko (snizuje pocit nebezpeci)
Nizka

ucastniku silniéniho provozu. Vznik nehod s osobnimi

nasledky je velmi malo pravdépodobny.
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Pfipadné navrhy sanacnich uprav je mozné podle slozitosti feSeni rozdélit také do tfi kategorii.
Nazorné rozdéleni uvadi nasledujici Tabulka 4, ktera souCasné obsahuje struény popis

jednotlivych stupfiti naro€nosti sanacnich uUprav.

Tabulka 4 Popis jednotlivych stupriti naro¢nosti sanacnich tprav

Barva Popis

Finanéné a Casové narocné feseni
o (napf. stavba okruzni kfizovatky),

Slozité ] . _ o
které v sobé zahrnuje projednavaci

reSeni

a schvalovaci procesy, tvorbu

dokumentace, BA apod.

ZvySena administrativa — navrh
Administrativni ] umisténi vhodného svislého nebo
reseni vodorovného znaceni, popf.

drobnych stavebnich uprav.

Jednoduché FeSeni (napf. profezani

. bujné zelené&, ktera zakryva svislé
Jednoduché ] L L
.. dopravni znaceni, zvyraznéni nebo
reseni ) L
obnova dopravniho znaceni,

instalace vodicich sloupkt u PK).

V ramci procesu vyhodnoceni bezpecCnostni inspekce je mira rizika stanovena na zakladé

nasledujicich kriterii:

rozhledové pomeéry (zakryti svislym dopravnim znacenim, parkujicimi vozidly, zeleni,

reklamou apod.),

— dopravni znaceni (v&etné souladu vodorovného dopravniho znaéeni ,VDZ* a svislého

dopravniho znaceni ,SDZ),

— rozlehlost kfizovatky (psychologicka pfednost),

— bezpecéné napojeni pfilehlych pozemku,

— nebezpecné stavebni prvky (tangencialni prijezdy okruznimi kfizovatkami, pocet
fadicich pruhl na vjezdu nesouhlasi s poctem jizdnich pruhd na vyjezdu apod.),

— bezpecnost pohybu nejzranitelnéjSich ucastnikd silniéniho provozu v okoli kfizovatky
(pfechody pro chodce, mista pro pFfechazeni, pfejezdy pro cyklisty, provedeni

a vzajemna poloha zastavek vefejné hromadné dopravy ,VHD* atd.).
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P¥i kalkulaci miry rizikovosti jednotlivych dopravné — bezpec¢nostnich deficitd byl zohlednén
i lidsky faktor®. Toto slovni spojeni zohledrfiuje proménlivost a specifiCnost lidské povahy.
Podle definice se jedna o odvozeny termin pro psychologické a fyziologické pochody, které

mohou byt identifikovany jako pfispivajici k provoznim chybam pfi fizeni stroju a vozidel.

Aby bylo dosazeno primarniho cile bezpecnostni inspekce, kterym je zvySeni urovné
bezpecnosti na celospoleCensky pfijatelnou uroven, je na sledovanou lokalitu nahlizeno
Z negativniho pohledu. Resp. v ramci hodnoceni aktualniho stavu provedeni jednotlivych
stavebnich a dopravné — organizaénich feSeni ve sledované lokalité je pfi kalkulaci miry
rizikovosti uvazovano i s méné pravdépodobnymi rizikovymi interakcemi mezi jednotlivymi
ucastniky silniéniho provozu, které vSak v pribéhu ¢asu uzivani stavby mohou nastat. Jediné
timto zplsobem lze dosahnout vytyCeného cile, ktery je definovan v uvodu pfedmétného

posouzeni.

Prohlidka lokality terénu

V ramci procesu zpracovani bezpecnostni inspekce byla provedena ve stfedu

27. bfezna 2019 prohlidka lokality. Tuto prohlidku Ize oznadit za hlavni zdroj informaci o lokalni
arovni bezpec€nosti. Nejprve zhotovitelé uskute€nili fyzickou prohlidku sledované lokality,
béhem které byla pofizena fotodokumentace a vybrana orientaéni méfeni rychlosti
projizdéjicich vozidel. V prubéhu prohlidky FeSené lokality byla ovéfena postfehnutelnost
a srozumitelnost sledovaného uzemi. Nejvyssi dovolena rychlost neni lokalné omezena,
ale protoze se kfizovatka nachazi v intravilanu, je rychlost legislativné stanovena na hodnotu

50 km/h.

Primarnim deficitem sledované kfizovatky je kapacitné nevyhovujici stav kfizovatky a dlouhé
doby €ekani na odboceni ze silnice 11/272 na silnici [1/610 (smér Mlada Boleslav). Diky témto
aspektim zde dochazi k poruSovani zakonu a tim se zvySuje riziko nehodovosti. Mira
bezpec€nosti pro nejzranitelngjsi ucastniky dopravy, tj. pési je negativhé ovlivnéna zejména
Sitkovym usporadanim hlavniho dopravniho prostoru ulice tf. Osvoboz. polit. véziu a Prazska,
kde se nachazi neadekvatné dlouhy pfechod pro chodce. Sou€asné se zde Casto objevuje
nevhodné parkovani vozidel na dopravnich stinech, vozidla tyto stiny pojizdéji pfi manévrech

v kfizovatce, v blizkosti jsou umistény zastavky verejné hromadné dopravy.

17



Identifikace dopravné — bezpecnostnich rizik

Na zakladé vySe popsané metodiky [4] byla identifikovana dopravné — bezpecnostni rizika
a obecna doporuceni v misté sledované lokality. Doporuceni navrhuje Upravu za ucelem
dosazeni pozadované urovné bezpecnosti a upozornuje na rizika, ktera se Casto vyskytuji

na obdobnych liniovych stavbach v CR. Do této kategorie patfi napf. navrzena opatfeni, ktera

Riziko €. Bl.1 — rizikové provedeni a nevhodna Vysoké Slozité

poloha prechodu pro chodce. riziko feseni

Primarni deficit pfechodu pro chodce spociva v jeho neadekvatni délce (31,5 m) a souCasné
také v nevhodném umisténi v narozi stykové kfizovatky ulic Prazska x tf. Osvoboz. polit.
véznu. Rizikovost je nasobena v pfipadé nevhodného parkovani zasobujicich vozidel a jinych
vozidel v misté severni plochy (obr. 13). Zasobovani obvykle probiha pomoci dodavkovych
vozidel, které svym stanim vyrazné omezuji rozhledové poméry v prostoru kfizovatky, ale také
vyhled na vyCkavaci severni plochu pfechodu. Délka pfechodu také nevhodné umoziuje
soucasny pohyb dvou az tfi vozidel vedle sebe, kdy pfevazné druhé vozidlo je tvofeno vlievo
se pfipojujicim vozidlem z vedlejSiho ramena kfizovatky (ulice Prazska — smér Mlada Boleslav)
do ulice tf. Osvoboz. polit. véznu. Tyto situace byly opakované zjistény v ramci analyzy
dopravnich konfliktd. DalSim problémem tohoto pfechodu je Spatné umistnéni vefejného
osveétleni (obr. 14). Vefejné osvétleni je umisténo do dopravniho stinu pfed dany pfechod

a auta odbocujici z jizni €asti ulice Prazska nemusi zahlédnout chodce pfes vefejné osvétleni.

Obrazek 13 Vozidla zamezujici mozny vyhled pro vdechny
ucastniky provozu

Obrazek 14 Sloup zamezujici vhodny
rozhled pro vozidla odbocujici z jizni ¢asti
ulice Prazska

Doporuceni napravnych opatreni
V prvé fadé je nezbytné realizovat fyzické zkraceni pfechodu pro chodce nejlépe umisténim
stfedniho déliciho ostrivku. Nasledné je tfeba doplnéni prvka pro osoby s omezenou
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schopnosti pohybu a orientace ,00SPO* (signalni a varovny pas, vodici linie, snizené plochy)
v misté nové vystavéné plochy/ostriivku. Dale umistit SDZ Pfechod pro chodce IP 6 do mista
prfechodu pro chodce, a to pro vozidla odbodujici z jizni €asti ulice Prazska. Ve vztahu
k realizovanému typu zkraceni pfechodu je tfeba ucinit adekvatni opatfeni (zaliv pro zastaveni
x fyzické znemoZznéni) eliminujici nezadouci dopady na rozhledové poméry z dopravy v klidu.
Alternativni opatfeni Ize spatfovat v podobé pfesunuti pfedmétného pfechodu mimo narozi

stykové kfizovatky.

Riziko €. Bl.2 — rizikové provedeni kfizovatky silnic ulic

¥ v o

Prazska x ti. osvob.pol.véziu (silnice 11/610 a silnice Vysoké

Slozité reseni

11/272) z dGvodu obratu vozidel mimo jiné i autobusovych riziko

linek

Na této kfizovatce dochazi k ota€eni vozidel v ramci silnice 11/272, a to nejen osobnich vozidel,
ale rovnéz autobusu (obr. 15). Pfi téchto manévrech dochazi k pojizdéni dopravniho ostrivku
nachazejiciho se pred vefejnym osvétlenim (obr. 16) a k dalSimu odboCovani vozidel do ulice

5. kvétna. Vznika rizikové nepfredpokladatelné chovani fidicu i ostatnich u€astnik provozu.

Obrazek 16 Otaceni autobusu v prostoru Obrazek 15 Priklad odbocovani vozidla
kfizovatky pfes dopravni stin pres dopravni stin, vozidlo zde ¢ekalo na odboceni
do ulice 5.kvétna

Doporuceni napravnych opatreni
Pro eliminaci rizikovych manévr( vozidel, zejména autobust VHD, je nutné komplexné upravit

cely prostor kfizovatky.
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Riziko ¢. Bl.3 — nevhodné umistnéni zastavek hromadné Stiredni Slozité

dopravy a vazby mezi nimi (tf. osvob. Polit. véziu). riziko reseni

V misté sledované lokality se nachazi autobusové nadrazi tzv. ,prestupni uzel® (obr. 17), kde
se objevuje velka intenzita osob cestujicich autobusovymi linkami. Pfi pfestupu mezi
jednotlivymi autobusovymi linkami dochazi ke zkracovani cesty chodcu pres silnici 11/272
(tf. Osvoboz. polit. véznu), chodci nevyuzivaji pfechodu, ¢asto vyuzivaji dopravni stin (obr.

18). Timto vznikaji dopravni konflikty, pfi kterych se zvySuje riziko nehody.

Obrazek 17 Pohled na prostor Obrazek 18 Cestujici/chodci zkracujici si cestu pfes komunikaci
autobusového nadraZi mimo prechody

Doporuéeni napravnych opatieni
Res$enim problému je komplexni Uprava prostoru a okoli autobusovych zastavek a pfechodd
pro chodce. Moznym feSenim je vystavba pfechodu v prostoru za zastavkami smérem

na Chotétov. Dal8i mozné feSeni je popsano v riziku Bl.1.

Riziko ¢. Bl.4 — absence prvki pro OOSPO a SDZ Stiedni Slozité

v misté prechodu do ulice 5.kvétna riziko feseni

V misté odboceni z ulice tf. Osvoboz. polit. vézil do ulice 5. kvétna se nachazi prechod pro
chodce, kde chybi prvky pro OOSPO (obr.19). Konkrétné se jedna o absenci signalniho pasu
navadéjiciho tyto hendikepované osoby k pfechodu a dale varovny pas, upozoriujici

na prechod pro chodce. Dale zde chybi znacka Pfechod pro chodce IP 6.
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Obrazek 19 Chybéjici znacka IP 6 a absence prvki OOSPO v misté
prechodu pro chodce

Doporuceni napravnych opatreni
Napravna opatfeni v misté pfechodu pro chodce souviseji s pfestavbou celého prostoru
kfizovatky. Kazdopadné ale je tfeba pfechod doplnit prvky pro OOSPO (signalni a varovny

pas, Uprava nastupni hrany) a doplnit znacku Pfechod pro chodce IP 6.

Riziko €. Bl.5 — absence prvki pro OOSPO a VDZ Stredni

v misté zastavek MHD. riziko

V misté v8ech sledovanych zastavek VHD byly identifikovany deficity, které ovliviuji
dostupnost a bezpecnost hendikepovanych cestujicich. Konkrétné se jedna o absenci
signalniho a varovného pasu, které navadi cestujici do prvnich nastupnich dvefi dopravniho
prostfedku a ke hrané zastavky. Dale v prostoru zastavek chybi VDZ V 11a ,Zastavka
autobusu nebo trolejbusu®, V 12a ,Zlutd klikatd &ara“ vyznadujici prostor zastavky je

ve Spatném stavu (obr.20 a 21).

Obrazek 20 Chybéjici prvky pro OOSPO a VDZ Obrézek 21 Spatny stav VDZ v prostoru
v prostoru zastavek autobust zastavky autobusu
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Doporuéeni napravnych opatreni
Napravna opatfeni v misté autobusového nadrazi souviseji s prestavbou celého prostoru
kfizovatky. Kazdopadné ale je tfeba zastavky doplnit prvky pro OOSPO (signalni a varovny

pas, Uprava nastupni hrany) a obnovit odpovidajici VDZ.

Riziko €. Bl.6 — rizikova doprava v klidu v zapadnim

; S . .. Stiedni Slozité
rameni stykové krizovatky (ulice Prazska x tf. Osvoboz.

polit. véznu).

V zapadnim rameni stykové kfizovatky Ize predikovat rizikové situace z dopravy v klidu.

riziko feSeni

V oblasti nachazejici se za kfizovatkou je na ¢asti pravé strany u zvySeného ostriivku
umoznéno parkovani vozidel bez ¢asového omezeni. Vozidla vSak ¢asto parkuiji i v pfilehlém
dopravnim stinu vyznaceném pomoci VDZ, nebot tento je znacné rozlehly. V pfipadé
zastaveni vozidla v dopravnim stinu Ize vSak predpokladat naruseni plynulosti i bezpecnosti
provozu, a to zddavodu problematického objizdéni rozmérnych vozidel pfi Spatném

zaparkovani vozidla (obr.22 a 23).

Obrézek 22 Parkovaci pruh u zvyseného ostravku Obrazek 23 Parkovani vozidla na dopravnim stinu

Doporuéeni napravnych opatreni
Za vhodné opatfeni Ize oznacit umoznéni parkovani vozidel v tomto parkovacim pasu pouze
ve vyhrazené dobé (napf. Parkovisté s parkovacim kotouc¢em IP 13b), pfipadné umoznéni

pouze kratkodobého zastaveni (Parkovisté K + R IP 13e).

Zavér bezpecnostni inspekce

V ramci bezpecnostni inspekce prostoru kfizovatky bylo identifikovano 6 dopravné -
bezpecnostnich deficitl. Zavaznost evidovanych rizik byla nejcastéji stanovena jako stfedni,
ato ve Ctyfech pfipadech. U zbylych dvou deficitd bylo riziko oznageno jako vysoké. Pfi
pohledu na navrzeny charakter opatfeni a jejich naro¢nost realizace jsou navrzena opatfeni
rozfazena mezi definované kategorie. Pro feSenou kfizovatku bylo doporu¢eno opatieni
z kategorie narocnosti slozitého reseni ve vSech 6 pfipadech, nebot vSechna nalezena rizika

vzajemné souviseji a prolinaji se a jejich naprava souvisi s celkovou pfestavbou kfizovatky.
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3.3.2 DalsSi nedostatky
Dal$i nalezené nedostatky se obecné tykaji péSi dopravy, zejména chybéjicich chodnikd,

nevhodné situovanych a upravenych pfechodl pro chodce, a dopravy v klidu.

v v,

Nedostatky pési dopravy

V ulici tf. Osvoboz. polit. vézid chybi chodnik v misté parkovisté (obr. 24), pfesto zde chodi
mnoho chodcu, nebot nemaji jinou moznost. NejblizSi chodnik se nachazi az za prvni
fadou panelovych doml postavenych podél komunikace 11/272. V ulici Ofechova parkuji
vozidla na chodniku a chodci musi ke své chlizi vyuzivat vozovku. V dalSim misté téze ulice

je nevhodné vedeny pfechod pro chodce, ktery je ukonCen v zelené ploSe (obr. 25).

Obréazek 24 Chybéjici chodnik Obrazek 25 Nevhodné vedeni pfechodu pro
chodce

v

V ulici Prazska jsou nejvétSimi nedostatky stav chodnik( pro pé&si (obr. 25) a technicky stav

kfizovatky ulic B. Némcové a Prazska v€etné dlouhého pfechodu pro chodce (obr. 26).

Obrazek 26 Chodnik v ulici Prazska Obrazek 27 Krizovatka B. Némcové x Prazska
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Nedostatky dopravy v klidu

V ulici 5. kvétna byl zaznamenan nedostatek parkovacich mist v dobé& konani trhd, v ulici
Ofechova se nachazi problém stani vozidel kolmo na chodniku. Podrobnéjsi rozbor situace
dopravy v klidu je uvedeny v kapitole 3.6 Doprava v klidu.

Rada kladné hodnocenych uprav

Soucasné byla pfi prohlidce oblasti nalezena i mista, kde jiz doSlo k Upravam stavajiciho stavu.
Kladné byla hodnocena uprava ulice Platanova na zonu 30, kde doslo jednak ke zklidnéni
dopravy, ale soucasné k navySeni poctu stani v€etné stani pro invalidy (obr. 28, 29) a k Upravé
chodniku. V ulici na Burse byly realizovany pfechody pro chodce na zvySené ploSe (obr. 30),
upravena mista pro stani vozidel véetné stani pro invalidy, jedinym rizikem mize byt zamezeni

vyjezdu vozidel napf. IZS z prostoru pfed obytnymi domy (obr. 31).

Obrazek 28 Ulice Platanova —
z6na 30

Obrézek 30 Uprava pfechodu Obrazek 31 Vyhrazena stani pro invalidy
pro chodce v ulici Na Burse

24



3.4 Analyza zastavek MHD

Zastavky vefejné hromadné zastavky se nachazeji v autobusovém nadrazi
na severozapadnim rameni kfizovatky v prostoru tf. Osvoboz. polit. vézid (obr. 32). Je zde
umisténo 7 stanovist autobusll. Zastavky se nachazeji pfi vnéjSim okraji komunikace a vjezd
do nich je umoznén pouze autobusim (pomoci VDZ Zakaz vjezdu vSech vozidel B 1
s dodatkovou tabulkou ,MIMO BUS®) (obr. 33).
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Obréazek 32 Umistnéni autobusového Obrézek 33 Pohled na autobusové zastavky

nadrazi (zdroj: mapy.cz)

Zastavky autobusU jsou pro cestujici
pristupné z chodniku, chybi zde vS8ak prvky pro OOSPO a VDZ v zastavkach je znac¢né
opotiebené. Zaroven nejsou bezpecnym zplsobem umoznény cestujicim pficné vazby mezi
zastavkami, nebot jediny pfechod, ktery se v oblasti nachazi, je dlouhy pfechod v kfizovatce.
Pro propojeni zastavek na opacnych stranach komunikace ale svoji funkci neplni. Jak bylo
zjisténo pfi priizkumech, cestujici ¢asto prekonavaji komunikaci mimo tento pfechod a vytvari
se tak nebezpecéné situace pro vSechny ucastniky provozu.

Rizika oblasti autobusového nadrazi jsou podrobnéji popsana v podkap. 3.3.1 Bezpecénostni

inspekce jako rizika Bl.1 a BI.3.

3.5 Nehodovost

V misté sledované kfizovatky byla bezpelnost provozu analyzovana prostfednictvim
nehodovosti evidované Policii CR (dale jen ,PCR*) a pomoci metody dopravnich konfliktd.
Prestoze se v obou pfipadech jedna o standardné pouZzivané nastroje pro vyjadreni
bezpecénosti provozu, Ize obecné povazovat nehodova data pouze za informativni nastroj
a vétsi vahu je vhodné prikladat zavérim vyplyvajicich ze sledovani dopravnich konflikta.
3.5.1 Analyza dopravnich nehod

Nehodovost ve sledované lokalité byla hodnocena z verejné dostupnych statistickych udaja
o nehodovosti PCR — Jednotné dopravni vektorové mapy (http://maps.jdvm.cz). Dopravni
nehody byly sledovany za obdobi od 1. 1. 2014 do 5. 8. 2019. Protokol ,Statistické

Xk

vyhodnoceni nehodovosti v silni€nim provozu na vybrané lokalité” je uveden v pfiloze 4. Data
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v tomto formulafi neobsahuji bliz§i popis mista, pribéhu ¢&i vzniku nehodového déje a slouzi
zejména pro statistické ucely, avSak pro potfeby posouzeni maji dostate¢nou vypovidajici
hodnotu. Na zakladé zkuSenosti ze znalecké praxe zhotovitele a dalSich podkladu (napf.
fotodokumentace z mista nehody) byla néktera data o DN kontrolovana, rozSifena &i opravena
(napf. GPS poloha). Z metodickych duvodu byly pfi analyze bezpecnosti feSené lokality
uvazovany pouze dopravni nehody, které se staly do vzdalenosti 100 metrl od stfedl
tfiramennych stykovych kfizovatek ulic Prazska x tf. Osvoboz. polit. vézi (silnice Il.tfid 11/610
a Il/272 (smér Chotétov)) a Prazska x Bratfi Bendl (silnice Il.tfid 11/610 a 11/272 (smér Lysa

nad Labem)). Poloha evidovanych dopravnich nehod je uvedena v obr. 34.

Obrazek 34 Znazornéni dopravnich nehod v oblasti kfizovatek sledované lokality zaznamenané
v obdobi 1. 1. 2014 — 5. 8. 2019

Za uvedené obdobi doslo v feSené kfizovatce a jeji blizkosti k 17 dopravnim nehodam, z toho
11 nehod bylo s nasledky na zdravi — ke smrtelnému zranéni nedoslo, ale 1 osoba byla
zranéna tézce a 10 osob lehce. VétSina nehod se stala ve dne za nezhorSené viditelnosti,
zadna z nehod se nestala pod vlivem alkoholu, 9 nehod se stalo vlivem nespravného zptsobu
jizdy, 4 nehody byly proti pfikazu znacky Dej pfednost v jizd&, 2 kvali nespravnému otaceni

nebo couvani, ve 2 pfipadech se jednalo o srazku s chodcem.

Na zakladé evidovanych nehodovych udalosti I1ze konstatovat, ze vétSina dopravnich nehod
v misté je primarné zpusobena lidskym faktorem (pochybenim na strané fidi¢e motorového
dopravniho prostfedku). AvSak soucasné Ize konstatovat, Ze aktualni stavebni provedeni
pfedmétné kfizovatky (u kfizovatky je nevhodné v jejim naroZi situovan rizikové provedeny

dlouhy pfechod pro chodce) a zna¢né intenzity motorovych i nemotorovych uc€astniki
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silniéniho provozu, nepomahaiji eliminovat tyto pfipadné chyby fidi¢l. Relativnhé nizky pocet
nehodovych udalosti ve vztahu ke znacné intenzité provozu je pravdépodobné zplsoben
nizkou rychlosti projizdéjicich a odbocujicich vozidel, nizka rychlost vyplyva z vysokého
dopravniho zatizeni jak vozidel, tak chodcu. Vyskyt nehodovych udalosti se nachazi v celém
sledovaném useku, avSak nejvyznamnéjsi shluk byl evidovan v samotném stfedu kfizovatky

a u druhé kfizovatky byl nejvétsi shluk u pfechodu pro chodce.

Vhodnou volbou opatfeni dojde ke snizeni zasadnich bezpecnostnich rizik dané kfiZzovatky
a ke snizeni poctu dopravnich nehod a ke snizeni jejich nasledkd. Detailni navrh opatfeni musi
provadét osoba se zkusenostmi v oboru dopravni bezpecnosti, & musi byt projekt podroben
bezpeCnostnimu auditu. Jediné takto je mozné maximalizovat pfinosy daného typu opatfeni,

nejen v dané lokalité ale také v navaznosti na okolni silni¢ni sit’.

3.5.2 Sledovani dopravnich konflikta

Oproti rozboru statistik dopravnich nehod je v CR méné tradiéni metodou hodnoceni
bezpec€nosti silniéniho provozu sledovani dopravnich konfliktd. Jedna se o sledovani
a vyhodnocovani konfliktnich situaci v realném silni€nim provozu.

Konfliktni situace jsou takové situace, které se blizi nehodovym, ale jsou v€as odvraceny, napf.
zménou rychlosti nebo sméru jizdy. Pfednosti této metody sledovani je, Ze pomoci ni Ize
odhalit rizikové faktory provozu dfive, nez dojde k samotnym nehodam. Zatimco sledovani
a vyhodnocovani nehod se pohybuje v Fadu let, u konfliktt se pracuje v Fadu dnu nebo tydna.
Dalsi vyhodou metody pfimych sledovani konfliktnich situaci je jeji komplexnost — z dané
lokality Ize ziskat navic aktualni dopravné — inzenyrska data. Sledovani konfliktd je tedy
metoda nejen efektivngjSi a méné narotna (zejména Casové a finanéné), ale predevsim
humannéjsi, protoze bezpecnost daného mista Ize fesit dfive, neZz k dopravnim nehodam
dojde. Navic pfi sledovani konfliktd mohou byt odhalena rizika, ktera se pfi analyze dopravnich
nehod nemohou nezjistit, nebot k takovym nehodam nikdy nedojde a nejsou tedy ve statistice
zaznamenany.

Pro UcCely sledovani dopravnich konfliktd v ramci provedenych prizkumu se vychazelo
z Metodiky sledovani dopravnich konflikta [5]. Ta obsahuje rozdéleni konfliktl do celkové péti

stupnu zavaznosti (tab. 5).
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Tabulka 5 Prehledna tabulka stuprii zavaznosti a pfiklad zapisu konfliktnich situaci

Stupnice vyhodnocovani s charakteristikou jednotlivych stupnl zavaznosti

Stupen zavaznosti konfliktu Interpretace stupné
Sledovani jakéhokoliv samostatného chovani ucastnika
0 silni¢niho provozu (napf. nedani signdlu o zméné sméru
jizdy)
1 Kontrolovany manévr bez omezeni (napf. zména
rychlosti); lehky konflikt
) Vyrazny manévr, s omezenim (napf. zména sméru);
stredni konflikt
3 Kriticky manévr, s ohrozenim; tézky konflikt
4 Fyzicka kolize, nehoda
Zpusob zapisu dopravniho konfliktu: o/B-1
Zavinil (pFi¢initel) / reagoval (reakcionaf, ¢i obét) —
stupen zdvainosti
Pouzité zkratky:
0 osobni vozidlo B autobus
N lehké nakladni vozidlo T tramvaj
NT tézké nakladni vozidlo Cch/cC chodec / cyklista

Prvnim stupném je stupen 0, ktery je vyuzit pro sledovani jakéhokoliv samostatného chovani
uCastnika silni¢niho provozu. V ramci sledované lokality bylo takovym manévrem napfiklad
opomenuti fidi¢e vozidla informovat ostatni u¢astniky provozu o zméné sméru jizdy. Stupen 1
je pfisouzen kontrolovanym manévrim bez omezeni nebo s malym omezenim. Pfikladem
tohoto stupné je konflikt mezi stojicim vozidlem na pfechodu pro chodce, nap¥. z ddvodu tvorby
kolony (coz samo o sobé neni jesté konflikt) a chodcem, ktery chce vyuzit tento pfechod
a musi obejit vozidlo. Stupen 2 pfedstavuje vyraznéjsi manévr s omezenim. Rozdil mezi stupni
1 a 2 je maly, presto je nutné si uvédomit, ze v nékterych specifickych situacich (vySe popsany
pfiklad s chodci) je potfeba konflikt omezeni rozdélit na méné zavazny a zavaznéjsi (stupen
2). Podle zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich je ,nesmét omezit*
podle §2 odst. m) definovano jako povinnost fidice pocinat si tak, aby jinému ucastniku
provozu na pozemnich komunikacich nepfekazel. Stupefi 3 je ur€en takovym situacim, kdy
dochazi k ohrozeni U€astnikd silniéniho provozu a jediné prudky manévr (hlasité brzdéni,
doplInéné napf. troubenim) zabrani vzniku dopravni nehody (,nesmét ohrozit* znamena podle
zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich — §2 odstavec |) povinnost
fidi€e poc€inat si tak, aby jinému ucastniku provozu na pozemnich komunikacich nevzniklo

Z2adné nebezpedi). Poslednim stupném 4 je zaznam nehody samotné. Rozhodnuti, zda se
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vubec jedna o dopravni konflikt a definice stupné zavaznosti konfliktu probiha sémanticky,
tzn., ze vSe je ur€ovano na zakladé dojmu posuzovatele (feSitelského tymu).

Sledovani konfliktnich situaci bylo provedeno na zakladé pofizeného kamerového zaznamu
ze dne 27. bfezna 2019, ktery probihal v ¢asovém obdobi 8:30 — 12:00 hod a 13:00 — 16:30
hod, bylo analyzovano celé sledované obdobi. V dobé prizkumu bylo jasno, polojasno
i pfehariky, tim padem se zde vystfidalo nékolik podminek, které maiji vliv na dopravni chovani

vS§ech ucastnikd provozu.

Prehled sledovanych dopravnich konflikti

V ramci sledovaného obdobi celkem 7 hodin bylo zaznamenano 151 dopravnich konflikta.
Schématické znazornéni dopravnich konfliktd doplnéné o stupen zavaznosti uvadi obr. 35.
Na obrazku nejsou uvedeny konfliktni situace se stupném zavaznosti 0, které byly zpusobené
fidi¢i motorovych vozidel. Tento metodicky pfistup je zvolen z divodu vysSi srozumitelnosti

nize uvedeného schematického znazornéni.

,m\\ 9! A4

Obrazek 35 Schéma dopravnich konflikt( na sledované
kfizovatce (zdroj podkladové mapy: mapy.cz)

Témér 88 % (132 konfliktl) z celkového poctu (151 konfliktl) byly dopravnimi konflikty
stupné zavaznosti 0, tedy rlizné zplsoby nestandardniho chovani osamocenych vozidel.

Jednalo 5x o prujezd vozidla kfizovatkou po nevhodné trajektorii (pojizdéni dopravnich
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stinl — z ulice Osvoboz. polit. véznl, z divodu dlouhé doby ¢ekani na odboceni do sméru
Mlada Boleslav a pokracovani dale do ulice 5. kvétna), dale 10x parkovani na dopravnim
stinu, 2x prajezd zakazu vjezdu (v misté vyhrazeném pouze pro bus), 5x vyjezd
z jednosmérné ulice v opaéném sméru, 103x otaceni v kfizovatce osobnich automobila,
4x otaceni autobusii v kfizovatce ulic Osvoboz. polit. vézil x Prazska, autobusy se otacely
z/do ulice Osvoboz. polit. vézid bez dobrého rozhledu (slepé uhly, spoléhani na uvolnéni
komunikace), 3x odbocéeni ze Spatného odbocéovaciho pruhu a pfi odbocovani

do vedlejsi ulice se vozidla fadila vedle sebe (vznikaly az 2 pruhy pfed pfechodem).

Béhem 7 hodin sledovani bylo zaznamenano 13 konfliktl stupné zavaznosti 1, které vznikly
disledkem vzajemné interakce minimalné dvou vozidel &i vozidla s chodcem. Nej¢astéjsi
priginou bylo vynuceni prednosti z vedlejsi komunikace (11x). Ridi¢ z davodu dlouhého
Cekani (vyjimecné i nékolik minut) najizdél nizkou rychlosti do kfizovatky, ¢imz si vynutil
prfednost v jizdé od vozidla jedouciho na hlavni komunikaci, které bylo nuceno zpomalit
(obr. 36). Dalsim konfliktem bylo vycouvavani auta do silnice v misté pfechodu, chodci byli
pfinuceni se zastavit a nechat odjet vozidlo mimo pfechod (obr. 37). Se shodnou zavaznosti
se vyskytlo jesté nékolik konfliktl, které maji ale nizkou ¢etnost opakovani. Jedna se napfiklad
0 nedani prednosti chodci na prechodu pro chodce, predjizdéni soué¢asné odbocujiciho

vozidla z vedlejsi na hlavni komunikaci.

2019/03/27 10:12:4) 2019/03/27 11:38:32

Obrazek 36 Situace, kdy si vozidlo z vedlejsi komunikace Obrazek 37 Situace, kdy osobni auto ohrozilo
vynutilo pfednost pfed vozidlem na hlavni komunikaci pfi couvani chodce, ktefi museli zustat stat uprostred
pfechodu ve vozovce

Konflikt s 2. stupném zavaznosti, u kterych byli fidii nuceni provést vyrazny manévr, byl
zaznamenan 3x. Jako v pfedchozim pfipadé, nejcastéjSim problémem v této kategorii bylo
vynuceni si prednosti pfi pfipojeni z vedlejSi komunikace (3x). V této situaci fidi€ najizdél

do kfizovatky sice nizkou rychlosti, avS8ak prudce akceleroval a fidi¢ vozidla jedouciho
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na hlavni komunikaci musel intenzivnéji zpomalit (obr. 38), pfipadné ho objet mistem

vedlejSiho ramene kfizovatky.

2019/03/27 10:30:47

Obrazek 38 Problematické vyjizdéni vozidla z vedlejsi komunikace

Zavaznéjsi typ konfliktu 3. stupné byl zaznamenan pouze jeden. Ridi¢ na hlavni komunikaci
jel smérem na Mladou Boleslav a zpoza stojici vozidla vybéhl chodec, ktery pfebihal silnici.
Auto muselo prudce zabrzdit a po velmi intenzivnim zpomaleni zastavilo uprostfed jizdniho
pruhu, ¢imz zastavilo provoz na hlavni komunikaci.

Dopravni konflikt 4. stupné zavaznosti (dopravni nehoda) nebyl v prabéhu sledovani

Zzaznamenan.

Vysledky sledovani dopravnich konfliktu

Na zakladé provedeného sledovani dopravnich konfliktd Ize konstatovat, ze na vznik
potencionalné dopravné rizikovych situaci ma znaény vliv stavebni provedeni sledované
kfizovatky (zna¢na Sitka jizdnich pruhd, nevhodné usmérnéni vozidel v misté napojeni
na hlavni komunikaci na vedlejSim rameni kfiZovatky, rozlehlé a nepfehledné plochy
dopravnich stint), rizikové provedeni a nevhodna poloha dlouhého pfechodu pro chodce,
chybéjici pfechody pro chodce, doprava v klidu zejména v blizkosti pfechodu pro chodce
a vysoka intenzita dopravniho proudu (motorovych vozidel i péSich) v dobé dopravni $picky.
Ve vysledku lIze tedy konstatovat, ze aktualni kfizovatkové usporadani pfi zvySené
dopravni zatézi NEVYKAZUJE spoleéensky pfrijatelnou uroven bezpecnosti silniéniho

provozu.
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3.6 Doprava v klidu

Prizkum dopravy v klidu v blizkosti feSené kfizovatky silnic 11/610 a 11/272 probéhl ve dvou
dnech. Ve stfedu 27. 3. 2019 se zaméfil na tfi vétSi parkovisté pobliz feSené kfizovatky a
v patek 29. 3. 2019 se zaméfil na ulice v blizkosti feSené kfizovatky.

Ve stfedu 27. 3. 2019 probihal prizkum ve &tyfech ¢asech (v 9, 11, 13 a 16 hod) na tfech
parkovistich. Cilem tohoto prizkumu bylo zjistit obsazenost jednotlivych parkovist v prubéhu
dne. Prizkum probihal zapisem SPZ znacek aut do pfedem pfipravenych arch.

Parkovisté ¢. 1 (obr. 39) se nachazi v jihozapadnim sektoru kfizovatky a je pfistupné z ulice
Prazska, jeho kapacita je 22 stani. Parkovisté €. 2 (obr. 40) se nachazi severozapadné
od kfizovatky a je pfistupné z ulice Osvoboz. polit. vézni{i pfes prostor autobusovych zastavek,
jeho kapacita je 28 stani. Parkovis§té €. 3 (obr. 41) tvorfi dvé plochy severné od kfizovatky
pristupné z ulice Osvoboz. polit. vézna, jeho kapacita je 47 stani, z toho 2 stani jsou vyhrazena

pro invalidy.

Obrazek 39 Umistnéni Obrazek 40 Umistnéni Obrazek 41 Umistnéni
parkovisté ¢.1 parkovisté .2 parkovisté ¢.3

Vysledky prlizkumu obsazenosti vSech tfi parkovist uvadéji nasledujici tabulky 6-8.

Tabulka 6 Obsazenost parkovisté ¢.1

Auta, ktera byla v dobé prizkuma vzdy pfitomna Pocet 4 % 22,22
Auta, ktera byla pfi 3 prizkumech zapsana Pocet 1 % 4,17
Auta, ktera byla pfi 2 prlizkumech zachycena Pocet 7 % 19,44
Auta, ktera se v jiné dobé prizkumu neobjevila Pocet 39 % 54,17

Tabulka 7 Obsazenost parkovisté ¢.2

Auta, ktera byla v dobé prizkuma vzdy pfitomna Pocet 17 % 64,76
Auta, ktera byla pfi 3 prizkumech zapsana Pocet 7 % 20,00
Auta, ktera byla pfi 2 prlizkumech zachycena Pocet 1 % 1,91
Auta, ktera se v jiné dobé prizkumu neobjevila Pocet 14 % 13,33
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Tabulka 8 Obsazenost parkovisté ¢.3

Auta, ktera byla v dobé prizkuma vidy pritomna Pocet 14 % 39,72
Auta, ktera byla pfi 3 prizkumech zapsana Pocet 11 % 23,40
Auta, ktera byla pfi 2 prizkumech zachycena Pocet 12 % 17,02
Auta, kterd se v jiné dobé prizkumu neobjevila Pocet 28 % 19,86

Druhy priizkum dopravy v klidu se uskutecnil v patek 29. 3. 2019 a zahrnoval obchlzku okoli,
tedy oblast prilehlych panelovych domd a rodinnych domku v ulicich Platanova, tf. Osvoboz.

polit. véznu, Prazska, Na Burse, Ofechova, 5. kvétna, a ulice Bozeny Némcové.

V ulici 5. kvétna byl objeven nedostatek parkovacich mist v dobé konani trhl, kdy dodavky
zasobovani trhu staly u krajnice a vozidla proto zastavovala na druhé strané ulice
(v jednosmérné ulici) (obr. 42). V tomto pfipadé by mohl nastat problém pfi prijezdu vétSich
vozidel (autobus, slozky IZS aj.). Ulice Platanova prosla v nedavné dobé rekonstrukci, byl zde
rozSifen pocCet parkovacich stani v€etné vyhrazenych mist pro invalidy (obr. 43, 44). Zaroven
se zde nachazeji fadové garaze (obr. 45), kde je sou€asné volna plocha pro mozné parkovani

vozidel.

Obrazek 42 Dodévky u trhu v ulici 5. kvétna Obréazek 43 Radové garaze v ulici Platanova

Obrazek 44 Pdvodni stav ulice Platanova v r. 2012
(zdroj obrazku: Google Maps)

Obrazek 45 ZvySeni poctu parkovacich mist
v ulici Platanova

33



V ulici Na Burse je nové zfizeno parkovisté v misté puvodniho détského hfisté (obr. 46).

V ulici Ofechova byla zaznamenana vozidla, ktera parkuji na chodniku (obr. 47).

Obrézek 46 Parkovisté na misté pavodniho hfisté Obrazek 47 Parkujici vozidla v ulici Ofechova
Z prvniho prizkumu dopravy v klidu vyplyva, Ze celkovy pocet stani na 3 parkovistich
v blizkosti feSené kfizovatky je 155 mist. Po celou dobu prizkumu bylo obsazeno 35 mist
(22,58 %), ve 3 Casech bylo zaznamenano 19 vozidel (12,26 %), ve 2 ¢asech 20 vozidel
(12,9 %) a pouze v 1 Case 81 vozidel (52,26 %). V pribéhu prizkumu byla vSechna parkovisté
v zasadé zaplnéna, nejvétsi obrat vykazuje parkovisté €. 1 (vice nez polovina vozidel zde byla
zaznamenana pouze v 1 Case prUzkumu), v jeho blizkosti se nachazi fada obchodu.
Na parkovisti ¢. 2 byl obrat nejmensi, 65 % vozidel zde bylo odstaveno po celou dobu
prizkumu. Na parkovisti €. 3 bylo po celou dobu prizkumu odstaveno 40 % vozidel. Parkovisté

€. 2 a 3 se nachazeji v blizkosti vicepodlaznich obytnych budov.

Druhy prizkum dopravy v klidu poukazal na nékteré nedostatky pfi parkovani vozidel podél
komunikaci (napf. nedostatec¢na Sifka prjezdu v ulici 5. kvétna, stani vozidel na chodniku

v ulici Ofechova).

3.7 Navrh dopravniho rfeSeni a organizace dopravy v prostoru
kfizovatky

Navrh kfizovatky silnic 11/610 a 11/272 nazyvané Na Burse byl zpracovan ve dvou variantach.
V obou variantach je v misté stavajici stykové kfizovatky silnice 11/610 se silnici 1/272 (rameno
ve sméru do centra Benatek n/J) navrZzena okruzni kfizovatka (,OK“) s jednim pruhem
na okruhu (dale viz ,severni kfizovatka“). Varianty se liS§i v navrhu druhé kfizovatky, kdy
stavajici stykova kfizovatka priatahu silnic 11/610 a 11/272 — rameno ve sméru dalnice D10 (dale
viz ,jizni kfizovatka“) je uvazovana v provedeni stykové kfizovatky s upravenou prednosti (, T“)
ve Varianté 1 ,OK-T“ a jako miniokruzni kfizovatka ve Varianté 2 ,OK-OK". Sou¢asné byla

navrzena Uprava autobusového nadrazi na tf. Osvoboz. politic. vézi(.
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Navrh dopravniho zafizeni v prostoru feSené kfizovatky je realizovan podle platnych
technickych podminek. Vodorovné dopravni znaceni bylo realizovano podle TP 133 [6], svislé
dopravni znaéeni podle TP 65 [7]. Vyjezdy z okruznich kfiZzovatek jsou osazeny smérovymi
tabulemi, cile na orientaCnim systému byly voleny podle TP 100 [8]. Pfed kfizovatkou jsou
umistény navéstni tabule zohlednujici tvar kfizovatky a také navéstni tabule pro cyklisty

ve sméru vedeni cyklotrasy €. 8149.

3.7.1 Varianta 1 ,,OK-T*

Severni kfizovatka je navrzena jako okruzni kfizovatka s maximalnim primérem, ktery
dovoluje prostor stavajici stykové kfizovatky, tj. 34 m. Podle TP 135 [9] byla navrZena Sifka
okruzniho pasu 5,5 m, ktera je rozSifena dopravnim stinem na celkové 7,0 m. Prstenec Sirky
3,0 m je tvorfen Sikmo umisténymi kratkymi zpomalovacimi prahy. Priimér stfedového ostrova
je 14 m. Geometrie vjezd( a vyjezdl byla podle [9] uzplsobena tak, aby maximalni rychlost
na okruznim pasu ve sméru jih — sever (ve sméru puvodni hlavni komunikace) byla 35 km/h.
Poloméry narozi byly zvoleny podle [3]. Prijezdnost byla ve vSech smérech ovéfena dle
TP 171 [10] vle€nymi kfivkami pro navésovou soupravu a rychlost 15 km/h, kdy prijezd vozidel
této kategorie nevyzaduje pouziti prstence. Pro usnadnéni prujezdu byl smér jih — sever
doplnén o srpovité krajnice se zpomalovacimi polstafi. Stavajici nevyhovujici dlouhé pfechody
pro chodce byly nahrazeny na vétvich kfizovatky novym, chrdnénym prostorem (Sifky 2 m
a minimalni délkou ochranného ostrivku 2 m). Na spojovaci vétvi k jizni kfizovatce je stavajici
pfechod pro chodce nahrazen mistem pro pfechazeni, které je z dopravniho hlediska
vhodnéjSi. U kraje vozovky se nachazi v soucasnosti na jiznim naroZi sloup pouli¢niho
osvétleni, u néhoz neni dodrzen bezpecénostni odstup od dopravniho prostoru. Nové je
chranén posunutym obrubnikem. Smérovaci a ochranné ostravky a okraj komunikace jsou

tvofeny pifenosnymi obrubniky, vymezeny prostor je vysypan kamenivem.

Jizni kfizovatka je v 1. varianté navrzena jako kfiZzovatka stykova. Nové je v kfiZovatce zfizena
zalomena prednost zohledriujici silny dopravni proud po silnici 1/272 k dalnici D10. Kfizovatka
se nachazi v oblouku o poloméru jizdnich pruht 30 m. Pomoci novych smérovacich ostrivk
je na ni pratah silnice 11/610 z jihozapadniho sméru pfipojen kolmo. Poloméry odboceni jsou
12 m. Ve sméru silnice 11/272 od Lysé n. L. je zfizen odboc€ovaci pruh pro levé odboceni Sifky
2,5 m. Na pfrilehlé kfizovatce s ulici U Kostela je omezeno levé odboceni z této ulice. Vjezd
na parkovisté u obchodniho domu je maximalni moznou mérou odsazen od kfizovatky.
Pfechod pro chodce na vétvi silnice 11/610 ve sméru Brandys n. L. je zkracen a jsou zajistény
rozhledové poméry. Souc€asné doslo k redukci parkovacich stani v ulici Prazska o cca 5 stani.

PrUjezdnost kfizovatky byla ovéfena podle [10] vieénymi kfivkami pro navésovou soupravu
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a rychlost 15 km/h. Plocha komunikace je vymezena pfenosnymi obrubniky s vysypavkou

kameniva. Vykres Varianty 1 je v grafické pfiloze €. 5.

3.7.2 Varianta 2 ,,0K-OK*“

Ve Varianté 2 je severni kfizovatka navrZzena ve stejném usporadani jako ve Varianté 1, tedy
jako okruzni kfizovatka s polomérem 34 m.

Jizni kfizovatka je ve 2. varianté navrZzena jako kfizovatka miniokruzni s maximalnim
prameérem, ktery prostorové pomeéry umozniuji, tj. 22,5 m. Okruzni pas je navrzen Sifky 7,0 m,
s moznosti pojizdéni stfedového ostrova. Navrh byl realizovan s pomoci [9], prijezdnost byla
ve vSech smérech ovérena podle TP 171 vle€nymi kfivkami pro navésovou soupravu a rychlost
15 km/h, prijezd vozidel této kategorie nevyzaduje pojizdéni dopravniho zafizeni stfedového
ostrova (pridméru 3 m). Severni a jihovychodni vjezd je usmérnén dopravnim stinem, coz
usnadniuje prijezd vétSich vozidel. Pfechod pro chodce na vétvi ve sméru Brandys n. L. je
zkracen a jsou zajiStény rozhledové pomeéry. Soucasné doslo k redukci parkovacich stani
v ulici Prazska o cca 12 stani. Smérovaci a ochranny ostriivek a okraj komunikace jsou tvofeny
pfenosnymi obrubniky, vymezeny prostor je vysypan kamenivem. Vykres Varianty 2 je

v grafické pfiloze €. 6.

3.7.3 Uprava prostoru autobusového nadrazi
Prostor autobusového nadrazi na tf. Osvoboz. polit. véznua (severni rameno silnice 11/272) je

vzhledem k Fadé nalezenych nedostatkl navrzen k Uprave.

Ve sméru na severozapad (smér Chotétov) jsou na komunikaci pomérné vysoké intenzity
dopravy (Is = 795 pvoz/h), proto je stavajici parkovaci pruh pfemistén do pfidruzeného prostoru
komunikace. Nachazi se v ném 7 podélnych stani pro kratkodobé parkovani do 20 minut
(zejména funkce K+R). Od hlavniho dopravniho prostoru jsou parkovaci mista oddélena
pfenosnym obrubnikem. Vjezd do tohoto prostoru je zklidnén kratkym zpomalovacim prahem.
Vyjezd je realizovan pfipojovacim pruhem délky 15 m. Pro zastaveni autobusu jsou zde
vytvofena 3 stani délky 15 m tak, aby nebyl neovliviiovan jejich vyjezd (dle vle€nych kfivek
podle [10]). Otaceni autobus v prostranstvi, které ohroZuje bezpeénost provozu, je omezeno
balisety (Z 11h). Moznost otaceni autobusl se nachazi o 130 m dale ve sméru jizdy na okruzni

kfizovatce. Vyjezd ze stani autobusu je realizovan pfipojovacim pruhem.

Ve sméru k feSené kfizovatce byl prostor zastavek zkracen na dvé stani, pfizplsobena

stavajicim chodnikovym plocham kvuli zajisténi bezpe&nosti na pfechodu pro chodce.
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Prostor zastavek je v obou smérech nové upraven jako zastavkovy pruh, jsou zde navrzeny
upravy pro OOSPO.

4. Prezentace navrhi na téma Benatky nad Jizerou v ramci

spoluprace s CVUT, Fakultou architektury

Ve stfedu 11.12.2019 probihala prezentace projektt na tizemi CVUT Fakulty architektury (dale
jen FA), za ucasti studentl a studentek, ktefi vypracovali jednotlivé prezentace, dale
konzultanti z fad CVUT Fakulty dopravni (déle jen FD), ktefi se podileli na tvorbé jednotlivych
navrhl z odborného dopravniho pohledu.

Prezentace se z fad kantort ucastnili vedouci tohoto pfedmétu/projektu, a to doc. Ing. arch.
Irena Fialova, Ing. arch. Petr Bury3ka ze strany FA a ze strany FD to byl pan doc. Ing. Josef
Kocourek, Ph.D.

Dale nas navstivili zastupitelé z fad mésta Benatek nad Jizerou, mimo jiné mistostarosta Mgr.
Radek Dostal.

Jednotlivé skupiny byly rozdéleny dle jejich mozZnosti dodrZzovani stavajicich budov/vzhledu
na skupiny konzervativni a inovativni. Nejpodstatnéjsi myslenky naleznete vzdy v obrazcich

pod jednotlivymi nazvy prezentaci.

4.1 Jednotlivé prezentace

4.1.1 Zachranny kruh pro Benatky

Vypracovali: Aneta Hlavackova, Olga Lebedeva, Eliska Ol8anska, Katefina Spilarova,
Kristyna Tomanova

Konzultant z FD: Markéta Habalova

Typ skupiny: konzervativni (vychozi varianta 2 OK — OK)

Skupina se zaméfila na SirSi vztahy mésta, prostor Na Burse, dale hledani stop, potenciald

a hrozeb a na hledani vhodného/vhodnych feSeni.
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SWOT analyza

Smémhl(v

wmmill(v

Energie, Zivot, pohyb chodcti Doprava - zté dopravy v klidu

nechavaji

Dobra dostupnost autobusd ‘auta a pokraéuji do P a MB autobusem > maly pocet

mist pro mistni}
Pozemiy

Dominantni auta ztéZuji pohyb pésich + chybi
Historicky kontext (kostel s hibitovem, historicka prechody
cesta Praha-Mlada Boleslav)

Hiuk

Zivy komeréni parter
Nepfehlednost, dimenze vozovky
Blizkost bydieni, dopravy a OV
NeudrZované zelen
PolyfunkEni prostor
Bariérové (invalidé i chodci)

Poddimenzovanost prostoru jako centra

Prostor

T wozer

Tendence zvySovéni automobilové dopravy

0 rsczrom
Investor
Instituciondini kapacita verejné spravy Zéplavové izemi

Sportovni zaméry mésta Nevhodna zastavba - nutné vymezit pravidia v
reguiaénim planu
Velké ast dzemi patii méstu
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Obrdzek 48 SWOT analyza prostoru Na Burse (zdroj: Zachranny kruh pro Benatky)
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Obrazek 49 Celkova navrhovana situace 2.etapy (narozdil od 1.etapy obsahuje vodni prvek a podzemni garaze)
(zdroj: Zachranny kruh pro Benatky)
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Doprava
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Obrdzek 50 Pohled na vyreSeni dopravy v navrhovaném fedeni (zdroj: Zachranny kruh pro Benatky)
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Obrazek 51 Vizualizace nameésti z ptaci perspektivy (pohled z ulice 5. kvétna)

Shrnuti
Pokud si shrneme tuto prezentaci 4.4.1, tak probéhla vystavba novych budov, dale doslo

k narovnani_silnice — slouceni_dvou kfizovatek v jednu okruzni kfizovatku, Uprava vjezdu

do ulice 5.kvétna, pfesun autobusového nadraZzi na jednu stranu, vybudovani parkovaciho

domu (na namésti, uvnitf mésta).
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4.1.2 Benatsky nahrdelnik

Vypracovali: Karolina Holankova, Sara Roeselova, Michaela Viktorynova, Matéj Dalibor,
Daniel Parachin

Konzultant z FD: Jaroslav Kacovsky

Typ skupiny: konzervativni (vychozi varianta 2 OK — OK)

Skupina se zaméfila na jednotlivé Casti ,nahrdelniku®, a to na autobusové nadrazi, park,

prostor pfed kostelem, misto pro trhy, a samotny vnitroblok.

/TI'QEé/N,OVY BO&E&\\

\

NOVE NAVRZENA SITUACE

Obrazek 53 Celkovy néavrh situace okoli prostoru Na Burse (zdroj: Benatsky nahrdelnik)
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KRUHOVY OBJEZD

REFERENCE

MOZNE ZTVARNENi KRUHOVEHO OBJEZDU

Obrazek 54 Navrh situace kruhového objezdu (zdroj: Benatsky nahrdelnik)

AUTOBUSOVE NADRAZI

Obrdzek 55 Navrh situaci autobusového nadraZzi, trhu, parku a tfeSriového bosketu (zdroj: Benatsky nahrdelnik)
Shrnuti

Pokud si shrneme tuto prezentaci 4.4.2 v ramci vychoziho navrhu 2 OK — OK, tak doslo

k pfesunu autobusového nadrazi na jednu stranu, spojeni parkovacich mist v nejblizsi blizkosti

panelovych domu, dale doslo k vystavbé valu, ktery oddéluje péSi od automobilové dopravy,
kde se bude nachazet fontana ve formé vodniho gejziru (v letnich mésicich ochlazeni okoli,

+ celoro¢né odhluénéni dopravy, v zimé& moznost podia).

41



4.1.3 P+R (Park n ride)

Vypracovali: Bc. Adam Cernohouz
Konzultant z FD: Jan Holbus
Typ skupiny: konzervativni

Skupina o jednom ¢lenovi se zaméfila na vybudovani parkovaciho domu na okraji mésta

Obrazek 56 Navrh vhodné parcely mezi komercnimi firmami majici zajem o dané prostory/pozemky
(zdroj: P+R (Park n ride))

Obrazek 57 Navrh feSeni "koncepce" véetné obratu u P+R pro autobus pendlujici mezi centrem a parkovacim
domem (zdroj: P+R (Park n ride))
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Shrnuti

Pokud si shrneme tuto prezentaci 4.1.3, tak probéhla vystavba nového parkovaciho domu P+R

s ohledem na budouci investory, ktefi maji v planu vystavét své obchodni domy v blizkosti
dalnice. Dale by byla zavedena nova autobusova linka pfepravuijici lidi do centra z parkovaciho

domu.

4.1.4 EPICcentrum

Vypracovali: Krystof Vicherek, Filip Vlach, Anton Pelech, Valentyna Vaclikova, Dominik
Zvelebil

Konzultant z FD: Markéta Habalova

Typ skupiny: inovativni

Skupina se zaméfila na prostupnost pivovaru, definovat centrum Starych Benatek, feSeni

problému spojenych s objektem byvalého pivovaru a dalsi.

DOPRAVNI PROSTOR

Obrazek 58 Porovnani dopravniho prostoru v okoli prostoru Na Burse (zdroj: EPICcentrum)

SITUACE DOPRAVNIHO RESENI

Obrazek 59 Situace dopravniho feSeni okoli prostoru Na Burse (zdroj: EPICcentrum)
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Obrazek 60 Porovnani verejnych a neverejnych ploch pfed a po rekonstrukci v okoli prostoru Na Burse
(zdroj: EPICcentrum)

Obrdzek 61 Situace celkového navrhu celého okoli prostoru Na Burse (zdroj: EPICcentrum)

Shrnuti
Pokud si shrneme tuto prezentaci 4.1.4, tak probé&hla vystavba novych budov na ukor

puvodnich nebo k navySeni vySky stavajicich budov (pocCet pater), dale doSlo k narovnani

silnice — sloueni dvou kfizovatek v jednu prisecnou Fizenou SSZ, rekonstrukce

autobusového nadrazi, zprlchodnéni prostoru pivovaru, vybudovani parkovacich mist

v prostoru panelovych domu (pouze pro rezidenty). Dale uprava ulice U kostela, ktera by se

stala slepou ze sméru ulice Lidicka/Cervickova a vznikly by zde parkovaci mista misto

napojeni do ulice Bratfi Bendu.
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4.1.5 Zakladani mésta Benatky nad Jizerou

Vypracovali: Eliska Zobagova, Veronika Osipova, Alexandra Evchenko, Peter Spiesz, Tomas
Pavlakovi¢

Konzultant z FD: Jaroslav Kacovsky

Typ skupiny: inovativni

Skupina se zaméfila na strukturu a organizaci vefejnych prostranstvich a parkovani

na sidlisti.

PRIBEH DVOU MEST

Dres jsou dvé.
Jejich srdce jsou v rizné kondici.
Jizva jednoho je ledabyle zakryta jen rozsahlym asfaltem.
Zitra uZ budou obé celistva a zdrava.
Dnes jsou kazdé za sebe.
Jsou velmi rozdilnég, ale maji k sobé blizko — zacala si rozumét a doplnovat se.
Zitra uZ spolu budou kracet v obé&ti.
Zitra budou jedno.

Obrazek 62 Hlavni pointa prezentace (zdroj: Zakladani mésta Benatky nad Jizerou)

Reseni okoli prostoru Na Burse

Vnimani prostoru Na Burse: Je to dllezity pfestupni uzel, prostor pro obchod a jsou zde
moznosti kulturniho vyZiti.
Vypracovani problémové a pocitové mapy s jednotlivymi problémy, SWOT analyzu, dale navrh

feSeni. (viz nize)
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Obrazek 63 Problémova mapa z pohledu studentu FA prostoru Na Burse (zdroj: Zakladani mésta Benatky nad
Jizerou)

Obrdzek 64 Pocitova mapa z pohledu student(i FA (zdroj: Zakladani mésta Benatky nad Jizerou)
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PROBLEMOVA MAPA

1. Nebezpetina kiiZovatka - velky pohyb
wysokorychlostnf provoz, mala viditelnost
dopravn situace pro G8astnici provozu,
nevhodné umisténi nebo feseni prechodu.
2. Nevhodnd organizovani parkovani —
kombinace podélného a priéného.

3. Chybijici ulizni osvétleni.

4. Nevhodné organizace uliéniho profilu —
piili Siroka pro auta, nedostateén Siroka
pro chodce, nedostatek zelens, ktera by
brénila piehfivani ulic v leté a absorbovala
uliGni prach.

5. Nevhodné organizace uliéniho profilu —
chybi komfortni cesta pro pai. Stavajici
cesta je Gasto prerusovana a nerespektuje
pohyb osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, je problematicks pro
Uzivani dichodci a osob s KoGarky.

6. Nevhodné umisténi parkovacich stani -
Kiizeni s provozem autobusového nadrazi.
7. velky podet neplacenjch parkovist -
berou velkou plochu, ktera mohla by byt
obyvatelnou.

8. Nevyuzita plocha — NEMISTO.

9. stromy nevhodného druhu do
konkrétnino

méstsksho prostoru - snizuji prehlednost.
10. Historicky prvek odpojeny od struktury
mésta, naruseni historického vyznamu.
1. Nevhodné wyuZity prostor — potencial
pro

namésti.

12. Nerozumna organizace prostoru —
potencial a komfort uzivani obchodni
ulice:

narusen provozem aut a parkovanim.

POCITOVA MAPA

A. Pocit nebezpeéi a diskomfort z
velkého automobilového provozu —

y i rezim aut a fad
pohybu kviili chybéjici svételné regulaci
déla dopravni situaci necitelnou jak pro
chodce, tak pro fidice.

B. Prekéazkova draha — pési
komunikace neumoznuje plynuly pohyb,
cesta mizi tam sem, povrch neni
vzdycky zpevnény.

C. Tésnost - nepfatelské Gzky chodnik
maximalné pro jednoho clovéka v tésné
blizkosti mimo jedoucich aut. Nejlepsi
misto na prochazku

D. Zmatek a komplikace — velky pocet
prechodu vedoucich kamkoli kromé jak
rovné, pro pési pohyb je potfeba stale se
ohlizet a hledat kam dal, sloZita
orientace

E. Zaplava aut — Komeréni parter je
lemovén parkové&nim. Ulice, kterd mohla
byt pobytovou je ulici parkovaci. Auta
wyuZivaji prostor, ktery méli by vyuzivat
lidi.

F. Velké nic — prazdna plocha s
kvétinaem uprostied, nen jasny
wyznam v méstské strukture, chybéjici
parter a méstsky mobilial vylucuji
moznost vyuzivat plochu jako
pobytovou.

G. Ostrov kde se zastavil as - plocha
neni zapojena do méstské struktury. Ma
jiny, nez méstsky vyraz. Daji se najit
zbytky z minulych let — jako napiiklad
schody které vedou nikam.



- Dobré umisténi blizko Prahy a Mladé Boleslavi
- Misto/kfiZovatka je pfirozenym tézistém
obchodnich/komerénich ploch i v souvislosti se
zastavkami MHD a dalim dopravnim napojenim
- Umisténi Gzemi v centru zastavby na jiznim
brehu Jizery — dobra dostupnest pro vechny
obyvatele této Easti
- Povedeny park blizko fesené lokace - navazat

- Krasné historické centrum - je k éemu sméfovat

- Spatné organizovany pohyb pro pési —
nedostatek pfechoda, neni bezbariérovy pohyb

- Zaplava viude parkujicich aut, sniZuji
prehlednost dopravni situace, berou obyvatelim
misto pro Fivot ve mésté

- Velky poet aut pohybujicich se v dolnich
Benatkach nad Jizerou, velké rychlosti,
nebezpecné cesty

-Dop ganizovananebezp Imné
— hodné velkych ploch z toho prostoru uréeno k
motarove doprave (silnice a parkovani)

- Nebezpeéné umisténé parkovani vedle
autobusoveého nadrai — kfiZeni provozu

- Chybi t&7i5té nové casti mésta — dastojné
namésti

- Okoli kostela v dolni éasti — ztrata vyznamu v
prostoru

- Osvobodit mésto od vsude parkujicich aut
- Snizit rychlosti aut projiZdgjicich novym centrem
- Vznik novych vefejnych prostor

- ¥znik nového centra pro dolni Bendtky nad
Jizerou - oficiding

- Doplnit sif cest pro cyklisty

- Atraktivni a gitelny prostor pro obyvatele a
navstévniky

- Najit génius loci

—=

- Nebezpecéné kfizovatky — ohroZeni Zivota —
sniZit rychlostni rezim

- Degradace Zivotni urovné — kvili nedostatku
vefejného prostiedi - lidé zastavaji doma

- Mésto se muZe transformaovat v
«mésto parkovigté.

Obrazek 65 SWOT analyza mésta (zdroj: Zakladani mésta Benatky nad Jizerou)

Soucasnost

(¢ervené rusené budovy)
b A
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kulturni dim,
sély, klubovny
hlawni prostor némésti,

trhy, vanocni strom, koncert, setkani
bosket,

listnaté stromy, posezeni hospody
obchodni parter

kancclafe pro start-upy,
co-working

parkovaci dim

@OOEOEO

* poéet nadzemnich podlazi navrzené budovy

Obrazek 66 Porovnani sou¢asného stavu s navrhem (zdroj: Zakladani mésta Benatky nad Jizerou)



Mésto jako dvé Casti (Staré a Nové Benatky nad Jizerou)

I minulost Il sougastnost

Na dvou biezich feky Jizera vznikli dve mésta. Benatky nad Jizerou a Nové Benéatky nad Jizerou, propoje- Ikdy? ob& mésta patfi pod jednu samosprévu, jsou oddélena bariérou primyslu
na jednim mostem ’ :

Il navrh IV. vize
Posileni propojeni dvou mést pres pési trasu. Navrhovy impulz ¢erpani z potencialu feky. Vytlageni priimyslu z centra na okraj mésta. Vyuziti biehu feky k dosazeni kompaktnosti.

Obrazek 67 Uvaha pribéhu spojeni obou ¢asti (zdroj: Zakladani mésta Benatky nad Jizerou)

PROBLEMOVA MAPA

1. Urbanisticka bariera — tovamy
v 1&ZiSti mésta brani
soumé&rnému vyvoji méstské
struktury.

2. Zona odcizeni — uzavieny
neZzivotvorny blok, dal3i $edé
misto na mapé Bendtek.

3. Nedostatecné vyuZiti a
hustota zéstavby v porovnani s
okolim — napomdha oddéleni
homich a dolnich Bengtek od
sebe v suverénni celky. Potencial
pro zahusténi zastavby a
vytvofeni novych funkci.

4. NevyuZity potencial feky v
centralni casti Benatek —
blizkost pfirody ve mésté a
nemoZnost trévit éas v jeji
blizkosti.

5. Neexistuje moZnost vyuZiti
ndbiezi pro obyvateli —v
soucasné dobé pristup k fece je
velice omezen diky soukromym
pozemkiam. Vyhody feky vyuziva
jen velice omezeny podet lidi.

6. Nedostatek alternativy
rychlého propojeni dvou center.

Obrazek 68 Problémova mapa z pohledu studenti FA obou ¢asti mésta
(zdroj: Zakladani mésta Benatky nad Jizerou)
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stavajici budovy

navrhované budovy

feka budovy

navrhované pési propojeni

Obrazek 69 Situace navrhové Casti (zdroj: Zakladani mésta Benatky nad Jizerou)

Rez A - nové navrhovanym naméstim + piedpolim kostela

Obrézek 70 Rez nové navrhovanym naméstim a pfedpolim kostela (zdroj: Zakladani mésta Benatky nad Jizerou)

Rez D - fekou + spojeni dvou biehu / dvou mést

Obrézek 71 Rez fekou véetné spojeni dvou bfehl/mést (zdroj: Zakladani mésta Benatky nad Jizerou)
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Shrnuti

Pokud si shrneme tuto prezentaci 4.1.5, tak probéhla vystavba novych budov néktera na ukor

puvodnich, dale doslo k narovnani _silnice — slou€eni dvou kfizovatek v jednu prisecnou

fizenou svételnym signalizaénim zafizenim (dale jen SSZ), vybudovani bosketu v prostoru

pred kostelem a obchodniho parteru v na vazanosti na panelovou zastavbu. Vybudovani

parkovaciho domu (uvnitf mésta).

4.1.6 Bezpedi v nebezpedi

Vypracovali: Dominika Gabrielle Tesarkova, (Vendula Grycova, Alena Radchenko,
Anastasiya Smolyaninova)

Konzultant z FD: Jan Holbus

Typ skupiny: konzervativni (vychozi varianta 2 OK — OK)

Skupina se zaméfila na sit’ vefejnych prostranstvi (Clenitost a bezpedi).

Autobusové avky jen na jedné strané tiidy

Vodni prvek

— Cesta na ose kostel - zamek

“Namesticko® s aleji

— Parkové upravena plocha s détskym hiistem

Kruhovy objezd velky s trvalkovym zahonem

—— Barevné odlideni povrchu vozovky a pochozi plochy

Predprostor kostela s pitkem

Kruhovy objezd maly s trvalkovym zahonem

Vstup na hibitov u kostela doplnéen o lavi¢ky

Obrazek 72 Navrh feSeni prostoru Na Burse (zdroj: Bezpeci v nebezpeci)
Shrnuti

Pokud si shrneme tuto prezentaci 4.1.6 v ramci vychoziho navrhu 2 OK — OK, tak probéhla
vysadba nové zeleng, vystavby prvku ob&anské vybavenosti.
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4.1.7 HUBenatky

Vypracovali: Jan Bittner, Tomas Hruby, lvan Kasik, Branislav Kozej, Andrej Siman
Konzultant z FD: Markéta Habalova

Typ skupiny: inovativni

Skupina se zaméfila na prostor a jeho pfidruzené okoli Na Burse, dale statistické udaje
Benatek nad Jizerou (spadovost) a FeSeni problematického okoli kfizovatek (i budov)
Na Burse.

Obrazek 73 Hlavni logo HUBenatek
(zdroj: HUBenatky)

Hrudov

L. Brodce
Zdétin

Meefiz
Cachavice

@ Lipnilk
Kosatky

BRI
%
\3
4 . N \\ &
spadovost spadovost
4500 5000

-@— spadavé centrum regionu 4*— centrum levého pfehu Benétek

spadovost spadovost
7400 100007

(—I~) dopravni uzel Benatek (-@9 dopravni uzel regionu

Obrazek 74 Spadovost okolnich vesnic, mést, regionu (zdroj: HUBenatky)
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Vstupny smer do (zemia obyvatelov

—, Vstupny byv:

— /stupny smer do (zemia dochadzajlicich
. Autobusow prestupny bod

s Hrana budovy - funkény parter

Plocha nového ndmestia je definovand Styrmi rohmi,
nastupnymi bodmi do ndmestia ako pre cbyvatelov
uzemia, tak pre kaZzdodennych dochddzajicich, ktorl
svoje auto odloZia na jednom zo zdchytnych parkovisk.
Zapadna hrana namestia bude chrani®end novwym ob-
jektom autcbusovej stanice.

Objekt autobusovej stanice sa sVojou energiou zapoji
do akthneho parteru existujlicich hrdn ndmestia na se-
vere a vwchode. Néstupné body spolu s autobusovou
stanicou a parterom tak vyivoria velké mnaZsivo
bodov zdujmu, vdaka ktorym pohyb ludi po ndmest
zaberie cel jeho plochu a nebude pdsobit nevyuZito
a bez energie.

Obrdzek 75 Principy nového namésti (zdroj:HUBenatky)

Obrdzek 76 Situace prostoru Na Burse (zdroj:HUBenatky)



Obrdzek 77 Navrh feSeni problému s parkovacimi misty, parkovacim zakladacem (zdroj:HUBenatky)

Shrnuti

Pokud si shrneme tuto prezentaci 4.1.7, tak probé&hla vystavba novych budov na ukor

puvodnich, dale doslo k narovnani silnice — slouceni dvou kfizovatek v jednu okruzni, pfesun

autobusového nadrazi na jednu stranu, vybudovani parkovaciho zaklada€e (uvnitf mésta).

4.1.8 RE-Scale

Vypracovali: Anezka Bauerova, Klara Bohuslavova, Pavel Struhaf

Konzultant z FD: Jaroslav Kacovsky

Typ skupiny: inovativni

Skupina se zaméfila na obnovu/znovu navrzeni spravného méfitka mista kfizovatky Na Burse

a jejiho okoli, dale se zaobiraji problematikou dopravy (feSeni nové feSené kfiZzovatky).
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VENEZIA BENATKY

ADEKVATNI MERITKO
Srovnali jsme ¢eské Benatky s témi
italskymi a fakta, ktera jsme zjistili
nas velmi prekvapily.

Italské Benatky jsou prikladem
mésta, kde se Clovék citi velmi
dobfe. Klicem ke kouzlu Venezie
je sit mnoha malych namésti
v kontrastu s vysokou hustotou
zastavéni.  Jedinym  opravdu
velkym prostorem je hlavni namésti
San Marco, které ma plochu
200 étvereénych metrli.

Ceské Benatky maji obdobnou
rozlohu jako Venezie. Hustota
3 je vsak -
mensi. Centralni prostor obce neni
zdaleka jedinym velkym volnym
prostorem ve mésté a presto
svymi rozméry dosahuje velikosti
italského San Marca.

San Marco je ustfednim mistem
benatského Zivota, konaji se zde
velké organizované akce (napfiklad
slavné benatské Kamevaly) a
zaroveni se zde Zije kazdodenni
Zivot - lidé sedi v kavamach,
potkavaji se, pouliéni kejklifi
ukazuji své kousky, turisté obdivuji
katedralu. V ¢eskych Benatkach se
na stejném prostoru nachazi pouze
kiizovatka, autobusové zastavky a
parkovaci plochy.

Ptame se, zdaje vnasich Benatkach
velikost prostoru adekvatni. Ptame
se, zda je tento velky prostor dobie
a kvalitné vyuZity.

Obrazek 78 Porovnani benatského namésti San Marca s prostorem Benatky nad Jizerou Na Burse

(zdroj:RE — Scale)

N .

gy, Martn Himmelia
zD ,

Obrazek 79 Vyvoj prostoru Na Burse — oznacen ¢ervené (zdroj: RE-Scale)

54



VYSLEDEK: navrZeny prostor tvori posunuta kfiZovatka a nové vioZzena budova

Obrazek 80 Navrh prostoru Na Burse (zdroj: RE — Scale)

Obrazek 81 3D pohled na celkové feSeni prostoru Na Burse (zdroj: RE — Scale)
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Shrnuti

Pokud si shrneme tuto prezentaci 4.1.8, tak probéhla vystavba novych budov na ukor

puvodnich, dale doslo k narovnani _silnice — slou€eni dvou kfizovatek v jednu prisecnou

fizenou SSZ, presun autobusového nadrazi na jednu stranu, vybudovani parkovacich mist

v prostoru panelové zastavby (uvnitf mésta).

4.2 Celkové shrnuti

Ve velkém mnozstvi navrhG z fad inovativnich skupin jsme se doc¢kali navrhu narovnani
komunikace a tim vytvofenim pouze jedné vétsi kfizovatky, kde se objevili 2 navrhy, jak ji

vyresit, a to okruzni kfizovatkou (viz obr.83) &i prisecnou kfizovatkou fizenou SSZ (viz obr.82).

DalSim bodem, ktery se objevoval ve vice pracich je pfesun autobusového nadrazi/zastavek
na jednu stranu, kde by odpadla starost pfechazeni chodcu z jedné strany na druhou v

pfipadé prestupu. Obrat autobusovych vozt by byl zajistén na nejblizSich okruznich

kiizovatkach (v pfipadé okruznich kfizovatek pfi narovnani komunikace), ¢imz by dochazelo k

minimalnimu zpozdéni spoju.

Jednim z dalSich bodu bych vyzved| navrh vtahnuti kostela do prostoru, kde v této dobé je
,zapadly* a $patné viditelny z prostoru namésticka Na Burse. Re$enim je vystavba tzv.

JLresfového bosketu® a s tim spojené zaslepeni ulice ze sméru Bratfi Bendl a s tim spojena

vystavba parkovacich mist u kostela.

Skoro ve v8ech inovativnich feSenich byla vystavba novych parkovacich mist, domu,

zakladace aj. a to v prostoru ,nového* (po narovnani komunikace) nameésti vloZzenim nové

budovy i vymezeni prostoru podzemnimu parkovani nebo novému parkovisti.

Poslednim spoleénym bodem téchto prezentaci byla uprava vjezdu do ulice 5.kvétna, a to

kolmé napojeni (z ulice Prazska) a moznosti udélat z ulice 5.kvétna jednosmérku a popfipadé

i zénu 30. Tim by doSlo ke zklidnéni dopravy v ulici 5.kvétna (zavislost na narovnani

komunikace).
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Legenda
signalizadni svételné zafizeni
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Obrézek 82 Nékres Feseni z pohledu celkového shrnuti se SSZ (mapovy podklad: CUZK)
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Obrézek 83 Nékres Feseni z pohledu celkového shrnuti s okruzni kiizovatkou (mapovy podklad: CUZK)

V pfiloze 8 naleznete navrh zpracovany dle pozadavkd TP. Prijezdnost byla ve vSech
smeérech ovéfena dle TP 171 [10] vle€nymi kfivkami pro navésovou soupravu a rychlost

15 km/h, kdy prujezd vozidel této kategorie vyzaduje pouziti prstence (kterym je OK vybaven).
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4.3 Komentar k prezentacim

Osobné si myslim, Ze skoro kazda prezentace ma néco, co se mi libi.

Zejména narovnani komunikace, pfesun autobusového nadrazi, vystavby podzemniho
parkovisté a zaslepeni ulice U Kostela a vystavby ,tfeShového bosketu®.

V pfipadé Upravy vjezdu do ulice 5.kvétna se mlize objevit problém ze strany majitelt obchodd,
zde se nachazejicich, ktefi by si mohli stéZzovat na nizsi trzby a vétsi hluénost (z duvodu
vzdalenosti komunikace). Jedinou moznosti, jak tento potencialni problém vyreSit, je pési
zona, kongici v prostoru kfizeni ulic 5.kvétna a Délnicka.

Prezentace jednotlivych navrh( pfinesla jiny celistvy pohled na tento projekt/praci/prostor.
Spoluprace Fakulty architektury a Fakulty dopravni pfinasi ,ovoce* a zastupci mésta Benatek
nad Jizerou maji moznost pfemyslet nad jednotlivymi navrhy od studentt FA, popfipadé i nad
jejimi kombinacemi.

Uspé&chem nejenom pro studenty, ale i pro obé& fakulty CVUT bude, pokud néktery z navrhi se

uvede v Cinnost, tzv. do praxe.

5. Zaver
NiZe na obrazku mulzete vidét jednotlivy postup prace, schiizek v ramci fakult a také schlizky
se zastupci mésta, SUS SK.

Pribé&h bakalarské prace

Rok 2019 2020

2.schiizka na FA EVUT se studentyy
za (ifast pfedstavitell mésta Bendtky n'J
(workshop)

Mavitiva Benstek i) se studenty

| FA EVUT a schizka se zistupei mésta
| (Prezentace projektd studenty FA CVUT

i s CVUTED f ve spoluprici FD EVLIT) zéstupedim mésta Bendtek ni
. s N ‘Schiizka projektd CVUT,| rSchizka v Benitkach nlJ za Gcast zastuped CVUT v Praze FA a FD,p.starosty mésta
Udalost Sehiizk : [ : . Sehu tupoy aFD.p.sta
Benitrr oot oy || Ustavkeiz ) ‘ | || Benstek niy PHDF. Karia Bendia a radniho pro cblast dopravy Stfedodeského kraje
¥ | 1.schizka na FA | Ing. Frantizka Petriyla - projednavéni jadnotlivjch variant Odevzdini elektronické verze
| Doprawni prizkumy EVUT se student | e s S Siské pra
[ prezentzon ﬁshdkﬁ" | Schizha zéstuped C\.LL.!TﬂFﬁD se zastupei | bakalaiské prace
] " N .. dopgamino pelziumy X _mésta Benstek n/d 2 503 5K r
Esi orR A A = s T aa Y = = s
Den a mesic &n IS wm SN ™ g
888 S SIDORR B L

Obrézek 84 Casova osa pribéhu véetné nejpodstatnéjsich datumii schiizek, prezentaci aj.

Zpracovana dopravné inzenyrska analyza fesSila kfizovatku pritahu silnic €. 11/610 a €. 11/272,
resp. ulic Prazské, tf. Osvoboz. polit. véznu a Bratfi Bend(, ktera se nachazi v centralni ¢asti
Benatek nad Jizerou, &asti Staré Benatky. Re$ena kfizovatka je ve stavajici Upravé
kanalizovana pouze pomoci VDZ a vykazuje relativné vysoké dopravni zatiZzeni. Z prizkumu

mimo jiné vyplynulo, Ze zde lze provadét nestandardni manévry (napf. rlizna poloha
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stojicich/brzdicich vozidel odbodujicich vlevo v ramci nevyznaenych pruht na hlavni
komunikaci, pohyb chodcli, apod.), které jsou rizikové pro vSechny ucastniky dopravy.
Soucasné bylo nutné podrobit analyze i prostor zastavek vefrejné hromadné dopravy v blizkosti

kfizovatky (stavajici autobusové nadrazi) a dopravu v klidu v bezprostfednim okoli kfizovatky.

Stavajici kfizovatka byla shledana jako kapacitné nevyhovujici, z hlediska bezpecnosti
silniéniho provozu pfedstavuje rizikovou lokalitu zejména vzhledem ke své rozlehlosti. Také
zde byl zaznamenan Casty pfechod pésich pfes hlavni komunikaci mimo pfechod pro chodce,
zejména v oblasti autobusového nadrazi. Toto pfechazeni je bez dalSich stavebnich uprav

na kfizovatce velice nebezpecné.

Navrh uprav kfizovatky byl proveden ve dvou variantach. Kfizovatka v misté stavajici stykové
kfizovatky silnice 11/610 se silnici 11/272 (rameno ve sméru do centra Benatek n/J) je v obou
variantach navrzena jako okruzni kfizovatka (,OK“) s jednim pruhem na okruhu (,severni
kfizovatka“). Pro ovéfeni moznosti navrhu pfestavby stavajici kfizovatky na okruzni byl
v kap. 3.2.1 proveden kapacitni vypocet, kde tento navrh vyhovél. V obou variantach je shodné
navrzena uprava stavajiciho autobusového nadrazi. Varianty se liSi v navrhu druhé kfiZzovatky
jiznim smérem, tedy stavajici stykova kfizovatka pratahu silnic 11/610 a 11/272 — rameno
ve sméru dalnice D10 (,jizni kfizovatka®). Uprava této kfizovatky je uvazovana v 1. varianté
v provedeni stykové kfizovatky s upravenou pfednosti (,T“), tato varianta je nazvana jako
Varianta 1 ,0K-T*. Ve 2. varianté je uprava kfizovatky navrzena na miniokruzni kfizovatku, tato

varianta ma oznaceni Varianta 2 ,OK-OK".

Na zakladé analyzy kfizovatky silnic 11/610 a 11/272 bych doporugil jako i tym zpracovatelt
pro prestavbu kfizovatky vyuzit Variantu 2 ,,OK-OK*“, ktera vyhovuje jak kapacitnimu

posouzeni, tak je vhodna i z hlediska bezpecénosti pro vSechny ucastniky provozu.

Spoluprace s CVUT v Praze, Fakultou architektury pfinesla nejenom mné&, jiny pohled
na situaci. Nebot navrh tzv. ,narovnani komunikace® nabizi celou fadu moznosti do budoucna
pro Benatky nad Jizerou. Dal$i Upravy od studentd FA pfinasi okoli prostoru kfizovatky
Na Burse nadéji o oziveni a zkrasleni zivota v celém mésté. A véfim, ze tyto poznatky a
navrzena fedeni pouziji i ve své dalsi praci, a to praci diplomové.

PFi zpracovavani této bakalarské prace jsem vyuzil programy pro dopravni vypocty, a to:
Tralys, Edip. Dale jsem vyuzil program Autocad, v€etné rozSifujiciho programu Vehicle
Tracking, pro vle€né kfivky a na jiné rysovaci ukony spojené s vykresy.
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7. Seznam priloh

Pfiloha 1 Protokol pro posouzeni kapacity podle TP188 - nefizené urovnoveé kfizovatky (smér
Chotétov)

Pfiloha 2 Protokol pro posouzeni kapacity podle TP188 - nefizené urovnoveé kfizovatky (smér
Lysa n/L)

Pfiloha 3 Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni kfizovatky

Pfiloha 4 Statistické vyhodnoceni nehodovosti v silni€nim provozu na vybrané lokalité
Pfiloha 5 Varianta 1 OK - T

Pfiloha 6 Varianta 2 OK — OK

Pfiloha 7 Varianta po narovnani+OK
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