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1  Seznam pouzitych zkratek

CB Ceské Budgjovice

CSN Ceska statni norma

IAD Individualni automobilova doprava

k.U. Katastralni uzemi

MK Mistni komunikace

MO2k MK funkéni skupiny mistni obsluzna s celkem dvéma jizdnimi pruhy bez

postrannich chodnikul (s krajnici)

p.C. Parcelni €islo

RSD CR Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky
SDz Svislé dopravni znaceni

TP Technické predpisy

UKD Urover kvality dopravy

vVDzZ Vodorovné dopravni znageni

VHD Verfejna hromadna doprava

P Zivotni prosttedi



2 Uvod

Ugelem bakalafské prace je zlepSeni &tyframenné prasecné droviiové kfizovatky. Kfizovatka
se nachazi v obci Sedlec u CB v extravilanu. K plvodni historické obci Sedlec u CB (dale jen
,ves Sedlec®) bylo v 2. poloviné 20. stoleti pfi€lenéno nékolik sousednich obci. Obce Lékafova
Lhota, Malé Chrastany, Plastovice a Vlhavy nyni tvofi spole¢né se vsi Sedlcem jednotlivé

mistni ¢asti obce Sedlec (administrativni uzemi dnedni obce Sedlec). [1]

Tato kfizovatka je velmi nebezpecna jak z pohledu nejzranitelngjSich ucastnik provozu, tak
i z pohledu samotnych fidi¢u. Obyvatelé tuto kfizovatku vyuzivaji s vysokymi obavami. Je to
z divodu napfiklad vysoké intenzity provozu na hlavni pozemni komunikaci a dale z davodu
nemoznosti pfekonani této hlavni komunikace. Dochazi zde k ¢astym skoronehodam. Veskeré
okolni obce vnimaji tuto kfizovatku jako velmi nebezpelnou. Proto je bakalafska prace

zpracovana na toto téma.

vhodné navrhy, ve kterych je zohlednéni vyuziti kfizovatky vSemi u€astniky provozu.

Kfizovatka je lokalizovana mezi Sedleckym Dvorem a vsi Sedlcem, které jsou vzajemné
propojeny ob¢anskou vybavenosti. Nejvétsim problémem jsou jisté déti, které nyni nemaji ani

nepatrnou moznost bezpeéné cesty mezi témito misty.

Usek mezinarodni silnice E 49 1/20 v misté kfizovatky je doposud nékolik let ve stavu, kde je
VDZ docdasného charakteru, tudiz neodpovida ani Sitkové uspofadani. Nevhodné je vSak

i samotné usporadani kfizovatky, kde jsou nepfijatelné napfiklad uhly kfizeni.

Vyjezdem a vjezdem pro ves Sedlec neni pouze tato jedina kfizovatka, ale je ji také
i kfizovatka, ktera se nachazi nedaleko. AvSak zde neni mozny vjezd z obou sméru hlavni
pozemni komunikace, kde je tento vjezd zakazan pomoci SDZ. OvSem tento zakaz Fidici
neberou v potaz. Proto je opét lokalita velmi nebezpecéna. Kfizovatka je nebezpecéna iz diivodu
nevhodného uhlu kfizeni. Dale je napojeni se vsi touto kfizovatkou nevhodné z divodu toho,

ze po vjezdu je ihned v blizkosti zastavba v obytné formé.

Touto nebezpeénou kfizovatkou se jiz zabyva napfiklad Policie CR, ale i projekéni spole&nost,
aby doslo k zamezeni skoronehod a aby se nekomfortnost pro pési snizila. Je navrzena lavka
pro pési, ktera je jiz ve vystavbé. Dale je vSak navrzena opét prisecna kfizovatka, ovSem ta
je provedena z divodu nékolika nepfiznivych podminek pro vefejné prospésnou stavbu, jako
jsou napfiklad finance. Kde tyto podminky nedovoluji ani komfortné;jSi pfekonani pésich pres

silnici |. tfidy. Bylo tedy zvoleno pfemosténi, aby udrzbu zajiStovala sama obec. Soucasti této



bakalarské prace je mimo jiné realizovan prizkum pomoci dotazovani obyvatel, z néhoz
vyplyva, Zze ob&anum tato prestavba pfili§ nevyhovi. Proto po vicero doporucenich je volba

bakalafské prace na tuto konkrétni lokalitu velmi vhodna.

Predpoklada se proto, Ze tyto dva navrhy neboli varianty, které jsou zpracovany mohou zlepSit

bezpecénost, ktera je vzdy na prvnim misté.
3 Ves Sedlec

3.1 Historie

Dle archeologickych vykopavek, bylo v tésné blizkosti vsi Sedlec
prokazano, Ze zde bylo osidleni krajiny jiz od doby halStatské
(cca zlet 750 az 450 pf. n. I.). Tento nalez patfil prvnim

dokladiim o vyskytu &lovéka v jiznich Cechéch. [1]

Ves byla zalozena Vaclavem IV.. Pisemny doklad o vzniku vsi
pochazi z roku 1394. Nazev vznikl nejspide od slova sielo, sedlo,

tedy sidlo pro obyvani lidi. VétSina pozemkU patfila vrchnosti,

tudiz  obyvatelé hospodafii v mnohem  skromnéjSich |
podminkach. [1] Obrazek 1 — Znak obce

Sedlec [zdroj: archiv
Z dlvodu cisafske silnice, ktera spojovala CB a Vodnany, se zde autora, 2018]

ves Sedlec hospodarsky vyvijela v oblasti femesla. Byl to hlavni

spoj, ktery je nyni silnici 1/20. [1]
3.2  Sirsi vztahy

Ves Sedlec a také tedy zvolena kfizovatka se nachazi severozapadné od CB v Jihodeském
kraji (Obrazek 2). Od CB je vzdalena 19,8 km po silnici 1/20. Zde slouzi jako hlavni tah do
mésta Plzen, CB a silnice se také vyuziva jako tah do hlavniho mésta Praha. Vlastnické pravo
této kfizovatky ma Ceska republika. Pfislusnost hospodafit s majetkem statu ma RSD CR, Na
Pankraci 546/56, Nusle, 14000 Praha. [2]

Jak jiz bylo zminéno, obec Sedlec se sklada z péti mistnich ¢asti, a to Lékarova Lhota, Malé
Chrastany, Plastovice, Vlhavy a Sedlec. S tim, Zze kazda ¢ast ma vlastni katastralni uzemi.

Dvé z téchto ¢asti, Plastovice a Malé Chrastany, jsou v pamatkové rezervaci. [1]
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GPS souradnice jsou 49°4'22.17" s. §., 14°17'11.42" v. d.. Katastralni vyméra je 20,25 km?

a nadmofrska vyska je 397 m n. m.. Obec s rozsifenou plisobnosti a povéiena obec jsou CB.
Pocet obyvatel k datu 1.1.2019 bylo v obci Sedlec 513. [1] [3]

Z obce Sedlec vyjizdi denné celkem 175 obyvatel do zaméstnani a Skol. Tyto udaje jsou k roku
2011. [4]

3 .::mwfrf «t |
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Obrazek 2 — Situace SirSich vztahu obce Sédlec [5]
4  Charakteristika kfizovatky

Lokalita se nachazi na uroviiové &tyframenné prasecné kfizovatce mezinarodni silnice E 49
1/20 s MK MO2k a silnici 111/12238, ktera se nachazi v extravilanu u vsi Sedlec u CB. Ze vsi
Sedlec na hlavni silnici I/20 vedou dvé komunikace (Obrazek 3). Jedna je pfimo u jiz zminéné
kfizovatky (Obrazek 3 — oznacena ,A“) a druha slouzi jako vjezd, avSak pouze z jednoho
sméru, kterym je z Pisku do CB. Slouzi i jako vyjezd ze vsi, ktera usti na hlavni komunikaci
o cca 700 m pred kfizovatkou smérem z CB (Obrazek 3 — oznadena ,B*). Silnice 1/20 se
v misté kfizovatky ,A“ nachazi v mirném pravotoCivém smérovém oblouku ze sméru
Pisek — CB a v pfimkovém sklonu. Vedlej$i ramena kfizovatky jsou v pfimém vedeni
a pfimkovém sklonu. Hlavni a jedna z vedlej$ich komunikaci jsou ve znaéném dhlu. Uhel je
niz8i nez 75° nebo vy3si nez 105°, coz je dle CSN 736102 nevhodné. Z toho divodu
a z duvodu vysoké intenzity na hlavni komunikaci je Spatné napojeni z obou vedlejSich
komunikaci. GPS poloha je 49°04'30.4"N 14°17'08.2"E a staniCeni je km 194,500-194,750

a stanicCeni vedlejsi komunikace — silnice 111/12238 je km 4. Dale pak kfizovatka oznacena ,B*
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ma GPS polohu 49°04'14"N 14°17'34"E. Stanieni této kfizovatky je km 195, 210-195, 460.
Hlavni komunikace silnice 1/20 je zde spiSe v pfimé, ackoliv pfed prasecikem vSech ramen
této kfizovatky je mirny levotogivy smérovy oblouk ze sméru CB — Pisek a je v pfimkovém
sklonu. [6] [7] [8]

Plastoyice

"

0~
1
]

AL
'l
ol
A

Obrazek 3 — Situace SirSich vztahu Feéenychfiiovatek A a ,B“ [6]
4.1 Krizovatka ,,A“
Viz pfiloha 3.1.

4.1.1 Silnicel/20

Obci Sedlec prochazi jiz zminéna silnice 1/20, ktera je sou€asti mezinarodniho tahu E 49 Wien-
CB-Plzen-Karlovy Vary—Magdeburg. Tato velmi frekventovana komunikace spojuje zadané
sméry do vyznamnych obci jako jsou napfiklad CB, Vodnany, Protivin, Pisek, Strakonice,

a dalsi (Obrazek 9). Silnice tyto vyznamné obce spojuje jako jedina. [9]

O charakteru provozu na této komunikaci Ize Fici, Ze zde Ize oCekavat vétSi podil nakladnich

vozidel.

Tato komunikace ma kategorii S 11,5/80, kde je silnice dvoupruhova. Vzhledem k Sitkovému

uspofadani neodpovida kategorii. V misté kfizeni se silnici 111/12238 a mistni komunikaci
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MO2k u vsi Sedlec jsou na silnici I. tfidy fadici pruhy pro odboceni vlevo. Takto navrzené
pribézné pruhy a pruhy levé odbocovaci jsou vyznaceny pomoci pfechodové upravy provozu
na pozemnich komunikacich, provedenych vramci stavajicich zpevnénych ploch. Toto
docCasné VDZ bylo zménéno v roce 2017. Do té doby bylo uspofadani pouze dvoupruhové bez
jakychkoliv odbocovacich pruhl. Nyni je tedy do¢asné VDZ vyznaceno pomoci podélnych ¢ar
prerusovanych k oddéleni jizdnich pruh( na kfizovatce V 2b, nachazi se zde samozfejmé
ohrani¢eni pomoci V 1a ,Podélna ¢ara souvisla®“, z davodu oddéleni odbo&ovaciho pruhu
vlevo od priibézného pruhu a protisméru. Dale jsou zde vyznaceny ,Smérové Sipky“ V 9a, jak
pro odboceni vlevo, tak pro smér pfimy a odbodujici vpravo. VSe se nachazi v obou smérech.
Co se tyCe svislého dopravniho znaceni, do roku 2017 bylo znaceni omezeni rychlosti
dopravni znackou B 20a ,Nejvyssi dovolena rychlost®, samoziejmé na konci kfizovatky se

nachazi znacka B 20b ,Konec nejvyssi dovolené rychlosti“. [7] [10]

NejvysSi dovolena rychlost za idealnich podminek je na hlavni komunikaci 70 km/h, hlavné
z dlvodu autobusovych zastavek umisténych na obou stranach a pfechazeni chodcl.
Autobusové zastavky jsou v zastavkovych pruzich. Zalivy jsou zde na misté, z dGvodu velmi
zatizené hlavni komunikace. SDZ neni zde zadné a VDZ jiz téméF vymizelo, misto bylo
oznaceno pomoci V 11a ,Zastavka autobusu nebo trolejbusu®. Zastavky maji jako vybaveni
jizdni Fady a autobusové Cekarny. Z hlediska pfistupu na zastavky neni zadouci ani z jedné
strany silnice. Nyni je doCasné autobusova doprava zavedena pfimo do vsi Sedlec. Dalsi
dopravni znackou je ,Zakaz predjizdéni“ B 21a, také se znaenim konce zakazu predjizdéni
vyznaceno B 21b. Nyni je zde snizena rychlost i pomoci zvyraznénim svislé dopravni znacky
s retroreflexnim zlutozelenym fluorescenénim podkladem a dale byl pfidan i radar na méreni
rychlosti. Timto reflexnim prvkem je zvyraznéna také dopravni znacka pro zakaz predjizdéni.
Znacka upravujici pfednost P 1 ,Kfizovatka s vedlejSi pozemni komunikaci® upozorfujici na
kolizni bod je umisténa nedaleko pifed kfizovatkou. Nechybi zde ani dopravni znacka IP 19
,Radici pruhy“. Ve se nachazi v obou jizdnich smérech. Dal$i zakazova znacka se nachazi
u pfipojovaciho pruhu vpravo B 2 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel“. Posledni zakazova znacka je
umisténa témér na konci kfizovatky B 6 ,Zakaz vjezdu traktor(“, z divodu kategorie silnice
a jeji rozméry maiji velikost zmensenou. Pod touto dopravni znackou je umisténa IS 17 ,Silnice
pro mezinarodni provoz®, kde je uvedeno E 49, dalsi je IS 16b ,Silnice I. tfidy* s napisem 20.
[10]

Silnice 1/20 patfi do vozovek netuhych. Vyuzito je Zivicného pojiva. Kryt vozovky je jako 80 %
celkovych povrchli na pozemnich komunikacich. Je to tedy kryt asfaltovy. Asfalt je zde pouzit
jako Ziviéné pojivo. Asfaltova vozovka obsahuje napfiklad 95 % hmotnosti kamenivo a 5 %

asfalt, coz je nejpravdépodobnégji na této hlavni komunikaci. Smés je hutnéna. Tato
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komunikace neobsahuje témér Zadné poruchy vozovky. Jako jedina porucha na této vozovce,
coz bylo zjistovano pouze v blizkosti doty¢né kfiZzovatky a kfizovatky, lokalizované nedaleko
této, je porucha sitovych trhlin. Sitova porucha zde neni nijak zavazna. Nejvice se sitové
trhliny nachazeji na vedlejSim rameni silnice 111/12238, v pruhu pfi vjezdu do vsi. Zde je
nezpevnéna krajnice ve Spatném stavu, a proto vznika i pokles vozovky a nasledné sitove
trhliny (Obrazek 10). Pravdépodobné je to z duvodu uzké Sifky pruhu a vyhybani se ostatnim
uCastnikim provozu, pfi vyuziti komunikace tézkymi nebo vétSimi vozidly. Muze se jednat
i o vozidla pomalejsi, jako je napfiklad traktor, ktery se zde pohybuje ve velkém rozsahu.
Nakladni doprava je na silnici 1/20 taktéz ve velkém rozsahu. Pfi ohledu na tuto situaci je az

40 000 x vysS8i narocnost na silnici touto dopravou, oproti dopravé osobni. Je ale nutné zminit

nékolik brzdnych stop v kazdém sméru prijezdu kfizovatkou (Obrazek 4).

Obrazek 4 — Povrch vozovky né kfizovatce ,A“ [zdroj: archiv autora, 2018]

Podle RSD CR se po dokonéeni dalnice D4, ktera povede z Pisku do Prahy, stane silnice 1/20
mnohem vice vyuZivanou, jak propojenim CB s Prahou, tak i spojeni Prahy s Rakouskem. Jak
jiz bylo zminéno, je to také z divodu dulezité patefni sité této lokality. Dale je zminén davod
vysokeé intenzity v konkrétnim useku silnice 1/20, do kterého patfi i FeSena kfiZzovatka. Je tedy
vyhodnoceno, Ze technicky stav této silnice neodpovida poZadavkim na silnici, jako je jeji

dopravni zatéz. [9] [11]
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Z téchto dlivodul je pfipravena stavba. V 8. mésici roku 2018 byl zamér projektu dokoncen,
nasledné 3 mésice poté schvalen. V dubnu 2019 doslo ke stanovisku EIA. Od fijna roku 2019
jiz probiha vybérové fizeni na vhodného zhotovitele. Je planovano, Ze ke zhotoveni vystavby
by mélo dojit k roku 2023. Vystavba je planovana v Useku Nova Hospoda — Pistin. Konkrétnéji
je to usek od kfizovatky silnic 1/20 a 11/122 u Nové Hospody, az ke kfizovatce silnic 1/20
a l11/14546, kde tedy do tohoto useku spada, jak kfizovatka ,A tak i kfizovatka ,B“. Jedna se
0 délku 6440 m (Obrazek 5). Jde zde o rozSifeni silnice 1/20 na 2+1. Silnice bude zmé&néna
z kategorie S 11,5/80 na kategorii S 13,5/90. Tato kategorie by se dale méla napojovat na
dal$i pfipravovanou &ast od Pistina do Ceského Vrbného. Sitkové uspotadani bude tedy
zménéno na Sifku pribéznych pruhl, které budou 3,50 m, pfidatny pruh bude mit Sitku
3,25 m. Bude zde samoziejmé i délici pas o Sifce 1,00 m. Jsou navrzeny i smérové sloupky
a silni¢ni svodidla, tam, kde je umisténi adekvatni v méné bezpeénych uUsecich nebo ve
vysokych naspech. Mélo by se zde i v mistech kfizeni, napfiklad se silnicemi Ill. tfid, upravit

na vhodny uhel kfiZzeni a rozhledové poméry. [9] [11]

U téchto komunikaci, jako je zde s timto uspofadanim, neni vhodné a bezpeéné sloucit
s dopravou péSich a dopravou cyklistickou. S t€mito okolnostmi se pfi planovani pocitalo také.
Tyto problémy tvofi a souviseji s nimi i nynéjSi zastavky, které jsou umistény na silnici I. tfidy.
Proto jsou v planu zastavky svézt z hlavniho tahu nebo opatfit mimouroviiovymi kfizovatkami.
Cela tato vystavba v useku Nova Hospoda — Pistin vyjde na 224 925 000 K¢ (bez DPH). [9]
[11]

Ve tfetim mésici roku 2016 byla zpracovana na stavbu dokumentace pro uzemni rozhodnuti
a v prosinci 2016 pro stavebni povoleni. Tato stavba obsahuje lavku pro pé&si na kfizovatce
LA“. Dale obsahuje i rekonstrukci kfizovatky, kde bude dopinéna o levé odbocCovaci pruhy. Bylo
vSak zjisténo stale nedostacujici bezpec€nosti vyhovujici uhel kiizeni. Autobusové zastavky
jsou zde v planu zruSit a zavést do obce. A to jiz pfi rekonstrukci. Na silnici I. tfidy v misté
kiizeni s feSenou kfizovatkou bude kategorie silnice stale S11,5/80, kde tedy navrhova
rychlost je 80 km/h, avSak smérodatna rychlost 90 km/h. Nebude jiz omezeni rychlosti na

70 km/h. Méfice rychlosti budou demontovany. Vefejné osvétleni bude vyfeSeno pouze ve

sméru k rampam k nadchodu, aby nesvitilo i na silnici I. tfidy. [9] [11] [12]
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Obrazek 5 — Planovana vystavba v useku Nova Hospoda — Pistin, v€etné vyznaceni

feSenych kfizovatek ,A“ a ,B“[11]
4.1.2 MK

Silnice 1/20 se kfizi se silnici 111/12238 a MK u vsi Sedlec. Tato MK ma kategorijni znak MO2Kk,
tudiz je to mistni obsluzna komunikace a ma celkem dva jizdni pruhy v obou smérech bez
postrannich chodniku, tedy pouze s krajnici. Dale tato obsluzna komunikace ma do¢asné VDZ
pouze u blizici se kfizovatky, kde je znazornén mensi dopravni stin pro rozdéleni smér, kde
je pouzito znadeni V 13 ,Sikmé rovnobé&zné &ary“. Tento dopravni stin ma funkci délici a tvar
kapkovity. Nachazi se zde i znaceni V 5 ,Pfi¢na ¢ara souvisla“, ktera je mirné zkosena,
z ddvodu moznosti jak pfimého sméru, tak i odbocéeni vlevo nebo vpravo. Komunikace je tedy
dvoupruhova bez fadicich pruhd. SDZ je zde P 6 ,Stdj, dej pfednost v jizdé!® spolu
s dodatkovou tabulkou E 2b ,Tvar kfizovatky“, ktera vyznacuje skuteény tvar kfizovatky
a upfesnuje, ktera komunikace je hlavni a ktera vedlejsi. Dfive, do roku 2017 se na tomto

rameni kfizovatky nenachazelo zadné dopravni znaceni, ani vodorovné, ani svislé. [7] [10]
4.1.3 Silnice 111/12238

Silnice lll. tfidy spojuje ves Sedlec se vsi Hlavatce a se vsi Lékafova Lhota. Dale se napojuje

na silnici 11/122. Vsi Sedlec také silnice Ill. tfidy prochazi a napojuje se na zde nejvyznamné;si
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komunikaci 1/20 na dvou mistech. KFfiZi se s komunikaci na feSené kfiZovatce v horni ¢asti vsi
Sedlec. Ackoliv se pfipojuje i v dolni €asti vsi, na tomto useku neni kfizeni tak frekventované.
V horni €asti, na jiz zminované kfizovatce se na vedlejSi komunikaci 111/12238 nachazi
odboc&ovaci pruh vpravo a fyzicky ostrivek, ktery je s vegetacni Upravou a nizkym obrubnikem,
k oddéleni pruhu pro odbo&eni vpravo. Dfive bylo uspofadani na této komunikaci feSeno
stejnym zpUsobem, avSak VDZ nebylo zadné. Nyni je stejné jako na silnici I/20 a MK dopInéna
o do¢asné VDZ, kde je i zatravnény fyzicky ostrlivek smérovaci trojuhelnikového tvaru dopinén
o dopravni stin, ktery smérovaci funkci vice zdlrazriuje a fyzicky ostriivek je tedy dopravnim
stinem zvétSen a je udrZen stale trojuhelnikovy tvar. Pfi vyjezdu z této komunikace pro
odboceni vlevo nebo pfimém sméru je mezi protismé&rnymi pruhy znazornén mensi délici
dopravni stin tvaru kapkovitého, kde jsou opét oba stiny vyznaeny pomoci V 13 ,Sikmé
rovnobézné ¢ary“. Pomoci VDZ je vyznaceno také oddéleni jizdnich pruh(, a to pomoci V 1a
,Podélna Cara souvisla“, ktera se nachazi pfed bliZici se kfizovatkou a u vyjezdu v pfimém
sméru nebo moznosti odboceni vlevo, kde se napojuje na jiz zminény délici dopravni stin. Na
konci tohoto pruhu pfed kfizovatkou je V 5 ,Pfi¢éna Cara souvisla“. V 2b ,Podélna Cara
pferuSovana“ je napojena na smeérovaci dopravni stin u moznosti napojeni se do
odboc&ovaciho pruhu vpravo. Nechybi zde ani zpusob fazeni znacenim V 9a ,Smérové Sipky*,

kdy je zde pouzita Sipka pro smér vpravo. [10]

VDZ je zde doplnéno o SDZ, a to znackami upravujici pfednost. Dopravni znackou P 4 ,Dej
prednost v jizdé!", P 6 ,St0j, dej pfednost v jizdé!", ktera je doplnéna pfislusnou dodatkovou
tabulkou E 2b ,Tvar kfizovatky®, ktera vyznacuje skutecny tvar kfizovatky a upfesnuije, jaka
komunikace je hlavni a ktera vedlej$i. SDZ je zde i znackami pfikazovymi — C 4c ,Pfikazany
smér objizdéni vpravo a vlevo“. Znacka C 4c je umisténa pred fyzickym ostravkem, tj. za
optickym, a tudiz pfikazuje objizdét ostrivek. Do roku 2017 zde nebylo zadné dopravni
znaceni, tudiz na vétvi kfizovatky oddélené fyzickym zatravnénym ostravkem, ktery se jiz zde

nachazel, bylo mozno jak vjezdu, tak vyjezdu ze vsi. [10]
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Obrazek 6 — Kfizovatka u vsi Sedlec (horni ¢ast —,A), v€etné vyznaceni pozemnich
komunikaci [6] [13]

4.2 Krizovatka ,,B“

Ze vsi Sedlec na onu hlavni komunikaci vede nedaleko uvedené kfizovatky vyjezd, ktery je
vyznamné méné frekventovany. Vyjezd, coz je MK, je soucasti prisecné kfizovatky v dolni
Casti vsi (Obrazek 7), dale zahrnuje dalsi MK, ktera vede a obsluhuje obec Plastovice. MK
slouzici jako vyjezd ze vsi Sedlec, slouzi i jako vjezd do obce, avsak vjezd je dovolen pouze
ze sméru Pisek-CB nebo zjiz zminéné MK, ktera vede do obce Plastovice. Na kfizovatce ma
svuj podil také hlavni komunikace, a to silnice 1/20. MK obsluhuje celou ves Sedlec, tudiz pfi
vyjezdu u této prasecné kfizovatky, kde komunikace prochazi celou vsi a kolem velmi

zastavéné oblasti, ma mensi intenzity. Tato MK ma celkovou délku 28 km. [5]

U kfizovatky je z hlavni komunikace zakazano odboceni do vsi Sedlec. Je umisténo dopravni
znaceni znackou P 1 ,Kfizovatka s vedlejSi pozemni komunikaci“ s dodatkovou tabulkou E 2b
.Tvar kfizovatky“ a pro ,Zakaz odboceni vlevo“ zakazovou znackou B 24b. Na mistnich
komunikacich pfed kfizovatkou jsou umistény dopravni znacky P 6 ,St(j, dej pfednost v jizdé!".
Na téchto komunikacich se nenachazi zadné VDZ, samoziejmé kromé hlavni komunikace,
kde je znazoméno pomoci V 2b ,Podélna cara prerusovana“, dale za kfizovatkou je ,Podélna

¢ara souvisla“ V la. [10]

Povrch této silnice byl zna¢né nevyhovuijici (Obrazek 14). Ovdem nyni se technicky stav zlepsil

a vroce 2019 doSlo k upravé povrchu na této komunikaci (Obrazek 15). | pfesto, ze tato
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kfizovatka ma byt dle pland, o kterych se jednalo jiz v srpnu roku 2016, zruSena. OvSem pfi
rekonstrukci kfizovatky ,A“ bude tato kfizovatka vyuzivana zaménou za kfizovatku ,A“. [10] [9]
[12]

“'—-~

o - .

@

Obrazek 7 — Kfizovatka u vsi Sedlec, v€etné vyznaceni pozemnich komunikaci (dolni
¢ast — ,B) [6] [13]

4.3 |1ADaVHD

IAD je zde bez podivu zadouci a rozSifenéjsi. Je to jednak z dlvodu mensSich intenzit spoju
VHD, kvuli méné zahusténé vsi Sedlec, tak i Spatného pfistupu na autobusové zastavky,
pokud se neuvazuje s doCasnym zavedenim zastavek pfimo do vsi. | v tomto pfipadé neni
pristup idealni. Dal$i divody spocivaji ve spojich, které jsou zde v provozu, vzhledem k malé

velikosti vsi, uvedenych nize. [3] [14]

Jak jiz bylo zminéno, autobusové zastavky jsou nyni do¢asné zavedeny pfimo do vsi Sedlec,
uroven pristupnosti zastavek je tedy lepsi, avSak stavebni podminky pro zastavky nejsou
dodrzeny. Chodniky jsou vyuzivany jako nastupisté, jedna ze zastavek ma ale Sifku chodniku
nizsi nez 2,00 m (Obrazek 8). Zastavky vedeny do vsi se nachazi u Kostela sv. Jana
Nepomuckého. AvSak tato zastavka ma vybavenost pouze jizdnich fadu a oznacniku zastavky
IJ 4b. Co se ty€e VDZ, na téchto zastavkach se nenachazi. Obé zastavky jsou v jizdnim pruhu.

Proto zastavky na hlavnim tahu jsou vystaveny vhodnéji. [10] [15]
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Obrazek 8 — Jedna ze zastavek do¢asné vedenych do vsi Sedlec [zdroj: archiv autora, 2019]

VHD vyuziva spiSe mladSi generace, jako jsou zaci a studenti, ktefi dojizdi do Skol do jinych
obci. Jak jiz bylo zminéno, v roce 2019 bylo v obci Sedlec obyvatel 513, ale v roce 2011 bylo
obyvatel 482, kde mladSich 15 let bylo 81 déti a ekonomicky aktivnich bylo 225. Pocet obyvatel
z roku 2011 je uvedeno z divodu zaznamu informaci o vyjizdéjicich do $kol a do zaméstnani
z téhoz roku, kterych bylo celkem 175 obyvatel, z toho 59 Zakl S$kolou povinnych nebo
studentl vyjizdéjicich do Skol. Z téchto informaci je zfejmé, ze az 37 % vyjizdi z celkového
poctu obyvatel, 52 % obyvatel ekonomicky aktivnich a 100 % déti za Skolou, z divodu absence
Skol v obci. Nachazela se zde pouze Skola matefska. Takovy stav je zde do nynéjsi doby.
Znamena to tedy, Ze jak uz IAD je stale vyuzivana, tak i VHD ma stale vysokou poptavku

a obsluznost VHD do kol je stale vyzadovana. [3] [4]

Dopravni dostupnost ve VHD v SedIci pfevlada autobusova doprava. Tuto VHD zajiStuje linka
Strakonice-Vodnany-CB, Blatna—Strakonice—Vodnany-CB a v neposledni fadé Sedlec,
Lékafova Lhota—Stryc€ice, kde v obci Stry€ice vyuzivaji déti z obce Sedlec této zakladni Skoly.
Ve vSedni den je k dispozici pfiblizné 10 spoji za den z CB do Sedlec, obec, smérem do
Strakonic, pfi€¢emz prvni ranni spoj pfijizdi do Sedlce po 5 hodiné a ve€erni spoj po 20 hodiné.
O vikendu je do vsi Sedlec timto smérem obslouZeno pouze jednim spojem v sobotu a jednim

v nedéli, a to pfed 12 hodinou. Tato linka spojuje CB, pfes Vodnany, aZ Strakonice. Opa&nym

20



smérem, kde je pfi rannich spojich vys3i poptavka, proto prvni tento spoj ze Sedice, obec,
vyjizdi jeSté pfed 5 hodinou ranni. Téchto spoju je takeé priblizné 10, kdy posledni ve€erni spoj
je mozno vyuzit kratce pfed 18 hodinou. O vikendu je opét nabidkou jen 1 spoj. Pro tyto 2
zminéné sméry se platnost jizdnich fadu, jak jizdniho fadu od 9.6.2019 do 30.11.2019, tak
jizdniho fadu od 1.12.2019 do 12.12.2020 vyznamné nijak neliSi. Pfepravu na téchto spojich
zajistuje CSAD AUTOBUSY, CB, a.s., provozuiji Vodnany. Avak od kvétna roku 2015 je nova
obchodni znagka a tou je BUSEM.cz. Cestovni doba z a do CB trva pfiblizné 30 min, naopak
z a do Strakonic je cestovni doba pfiblizné 60 min. Ze vsi Sedlec je v provozu také smér z CB
do Blatné, opét pies Strakonice a Vodrfany, tyto spoje jsou 3 obéma sméry, pfiemz pfimo az
do Blatné jsou vyuzity jen 2 spoje. Cestovni doba z i do Blatné a z i do Sedice, obec je pfiblizné
90 min. Av$ak o vikendu neni spoj provozovan. Tento smér obsluhuje CSAD STTRANS a.s.,
provozuji Strakonice nebo provozuje Blatna. Opét se jizdni fady, platné od 3.3.2019 do
1.1.2019 a od 1.12.2019 do 12.12.2020 nelii. Posledni spoj ze Sedice, Lékafova Lhota
smérem do Stry€ic je pouze 1 za cely den, a to po 7 hodiné ranni. Opaénym smérem jsou
zajistény spoje 3, kdy posledni spoj pfed 16 hodinou, je v provozu 4 dny v tydnu, v patek
a o vikendu v provozu neni. Tyto jizdni fady platici od 9.12.2018 do 13.11.2019 a také od
1.12.2019 do 12.12.2019 se opét nelisi a spoje jsou zachovany. Pfepravu zajistuje GW BUS
a.s., coz byl dfive CSAD JIHOTRANS. Psobi zde tedy Integrovany dopravni systém
JihoCeského kraje. VétSinou vyuzivané standardy obsaditelnosti vozidel jsou standartni bus,
ktery ma obsaditelnost 60 os. [14] [16]

Co se tyCe zelezni¢ni dopravy, nejbliz§i zelezni¢ni stanice je Zbudov, ktera se nachazi od vsi
Sedlec 3 km, avsak pfimo do vsi Sedlec je to vzdalenost pfiblizné 5 km. Zelezniéni stanice je
lokalizovana severovychodné od vsi Sedlec, tudiz je zde moznost pési chlize az do vsi nebo
pouziti IAD od oné stanice. V obou pfipadech je nutno pfekonat nebezpecnou kfizovatku. [17]
[18]
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Obrazek 9 — Situace $irgich vztahu krlzovatek ,,A;‘ . ,,B“ [5]

5 Fotodokumentace

5.1 Kf¥izovatka ,,A“

Obrazek 10 — ohled na iiovatku WAz vedlejél’ ramene kfiovatky ,,A“ - iInic II/2238
[zdroj: archiv autora, 2018]
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Obrazek 11 — Pohled na kfiZovatku LA* z vedlejSiho ramene kfizovatky ,A“ — MK

[zdroj: archiv autora, 2018]

Obrazek 12 — Pohled na kl"’iiovatu LA“ z hlavniho rene kfizovatky ,A“ - silnice 1/20 — smér
CB — Pisek [zdroj: archiv autora, 2018]
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Obrazek 13 — Pohled na kfizovatku ,A* z hlavniho ramene kfizovatky ,A“ - silnice 1/20 — smér
Pisek — CB [zdroj: archiv autora, 2018]

5.2 KfFizovatka ,,B“

Obrazek 14 — Pohled na kfizovatku ,B“ z vedlejSiho ramene kfizovatky ,B“ pfed upravou

povrchu — MK [zdroj: archiv autora, 2019]
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Obrazek 15 — Pohled na kfizovatku ,B* z vedlejSiho ramene kfiZzovatky ,B“ po Upravé

povrchu — MK [zdroj: archiv autora, 2019]

Obrazek 16 — Pohled na kfizovatku ,B“ z vedlejSiho ramene kfiZzovatky ,B* - MK

[zdroj: archiv autora, 2020]
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Obrazek 17 — Pohled na kfizovatku ,B* z hlavniho ramene kfizovatky ,B* - silnice 1/20 — smér
CB — Pisek [zdroj: archiv autora, 2020]

Obrazek 18 — Pohled na kfizovatku ,B“ z hlavniho ramene kfizovatky ,B“ - silnice 1/20 — smér
Pisek — CB [zdroj: archiv autora, 2019]
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6 Popis problémi souc¢asného stavu na kiizovatkach

6.1 Kfrizovatka ,,A“

Kfizovatka ,A“ pojima nékolik nedostatk(, at uz z pohledu pésich, cyklistd nebo Fidicl
ostatnich druh(l dopravnich prostfedkl. Pokud se pfikloni zfetel na dopravni znaceni, které je
popsano vyse, jako je napfiklad VDZ, které je zde pomoci doasného charakteru, neni
dodrzovano. Do odbocovacich pruh( vlevo fidi¢i najizdéji pfili§ pozdé a zdrzuji tak provozu na
pruzich prabéznych. Dalsi je vétev kfizovatky, ktera je oddélena fyzickym zatravnénym
ostrivkem. Vétev je urCena pouze pro odboceni vpravo. Je zde k udivu, ze néktefi fidici,
i presto, Ze tento pruh ma rozhledové poméry pfizpusobeny na uréeny vyjezd vpravo, nejen
zfidka se stava to, Zze je zde k vidéni manévr odboCeni vlevo. Tento zplsob je velmi

nebezpecny, i kdyby byla pominuta vysoka intenzita vozidel.

Dale pokud se vezme v uvahu SDZ, to bohuzel neni také dodrzovano. Dochazi k tomu i na
pfikladu, ktery byl uveden, a tim je odbocovani vlevo v pruhu, ktery je uréen k odbocCovani
vpravo. Nachazi se zde dopravni znaceni P 6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé!®, to Ize také vyloucit

za vnimany dllezity pfikaz. [10]

Hlavnim problémem kfizovatky je nedodrzovani pfedepsané rychlosti. SDZ na tuto situaci
upozorfiuje a je zde omezeni rychlosti na rychlost 70 km/h. Pozdgji, v roce 2017 byl pfidan
radar na méfeni rychlosti, ani to fidi¢i nerespektuji. Mezi dalSi Casté nerespektovani
dopravnich predpisl je zafazeno predjizdéni ostatnich u€astniki provozu pfimo v kfizovatce.
Tyto davody evokuji nespravné chovani fidi¢l, napfiklad z neznalosti poméru, popfipadé

z nerespektovani pokynl danych dopravnim znacenim. [10]

Ves Sedlec je lokalizovana po levé strané z pfijezdu od CB, avsak po strané pravé,
v Sedleckém Dvore, se nachazi chaty, domy, détské hfiisté, fotbalové hristé, kde je soucasti
obcerstveni a nachazi se zde i zemédélskeé druzstvo, kde jsou lidé ze vsi zaméstnani. Na této
strané se nachazi Sedlecky Dvuar. Tomuto problému jsou vystaveny jak chodci, tak cyklisté,
ktefi maji na této strané svdj cil. Probiha zde k pfechodim a pfejezdim chodcU a cyklistt pfes
velmi frekventovanou hlavni silnici 1/20 a kfizovatku zcela €asto. K této situaci dochazi i za
snizené viditelnosti. Znamena to tedy, ze dochazi k situaci, kdy u€astnici provozu na pozemni
komunikaci dostate¢né zfetelné nerozeznaji osoby, které se zde pohybuji. Osoby, které takto
museji pfekonat kfizovatku, ktera neni osvétlena vefejnym osvétlenim, by méli mit na sobé
prvky z retroreflexniho materialu, aby byli viditelni pro ostatni uéastniky provozu. Cemuz se
tak nestava, avsak zfidka ma s sebou chodec svitilnu, aby Iépe jen on vidél na cestu. Coz je

ovSem velmi nebezpecéné. K pfechazeni dochazi i u malych déti nebo u rodin s ko€arky. Lze
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tedy shrnout celou kfizovatku jako nesrozumitelnou pro uzivani dopravnich u¢astnikd provozu,

a tudiZ neni bezpecna.

Nejen k pfekonani kfizovatky a v prvni fadé k pfekonani silnice I. tfidy vyuZzivaji, za velmi
nebezpeénych podminek, chodci nebo cyklisté. Z vedlejSich komunikaci se museji napojit na
hlavni silnici i ostatni u¢astnici provozu. Musi se také zminit, Ze pfimo pfi pfijezdu do vsi Sedlec
je myci linka v€etné Cerpaci stanice prioritn€ pro nakladni automobily, tudiz i kamiony se
pohybuji na kfizovatce pfi odbo€ovani, a nejen pfi projezdu pouze po silnici I. tfidy. Kfizovatky
pfi obslouzeni vsi Sedlec vyuzivaji také autobusy. Tito ucastnici, at' uz je to fidi€ osobniho
automobilu nebo nakladniho, dale napfiklad traktoru museji vy¢kavat az nékolik minut, nez se
zaradi na hlavni pozemni komunikaci nebo na druhou vedlej§i komunikaci. Neni tedy
nejvhodnéjsi zavadét autobusy pfimo do vsi, z dlvodu zdrzeni. Dal$i problém, ktery je
divodem tohoto feSeni je, Ze zde dochazi k velmi ¢astym konfliktnim situacim, tedy situacim,
kde dojde ke v€asnému odvraceni nehodové situace. Ke skoronehodam a Spatnému napojeni
na hlavni komunikaci z vedlejSich napomahaiji také Spatné vyhledové poméry a uhel, ktery

komunikace sviraji neni mezi 75° az 105°. [8]

Problémové misto se nachazi také ve vedlejSim rameni kfizovatky 111/12238. Na této
komunikaci je po celém useku, v pruhu, ktery vede do vsi, nezpevnéna krajnice ve Spatném
stavu. Diky tomuto znehodnoceni krajnice dochazi na silnici k sitovym trhlindm a poklesu
vozovky (Obrazek 10). Jak jiz bylo zminéno, s nejvétsi pravdépodobnosti je to z divodu,
nedostacujici Sifky pruhu, uzivaného tézkymi a vétSimi vozidly nebo pomalejSimi vozidly.

Dochazi zde k vyhybani se mezi u€astniky provozu.

V neposledni fadé je problémem zakaz billboardl u dalnic a silnic prvnich tfid. Zakaz je
porusen a billboard se zde nachazi stale (Obrazek 13). V pripadé pfihlédnuti ke tfem pilifam
bezpecnosti, kde hlavni komponenty jsou uzivatel neboli fidi€, vozidlo a infrastruktura, kde tyto
komponenty vytvaieji systém, ktery spolurozhoduje o bezpecénosti silni¢niho provozu, neni zde
k udivu k nehodam a ¢astéjSim skoronehodam této lokality. Velkou vyhodou je to, ze je mozné
vypozorovat sledovanim souvislosti, ke kterym muize dochazet ke vzniku téchto konfliktnich

situaci a k naslednym moznym dopravnim nehodam.
6.1.1 Statistické vyhodnoceni nehodovosti — kfizovatka ,,A“

Od roku 2009 byly provedeny zmeény, ohledné hlaSeni dopravnich nehod. OhlaSovaci
povinnost byla do roku 2000 nutna k nehodé&, pokud se presahla ¢astka na majetku Skody
1000 K&. Skoda na majetku je myslena, jak na vozidle, tak i na pfepravovanych vécech. Dale
pak byla ¢astka 50 000 K&. Nyni od roku 2009 se tato ¢astka vysSplhala az ke 100 000 K&.

28



Timto tedy od tohoto roku nahlasené nehody snizily svij pocet. Ohlaseni nehody je nutno
v této situaci. Dale je to napfiklad pfi zranéni u¢astnik dopravni nehody. V pfipadé pfihlédnuti
na tuto skuteCnost se zde nahladeny pocCet nehod sniZil, ale to nic nezménilo na tom, Ze
nehody, at’ uz tedy nejsou tak vazné, se stale stavaji. V této lokalité vSak stale nejvice dochazi

k tzv. skoronehodam. [19]

Analyzovaném obdobi bylo zvoleno od zménéného stavu, kdy bylo pfidano do¢asné VDZ.
K tomuto stavu doslo v roce 2017 a stav se nachazi do nynéjsi doby, je to tedy i stav soucasny.
Obdobi je tudiz od 1.1.2017 do 31.12.2019.

,Kfizovatky nebo useky o délkach az 250 m se posuzuji jako mista ¢astych dopravnich nehod,
jestlize se na nich staly: nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok nebo nejméné 3
nehody s osobnimi nasledky stejného typu za 3 roky nebo nejméné 5 nehod stejného typu za
1 rok. Maji-li posuzované mezikfizovatkové useky délku mens$i nez 250 m, potom se jako
smérodatna bere skutec¢na délka. Za nehody v kiiZovatce se povazuji nehody, které se
pfihodily blize nez 125 m od stfedu krizovatky.” [21] Nehodovost je tedy na lokalité, ktera je
vzdalena 125 m na kazdé rameno od pruseciku vSech ramen dané kfizovatky ,A“ (Obr. ¢ 19).
[21]

Ze zjisténych dat je ziejmé, Ze ve zvoleném obdobi se na zvolené lokalité kfizovatky staly
celkem 3 ohlasené dopravni nehody. Nehoda s nasledky zdravi zde byla 1, coz byla tézce
zranéna osoba, kdy se pocita tento stav do 24 hodin. Bezpecnostni riziko uvedené lokality je
popsano riznymi pfi¢inami nehod uréenych Policii Ceské republiky. Pfiginy se lisi u kazdé
Z téchto dopravnich nehod. 1 x bylo pfi€inou pfekroCeni pfedepsané rychlosti stanovené
pravidly. Tato nehoda je zaznamenana kruhem, ktery ma modrou vypli (Obrazek 19). U témze
nehody doslo ke zmifiovanému tézkému zranéni. Byla to srazka s jedoucim nekolejovym
vozidlem. Druh srazky byl boéni. 1 x byla nehoda zavinéna tim, ze se Fidi¢ plné nevénoval
fizeni vozidla. Tato pfiCina je v provozu nejpravdépodobnéjsi. Na zvoleném Gzemi je srazka
lokalizovana na silnici 111/12238, mimo vozovku a je znazornéna kruhem s bilou vyplni
(Obrazek 19). Nehoda je pouze s hmotnou Skodou a druh nehody byl srazka s pevnou
kola vozidla. Nehoda se uskuteénila pfimo uprostfed kfizovatky a je také znazornéna kruhem
s bilou vyplni (Obrazek 19). Charakter nehody je pouze s hmotnou Skodou. A stejné jako
u prvni zminéné nehody byl druh srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem. Druh srazky je
bocni. Za vinika téchto nehod byl ve dvou pfipadech oznacen fidi¢ motorového vozidla, mimo
pfipadu upadnutého kola, kdy byla za zavinéni nehody ozna¢ena technicka zavada vozidla. 2
nehody se staly na silnici 120, kdy jedna z nich byla ve sméru na CB, ktera je zde zmifiovana

jako prvni a druha se stala ve sméru na Pisek, coZ Ize na obrazku vnimat jako stfed kfizovatky
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(Obrazek 19). K prvni uvedené nehodé doslo, dle zjisténych udajd, z kraje Iéta v roce 2017
v odpolednich hodinach. Ke druhé doslo v 1été 2018 pfiblizné v poledne a k posledni dopravni
nehodé doslo v zimé roku 2019 kratce po poledni. Ve vSech tfech pfipadech byl povrch suchy,
neznecistény, povétrnostni podminky byly neztizeny, rozhledové poméry dobré a viditelnost

nezhorSena vlivem povétrnostnich podminek. [20] [21]

Pokud by bylo pominuto obdobi mezi rokem 2017 a rokem 2020 a dalo by se tak uvazovat ve
vétdim intervalu obdobi, nelze si nevSimnou problému s chodci, ktefi dfive nedbali takové
pozornosti a nebylo jim zamezeno stykem s kfizovatkou jako chodcum. Vezme-li se tedy
v Uvahu vétsi interval, srazka s chodci se na uzemi stala opakovang, kde doSlo i ke ztraté na

Zivoté, tzv. k usmrceni osob. Bohuzel stale nelze vyloudit opakované skoronehody. [20]
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enanych nehod — kizovatka LA [20]

Obrézek 19 — Lokalizace anam
6.2 Kfrizovatka ,,B“

Hlavnim problémem na této kfizovatce je taktéz Casté nerespektovani dopravnich predpisu.
Ridi¢i nedodrzuji dopravni znageni. Naptiklad u kfizovatky na hlavni silnici 1/20, jak jiz bylo
zminéno vysSe, se nachazi svisla dopravni znatka P 1 ,Kfizovatka s vedlejSi pozemni
komunikaci“ s dodatkovou tabulkou E 2b ,Tvar kfizovatky“ a dllezita je zde zakazova znacka
pro ,Zakaz odboceni vlevo“ B 24b. Tato dulezita a nedodrzovana znacka oznacuje, ze z hlavni
komunikace je zakazano odboceni do vsi Sedlec (Obrazek 20). AvSak dopravni znaceni je zde
mozné v&as nezaregistrovat, a proto zde muze dochazet k problému. Neni poruSovano pouze

toto dopravni znaceni, ale je poruseno i druhé SDZ P 6 ,St0j, dej pfednost v jizdé!“, které se
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nachazi na obou vyjezdech z vedlejSich komunikaci. Bohuzel je to, nejspise, z ddvodu vyssi
intenzity vozidel a fidiCi, aniz by si byli jisti absolutné volnou hlavni komunikaci a dostate¢né
svuj manévr zhodnotili, chtéji se zafadit, co nejdfive, aby nebylo nutné déle vyckavat, a proto
dopravni znacCku pfehlizeji. Tim opét dochazi ke konfliktnim situacim a stejné tak jako na

kfizovatce ,A“ dochazi k pfedjizdéni v kfizovatce, kde je kfizovatka snadno pfehlédnutelna, at

uz je to z divodu Spatnych uhli obou vedlejSich ramen. [10]

Této kfizovatky se tyka, rovnéz prekonani kfizovatky chodcu a cyklistd, ktefi navstévuiji vedlejsi

obec Plastovice. Tato nejohrozenégjsi skupina Ucastnikl provozu zde pfili§, ale prekonani

kfizovatky nevyuziva.

Obrazek 20 — Pohled na kfizovatku ,A“ z hlavniho ramene kfizovatky ,A“ - silnice 1/20 — smér

CB — Pisek, se zab&rem na SDZ [zdroj: archiv autora, 2019]
6.2.1 Statistické vyhodnoceni nehodovosti — kfizovatka ,,B“

Jak jiz bylo zminéno u statistického vyhodnoceni nehodovosti u kfizovatky ,A“ je nutno zde

také podotknout skute¢nost o zménach z roku 2009, ohledné hladeni dopravnich nehod. [19]
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Na kfiZzovatce ,B“ bylo zvoleno analyzované obdobi stejné jako na kfizovatce ,A“ aniz by na
kfizovatce B doslo k néjakym zménam. Je to tedy obdobi od 1.1.2017 do 31.12.2019. Lokalita
byla zvolena kfizovatkou ,B“, coz je od prUseciku vSech ramen kfizovatky ve vzdalenosti
125 m na kazdé rameno (Obrazek 21). [21]

V analyzovaném obdobi na zvoleném uzemi doSlo celkem ke 3 dopravnim nehodam. Z téchto
nehod bylo 100 % nehod s nasledky na zdravi. K prvni dopravni nehodé do$lo jiZ na zac¢atku
jara v roce 2018, v odpolednich hodinach. Znazornéna je kruhem s €ernou vyplni (Obrazek
21). Z obrazku neni tolik zfejmé, Ze k nehodé doslo v jizdnim pruhu ve sméru na CB. Vinikem
nehody se stal fidi¢ nemotorového vozidla, coz byl cyklista. DoSlo zde k usmrceni jedné osoby.
Jedna se tedy o charakter nehody s nasledky na Zivoté anebo zdravi. Druh je €elni srazka
a druh nehody je srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem. Hlavni pfiinou byl vyjezd proti
pfikazu dopravni znacky, ktera upozorfiuje na dani pfednosti v jizdé. Stav povrchu vozovky
byl suchy, neznecistény, povétrnostni podminky neztizené, rozhledové poméry dobré
a viditelnost byla nezhorSena vlivem povétrnostnich podminek. Jako druha byla dle ziskanych
dat vybrana dopravni nehoda, ktera je oznaena kruhem se zlutou vyplni také na silnici 1/20
(Obrazek 21). Avsak tato nehoda vznikla v jizdnim pruhu ve sméru na Pisek. K nehodé doslo
na podzim 2017 také odpoledne. Zavinéni zpusobil fidi€ motorového vozidla. Lehce zranénych
osob zde bylo celkem 3. Jedna se tedy také o nehodu s nasledky na zivoté nebo zdravi
a srazka byla boc¢ni, z dlivodu hlavni pfi¢iny nehody. Hlavni pfi¢inou bylo pfedjizdéni vlievo
vozidla odbocujiciho vlevo. Stav povrchu vozovky, povétrnostni podminky, rozhledové poméry
a viditelnost méla stejné podminky jako u prvni zminéné nehody. Ke tfeti nehodé doslo
v letnim obdobi roku 2017 ve vecernich hodinach. Znazornéna je kruhem se Zlutou vyplni,
ktery |ze zahlédnout mimo komunikaci (Obrazek 21). AvSak tato nehoda byla situovana na
jizdnim pruhu, smérem na Pisek, silnice 1/20. Vinik byl fidi€ motorového vozidla a lehce
zranénych osob zde bylo stejné jako u nehody zminéné jako druhé, a tudiz se jednai o stejny
charakter nehody. Srazka jedoucich vozidel byla bo¢ni. Hlavni pficina byla nevénovani se pIné
fizeni vozidla. Opét se jedna o identicky stav povrchu vozovky, povétrnostnich podminek,

rozhledovych pomérd a viditelnosti. [20]

V pfipadé, bylo by pominuto analyzované obdobi od roku 2017 do roku 2020, i zde by se
nedala prehlédnout uskute¢néna srazka s chodcem, kde s porovnanim kfizovatky ,A“, nedoslo

ke ztraté na zivoté. [20]
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Obrazek 21 — Lokalizace zaznamenanych nehod — kfizovatka ,B* [20]
7  Dopravni prizkumy

Dopravni prizkumy, které jsou zde vyuzity jako podklad, budou napomocny pro planovani
a Upravu kfizovatky. Dopravnich prlizkum( zde bylo provadéno nékolik. Byl to priazkum
kfizovatkovy, ktery byl proveden na obou kfizovatkach. Témito prizkumy se snazilo
o sledovani vztahu, tedy vztahl zdrojovych, cilovych nebo tranzitnich a dale se jednalo
o zjisténi intenzity a také o zjisténi skladby dopravniho proudu. Dle méfené veli€iny se jednalo
o0 smérovy prizkum intenzity na obou kfizovatkach. Z tohoto prlizkumu Ize dale odvodit

vyhledové intenzity. V tomto pfipadé se jedna o prizkum silniéni dopravy. [22]

Mimo jiné se pfi prizkumu provadélo zaznamenavani cyklistického provozu a provozu pésiho.
Dale Ize z téchto prizkum také zjistit i intenzitu VHD, ktera obsluhuje ves Sedlec. AvSak tyto
zminéné prizkumy byly provadény hodinu rano a hodinu odpoledne. Tudiz dalSim
prizkumem, ohledné VHD, byl prlizkum samostatny, identifikovan pfimo ve vsi. B€hem tohoto
prizkumu byl proveden dalSi prizkum cyklistického, a hlavné pésiho provozu ve vsi, ze
kterého vyplynulo i to, jak moc je cely den kfizovatka vyuzZivana cyklisty a p&Simi ob&any vsi
Sedlec nebo Sedleckého Dvora a jakym stylem je v obci vyuzivano VHD do okolnich obci. Byl
tedy opét zrealizovan prizkum smérovy. [22]

Jako dal8i prizkum byl proveden prazkum rychlosti silni€ni dopravy, a to na silnici 1/20, kde je
rychlost dodrZzovana jen zfidka a jednalo se o rychlost bodovou.
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Proveden byl i prizkum pomoci dotazovani ob&an( vsi Sedice nebo také Sedleckého Dvora,

ze kterého lze zjistit, jaky maji pohled na kfizovatku obyvatelé.

7.1 Intenzita dopravy

7.1.1 Intenzita dopravy — krizovatka ,,A*

Na této zvolené kfizovatce, jak jiz bylo zminéno, byl proveden prizkum kfizovatkovy. Byl
proveden z davodu sledovani cilovych, zdrojovych a také tranzitnich vztah( a byl proveden na
v8ech ramenech i vétvich kfizovatky. Ohledné déleni méfenych veliin se zde jednalo
0 smérovy pruzkum intenzity. Z prizkumu intenzity se Ize dozvédét, jaké budou vyhledové
intenzity. Byla pouzita intenzita dopravy, jako polet vSech vozidel, které projedou danou
kfizovatkou za hodinu. A pfi smérovém prizkumu se zaznamenavaly v kfizovatce pohyby

vozidel a dale bylo vyhodnoceni intenzit pro kazdé rameno i vétev zvlast. [22]

Jak jiz byl zminén typ prizkumu profilového, dalo se zde ziskat skladbu dopravniho proudu.
Déleni dopravy pfi s€itani a dale i pfi vyhodnocovani tedy probihalo do déleni na 5 kategorii.
Jimiz byly osobni automobily ,0¢ motocykly ,M* nakladni automobily ,N“ autobusy ,A*
a v neposledni fadé nakladni soupravy ,K*. Cimz ,0* se rozumi jako dodavkové automobily
a dale automobily osobni bez i s pfivésy. ,M* se rozumi jako jednostopa motorova vozidla,
atoopétbezis privésy. ,N“jsou traktory, specialni, lehké, stfedni a tézké nakladni automobily.
»A“ je dopravni prostfedek, ktery je pro pfepravu 9 a vice cestujicich, ale je urCen i pro jejich
zavazadla a je jim i kloubovy autobus a autobus opét s pfivésy. Jako posledni kategorii je
,K“ nakladni soupravy, coz jsou navésové, pfivésové soupravy téchto vozidel. Na prizkumech

byla sledovana doprava silni¢ni. [22]

Forma, kterou byl prizkum provadén byla pouhym pozorovanim, tudiz bez pomoci U¢astnika
provozu, a tedy profilové s¢itani, které bylo ruéné provadéno. Byly pfipraveny formulafe pro
kazdy smér pro zjisténi pohybu a intenzity konkrétniho druhu vozidel na kfiZovatce. Provadél
se zde prazkum v dopravni Spi¢ce. Tato Spi¢kova hodinova intenzita dopravy, coz je tedy
v bé&zné pracovni dny, se zapisuje do zminéného pfipraveného formulafe po 15 minutach,
a to dvé hodiny dvakrat. [22]

Tento pruzkum byl zde provadén dvakrat, a to jeden v dobé letnich prazdnin, kdy probihala
vystavba dal$iho Gseku na dalnici D3. Tato dalnice spojuje CB s hlavnim méstem, stejné jako
silnice 1/20. Proto byl v tuto urcitou dobu na silnici 1/20 vétSi provoz. Bylo to i z dlvodu uzavieni
silnice mezi Ce$novicemi a Prachaticemi. Prizkum b&hem letnich prazdnin byl provadén

29.8.2018, coz bylo vybrano z ddvodu volby dne stfedy, kdy den je volen bézny. Je to
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z divodu, aby nebyl tento den ovlivhovan dny, které nejsou pracovnimi. Tento stav by mohl
prizkum porusit nepfiznivym vstupem. Prizkum byl proveden v dopravni Spi€ce. Na této
kfizovatce, v této lokaci, je ranni dopravni Spi¢ka vyhodnocena od 6 do 8 hodin rannich
a odpoledni dopravni Spi¢ka zde probiha od 15:00 do 17:00. [22]

Podruhé byl prlizkum proveden opét v bézny den, aby nebylo nepfiznivé ovlivnéno
vyhodnoceni. Tim dnem byla opét stfeda. Mésic byl zvolen také jeden z vhodnych. Vhodné
mésice jsou od dubna do kvétna a dale pak od zafi do fijna. Pro provedeni prizkumu byl
vybran mésic Fijen. Datum opé&tovného prizkumu, kdy byl proveden bylo 10.10.2018. Casy se
opakovaly z prizkumu pfedchoziho, a to opét v dopravnich Spi¢kach rannich a odpolednich.
[22]

Vyhodnoceni bylo realizovano dle udaju, které byly ziskany v bézny pracovni den. Pfi znalosti
intenzit provozu v dopravnich Spi¢kach je nutno mit znalost o pfepocdtovych koeficientech.
Tento koeficient je nutno znat pro zjiténi denni intenzity dopravy. PFi vypoctech byly pouzity
tyto vzorce: ,Id = Im . km,d

Id ... denni intenzita dopravy dne prizkumu [voz./den]

Im ...intenzita dopravy za dobu prizkumu [voz./doba prazkumu]

km,d ...pfepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu priazkumu na denni intenzitu dopravy

dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-], koeficient je stanoven

v zavislosti na druhu vozidla, charakteru provozu na komunikaci a obdobi roku k,, ; = lzo—z(:f’
Zp{i ...Je soucet podilii hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni intenzité
dopravy [%]“ [22] Stejny princip vypoctu je pro pfepocet na tydenni primér dennich intenzit

a na ro¢ni pramér dennich intenzit. [22]

Béhem tohoto prizkumu doslo k vypoétim odhadu dennich intenzit cyklistické i péSi dopravy.

Vypodty jsou opét na stejném principu. [22]

S pouzitim konkrétnich koeficientll k jednotlivym dopravnim pridzkumim doslo k vypracovani

tabulek na pfepoc&tené hodnoty prizkumu (Pfiloha 1 — Tabulka 1 — Tabulka 12). [22]

Pfi vyhodnocovani doslo k vypracovani pentlogramu sou¢asnych ro¢nich prmérnych dennich
intenzit, kde byly pouzity druhy vozidel celkem z vypoc&td pro ranni Spicku (Pfiloha 2.1).
K tomuto zatéZzovému diagramu je tedy vyobrazena i skladba dopravniho proudu (Obrazek
22). Soucet vSech druhu vozidel celkem je 12799 (Pfiloha 1 — Tabulka € 1). OvSem pokud jsou
zde brany v uvahu vypodty z hodnot pruzkumu pfi ranni Spi¢ce, jsou zde nepatrné rozdily
napfiklad v kategorii ,M“. Tato kategorie je odliSna jak pfi vyhodnoceni z odpoledni Spi¢ky
nebo prazdninového pruzkumu (Pfiloha 1 — Tabulka 1, Tabulka 2, Tabulka 7 a Tabulka 8). [22]
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Skladba dopravniho proudu

A; 115; 1% K; 1184; 9%
N; 543; 4%
M; 0; 0%

EO M BN mA =K

Obrazek 22 — Graf skladby dopravniho proudu (Pfiloha 1 — Tabulka 1) [22]

Pfi porovnani s celostatnim scitani dopravy k poslednimu scitani dopravy, které probéhlo
v roce 2016, je pfi ro€nich primérnych dennich intenzitach dopravy zifejmé, ze se hodnoty
podobaji k témto zminénym realizovanym prizkumim k roku 2018. Souclet vSech
pfepoctenych vozidel z celostatniho scitani dopravy celkem je 10466. Tato hodnota je vSak

pouze na silnici |. tfidy. [23]

Byla provedena prognéza intenzit automobilové dopravy, a to pro rok 2040. Progndza dopravy
probéhla vypocétem, kde se uvazovalo s konkrétnim koeficientem. Koeficient zalezi na kraji, na
druhu vozidla, na vzdalenosti od krajského mésta, na kategorii silnice a v neposledni fadé na
C¢asovém horizontu. Pfi zohlednéni toho zvoleného koeficientu byl pfepocéten rocni pramér
dennich intenzit dopravy ve stejném obdobi, pro ktery byl proveden pentlogram (Pfiloha 2.1).
Po vypracovani byl zhotoven pentlogram pro rok 2040 (Pfiloha 2.2). Oproti roku 2018 bylo
zZjisténo zvyseni intenzit pro rok 2040 minimalné o 13% a maximalné o 21% v jakémkoliv
sméru. Kapacita na silnici I/20 odpovida a bude odpovidat kategorii S11,5/80 i pro rok 2040.
[24]

7.1.2 Intenzita dopravy — kfizovatka ,,B“

Na kfizovatce ,B“ probéhl tentyz prizkum jako na kfizovatce ,A“, avSak nebyla zaznamenana
intenzita na hlavni pozemni komunikaci, kterou je silnice |. tfidy ze sméru CB a ze sméru Pisek
a zpét, z duvodu zjisténi této intenzity jiz pfi prlizkumu na kfizovatce ,A“. Provedeni prlizkumu

bylo realizovano 3.4.2019 a prob&hlo stejnym zplsobem jako na kfizovatce ,A“. [22]

Vyhodnoceni je taktéz provedeno na stejném principu jako na kfizovatce ,A“. Z tohoto divodu

jsou zde na stejném principu realizovany jednotlivé zvoleny prepoctové koeficienty pro
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prepoCet dopravniho prizkumu na této kfizovatce a opét zpracovany do tabulek
(PFiloha 1 — Tabulka 13 — Tabulka 18), kde jsou samozifejmé& zaznamenany i cyklisté a pési.
[22]

7.1.3 Intenzita dopravy — ves Sedlec

PFi tomto pridzkumu probihal prizkum VHD. Probihalo zde sledovani obsazenosti vSech spoju
béZného pracovniho dne, a to v zimnim obdobi, kterym byl datum 4.12.2019 a déle to byl jiny
den v tydnu 7.12.2019. Tim byl ur€en vikend a zvolen byl den sobota. Prvni termin, a tim tedy
stfeda byl prizkum realizovan od 4:45 do 20:50, a to z davodu prvniho ranniho spoje a spoje
posledniho vecerniho. Sobotni priizkum se opét Fidil podle prvniho a posledniho spoje, a tim
byl ¢as prlzkumu uréen od 7:20 do 12:17. V obou stejnych pfipadech se jednalo o prizkum

profilovy. [22]

Pribéh prizkumu byl zaznamenavan do predem pfipravenych formulafi. Do téchto formularu
byly zaznamenany vSechny autobusové spoje, které obsluhuji ves Sedlec. Formulare
obsahovaly typ vozu, smér linky, Cas pfijezdu, pfijezd — tj. polet osob, které byly
zaregistrovany ve vozidle v dobé pfijezdu linky, dale vystup — pocet osob, které na oné
autobusové zastavce vystoupily z vozu, dale to byl nastup — pocet cestujicich, ktefi nastoupili
do vozu, odjezd — pocet cestujicich, ktefi ve vozidle zlstali pfi odjezdu VHD, dale ¢as odjezdu,
dopravce a jako posledni ¢as pfijezdu podle jizdniho Ffadu. V tabulkach zde je zaznamenano

pouze 5 nejdulezitéjSich udaju (Tabulka 1, Tabulka 2). [14]

V pfipadé vyhodnoceni pouze pohybu osob na autobusové zastavce ve vsi Sedlec, je zfejmé

vyuzivanych linek VHD.

Tabulka 1 — Profilovy prizkum hromadné dopravy v bézny pracovni den [14]

Cas dle Smér linky Prijezd | Vystup |Nastup |Odjezd
jizdnich fadu .

4:46 Strakonice — Vodriany — CB 3 0 0 3
5:34 Strakonice — Vodfiany — CB 10 0 3 13
5:45 CB — Vodiany — Strakonice 4 1 0 3
6:20 Blatna — Strakonice — Vodiiany — CB |6 0 0 6
6:38 CB — Vodiany — Strakonice 5 1 0 4
6:52 Strakonice — Vodnany — CB 6 0 6 12
7:00 Blatna — Strakonice — Vodfiany — CB |13 0 1 14
7:23 Sedlec, Lékarfova Lhota — Strycice 5 0 21 26
7:29 CB — Vodnany — Strakonice — Blatna |12 1 5 16
8:13 Strakonice — Vodnany — CB 4 2 5 7
10:21 CB — Vodnany — Strakonice 7 1 0 6
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12:33 Strakonice — Vodnany — CB 4 0 2 6
12:33 CB — Vodnany — Strakonice 11 4 1 8
13:12 StrycCice — Sedlec, Lékarova Lhota 22 15 0 7
13:40 CB — Vodniany — Strakonice — Blatna |27 1 0 26
13:42 Blatna — Strakonice — Vodiiany — CB |27 4 2 25
14:11 CB — Vodnany — Strakonice 26 2 0 24
14:55 CB — Vodnany — Strakonice — Blatna |22 1 0 21
15:28 CB — Vodnany — Strakonice 20 2 0 18
15:38 Strakonice — Vodfany — CB 6 0 0 6
15:47 StryCice — Sedlec, Lékarova Lhota 2 2 0 0
16:35 Strakonice — Vodfany — CB 7 0 1 8
17:03 CB — Vodnany — Strakonice 18 4 0 14
17:42 Strakonice — Vodiany — CB 6 0 6 12
18:12 CB — Vodnany — Strakonice 7 0 0 7
19:10 CB — Vodhany — Strakonice 13 1 0 12
20:49 CB — Vodhany — Strakonice 5 1 0 4
Tabulka 2 — Profilovy prizkum hromadné dopravy v jiny den v tydnu [14]
Cas dle Smeér linky Pfijezd | Vystup |Nastup |Odjezd
jizdnich Fadu )
7:20 Strakonice — Vodriany — CB 6 0 0 6
12:17 CB — Vodtany — Strakonice 13 2 0 11

V prabéhu tohoto profilového prizkumu byl zjevny pohyb osob ve vsi. Z téchto zaznamu
vyplynulo vyuziti kfizovatky, jak v pfipadé navraceni autobusovych zastavek na hlavni
komunikaci, tak i v b8Zném vyuzivani kfizovatky chodci a cyklisty, ktefi maji svlj zdroj a cil na

jedné z téchto dvou stran od hlavni komunikace. [22]

Kromé profilového priizkumu VHD zde probihal sou¢asné i prizkum smérovy, a to chodcu

a cyklistu, tudiz jejich pohyb po vsi a také v prvni fadé v kfizovatce ,A". [22]

Jednim z nich byl tedy prizkum, ktery podle druhu sledované dopravy je prizkum pésSiho
provozu. Tento priizkum byl v§ak zaznamenavan od 5:00 do 21:00, z dlivodu vySSi pfesnosti.
Tento prizkum byl zde opét vyhodnocen pomoci pfipravenych formularl, do kterych byl
zaznamenan pohyb chodct a cyklistd. Dale byly hodnoty v jednotlivych smérech pfepocitany
pomoci koeficientu pro pési nebo cyklisty podle ur¢itého ¢asového useku, ktery se zde rozdélil
na hodiny. Vyhodnoceni bylo dale zakresleno do schématu, kde jsou jednotlivé sméry

oznaceny jednotlivymi barvami (Obrazek 27). [22]

Cervenou barvou — ,1¢ je smér ze Sedleckého Dvora, taktéz tedy z chatové oblasti,
Z umisténého hristé a napfiklad zemédélského druzstva na autobusovou zastavku, ktera ma

smér do CB. Zelenou barvou — ,2“ je vyznadena trasa, pokud pé&si vyuZije z pfijezdu od Pisku
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a pokracuje chuzi smérem k Sedleckému Dvoru. Tmavé fialova barva — ,3“ oznacuje smér od
chatové oblasti, hfisté nebo zemédélského druzstva, mysleno ze Sedleckého Dvora smérem
do vsi Sedlec. Zlutou barvou — ,4“ je smér opaény. Svétle modrou barvou — ,5“ je oznaden
smér, pokud chodec pfijede na autobusovou zastavku z CB a pokraduje p&si chiizi do vsi
Sedlec. Barva oranzova — ,6“ je smér od vsi Sedlec napfiklad na autobusovou zastavku, ktera
nabizi spoj smérem na Pisek. V3echny tyto uvedené sméry jsou ohraniéeny v ¢erné elipse,

coz znamena nutnost pfekonani kfizovatky (Obrazek 27).

DalSi barevné oznaceni je svétle fialova — 7% ktera znaci chlzi ze Sedleckého Dvora, tedy
z chatové oblasti, hfiSté nebo zemédélského druzstva na autobusovou zastavku smérem na
Pisek. Modra barva — ,8° je ptijezd z Ceskych Budé&jovic a dale chlize k Sedleckému Dvoru-
chatové oblasti, hfisté nebo zemédélského druzstva. Hnédou barvou — ,9“ je vyznalen smér
ze vsi Sedlec, dale s odjezdem do Ceskych Budéjovic. Posledni barvou je $eda — 10, ktera

poukazuje na smér z Pisku do vsi Sedlec (Obrazek 27).

Pfi scitani pésiho a cyklistického provozu byl napocitan v ur€itych smérech odliSny pocet,
proto zde bude uveden i poCet bez pfekonani kfizovatky dle schématu. AvSak pokud by bylo
uvazovano i s do¢asnym umisténim autobusovych zastavek do vsi, je nemozné si nevSimnout
k pfekonani kfizovatky z oblasti, kde jsou chatky, rodinné domy nebo zemédélské druzstvo,
coz znamena ze Sedleckého Dvora. Bylo zde zaznamenano nékolik osob, ktefi na zastavky
do vsi pfijdou i ztohoto sméru, a nejen pfimo ze vsi (Tabulka 2). Pfi pozorovani byl
zaznamenan u nékterych déti odvoz osobnim automobilem az pfimo k autobusové zastavce

z oblasti chatek nebo rodinnych domu.

Jak jiz bylo zminéno kazdy pocet jak pésich, tak i cyklistt byl pfepocéten podle urcité hodiny
danym koeficientem (Tabulka 2). Vyhodnoceni tohoto prizkumu do zvefejnéné tabulky bylo
provedeno pouze pro stfedeéni prlizkum. Sobotni prizkum byl velice podobny jako stfedecni
[22].
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Tabulka 2 - Vyhodnoceni péSiho a cyklistického prizkumu [22]

MK Kfizovatka A
4.prosince 2019 Streda
5:00 - 21:00
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MK

| /20 — PISEK |/20 — CB

/12238

Obrazek 27 — Sméry pro pruzkum pésiho a cyklistického provozu

7.2 Prazkum rychlosti

Priizkum rychlosti byl proveden na feSené kfizovatce ,A“, kde v kazdém sméru byla skryta
osoba, ktera zapisovala hodnoty rychlosti z jiz umisténého radaru, ktery zobrazoval bodovou
rychlost jedoucich vozidel. Prizkum probihal ve stejny ¢as v obou smérech. Byl proveden
10.4.2019, ato od 17:52 hodin a trval 10 min. Ze vSech vozidel bylo provedeno vyhodnoceni.
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Tabulka 3 — Vyhodnoceni prizkumu bodové rychlosti ve sméru CB — Pisek

PRUMER 75,22
MEDIAN 76,00
EXTREMY MIN 53,00
MAX 95,00
SMERODATNA ODCHLKA 10,55
KVANTIL 0 (max) 53,00
1 (25 %) 67,50
2 (50 %) 76,00
3 (75 %) 82,50
4 (max) 95,00
POCET NAD 70 km/h 37,00 67,27 %
POCET POD A ROVNO 70 km/h 18,00 32,73 %

Tabulka 4 — Vyhodnoceni prizkumu bodové rychlosti ve sméru Pisek — CB

PRUMER 75,31
MEDIAN 76,00
EXTREMY MIN 57,00
MAX 97,00
SMERODATNA ODCHYLKA 9,27
KVANTIL 0 (max) 57,00
1 (25 %) 67,00
2 (50 %) 76,00
3 (75 %) 82,00
4 (max) 97,00
POCET NAD 70 km/h 45,00 66,18 %
POCET POD A ROVNO 70 km/h 23,00 33,82 %

7.3 Dotazniky

Na obou téchto kfizovatkach je vyuzivana doprava, vzhledem k vedeni trasy s ohledem na ves
Sedlec, jak tranzitni doprava, tak i vnéjSi nebo vnitfni. Pfi ohledu na vice vyuzivanou hlavni
komunikaci s vétSimi intenzitami, na obou kfizovatkach, kterou je silnice 1/20, je zde tranzitni
doprava, ktera je myslena jako objizdna. Je zde i doprava vnéjsi, ale i vnitfni, pfi ohledu na

zameéstnani, avSak vSechna tato doprava se v kazdém pfipadé dotyka zminénych kfizovatek.

Prizkum byl proveden za spoluprace uc€astniku provozu jak na kfizovatkach, tak i v samotné
vsi. Bylo pfipraveno nékolik konkrétnich dotazu, které probihaly ustni formou dotazovani pfimo

obyvatel vsi Sedlec nebo Sedleckého Dvora.

Pomoci téchto dotazniku bylo zjisténo, ze 75 % obyvatel vyuziva spiSe kfizovatku ,A“ (Obrazek
23). Ve vétsiné pfipadu bylo argumentovano vyuziti kfizovatky zvykem na tuto kfizovatku.

Zbylych 25 %, ktefi vyuzivaji spiSe kfizovatku ,B“ zdavodnili svou preferenci nebezpecim
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kfizovatky ,A“ a radéji zvoli kfizovatku ,B“, i kdyz to pro né mize znamenat delSi ¢as potfeby
premistit se z jedné strany silnice na druhou (Obrazek 23). Mezi tyto dotazované obcany patfila

samoziejmé také nejohroZzenéjsi skupina provozu.

Preference krizovatky "A"(1)/"B"(2)

Hl w2

Obrazek 23 — Graf preference kfizovatky ,A“(1) /“B“(2)

Mezi vybérem vyuzivani spiSe VHD oproti IAD je v této vsi preferovana spise 1AD, k Eemuz
z dotazovani doSlo az v 75 %. Zbylych 25 % jsou nuceni vyuzit VHD (Obrazek 24). Slovo
nuceni je zde pouzito z divodu hodnoceni obyvatel dfivéjSi umisténi autobusovych zastavek,
kdy bylo vytykano nemoznost pfekonani kfizovatky v€as a velké nebezpeci. Dokonce zde bylo

i uvedeno promeskani pozadovaného spoje, z jiz uvedeného divodu.

Preference IAD(1)/VHD(2)

Hl w2

Obrazek 24 — Graf preference IAD(1)/VHD(2)

Zjistén byl také celkovy dojem a zda je pro obany toto doCasné feSeni kfizovatky ,A"
vyhovujici at uz z pohledu chodce, tak fidice. Vyhodnoceni dopadlo 50 % nevyhovuijici
a 50 % obyvatel zminilo lepSi podminky z ddvodu umisténi pruhl pro odboceni a také
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z divodu docasného zavedeni autobusovych spoji pfimo do vsi, i kdyZ s timto vyrokem
nesouhlasili vSichni obéané (Obrazek 25). Ti, ktefi hodnotili kfizovatku jako nevyhovuijici,
uvadéli razné nazory. Napfiklad bylo uvedeno zmifiované hristé, které se nachazi za hlavni
silnici, tudiz i nejen s détmi, ale i koCarkem museji pfekonavat tuto kfizovatku. Néktefi
obyvatelé FfeSi tuto situaci tim, Ze vyuZiji osobni automobil a své déti radéji pfevezou pfes
kfizovatku. Dale byla zminéna ¢im dal vétsi intenzita na kfizovatce. DalSi vyrok zlep3eni byl
zminén, ze néjaci fidi€i jezdi pomaleji, avSak byl ihned argument proti. Coz bylo opé&t zminéni
o porusovani rychlosti, a pfedevsim pfedjizdéni pfimo v kfizovatce. Dale, jak jiz bylo zminéno,
Cekani nékolika minut na napojeni se na hlavni komunikaci. Dokonce néktefi obané maji zde
i strach vyCkavat u kfizovatky ,A“ i ,B“ nez bude bezpe&né& umoznén vstup do kfizovatky

a prekonani jej.

Bezpeénost do¢asného reseni kfizovatky "A"

Hl m2

Obrazek 25 — Graf bezpec€nosti doCasného feseni kfizovatky ,A"

Jeden z dotazli byla mySlenka lavky, tudiz dotaz byl zformulovan na mimouroviiové
pfechazeni chodcl, ¢imz byl myslen v prvé fadé planovany nadchod. 25 % obyvatel souhlasila
s lavkou, ale to pouze v nutnosti (Obrazek 26). Ostatnich 75 % obyvatel je v kazdém pfipadé
pro uroviiovy pfechod (Obrazek 26). Prosazuji si zde i nazor toho, Ze chtéji jesté niz8i nejvyssi
dovolenou rychlost, a tudiz vysoké omezeni rychlosti v daném useku. VétSina obyvatel byla
také toho nazoru, Ze nadchod vyuzivat nebudou nebo pokud budou mit sebe mensi moznost

komunikaci tzv. pfebéhnout, okamzité bez vahani této moznosti vyuZziji.
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Preference
urovnového(1)/mimourovinového(2) pfechodu

H]l m2

Obrazek 26 — Graf preference uroviového(1)/mimouroviiového(2) pfechodu

8 Navrzené varianty reSené krizovatky

8.1 Varianta 1 feSené kfizovatky

Veskery navrh varianty 1 feSené kfizovatky ,A“ se nachazi na vykresu (Pfiloha 3.2). S ivahou
tohoto feSeni je zakomponovano zruSeni vyuziti kfizovatky ,B, a to z dlvodu vySSi
bezpecnosti kvlli napfiklad opétovnému poruSovani predpisti, nebo diky plynulosti
a zohlednéni vyssi intenzity vozidel na hlavnim tahu mezinarodni silnice I. tfidy. Dale je to
z divodu napfiklad snizeni hluku v zastavéném Uzemi, které se nachazi v blizkosti za mistem

kfizovatky ,B*.

Pro variantu byly vypracovany rozhledové poméry, €¢imz jsou rozhledové trojuhelniky.
Rozhledové trojuhelniky jsou zpracovany dle ureni Uroviiové kfizovatky, kde je zamezeno
predjizdéni. Predjizdéni je zamezeno zminénym SDZ. Dle volby podminek byly uréeny
rozméry rozhledovych trojuhelnikl. Podminkami jsou uréeni tfipruhové komunikace, ktera je
tedy dvoupruhova a obsahuje pfidatny pruh pro odboc¢eni vlevo. DalSi podminkou je volba,
ktera jiz byla zminéna, a tou je zadkaz predjizdéni, proto bylo nejprve zvoleno uspofadani A,
které provéruje rozhledové trojuhelniky pro zastaveni pomoci znacky P 6 ,StUj, dej pfednost
v jizdé!“ nebo pomoci znacky P 4 ,Dej pfednost v jizdé“. Dale byly rozhledové trojuhelniky
i pomoci uspofadani B, které provéfuje znacku umisténou na vedlejsi, kterou je P 4 ,Dej
prednost v jizdé“. Podminkou je také dovolena rychlost na hlavni komunikaci, kterou je
90 km/h a zda je uzemi nezastavéné nebo zastavéné a zastavitelné. Z téchto podminek
vyplyva, Ze pfi rychlosti 90 km/h se v zastavéném a zastavitelném Uzemi rozhledové

trojuhelniky pro uspofadani B nevypracovavaji. Jako posledni podminkou bylo uréeni skupiny
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vozidel, kterymi jsou skupiny vozidel 2 a 3. Skupina vozidel 2 zahrnuje vozidlo pro odvoz
odpadu, nakladni automobil a autobus. Skupina 3 zahrnuje kloubovy autobus, ovSem také
jizdni soupravu, pfi¢emz vozidla této skupiny jsou rozmérnéjsi, a tudiz rozhledové poméry byly
byly uréeny rozméry a uvedeny ve vykresu (Pfiloha 6.1). Samoziejmé je u pfiloh uvazovano
s bodem rozhledu vozidla z vedlejSich komunikaci. Rozhledové trojuhelniky jsou tedy
zobrazeny z obou vedlejSich ramen pro odboéeni vlevo i vpravo. Ztéchto rozhledovych
trojuhelnikl(l je nazorné jasné, Ze rozhledy pro pfijizdéjici nebo stojici vozidla u kfizovatky
museji mit volné prostory v uvedenych trojuhelnicich. V téchto plochach jsou ovSem na
nékterych mistech umistény kefe a také vysSi stromy, které neni mozné vykacet. Proto
z téchto divodu nelze zvolit pouze Upravu prednosti v jizdé znackou P 4, ale musi byt na obou
vedlejSich komunikacich uréena pfednost pomoci P 6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé“. Tento davod
plati pouze v nékterych polohach. Hlavnim divodem umisténim znacky upravujici pfednost
P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!" je znaéna nebezpecéna rychlost projizdéjicich vozidel na hlavni
pozemni komunikaci a taktéz z vazného dlvodu, kterym je vy$Si intenzita mezinarodni silnice
E 49 1/20. [8] [10]

8.1.1 Silnice 1/20

Zaméfeni stavajicich hran bylo pouzito, zjiz realizovaného projektu od spoleCnosti
Pragoprojekt, a.s.. Pfi zachovani rychlosti na celém uUseku, tudiz i na feSené kfizovatce ,A,
kterou je 90 km/h byla upravena silnice |. tfidy na kategorijni typ S 11,5, kde byla zvolena
které je oproti stavajicich hran rozSifeno maximalné o méné nez 5,00 m. Toto rozsifeni
je umisté&no pouze na jedné strané, a to na strané od CB smérem do Pisku ve sméru jizdy.
RozSifeni na této strané je z ddvodu nachazejiciho se rybniku na opaéné strané (Pfiloha 4.1).
Pro navrhovou kategorii dvoupruhové silnice, kde pisemny znak je S, celkova Sitka je
11,50 m a navrhova rychlost je 90 km/h, jsou uréeny jednotlivé hodnoty Sitkového uspofadani.
Jizdni pruh ma Sirku 3,50 m, zpevnéna krajnice ma 1,75 m a nezpevnéna krajnice je Siroka
0,50 m. Rozméry jsou samoziejmé na obou stranach. Za Sifkou celé komunikace se nachazi

v Sifce 0,25 m podél obou stran smérovy sloupek. [12] [25]

Pro silnici 11,5/90 se odbocovaci pruh, ktery je ur€en pro odbocovani vlevo, navrhuje vzdy.
Proto je mezi zminéné 2 pribézné jizdni pruhy v kazdém sméru vlozen pfidatny pruh. Pfidatny
pruh je zvolen jako odboCovaci pruh vlevo, ktery umoznuje snizeni rychlosti z divodu
bezpe&ného odboleni. Odbocovaci pruh je 3,25 m. Pfi konci kfizovatky se v obou smérech
pruh zuzuje a z kfizovatky vedou pouze 2 jizdni pruhy. Toto zuZeni na dva jizdni pruhy neni

jiz z divodu délky zpomalovaciho uUseku, ktery je 103,08 m a &ekaciho Useku, ktery je
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28,80 m, mozno spattit na vykresu. Vypodty pro zminéné Useky jsou provedeny podle CSN.

[8]

Z divodu volby uroviiové stykové kfizovatky vznikl mezi rameny v pfidatném pruhu vozidly
nepojizdény usek pruhu. Tento Usek je z divodu bezpecénosti nevyuziti jizdni plochy vypinén
dopravnim pasem o délce 40,64 m. Dopravni pas je cely zatravnén. Sitka pasu je tedy
zakomponovana do jizdniho pruhu o Sifce 3,25 m, pfi odeéteni bezpeénostniho odstupu
0,50 m z kazdé strany ma dopravni pas Sitku 2,25 m. Tento pas je ukoncen pomoci poloméru
kontrolnich kruznicovych oblouku. Je to, jak jiz bylo zminéno, z divodu nepojizdéné plochy.
Zakonceni je provedeno pomoci téchto obloukd, tudiz také pomoci vleénych kfivek. Dale je
provedeno pomoci hrany jizdniho pruhu, s kterym je navrzeno zaobleni o poloméru 0,50 m.

Ukonceni je stejnym zplsobem vyhotoveno i z protéjsi strany. [8] [25]

Cely usek této hlavni komunikace v misté feSené kfizovatky je ve smérovém levotoCivém
oblouku ze sméru Pisek — CB, ktery ma polomé&r 1960 m. Z divodu vy$si hodnoty oblouku
nemusi dochazet k rozSifeni jednotlivych pruhd v oblouku. Na obou ramenech komunikace,
které nejsou soucasti vykresu, za mistem kfizovatky, je zvoleno plynulé napojeni na stavajici

zamérené hrany komunikace. [8] [25]

PFi Uvaze vyskovych poméru této komunikace musi byt zachovan cely podélny sklon. Sklon
by mél byt zachovan z divodu zachovani ¢asti jiz vystavéné vozovky. Cely usek silnice 1/20
v Useku kfizovatky je zachovana ve stavajicim nasypu. Za mistem narozi je osazeno svodidlo,
z divodu nachazejiciho se propustku. Svodidlo je odsazeno 1,00 m od nezpevnéné krajnice.
[25]

Pro silnici 1/20 je vypracovan pficny fez A—A’ (Pfiloha 5.1), ktery je lokalizovan v misté, kde se
nachazi bod otaceni na kraji vozovky a cela vozovka je v dostfedném klopeni jizdniho pasu
v oblouku na obou stranach osy 2,5 %. Rez je ve sméru z Pisku do CB (Obrazek 28) a Ize
spatfit jak jizdni pruh, ktery je prab&zny, tak i odbo&ovaci pruh. Rez je tedy umistén na
zapadnim rameni. V fezu jsou znazornény veskeré Sitkové rozméry, které byly jiz zminény.
Nezpevnéna krajnice je v pficném sklonu klesani 8 %, které je jednotné a vede smérem od
vozovky. U nezpevnéné krajnice je navrzen bily smérovy sloupek v obou smérech o vySce
0,80 m. [25] [26]

Dopravni znaceni je zde provedeno jak VDZ, tak i SDZ. VDZ je zde pouzito podél celého
jizdniho pasu po obou stranach hlavni komunikace, a tim je ,vodici ¢ara“ V 4, ktera je souvisla
o Sifce 0,25 m. Je mozno nazvat tuto ¢aru jako vodici prouzek, ktery je zapocten do zpevnéné
krajnice. DalSim vodorovnym znacenim je oddéleni fadicich pruht V 2b, kterou je ,Podélna

¢ara preruSovana“ o Sifce 0,125 m. V 1a oddéluje jizdni pruhy ,Podélnou ¢arou souvislou®,
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ktera ma Sifku 0,125 m. ,Podélna &ara prerusovana“ V 2b je zde pouzita také ve vyznamu
vedeni vS8ech navrzenych jizdnich pruhl v prostoru feSené kfizovatky. Na konci kazdého
pfidatného odbocCovaciho pruhu vilevo je zna€eni pomoci pficné Cary, kterou je ,Pfi¢na Cara
souvisla“ V 5. Nesmi zde chybét ani ,Smérové Sipky“ V 9a. Z téchto Sipek byly zvoleny

pfislusné Sipky pfimo a vlevo, a to opét na vSech konkrétnich pruzich. [25] [26]

Stavajici SDZ zde budou zachovany a pouze se pfemisti ze stavajici pozice do nové. Mezi
tyto znacky patfi zakazova znacka B 6 ,Zakaz vjezdu traktor(“, znacky informativni smérové
IS 17 ,Silnice pro mezinarodni provoz* s napisem E 49 a ,Silnice |. tfidy“, kterou je IS 16b
s napisem 20. Tyto dopravni znacky na jednom sloupku nesplfiuji podminku vzdalenosti
bocniho umisténi, pficemz tyto tfi znacky na samostatném sloupku budou zachovany a budou
pouze piemistény od zpevnéné krajnice vozovky na 1,50 m. Dalsim SDZ je znacka
informativni provozni IP 19 ,Radici pruhy®, ktera je umisténa 100 m od konce podélné &ary
souvislé, ktera oddéluje pribézny pruh od odbocovaciho. Tato svisla znac¢ka je umisténa i ve
druhém sméru, avSak ta jiz neni soucasti vykresu. Jako posledni znackou na této hlavni
komunikaci je umisténi znacky pfikazové C 4a ,Pfikazany smér objizdéni vpravo®. Znacka je
umisténa ve vysSce 0,60 m a nachazi se na kazdé strané ve sméru jizdy na jiz zminéném
dopravnim pasu. Dopravni znaceni, které zde jiz je umisté€no a je pro tuto variantu zachovano,
avSak neni soucasti vykresu je ,Zakaz predjizdéni“ B 21a, se znacenim konce zakazu
predjizdéni vyznaCeno B 21b. Reflexnim prvkem, kterym je retroreflexni Zlutozeleny
fluorescenéni podklad, je zvyraznéna dopravni znacka pro zakaz pfedjizdéni, coz je také
zachovano. Stejné tak i znacka upravujici pfednost P 1 Kfizovatka s vedlej§i pozemni

komunikaci® upozornujici na kolizni bod. [10] [15]
8.1.2 Silnice 111/12238

Pfi navrhu této silnice lll. tfidy bylo opét vyuzito zaméreni stavajicich hran z realizovaného
projektu od spole¢nosti Pragoprojekt, a.s. jako u silnice I. tfidy. Pro zvySeni bezpec€nosti
a spinéni podminek CSN dos$lo ke zvoleni vhodné&jsiho Uhlu k napojeni na hlavni pozemni
komunikaci. Z nynéjSiho zaméreni vyplyva, ze Uhel kfizeni tohoto ramene, které je uréeno pro
manévry ve véech smérech, je nepfijatelnych pfiblizné 45°. Uhel kfiZeni je tedy navrzen 105°.
Rameno je, co nejvice odsazeno na plvodnich zaméfenych hranach, z divodu volby
by nebylo mozno napojeni ve vhodném uhlu kfiZzeni. Po vhodném umisténi a volby uhlu kfizeni
je vloZeno plynulé napojeni na stavajici hrany vozovky. Celé rameno je ve smérovém oblouku.
Oblouk ma polomér 100 m, tudiz musi dojit k rozSifeni v oblouku. V misté plného rozsifeni
v oblouku je Sifka jizdniho pruhu 3,50 m. VySkoveé feSeni je zachovano, stejné jako u silnice
1/20. [8] [12]
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Navrhova kategorie dvoupruhovych silnic je na tomto rameni zvolena S 7,5/90. Rychlost je
snizena o 20 km/h, tudiz je 70 km/h. Proto navrhova kategorie je S 75/70. Kazdy jizdni pruh
ma Sitku 3,00 m, zpevnéna krajnice, ve které se nachazi vodici prouzek, podél obou sméra,
je Sirokd 0,25 m a nezpevnéné krajnice maji rozméry 0,50 m. AvSak u mista narozi, je
z divodu obalovych kfivek pfivésové soupravy, které jsou vysSich rozméru, pruh rozsifen

0 0,50 m a oblouk naroZzi je zvySen také, a to 0 2,00 m a je tedy 14,00 m. [25] [27]

Dale je na rameni navrzen obdélnikovy ostriivek, ktery je zaoblen na obou koncich. Tento
kapkovity ostrivek je uréen jako ostrivek délici a je vlozen mezi jiz zminéné jizdni pruhy.
Z duvodu omezeni dovolenych prostorl je zvolen kapkovity ostrivek typu B. Cela jeho
konstrukce a jeho rozméry jsou realizovany opét dle jiz zmifiované CSN. Sitka obou jizdnich
pruhu této vedlejSi komunikace ma 6,00 m, tudiz jsou rozméry ureny dle této hodnoty. Cely

tento ostrivek je vydlazdén. [8]

Pri¢ny fez B-B' je vypracovan taktéz pro tuto silnici lll. tfidy (PFiloha 5.2). Opét je vypracovan
v obdobném misté jako u pfedchozi silnice (Obrazek 28) a veSkeré rozméry, které byly
popsany jiz vySe, jsou zde zndzomény. Rez se nachazi v plném rozsifeni oblouku, tudiz
jednotné pruhy jsou zde Siroké 3,5 m. Smér fezu je soustfedény ze silnice 1/20 smérem ke vsi.
Dostfedny sklon je tedy totozny jako v pfedchozim Fezu. Jednostranné sklony nezpevnéné
krajnice jsou taktéz totozné. Z jedné strany je opét osazen smérovy sloupek silniéni na Sifce
0,25 m a také ma vysku 0,80 m. Plocha pro chodce je ve sklonu, ktery je sklonény smérem
k vozovce a ma 2 %. Chodnik je ohrani€en obrubami a jeho soucasti je bezpecnostni odstup.
[25] [26]

Na rameni se nachazi opét VDZ, kterym je jiz zminéna ,Vodici ¢ara“ V 4 podél obou jizdnich
pruhl Sitky 0,25 m a je zapocitana do zpevnéné krajnice jako vodici prouzek. DalSim je
.Podélna &ara preruSovana“ V 2b, ktera je uréena pro oddéleni jizdnich pruhl o Sifce
0,125 m. Jako oznaceni okraje jizdnich pruhd, tudiz tohoto ramene od hlavni pozemni
komunikace je vyuZita opét ,Podélna pferusovana ¢ara“ V2b o Sifce 0,25 m. Nesmi zde chybét
ani ,Priéna cara souvisla“ V5, ktera je o v Sifce 0,50 m a tato ¢ara je zalomena pro

Jsou tim Sikmé ¢ary rovnobézné pravé. [25] [26]

Nékteré SDZ bude upIné zruSeno a dopravni znacky a se po demontazi pfedaji spravci
komunikace. Témi jsou C 3a ,Pfikazany smér jizdy zde vpravo®. DalSimi znackami, které jsou
zruSeny jsou B 2 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel“ a znatka umisténa na sou€¢asném ostrivku
.PFikdzany smeér objizdéni vpravo a vlevo“ C 4c. Jako posledni je dodatkova tabulka E 2b ,Tvar

G

kfizovatky“ a P 4 ,Dej pfednost v jizdé“. Dopravni znacka P 6 ,St0j, dej predost v jizdé!“ se
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pouze pfemisti do jiné pozice na kfiZzovatce. Ke znacce upravujici pfednost se na jeden
sloupek umisti znaka E 2b ,Tvar kfiZzovatky“. Tato znacka upravujici pfednost se umisti do
vzdalenosti, a to do bo¢niho umisténi 1,5 m od hrany znacky ke zpevnéné krajnici na sloupek
vysoky 2,5 m. Dvéma dalSimi novymi zna¢kami jsou znacky pfikazové C 4a ,Pfikazany smér
objizdéni vpravo® opét ve stejném umisténi jako na hlavni pozemni komunikaci. Z ddvodu
navrhové rychlosti 70 km/h, ktera nelze vice snizit, je nutno v useku od konce vsi Sedlec zvolit
dopravni znacku B 20a ,Nejvyssi dovolena rychlost®, kde bude znazornéna 70. Z duvodu
shizeni rychlosti na 70 km/h, kde minimalni polomér smérového oblouku je povolen vy3si, nez
oblouk o poloméru 100 m, ktery se zde nachazi, je nutnosti upozornit na tento oblouk, tudiz
doporucit snizeni rychlosti na 50 km/h, kde je smérovy oblouk vyhovi. Znackou je IP 5
.-Doporu€ena rychlost®. [10] [15] [25]

8.1.3 MK

Hrany ramene kfizovatky jsou opét zaméfeny stejnym zplsobem jako na pfedchozich
silnicich. Jiz pfi prvnim pohledu je zfejmy chybny uhel kfiZzeni stejné jako u popsaném
pfedchozim rameni. Jedna se o velmi nevhodny a nebezpelny uhel kfiZeni, ktery ma uhel
priblizné 130°. Novy uhel kfiZzeni stykové kfizovatky na rameni MK je 105°. Je zde snaha, aby
komunikace, co nejvice kopirovala stavajici hrany a dodrzela vySe uvedeny uhel. Z divodu
umisténi lavky pro pé&Si neni mozné vést komunikaci, co nejdale od protéjSi vedlejsi
komunikace, avSak i za téchto podminek je tak provedena. Je tedy opét napojeni na stavajici
hrany vozovky, coz neni do Uplného napojeni mozno spatfit na vykrese. Stejné jako rameno
silnice lll. tfidy je celda komunikace ve smérovém oblouku o poloméru 100 m a je zde
uskute¢néno rozsifeni v oblouku. RozSifeni vznika stejnym zpusobem jako na silnici lll. tfidy.

VySkové feSeni je opét stejné jako v sou€asném stavu vozovky. [8] [12]

MK ma kategorijni znak MO2 10,25/8,00/50. Tento kategorijni znak udava, ze funkéni skupina
je mistni obsluzna, celkovy pocet jizdnich pruhl jsou 2, celkova Sitka prostoru je 10,25 m,
$itka hlavniho dopravniho prostoru je 8,00 m a navrhova rychlost je 50 km/h. Sitka jizdnich
pruht je 3,00 m, zpevnéna krajnice obsahuje vodici prouzek, tudiz rozmér této Sitky je 0,25 m
podél obou vnéjSich stran jizdnich pruht a nezpevnéna krajnice je v tomto pfipadé na jedné

strané bez chodniku 0,5 m. V druhém sméru je lokalizovan chodnik, ktery je popsan nize. [7]

Stejné jako na vedlejSi komunikaci lll. tfidy je vytvofen tentyz obdélnikovy kapkovity ostravek.
Opét je pfed narozim rozSifen o 0,50 m, z dlvodu vle¢nych kfivek pfivésové soupravy a oblouk

narozi je také zvétSen na zminénych 14,00 m. [8] [27]
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V neposledni fadé je pfiény fez C—C* zpracovan i pro mistni komunikaci, ktery navic obsahuje,
oproti pfedchozich, i déleni a popsani celkového prostoru komunikace S$ifky 10,25 m,
pfidruzeny prostor, ktery ma rozmér 2,25 m a hlavni dopravni prostor o Sifce 8,00 m. Tyto
rozmeéry jsou z tentyz davodu jako u silnice lll. tfidy, a tim je umisténi fezu v plném rozsifeni
oblouku (Obrazek 28). Pfidruzeny prostor obsahuje plochu pro pési, ktera je opét pfimknuta
pfimo k nezpevnéné krajnici. Tento fez je opét v obdobném stylu a obsahuje obdobné udaje
jako u pfedchoziho Fezu. Rozméry jsou opét jiz zminény. AvSak jesté jeden doposud

nezminény nepatrny rozdil je zanedbani smérového sloupku, z divodu MK. [7] [26]

VDZ je navrzeno jednoznacéné totozné jako na protéjSim vedlejSim rameni kfizovatky ,A“. [25]
[26]

Nové SDZ je opét identické jako na rameni silnice 111/12238, &imz jsou tfi dopravni znacky.
Stavajici znackou, ktera se pouze premisti ze stavajici pozice do nové je P 6 ,Stlj, dej
pfednost v jizdé. SDZ, které se piedaji zpét spravci komunikace je pouze dodatkova tabulka
E 2b ,Tvar kfizovatky“. [10] [15]

Obrazek 28 — Orientacni schéma pfiblizného umisténi pficnych Fezl varianty 1
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8.1.4 Komunikace pro pési

Pfemisténi péSich pfes silnici 1/20 z jedné strany uroviové stykové kfizovatky na druhou je
zde vyfeSeno pomoci jiz zmifiované lavky pro pési, ktera je kompletné pifevzata od spoleénosti
Pragoprojekt, a.s., a to z davodu vystavby lavky, ktera jiz probiha. Pasy pro chodce, které jsou
soucasti této lavky jsou zakomponovany do vykresu (Pfiloha 3.2). Nadchod je do vykresu
vloZen tak, aby byl sou€asti navrhu. Most je charakterizovan v projektu spoleénosti jako
jednopdlova ramova konstrukce. Bylo vybrano nékolik rozmér( pro upfesnéni. Délka
pfemosténi je uvedena 19,90 m, ale délka mostu je 25,10 m. Sikmost mostu je kolma a Sirka
prichoziho prostoru a volna Sifka je 2,00 m. Sitka mostu je 2,70 m a vySka mostu nad terénem
je 5,90 m. [12]

Dale doprava péSich je feSena pomoci pasu pro chodce podél vedlejSich ramen, kde se
chodnik postupné napoji na jiz zminénou lavku. Na vedlejSim rameni silnice lll. tfidy se
chodnik postupné od ramene odchyluje, aby neved| pfimo u silnice, a kvali pohodli pésich.
Postupné oddaleni zacgina pfiblizné pfed zacatkem dopravniho ostrivku. Chodnik je Siroky
2,00 m. Chodnik obsahuje bezpec¢nostni odstup o Sifce 0,50 m a samotna Sifka chodniku je
1,50 m, coz je n*0,75 m. Veskeré tyto rozméry plati pro oba chodniky. Chodci jsou chranény
pomoci odstupu a dale pomoci zvySenych obrubnikl, které ohranicuji celou plochu pro

chodce. Komunikace pro pési se nachazi v pfidruzeném dopravnim prostoru. [7] [25]

Co se tyCe dopravniho znaceni je zde provedeno pouze svislé, a to pfed lavkou pro pési IP 3
.Podchod nebo nadchod*. [10] [15]

8.1.5 VHD a umisténi autobusovych zastavek

Ve varianté 1 bylo pfihlédnuto k budoucimu jiz zmifiovanému navrhu spole¢nosti Pragoprojekt,
a.s., ¢imz je zavedeni sou€asnych autobusovych zastavek do vsi. Zvolena zde byla tedy také
tato volba. Je to jednak z divodu bezpecénosti hlavné chodcu, ktefi by byli nuceni kfizovatku
pfekonavat vice, coz je zfetelné z dopravnich prizkum(. OvSem toto feSeni ma i své
nevyhody. Povinnost fidiCe autobusu, tudiZ i provozovatele osobni autobusové dopravy, je

vyzvednuti cestujicich ve vsi, a proto dojde k prodlouzeni délky cestovni rychlosti. [12]

PFi zruSeni autobusovych zastavek na silnici 1/20 je nutno zavést zastavky pfimo do vsi. Jak
jiz bylo zminéno, doCasné tyto zastavky do vsi jiz zavedeny jsou, avSak nejsou splnény zadné
podminky (Obrazek 8), tudiz by muselo dojit k rekonstrukci, ke které v této varianté dochazi.

Autobusové zastavky samoziejmé musi obsahovat opatfeni pro osoby se sniZzenou schopnosti

pohybu a orientace. Toto opafeni se jiz v sou€asném stavu na autobusove zastavce nachazi.
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Opatienim je signalni pas, ktery je ukon€en 0,50 m od nastupni hrany. Za¢atek hrany pasu je
od konce zastavky ve sméru jizdy, od kontrastniho nehmatného pasu, ktery je pouze barevné
odliSen. Tento kontrastni nehmatny pas ma délku vzdalenou 5,00 m od konce hrany
vodorovného dopravniho znaceni ve sméru jizdy az po konec tohoto znaceni a je v Sifce
0,50 m. Rovnobézné ke kontrastnimu pasu je pfilehle ve stejné délce plocha bez barevnych

a hmatnych dprav a ta je v Sifce 0,60 m. [7] [28]

Jak jiz bylo zminéno chybi zde jakékoliv VDZ (Obrazek 29). Sitka jizdniho pasu v misté
umisténi autobusovych zastavek je pfiblizné 10,00 m. Vzhledem k umisténi zastavek na mistni
komunikaci s mistnimi poméry a s navrhovou rychlosti 50 km/h je navrZzena autobusova
zastavka na jizdnim pruhu. Délka nastupni hrany je 13,00 m. Z obou stran je podélné
pfipo¢teno z kazdé strany 5,00 m. Tato celkova délka je misto na komunikaci pro vyznaceni
vodorovnym dopravnim znadenim ,Zastavka autobusu nebo trolejbusu® V 11a. Sitka nastupni
hrany je ur€ena 2,00 m. K pfihlédnuti k tomu, Ze je Sitka jizdniho pasu vice jak 6,00 m, musi
byt provedeno vodorovné znaceni k oddéleni jizdnich pruhd. Ke SDZ patfi IJ 4b ,Oznacnik
zastavky*, ktery je umistén na konci délky vyznaceni zastavky autobusu VDZ ve sméru jizdy
a je pouze presunut (Obrazek 8). Takto navrzena autobusova zastavka je umisténa taktéz

v opatném sméru jizdy. Autobusové zastavky jsou samoziejmé doplnény nezbytnymi

zarizenimi, jako je pfistfeSek pro cestujici, osvétleni a provozni vybaveni pro cestujici, kterym
je napfiklad lavicka nebo odpadkovy koS. [10] [12] [15] [26] [29]

Obrazek 29 — Umisténi autobusovych zastavek zavedenych do vsi [5]
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8.1.6 Dotéené pozemky dle katastralni mapy

Cela varianta je provedena tak, aby co nejméné zasahovala do okolnich pozemku. Pfi varianté
1 dojde k vyboceni od jiZ zminénych zamé&fenych hran, které jsou jiz uréeny k vystavbé silnic.
Doslo tedy k umisténi novych hran navrzené komunikace do katastralni mapy se vSemi
pozemky (Pfiloha 4.1). AvSak u vSech dotcenych pozemku byly zjistény maijitelé (Tabulka 5).
Nevyhnutelna pfekazka by mohla byt u pozemka s p.¢€. 119/5, 119/12, 121, 122/1 a 122/5 k.u.
Sedlec. U v8ech téchto pozemku by byla vyuZzita pouze zanedbatelna ¢ast, proto se tato
prekazka za zavaznou neda povazovat. Zasah do pozemkd, kde je lokalizovan chodnik, ktery
je soucasti jiz vystavovaného nadchodu se neuvazuje, z dlivodu vystavby, ktera jiz probiha

a pozemky jsou jiz ke kfizovatce zapocteny. [2]

Tabulka 5 — Vlastnicka prava dotéenych pozemku varianty 1 [2]

Parcelni Cislo Vlastnické pravo

165/2 Ceska republika

161/1 Obec Sedlec, €. p. 48, 37347 Sedlec . v
JihoCesky kraj, U Zimniho stadionu 1952/2, Ceské Budéjovice 7, 37001 Ceské

161/2 Budéjovice

119/15 Obec Sedlec, €. p. 48, 37347 Sedlec

119/5 Janecgek Jan, &. p. 59, 37347 Sedlec

119/12 Konarikova Magdalena, €. p. 36, 37347 Sedlec

119/11 Obec Sedlec, €. p. 48, 37347 Sedlec

121 Rybarstvi Trebon Hid, a.s., Rybarska 801, Trebon Il, 37901 Trebon

122/1 Rybarstvi Trebon Hid, a.s., Rybaiska 801, Tiebon Il, 37901 Tiebon

122/5 Sindelar Stanislav, &. p. 4, 37347 Sedlec

104/16 Obec Sedlec, €. p. 48, 37347 Sedlec

104/24 Obec Sedlec, €. p. 48, 37347 Sedlec

8.1.7 Posouzeni UKD a kapacity

Kfizovatka je stykova, proto je pro vypodet rozdélena na jednotlivd ramena. UKD je
posuzovano na zakladé kritéria, kterym je stfedni doba zdrzeni. Stfedni doba zdrzeni je
postavena na zakladé nékolika vypoétovych vztahl. V prvni fadé je nutno prepocitat
prepoctovymi koeficienty skladbu dopravniho proudu v jednotlivych smérech. Pro osobni
vozidla je koeficient 1,0, pro nakladni vozidla a autobusy je timto koeficientem 1,5, nakladni
soupravy a kloubové autobusy maji koeficient 2,0, motocykly 0,8 a jizdni kola 0,5. Intenzita
byla pouzita z prizkumu, ktery byl na kfizovatce realizovan 10.10.2018 ve $pi¢kovou hodinu
15:00 — 16:00. Pro dalsi vypocty je nutno znat soudty intenzit nadfazenych proudd. Tyto
intenzity se pro stykové kfizovatky déli na levé odboceni z hlavni, pravé odboceni z vedlejSi

a levé odboceni z vedlejSi. Mezi dalSi vypocty patfi vypocCet zakladni kapacity, ktera je zde
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znacena jako Cg. Pro tento vztah je nutno znat jak hodnoty €asovych odstupu, které jsou
kritické, tak ¢asové odstupy, které jsou nasledné, a to opét pro jednotlivé proudy. Poté se
prejde ke kapacité jizdnich pruhd dle ur€itych stupnid C. OvSem pro proud 4 a 6 je vypocet
proveden tak, Ze tyto pruhy maiji spoleéné fazeni. Pro dopravni proud 7 je samostatny pruh
uréen pro odboceni vlevo, proto je C u tohoto proudu vypoéteno samostatné. Po téchto
vypoctech dojde také na vztah pro stfedni dobu zdrZeni tw. A to opét pro spole¢né Fazeni na
konci pruhu pro proud 4 a 6 a pro samostatné fazeni pro proud 7. K vypoétiim je vSak potfeba
také uvedena hodnota rezervy, ktera je oznatena Rez a dale av, cozZ je stupen vytiZzeni pro
dopravni proud. Oznaceni dopravnich proudd je znazornéno na schématu (Obrazek 30).
Uvedené vysledné hodnoty se nachazi v tabulce (Tabulka 6, Tabulka 7), a to, jak jiz bylo

zminéno v rozdéleni se silnici lll. tfidy a v rozdéleni s MK. [8] [30]

Po téchto vypocetnich vztazich a ziskani kone¢nych hodnot, tudiz ziskani hodnoty stfedni
doby zdrZeni pro kazdy dopravni proud, kterymi je spole¢né fazeni na konci jednoho pruhu 4
a 6 a proudu 7, je mozné uréit UKD. Pokud je na Uroviové nefizené kfizovatce stfedni doba
zdrzeni menS$i nebo rovna 10 s, coz je mezni doba zdrZzeni pro dobu zdrZzeni velmi malou, je
zde UKD A, kde A znamena Ze je UKD velmi dobra. Pokud je stfedni doba zdrzeni mensi nebo
rovna 20 s je UKD B, coZ je dobra a znamena to, Ze je zdrzeni stale bez front. Tyto dvé
moznosti se tykaji jednotlivych hodnocenych proudti. Vyhodnoceni UKD se tedy nachazi jiz ve
zminéné tabulce. Pro jednotlivé komunikace je pozadovany stupeti UKD riizny, a to pro silnici
. tfidy je C, pro silnice Ill. tfidy je E a pro MK je taktéz E. Tudiz se da fici, ze UKD zcela
vyhovuije. [8] [30]

Vyhodnoceni kapacity je opét vyhovujici, a to z divodu toho, Ze maximalni kapacita na
nefizené stykové kfizovatce je az 1500-2000 voz/h. Dle zminéné tabulky zde kapacita na tuto

maximalni hodnotu nedosahuije. [8] [30]

“~

Obrazek 30 — Schéma oznaceni dopravnich proudl stykové kfizovatky [30]
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Tabulka 6 — Protokol pro posouzeni UKD a kapacity se silnici lll. tfidy varianty 1 [8] [30]

Protokol pro posouzeni UKD a kapacity podle TP 188

Nazev kfizovatky | Kfizovatka "A" silnice 1/20 x silnice 111/12238 varianty 1

ZatéZovaci stav 10.10.2018, Spickova hodina 15:00 - 16:00

Posouzeni urovné kvality dopravy

- [ Cg C Rez av Tw UKD
Proud (vjezd —
vyjezd) [pvoz/h]| [pvoz/h] | [pvoz/n]| [ [-] [s] [-]
4 17 193 332 315 0.054 12 B
6 12 540 320 B
7 27 779 779 752 0,034 5 A

Tabulka 7 — Protokol pro posouzeni UKD a kapacity s MK varianty 1 [8] [30]

Protokol pro posouzeni UKD a kapacity podle TP 188

Nazev kfizovatky | Kfizovatka "A" silnice 1/20 x MK varianty 1

ZatéZzovaci stav 10.10.2018, Spickova hodina 15:00 - 16:00

Posouzeni urovné kvality dopravy

' ' Cg € Rez av tw UKD
Proud (vjezd —
vyjezd) [pvoz/h]| [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [-] [-] [
= 13 207 267 254 0033 |14 [B
6 4 527 263 B
7 2 773 773 771 0,0078 5 A

8.2 Varianta 2 reSené kfizovatky

Stejné jako u varianty 1 se taktéz varianta 2 feSené kfizovatky ,A“ nachazi na zpracovaném
vykresu (PFiloha 3.3). Opét z totoZznych duvodu jako v predchozi varianté dochazi ke zruseni

kfizovatky ,B*.

Pro variantu 2 jiz rozhledové trojuhelniky zpracovany nejsou, je to z ddvodu zjisténi
Z predchozi varianty ur€eni pfednosti pomoci P 6 ,Stdj, dej pfednost v jizdé!”. Pokud by bylo
uvazovano s jejich vypracovanim, rozméry by byly uréeny vypoc&tem, tudiz zpracovani a uréeni
rozmeérl by nebylo zcela totozné jako u varianty 1. K vypocétu by doslo z divodu podminky
jiného uspofadani silnice . tfidy, nez je uvedeno jako typické. Trojuhelniky, které by byly
provedeny i pro pfednost P 4 ,Dej pfednost v jizdé“, kde by nedoslo k zastaveni, tudiz tyto
rozhledové trojuhelniky by zasahovaly az dal od vnéjsi hrany vodiciho prouzku na hlavni
pozemni komunikaci u vedlejSiho ramene, tudiz rozhled by zasahoval dal. V tomto volném
prostoru v rozhledovych trojuhelnikach je umisténo spoustu kefl a také stromu vysSiho
vzrustu, které neni mozno pokacet a pfedost pouze P 4 ,Dej pfednost v jizdé" by mozna nebyla
a neni. VeSkera vegetace brani ve vyhledu. Je tedy opét ur€éeno SDZ pro odboceni vpravo

i vlevo na obou vedlejsSich ramenech P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!“. [8] [10]
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8.2.1 Silnice 1/20

Opét je vyuzito zaméfeni soucasného stavu od jiZz jmenované spolecnosti. Cely feSeny usek
na této kfizovatce je navrZzen vice z pohledu bezpeénosti a komfortu péSich. A proto je tato
varianta navrzena na navrhovou rychlost 70 km/h, avSak z divodu jednoho prvku, kterym je
misto pro pfechazeni bude upozornéno dopravnim znacenim a dale je zde sniZzena rychlost
na 50 km/h. Toto sniZeni bude blize zminéno pozdé&ji. Kategorijni typ na této kfizovatce
zustane S 11,5, z dlivodu okolnich useka silnice, kde je typ S 11,5, proto musi byt zachovan.
OvSem ke snizeni navrhové rychlosti muze dojit pouze o maximalné 20 km/h. Z tohoto nafizeni
tudiz musi opét dojit k rozSifeni. Vzhledem k tomu, Ze zminény nadchod je jiz ve vystavbé,
musi rozSifeni silnice |. tfidy navrhu 1 probé&hnout na obé strany souasnych hran. Rybnik,
ktery se zde nachazi nikterak neovlivni toto rozSifeni v navrhu (Pfiloha 4.2). Rozméry
Sifkového uspofadani jsou realizovany, k jiz zminéné navrhové kategorii a jsou identické jako
v navrhu 1. [12] [25]

Odbocovaci pruh pro odbocovani vlevo je navrzen z divodu volby kategorijniho typu S 11,5.
V obou smérech je tedy vioZzen mezi pfidatné pruhy pruh odbocCovaci. Jako ve varianté 1
umozni snizeni rychlosti pro bezpecné odboc¢eni a ma Sitku 3,25 m. Pfidatny pruh, ktery je
zde zminén jako odbocovaci pruh vlevo ma Cekaci usek délky 28,80 m a zpomalovaci usek
o délce 62,35 m. V situaci je vyznaceni provedeno jednotnou kétou pro tyto rozméry, a tou je
91,15 m. Vyfazovaci usek je 55,00 m. Vyfazovaci Usek Ize spatfit pouze ve sméru z CB do

Pisku. V opacném sméru Ize na vykresu spatfit pouze nepatrnou ¢ast tohoto useku. [8] [25]

PFi GUvaze bezpecnosti chodcu, tudiz vioZzeni mista pro prechazeni, je umistén ochranny
ostravek o délce 18,50 m. V pfipadném odboceni nadrozmérnych vozidel je zde ¢ast ostrivku
vydlazdéna. Ve stfedu Casti zatravnéného ostrlivku je lokalizovan chodnik o Sifce 4,00 m.
Stejnou Sitku ma i misto pro prechazeni. Délka mista pro pfechazeni se odviji od poctu
jizdnich pruht, ktera je v pfijatelné délce. Na strang, ze sméru CB do Pisku je délka 3,50 m
a na opacné strané je délka 6,75 m. Pfi uvaze v zatravnéné Casti bezpeénostniho odstupu od
vozovky 0,50 m zkazdé strany je Sitka ochranného ostrivku 2,75 m. Konec c¢asti
zatravnéného ostrlvku blize k vychodni strané, jak jiz bylo zminéno, je &ast vydlazdéna.
Konec ¢&asti ochranného ostrlivku na strané blize kzapadu je taktéz doplnén
o VDZ, av8ak zakonCeni je provedeno pomoci rozsifovacich klinu. Délka rozSifovaciho klinu
je vypoctena pomoci vzorce, a tudiz dle navrhoveé rychlosti a dle potfebného odsunuti, délka
vychazi na 89,23 m. [7] [8] [25] [28]
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Na vychodnim rameni je opét vyznageno VDZ nepojiZzdéna ¢ast vozovky, ¢imzZ je vloZeny pruh
kvlli umisténi ochranného ostrivku. Zakonceni pfi rameni vedlejSi komunikace je taktéz
s pomoci vnitfnich obalovych kontrolnich kruznicovych obloukud. lhned za timto vhodném

zakonceni je vlozeni rozSifovacich klind. RozSifovaci klin je v délce totoznych 89,23 m. [8] [25]

Jako ve varianté 1, z dlivodu volby stykové kfizovatky vznikl v pfidatnych pruzich mezi rameny
vedlejSich komunikaci nepojizdény usek. Na tomto useku je vypracovan délici pas o délce
36,93 m. Sife, po odeéteni bezpeénostniho odstupu 0,50 m z kazdé strany je 5,50 m
zatravnéné Casti. Zakon&eni obou stran tohoto pasu je provedeno opét stejnym zplsobem,
a tim je pomoci obalovych kontrolnich obloukd. S hranou pruhu je provedeno zaobleni
s polomérem 0,50 m. Tento vozidly nepojizdény Usek je tedy zabezpeden a cela silnice tudiz
pusobi Iépe, bezpecnéji a také je zde vhodné toto umisténi z divodu snizeni rychlosti. Na
fidi€e tyto zminéné prvky udélaji dojem, aby vénoval vétsi pozornost Fizeni, a tudiz svou jizdu

zpomalil na omezenou rychlost. [8] [25]

Usek silnice 1. tfidy je navrzen tak, aby bylo mozné napojeni v mistech za kiizovatkou, tudiz
na konci kfizovatky ma vzdy na kazdé strané pouze dva jizdni pruhy. Dale je opét ve
smérovém levotogivém oblouku ze sméru Pisek — CB o poloméru 1960 m. K rozsifeni pruhd

v oblouku nemusi dochazet. [8] [25]

Pokud je uvazovano s vySkovymi poméry, cela tato silnice . tfidy je FeSena jako ve varianté 1.
A to tak, Zze musi byt zachovan cely podélny sklon a cely Usek je ve stavajicim nasypu. Opét

je osazeno svodidlo na stejném misté, ze stejnych divodu. [25]

Pricny fez D-D’ (Pfiloha 5.4) je uréen do identického mista jako ve varianté 1 (Obrazek 31).
Je to z dlvodu, kdy dostfedny pfi€ny sklon je jednotny 2,5 %. Tim, Ze je fez umistén na
totoZzném mist&, ma i stejny pohled, tudiz ze sméru Pisek do CB. Tento fez tedy obsahuje
konstrukci chodniku se v&emi jiz zminénymi okolnostmi. Dal$im prvkem je, ve sméru do CB,
pfipojovaci usek, ktery je v tomto misté Siroky 6,07 m. Nechybi zde opét ani vSechny jizdni
pruhy. OvSem mezi jizdnimi sméry Ize na tomto misté spatfit také Cast rozsifovaciho klinu,
spolec¢né s VDZ. Ve sméru do Pisku je opét Cast fyzicky oddéleného zastavkového pruhu,
a tim je odbocCovaci usek Sifky 3,76 m. Nasleduje opét chodnik se vSemi nalezitostmi.

Nezpevnéna krajnice je opét v jednotném pFicném sklonu klesani 8 %. [8] [25][29]

VDZ navrzené v této varianté je V 13a ,Sikmé rovnobézné cary“, které jsou zvoleny pro
vyfazovaci usek anebo také pro vozidly nepojizdény pruh, kde veSkeré tyto rozméry pro
umisténi V 13a je zminéno a konkrétné popsano vyse. AvSak je nutno doplnit o uhel, Sikmych
Car, kterym je 45°. V 4 ,Vodici ¢ara“, ktera je zde opét zahrnuta do zpevnéné krajnice podél

celé silnice 1/20 v obou smérech, je pouzita jako vodici prouzek o Sifce 0,25 m. OvSiem v misté
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autobusovych zastavek je souvisla ¢ara pferuSena na pferuSovanou pro umoznéni vjeti
autobusu do fyzicky oddéleného zastavkového pruhu. V2b ,Podélna ¢ara pferuSovana®, ktera
neni nikterak 0,25 m, ale 0,125 m, je Cara slouzici k oddéleni Fadicich pruhd. Pfi konci
odbocovaciho pruhu je vyuzito V 1a ,Podélna Cara souvisla®, ktera také oddéluje jizdni pruhy
opét v Sifi 0,125 m. V prostoru kfizovatky je V 2b ,Podélna &ara pferuSovana o Sifce 0,25 m.
V 5 ,Pfi¢na ¢ara souvisla“ je na konci odbocovacich pruhd, a to o Sifce 0,50 m. Stejné jako
u varianty 1 jsou zde také V 9a ,Smérove Sipky. Misto pro pfechazeni je zvoleno pomoci VDZ
V 7b ,Misto pro pfechazeni“. [25] [26]

SDZ, které je zachovano a pouze se pfemisti ze stavajici pozice do nové se zde vyskytuje B
6 ,Zakaz vjezdu traktor(®, znacky informativni smérové IS 17 ,Silnice pro mezinarodni provoz*
s napisem E 49 a ,Silnice |. tfidy“, kterou je IS 16b s napisem 20. Toto znaleni se pfesune
opétovné jako u predchozi varianty, a to i ze stejného divodu a je umisténa ve vysce 0,6 m
a 1,5 m od zpevnéné krajnice. Jiné sou€asné znaceni, které by se napfiklad vratilo spravci
komunikace zde neni. Jako nové umisténé znaCeni se umisti znaCka zakazova B 20a
,Nejvy8Si dovolena rychlost®, ktera je umisténa na misté, od kterého plati omezeni rychlosti
na 50 km/h, opét ve stejné vySce a vzdalenosti bo&niho umisténi. Pfi¢emz snizovani rychlosti
je postupné. Postupné sniZovani rychlosti je snizovano po 20 km/h, tudiz ve sméru jizdy,
z obou stran, zde bude nejprve z 90 km/h sniZzeno na 70 km/h a poté jiz na zminénych
50 km/h. Tyto svislé znacky, které jsou umistény v obou smérech nejsou jiz soucasti vykresu
(PFiloha 3.3). Stejné tak, jako jiz ve stavajicim stavu je na snizeni rychlosti upozornéno pomoci
zvyraznénim, kterym je retroreflexni zlutozeleny fluorescenéni podklad a je zde i radar pro
méfeni rychlosti, tak je pfevzat a snizeni rychlosti zde je také zvyraznéno a radar je zachovan.
Samozfejmé na konci Useku tohoto zadkazu se v kazdém sméru nachazi znacka B 20b ,Konec
nejvyssi dovolené rychlosti“, proto dale za kfizovatkou je opét rychlost navracena na 90 km/h.
DalSimi zachovanymi znackami, které nejsou jiz soucasti vykresu jsou zakaz predjizdéni
B 21a, se znaCenim konce zakazu pfedjizdéni vyznaéeno B 21b. Reflexnim prvkem je
zvyraznéna také dopravni znacka pro zakaz pfedjizdéni. Zachovana je znacka i upravujici
pfednost P 1 ,Kfizovatka s vedlejSi pozemni komunikaci“ upozorfiujici na kolizni bod. DalSi
nové umisténou znackou, ktera neni sougasti vykresu je v jednom sméru, a to z CB do Pisku.
Z druhého sméru znaéka na vykresu je zfejma. Jedna se o znadku IP 19 ,Radici pruhy*, ktera
je umisténa 100 m od konce podélné ¢ary souvislé, ktera oddéluje pruh uréeny pro smér pfimo
a pruh urcen pro odboc€ovani vlevo, tudiz stejné jako ve varianté 1 a opét na sloupku 2,50 m
a bo¢ni vzdalenosti 1,50 m. Taktéz, jako v pfedchozi varianté je na dopravnim ostravku nebo
na dopravnim pasu umisténa pfikazova znacka, a tou je C 4a ,Pfikazany smér objizdéni
vpravo®, opét je stejné umisténa, a to ve vySce 0,60 m. Téchto pfikazovych znacek se zde

nachazi celkem 4. Samoziejmé nesmi chybét ani znacdeni pro bezpecnost chodcl, a tou je
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znacka, ktera je umisténa na vzdalenost 100 m od mista pro pfechazeni, kde se chodci mohou
vyskytovat. Znacka A 12a ,Pozor chodci® je na sloupku 2,50 m a 1,50 m od zpevnéné krajnice
smérem od vozovky. Ze sméru CB az Pisek je znacka zfejma na vykresu (PFiloha 3.3), avsak

z druhého sméru neni soucasti vykresu. [10] [15]
8.2.2 Silnice 111/12238

Opét u této varianty na silnici Ill. tfidy dochazi k vyuziti zaméfeni stavajicich hran od
zmifované spolecnosti. Celé toto rameno na vedlejSi komunikaci je navrZzeno naprosto totozné
jako ve varianté 1, ovSéem zde je posunuto vice od ramene vedlejSi MK, z dlvodu vysSi
bezpecnosti pro pési a z dlivodu vyuziti prostoru jiného usporadani silnice 1/20, kde je Sitka
silnice SirSi o jeden jizdni pruh a o chodniky, tudiz diky vystavbé& nadchodu musi byt cela

kiizovatka vhodné umisténa, tak aby vyhovovala moznému prostoru. [8] [12] [25] [27]

Pri¢ny fez E—E° (PFiloha 5.5) je opét identicky umistén jako u pfedchozi varianty, a to v plném
rozSifeni oblouku (Obrazek 31). Tim padem, Ze je celkovy navrh obdobny jako ve varianté 1,

je jiz popsan u této varianty. [25] [26]
VDZ je taktéz totozné jako u silnice 111/12238 varianty 1. [25] [26]

Veskeré SDZ, které se vraci zpét spravci komunikace nebo se premisti ze stavajici pozice do
nové anebo které je nové umisténo, je opét totozné jako u silnice ll. tfidy pfedchozi varianty.
[10] [15]

8.2.3 MK

Jako ve vSech predchozich pfipadech jsou zaméfené hrany stavajicich hran vozovky,
zaméreny od spole€nosti, pfeneseny do varianty a je s nimi pracovano. Na tomto vedlejSim
rameni je opét zména Uhlu kiZeni, ktery je v souéasném stavu nevhodny. Uhel MK je zmé&nén
na 105°. Opét z divodu vystavby nadchodu, tudiz moznosti vyuziti prostoru a dale z diivodu
jiné Sifky hlavni pozemni komunikace je rameno umisténo, aby mohlo dojit k pfijatelnému
navrhu a plynulému napojeni na stavajici hrany, coz neni mozné spatfit na vykresu. Celé
rameno se nachazi ve smérovém oblouku o poloméru 100 m. Dochazi zde tedy k rozSifeni
v oblouku jako na druhém rameni vedlejSi komunikace. VySkové feSeni je feSeno stejné jako

v sou¢asném stavu a je tedy v nasypu. [8] [12]

Kategorijni znak MK je MO2 10,25/8,00/50. Tento znak je tedy totozny s pfedchozi variantou
MK. Uspofadani je tudiz taktéz totozné jako ve varianté 1, ovSem nenachazi se zde kapkovity

ostrivek. Je to z ddvodu umisténi mista pro pfechazeni a chodnikd, které zde museji byt
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vedeny taktéz k autobusovym zastavkam, tudiz z ddvodu moznosti mensiho volného prostoru.
DalSim duvodem je nepotfebny dalsi délici ostravek pfi navrhové rychlosti na hlavni pozemni
komunikaci 70 km/h, kde je dale rychlost sniZzena, z divodu ur¢itého prvku, ¢imz je misto pro
prechazeni, na 50 km/h. 50 km/h je i zde na MK. [7] [8] [25]

Posledni zpracovany pficny fez je F—F* (PFiloha 5.6). Tento fez je lokalizovan opét v plném
rozsSifeni (Obrazek 31). Tim, Ze je fez umistén takto, je totozny s fezem MK ve varianté 1. [7]
[26]

VDZ se zde nenachazi pfili§ ve velkém mnozstvi. Je zde pouzito pouze znaceni vodiciho
prouzku, ¢imz je V 4 ,Vodici ¢ara“ o Sifce 0,25 m. V té stejné Siice je pouzito V 2b ,Podélna
Cara preruSovana®“, ktera zde slouzi jako oznaceni oddéleni okraje vedlejsiho ramene od hlavni
pozemni komunikace. V 5 ,Pfi¢na Cara souvisla“ zde také nechybi a nechybi ani jeji zalomeni.
V 13a ,Sikmé rovnob&zné &ary“ znazorfiuji vozidly nepojizdény Usek pfi odbodovani z a do
MK. [25] [26]

Veskera SDZ, ktera se zde nachazi v sou€asném stavu se vrati zpét spravci komunikace,
kromé znacky P 6 ,Stuj, dej prednost v jizdé!“. Tato znacka upravujici pfednost se doplni E 2b
»1var kfizovatky“. Znacka na jednom sloupku se osadi ve vzdalenosti 1,50 m od zpevnéné
krajnice smérem od vozovky ve vysce 2,50 na sloupku, umisténa tak, aby nebranila zadnému

z ucastnikl provozu ve vyhledu, je znac¢ka upravujici pfednost. [10] [15]
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Obrazek 31 - Orienta¢ni schéma pfiblizného umisténi pfi¢nych fezl varianty 2
8.2.4 Komunikace pro pési

Plochy pro chodce jsou zde vyfeSeny pomoci chodnikll v podobném stylu jako ve varianté 1.
Nadchod neboli lavka pro pési je opét kompletné pfevzata, zjiz realizovaného projektu
spolec¢nosti Pragorpojekt, a.s., ktera je popsana jiz ve varianté 1. Opét je umisténa na stejném
misté, kde je jiz lavka ve vystavbé. Ve vykresu (PFiloha 3.3) Ize spatfit ¢asti chodnik(, které
jsou soucasti lavky. Ostatni ¢asti, jako jsou napfiklad chodniky jsou vedeny a pfizplsobeny
zminéné lavce, autobusovym zastavkam a zastavénym plocham, tudiz celkovému pohybu
chodcl. [12]

Veskeré plochy pro péSi se nachazeji v pfidruzeném dopravnim prostoru a po celé délce je
umisténa zvySena obruba. Chodnik, ktery je veden ze severni strany je opét pfimknut k MK
a jeho rozméry jsou sloZzeny z bezpecnostniho odstupu Sifky 0,50 m a samotné konstrukce
chodniku 1,5 m, coz je n*0,75 m. Tudiz celkem ma chodnik Sitku 2,00 m. Tento chodnik se
dale déli. Jedna €ast plochy pro pési je sméfovana k lavce pro pési, na kterou se mimo jiné
napojuje. Druha C&ast vede dale podél MK a sméfuje k mistu pro pfechazeni, kde se
chodnikova plocha rozS$ifi pfimo k hrané jizdniho pasu pro snadné pfechazeni. Sméfuje tedy

k pohodIngjSimu a z realizovaného prizkumu vice vyuzivatelnému pfekonani silnice I. tfidy.
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Opét je zde moznost dvou smért. Druhym smérem je tedy dale podél komunikace, nyni uz
podél hlavni pozemni komunikace, kde jsou rozméry stale totozné. Timto smérem je mozné
dochazky az k autobusové zastavce, tudiZz na nastupisté zastavky o Sifce 2,00 m ve sméru
z CB do Pisku. [7] [25]

Z ramene jizniho je veden taktéz, se stejnymi rozméry, pas pro chodce. Chodnik se postupné
odchyluje od vozovky, z dlivodu zkraceni cesty a z dlivodu bezpec€nosti. Opét je moznost dvou
smérd. Jeden smér je veden a napojen klavce pro péSi a druhy je veden na moznost
urovriového prechazeni, kde je chodnik rozsifen opét az k samotnému jizdnimu pruhu. Je
moznost také druhé cesty, ktera vede podél silnice I. tfidy. Po tomto pasu pro pési je mozné
dojit az k autobusové zastavce ve sméru z Pisku do CB. TudiZ je chodnik naveden na

nastupisté autobusové zastavky o Sifce 2,00 m. [7] [25]

U mista pro pfechazeni nesmi ani z jedné strany chybét opatfeni pro osoby se s nizenou
schopnosti pohybu a orientace. Timto opatfenim je signalni pas o Sifce 1,00 m a délce, ktera
nesmi byt kratSi nez 1,50 m. Signalni pas ma tedy délku na jizni strané 3,15 m a strané severni
3,45 m. Mezi signalnim pasem a varovnym pasem je mezera 0,40 m. Tato mezera upozoriuje
na zmifilované misto pro pfechazeni. U kraje chodniku, tedy na hrané vozovky, je umistén
zminény varovny pas o Sifce 0,40 m a délky mista pro pfechazeni, ¢imz jsou 4,00 m. Na
chodniku, ktery se nachazi na ochranném ostrlvku, opatfeni neni nutné. Prvky jsou

z takového materialu, aby byl rozpoznatelny a odliSujici se od ostatnich ploch. [7] [28]

Dopravni znaceni je zde pouze svislé, a tim je IP 3 ,Podchod nebo nadchod®. Tato znacka je

umisténa stejnym zplsobem ve stejnych podminkach jako pfi varianté 1. [10] [15]
8.2.5 VHD a umisténi autobusovych zastavek

VHD je zde opét ponechana, avSak je ponechano také umisténi autobusovych zastavek, a to
na silnici 1/20. Umisténi vSak neni totozné. Obé zastavky jsou lokalizovany na zapadni strané,
z ddvodu snadnégjsiho pfistupu. Autobusové zastavky se nachazi na hlavnim tahu, aby
nedochazelo ke zbyteénému zajizdéni do vsi a nedochazelo k prodlouzZeni cestovni rychlosti,
s ¢imz by nemusel dopravce v kazdé obci souhlasit. Dale je to zdlvodu obytnych
a zastavénych &asti na obou stranach silnice . tfidy, coz je mysleno v Sedleckém Dvore, tak
i ve vsi Sedlec. Z jiz zminénych realizovanych prizkumu je zfejmé vyuziti VHD jak ze severni

Casti za silnici, tak i z jizni.

Autobusové zastavky jsou zvoleny jako fyzicky oddéleny zastavkovy pruh. Sifka zastavkového
pruhu je 3,50 m. Sitka déliciho ostriivku je 1,50 m. Ostriivek je vydlazdén z dGvodu mensi

plochy. Konce ostrivku jsou zaobleny do pozadované délky, kterou je zvolena dle délky
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zastavkoveého pruhu. Délka odboCovaciho useku je 55,00 m a délka pfipojovaciho useku je
50,00 m. Délka nastupisté, a tudiz i délka zastavkového pruhu je zvolena na standartni
autobus, kterou je 13,00 m. Z divodu zaobleni napojeni, které zuzuje délku i zastavkového
pruhu je k tomu pfihlédnuto, a proto délka radéji vychazi na 13,40 m. Poloméry téchto zaobleni
jsou mezi hranou zpevnéné krajnice a odboCovacim usekem 80,00 m. Zaobleni mezi
odbocovacim usekem a zastavkovym pruhem 60,00 m. Polomér zaobleni mezi zastavkovym
pruhem a pfipojovacim usekem je 20 m a mezi pfipojovacim usekem a hranou zpevnéné

krajnice je polomér 40,00 m. [29]

Nastupisté, u kterého je délka jiz zminéna ma Sitku 2,00 m. VySka nastupni hrany je 0,20 m.
Na autobusové zastavce nesmi chybét opét prvky pro opatfeni pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Toto opatfeni je provedeno stejné jako u varianty 1, kde jsou
zastavky zavedeny pfimo do vsi. Nechybi zde signalni pas, ani barevné odliSen kontrastni

nehmatny pas a taktéz ani plocha bez barevnych a hmatnych Gprav. [7] [28] [29]

VDZ je zde feSeno pomoci V 4, které je jiz zminéno u silnice 1/20. PouZito je samoziejmé V 1la
»Zastavka autobusu nebo trolejbusu®, které je pfizplsobeno nastupni hrané autobusu na obou
zastavkach. [25] [26] [29]

Nesmi chybét ani SDZ, kterym je na obou autobusovych zastavkach uréenych pro VHD, IJ 4b
,0znacnik zastavky“. Tato znacka je umisténa na konci délky zastavkového pruhu ve sméru
jizdy tak, aby nevadil prichozimu prostoru. Znacka se zde nachazi tedy dvakrat. Umisténo je
zde nezbytné zafizeni, kterym je pfistfeSek, osvétleni nebo provozni vybaveni pro cestujici.
[10] [15] [29]

8.2.6 Dotéené pozemky dle katastralni mapy

Opét je i v této varianté snaha o co nejmensi zasah do pfilehlych pozemku, proto je uvazovano
a cely navrh se fidi podle zaméfenych stavajicich hran vozovky. OvSem zde, kde je
komunikace rozsifenéjsi a z dvodu zachovani umisténi vystavovaného nadchodu je nutno
vétSi zasah do pozemku oproti pfedchozi varianté. Jedna se, avSak o opét drobné zasahy.
Navrh byl umistén do katastralni mapy (Pfiloha 4.2). Opét dle vykresu byly zjis§tény parcelni
Cisla a jejich majitelé (Tabulka 8). Drobny zasahy do pozemkd maijitell, ktefi jsou fyzickou
nebo pravnickou osobou, dojdou u pozemkul s p.¢€. 121, 122/1, 122/5, 119/14, 104/20 a 104/15
k.U. Sedlec. VeSkeré tyto pozemky jsou odebrany pouze kratce za hranou, tudiz se tato
prekazka nejevi jako zavazna. Opét se se zasahem do pozemku, které se nachazi v misté

chodnikd, které jsou soucasti nadchodu, nezapoditavaji. V tomto misté se jiz stavi. [2] [12]
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Tabulka 8 — Vlastnicka prava dotenych pozemku varianty 2 [2]
Vlastnické pravo

Parcelni &islo

165/2 Ceska republika
161/1 Obec Sedlec, €. p. 48, 37347 Sedlec )
JihoCesky kraj, U Zimniho stadionu 1952/2, Ceske Budéjovice 7, 37001
161/2 Ceské Budéjovice
119/15 Obec Sedlec, €. p. 48, 37347 Sedlec
119/11 Obec Sedlec, €. p. 48, 37347 Sedlec

121 Rybarstvi Trebon Hid, a.s., Rybarska 801, Trebon Il, 37901 Trebon

122/1 Rybafstvi Trebon Hid, a.s., Rybarska 801, Trebon Il, 37901 Tiebon
122/5 SindelaF Stanislav, &. p. 4, 37347 Sedlec
104/16 Obec Sedlec, €. p. 48, 37347 Sedlec
119/14 JP servis-OIL s.r.o., PodkruSnohorska 432, Chudefin, 43603 Litvinov
104/20 Sulista Pavel, &. p. 16, 37347 Sedlec
Sulistova Marie, &. p. 16, 37347 Sedlec
Sulistova Vaclava, &. p. 16, 37347 Sedlec
104/15 Kadlec Josef, Revolu¢ni 563, Vodiany Il, 38901 Vodnany
104/25 Ceska republika,

8.2.7 Posouzeni UKD a kapacity

Vyhodnoceni UKD a kapacity zde u této varianty probiha zcela totozné jako ve varianté 1.
Proto je opét i oznaceni dopravnich proudl 4 a 6 a dopravni proud 7 znazornén na tentyz
schématu (Obrazek 30). Vysledné hodnoty pro tuto variantu se nachazi v tabulkach taktéz
v rozdéleni se silnici lll. tfidy nebo s MK (Tabulka 9, Tabulka 10). [8] [30]

Je zde patrné, Ze hodnoty stfedni doby zdrZeni opét nepfesahuji 10 s nebo 20 s, proto UKD
v této varianté je nejhorsi UKD dobra, oznadena jako B. Jak jiz bylo zminé&no, pro jednotlivé
komunikace riizny pozadovany stupefi UKD, je opét zcela patrné, Ze navrzena kfizovatka
zcela vyhovi. [8] [30]

Kapacita pro navrh této kfizovatky dle zminéné maximalni kapacity nefizené stykové

kfizovatky taktéz jednoznacné vyhovuije. [8] [30]

Tabulka 9 — Protokol pro posouzeni UKD a kapacity se silnici Ill. tfidy varianty 2 [8] [30]

Protokol pro posouzeni UKD a kapacity podle TP 188

Nazev kfizovatky | Kfizovatka "A" silnice 1/20 x silnice 111/12238 varianty 2

ZatéZovaci stav 10.10.2018, Spickova hodina 15:00 - 16:00

Posouzeni urovné kvality dopravy

- I Cg C Rez av tw UKD
Proud (vjezd —
vyjezd) [pvoz/h]| [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [-] [s] []
4 17 236 408 391 0,044
6 12 639 396
7 27 867 867 840 0,031
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Tabulka 10 — Protokol pro posouzeni UKD a kapacity s MK varianty 2 [8] [30]

Protokol pro posouzeni UKD kapacity podle TP 188

Nazev kfizovatky | Kfizovatka "A" silnice 1/20 x MK varianty 2
ZatéZovaci stav 10.10.2018, Spickova hodina 15:00 - 16:00
Posouzeni urovné kvality dopravy
: [ Cg C Rez av tw UKD
Proud (vjezd —
vyjezd) [pvoz/h]| [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [-] [s] [-]
4 13 251 320 307 0.028 12 B
6 4 628 316 B
7 2 852 852 850 0,0023 4 A
9  Zaver

| pfesto, Ze ke zpracovani Upravy kfizovatky v€etné zabezpec€eni chodcu jiz dochazi, ¢imz lze
tedy upozornit na opravdu nevhodné nynéjsi fedeni, neni Uprava o nic moc vhodnéjsi. Coz jiz

bylo zminéno v Uvodu.

Po doporuceni nebezpeéného nebo nevhodné zrealizovaného useku &i kfizovatky byla od
rdznych stran, at uz pfimo projekénimi spoleénostmi nebo Policie CR &i nékolika ufady nebo
samotnymi obcany JihoCeského kraje, pozdéji i od obyvatel samotné vsi Sedlec nebo
i Sedleckého Dvora, doporucena realizace nového navrhu této velmi nevhodné feSené

kfizovatky. Volba vybéru zlepSeni bezpeénosti byla jednoznacna.

Podklady jsou ziskany od Policie CR, dale z Magistratu mésta CB — oddéleni silniéniho

spravniho Ufadu a od projekéni spoleCnosti Pragoprojekt, a.s., o které je jiz zminéno.

Zpracovani veSkerych vykresu probihalo v programu Autodesk Civil 3D 2019. Programem pro
zhotoveni tabulek je MS Excel. Pro textovou &ast je pouzit program MS Word. Oba zminéné

programy, jak pro tvorbu tabulek, tak textu pochazeji z programového bali¢ku Office 365.

Cilem bakalafské prace je, jak jiz bylo zminéno v Uvodu, navrhnout bezpecnéjsi fesSeni této
kfizovatky ,A“, ovSem zakomponovat zde i druhou moznost spojeni se vsi, kterou je kfizovatka
.B“ (Obrazek 3).

Ziskané podklady pro navrhy feSeni jsou jiz zminény a dalSimi podklady jsou v prvni fadé
vyhodnoceni stavajiciho sou€asného stavu kfizovatky ,B“ a stavajiciho, respektive do¢asného
stavu kfizovatky ,A“, ktery neni v Zadném pfipadé zadouci a bliz8i popis je v praci uveden.
Popis problém( na téchto kfizovatkach je opét obsahem této prace, které se zde nenachazeji
v malém rozsahu. Mezi dalSi podklady se fadi statistické vyhodnoceni nehodovosti pro obé

kfizovatky ,A“ a ,B“. V neposledni fadé jsou zpracovany a vyhodnoceny dopravni prizkumy,
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kterych je nékolik. Jako prvni je uvedena intenzita dopravy, a to pro obé kfizovatky v riznych
datech a Casech. Intenzita je provedena jak pro vozidla, tak i pro péSi nebo pro cyklisty.
Soucasti prace je i pruizkum VHD, ktery pomohl k vyhodnoceni pohybu pésich. Jako dalSi byl
proveden prizkum rychlosti a jako posledni je zde uvedeno dotazovani ob&anu vsi. Veskeré
tyto podklady pomohly pro zpracovani dvou variant feSeni této nevhodné a nebezpeclné

situace.

Hlavnimi problémy jsou tedy pfili§ asté skoronehody, at uz s nejzraniteln&jSimi ucastniky
provozu, z divodu pro né nevhodné feSenych podminek, ktefi museji pfekonavat hlavni
komunikaci, nebo i pro samotné Fidi¢e. Sitkové usporadani nebo i celkové usporadani zde
neni taktéz vhodné, a to napfiklad z divodu docasného VDZ, které je zde nékolik let.
Z riznych dlvodu, i z vySe uvedenych je zde problém i v nedodrzovani témeér vesSkerych

zakaz(, pfikazu nebo jakychkoli pfedpisu.

Prvni variantou, ktera je upfednostnéna pred variantou 2 je zpGsob zachovani rychlosti, kde je
dale v celém useku planovana rychlost 90 km/h. Tato varianta je tedy zaméfena spiSe na
samotné fidiCe, ktefi projizdéji kfizovatkou na hlavnim tahu mezinarodni silnice E 49 1/20. Obé
vedlejSi ramena maji navrzeny spravny uhel kfiZzeni. Proto, aby mohlo dojit k napojeni na
stavajici zamérené hrany, jsou obé vedlejsi ramena v oblouku s rozsifenim. Na MK i na silnici
. tfidy jsou umistény vydlazdéné kapkovité ostrlivky dle uréenych rozmérl a u narozi je
realizovana volba rozsifeni vyjezdovych pruh( a doSlo i ke zvySeni poloméru oblouku taktéz
u narozi, z divodu prujezdu rozmérngjSich vozidel. Kfizovatka je situovana jako stykova,
z divodu lepSich uhlu kfizeni a snadnéjSiho napojeni na hlavni pozemni komunikaci. Na
hlavni komunikaci vznikl vozidly nepojizdény prostor, a tudiz je umistén dopravni pas, ktery je
osazen vegetaci. Pfednosti jsou uréeny pomoci rozhledovych trojuhelniki, kde je zjisténo pro
vedlejSi ramena SDZ P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!”. Timto zpisobem je vyfeSena kfizovatka
LA“ a kfizovatka ,B“ bude tedy zruSena, z divodu napfiklad nadbytecného spojeni vsi Sedlec
s hlavni pozemni komunikaci nebo z jiz zminéného divodu, kterym je napfiklad snizeni hluku
v obytné Casti vsi. Je to i z dlivodu nynéjSiho nebezpecéného stavu z pohledu uhlu kfizeni nebo
i opétovnému poruSovani predpist. P&Si jsou zde vyfeSeny pomoci jiz realizované lavky pro
pési. Pasy pro pési jsou zde tedy potiebné pouze k samotné lavce. Autobusové zastavky jsou
pfemistény pfimo do vsi Sedlec, kde je zastavka navrzena v jizdnim pruhu. Sitkové
usporadani a veskeré upravy jsou provedeny dle odpovidajicich CSN a na zakladé

odpovidajicich TP.

Druha varianta je zaméfena v prvni fadé na bezpecnost péSich. Nachazi se zde tedy misto
pro pfechazeni, které je samoziejmé doplnéno prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti

pohybu a orientace. Pro chodce je vSak zachovana i vystavovana lavka, se kterou po
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prizkumu dotazovani byl zjistén pfiliSny nesouhlas. Autobusové zastavky jsou ponechany na
silnici 1/20, jsou jen nepatrné jinak umistény, a to z divodu komfortu péSich. Zastavky se
nachazeji v oddéleném zastavkovém pruhu. Kfizovatka je opét navrZzena jako stykova. Pasy
pro pési jsou zde tedy zapotfebi ve vétSim mnozZstvi, spojuji jak ves Sedlec se Sedleckym
Dvorem pomoci lavky nebo pomoci jiz zminéného mista pro pfechazeni, tak i autobusove
zastavky. Rameno silnice lll. tfidy je provedeno totoznym zplsobem jako ve varianté
predchozi. Ovéem rameno MK neobsahuje kapkovity ostrivek, nybrz pouze VDZ na miste,
které je vozidly nepojizdéno. Pfednost je zde upravena opét totozné. Na hlavni komunikaci je
v8ak rozSifeni, z davodu vlozZeni ochranného ostravku pro prechazeni. Nepojizdéné plochy
jsou bud vyznaceny pomoci VDZ nebo je vlozen dopravni pas. Ostrlivek nebo pas jsou
vydlazdény nebo je provedeno zatravnéni. Dalsi zménou v této varianté je rychlost na hlavni
pozemni komunikaci, ktera je v useku kfizovatky snizena na 50 km/h, a to pfedevsim kvuli
tedy navrzena takto a kfizovatka ,B“ je zruSena na zakladé totoznych duvodu jako ve varianté
1. Stejné tak jako u pfedchozi varianty jsou veskeré Upravy provedeny opét dle odpovidajicich

CSN a na zakladé ptislusnych TP.

PFi celkovém zhodnoceni téchto navrzenych variant je zfejmy vybér upfednostnéni varianty 1.
NejdulezitéjSim duvodem je to, jaka intenzita na hlavnim tahu mezinarodni silnice je, proto je
vzdy lepsSi zpusob uprednostnit komunikaci, oblast nebo uc€astniky provozu, kterych je
napfiklad vy$si pocet. PocCet dopravnich prostfedk, ktefi vyuzivaji hlavni tah je napfiklad za
hodinu mnohem vys$Si nez Fidi€a, ktefi vyuzivaji napojeni se, at uz na ves Sedlec nebo
Sedlecky Dvar nebo jejich spojeni, ale také péSich, ktefi tuto komunikaci pfekonavaji. DalSi
dlivod spociva v okolnich Usecich, kde za i pred kfizovatkou je a bude rychlost 90 km/h, proto
je lepsi fidiCe neomezovat a pro pési vyuzit volby jiz vystavovaného nadchodu. Tyto dulezité

klady uréuji upfednostnéni varianty 1.

Ovsem, pokud se zde zmini klady varianty 2, je jich podstatné vice predevs§im z pohledu
bylo zminéno, tak v prizkumu dotazovani ob&an( zminil vy$§i po€et ob&anu, ze lavku vyuzivat
nebudou. Dokonce, pfes vSechna oCekavani tuto skuteCnost sdélila i matka s ko¢arkem. Proto
je zde tedy navrzeno misto pro pfechazeni, které je pro chodce komfortnéjSi. Zastavky, které
jsou umistény na hlavni komunikaci, maji také velky klad, a tim je dochazkova vzdalenost,
ktera je rovhomérné uspokojujici, jak pro vyuzivani VHD ob&any ze Sedleckého Dvora nebo

i ze samotné vsi Sedlec. Déle je to kladné&jsi feSeni také pro dopravce.

Oba navrhy maji spoleény dopad na zdravi ZP. Vlivem je rozsifeni zpevnéné plochy nebo

navrh vhodnych Uhll kfizeni. Negativni dopad je to, Ze dojde ke kaceni volné rostoucich dfevin
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nebo zabor pudy. AvSak pozitivni dopady jsou také a témi jsou sniZzeni emisi z dopravy, a to
napfiklad pfidanim odbocCovaciho pruhu vievo, dale je to samoziejmé bezpelnost dopravy
a také dojde k nové vysadbé dfevin. Hluk by se mél v téchto pfipadech sniZit, ve varianté 1
z duvodu vyssi plynulosti provozu diky pfidanim odbocCovacich pruht vlevo a ve varianté 2 ke
snizeni hluku dojde také, diky pfidanim pruhu a zde dale diky niZsi rychlosti. Je potfeba brat
zfetel i na tuto skute€nost, i pfesto, Ze se v blizkosti nevyskytuji budovy, av8ak hluk z dopravy

varianté 2 se navic snizi v obci hluk z VHD, kdy nyni jsou zastavky vedeny pfimo do vsi.

Navrhy maji také skute¢ny spolecny fakt, kterym je zruSeni kfizovatky ,B“. ZruSeni nespociva
pouze Vv jiz zminéném dlvodu, ktery se tyka opét upfednostnéni hlavniho tahu, aby byl, co
nejplynulejsi a kiizovatek se nachazelo, co nejméné, spocliva také v nebezpecném uhlu kfizeni
a opétovném porudovani predpisti. Dale je to také z diivodu ohledn& ZP, a tim je hluk
z dopravy. V blizkosti této kfizovatky se ihned nedaleko vjezdu nachazi zastavba rodinnych

domd.

Shledani této celkové situace jako velmi nevhodné a nebezpecné, a to nejen mnou, ale
pfedevSim ostatnimi stranami, at uz z pohledu odborného, tak i z pohledu samotnych
uzivatell, se jevi jednoznacéné pro celkovou zmeénu. Tyto dva zpracované navrhy jsou
vypracovany na zakladé podkladl a na zakladé doporuceni i pfes jiz realizovanou prestavbu.
A to predevSim z divodu zajisténi nejdulezitéjSich pozadavkl, od jiz zminénych dotéenych

ucastnikl nebo i od stran, ktefi tuto situaci fesi, kterymi jsou plynulost a bezpec¢nost dopravy.
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Priloha 1

Tabulka 1 — Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motoroveé

dopravy — kfizovatka ,A“ (dle dopravniho prizkumu 10. fijna 2018, v Case
6:00 — 8:00) [22]

Protokol pro vypo&et odhadu denni a hodinové intenzity motorove dopravy podle TP 189

Komunikace 1/20; MK; Stanovisté Kfizovatka ,A*
111/12238

Datum prizkumu 10. fijna 2018 | Den tydne Stieda

Mésic Rijen Obdobi roku | Podzimni

Doba prazkumu 6:00 - 8:00

Kategorie a tfida komunikace

Silnice I. TFidy, E; MK; silnice IlI. a lll. tfidy

Skupina pfepoctovych koeficientu E; M; Il
Druh vozidel

(@] M N A K Celkem
Intenzita dopravy za dobu Im [voz.] 1438,0 0 88,0| 21,0| 169,0| 1716,0
prizkumu bézného pracovniho
dne
Denni intenzita dopravy (ve dnu | Id 11420,9 0| 730,1|140,3| 1584,0|13875,3
prizkumu) [voz./den]
Tydenni prGmér dennich It 11287,4 0| 572,1|120,6| 1220,3|13200,4
intenzit dopravy [voz./den]
Ro¢ni pramér dennich intenzit | RPDI 10957,7 0| 542,9|114,6| 1183,2|12798,4
dopravy [voz/den]

Tabulka 2 — Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové

dopravy — kfizovatka ,A“ (dle dopravniho prizkumu 10. Fijna 2018, v ¢ase
15:00 — 17:00) [22]

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace 1/20; MK; Stanovisté Kfizovatka ,A"
11/12238

Datum prizkumu 10. fijna 2018 | Den tydne Strfeda

Mésic Rijen Obdobi roku | Podzimni

Doba prazkumu 15:00 - 17:00

Kategorie a tfida komunikace

Silnice |. TFidy, E; MK; silnice Il. a lll. tfidy

Skupina pfepoctovych koeficient E; M; Il
Druh vozidel

(@) M N A K Celkem
Intenzita dopravy za dobu Im [voz.] 1719,0| 3,0 41,0 26,0| 195,0| 1984,0
prizkumu bézného pracovniho
dne
Denni intenzita dopravy (ve dnu | Id 10933,8| 16,9| 363,9| 192,7|1725,4|13232,6
prizkumu) [voz./den]
Tydenni prdmér dennich It 10813,5| 18,6| 288,0| 152,9|1328,9|12601,9
intenzit dopravy [voz./den]
Roc€ni prdmér dennich intenzit | RPDI 10498,3| 31,7 272,5| 157,4|1288,3|12248,3
dopravy [voz/den]

75




Tabulka 3 — Protokol pro vypocet odhadu denni intenzity cyklistické

dopravy — kfizovatka ,A“ (dle dopravniho prizkumu 10. fijna 2018, v ¢ase 6:00 —

8:00) [22]
Protokol pro vypo&et odhadu denni intenzity cyklistické dopravy podle TP 189
Komunikace 1/120; MK; Stanovisté | KfiZzovatka
111/12238 JAY
Datum pruzkumu 10. fijna 2018 | Den tydne | Stfeda
Doba prazkumu 6:00 - 8:00

Charakter prazkumu

Cyklisticka — smiSeny

Intenzita cyklistické dopravy za I 50
dobu priizkumu bézného [voz./doba
pracovniho dne prizkumu]
Denni intenzita cyklistické dopravy |124 36,8
(v den prazkumu) [cykl./den]

Tabulka 4 — Protokol pro vypocet odhadu denni intenzity cyklistické

dopravy — kfizovatka ,A” (dle dopravniho prazkumu 10. fijna 2018, v Case

15:00 — 17:00) [22]
Protokol pro vypocet odhadu denni intenzity cyklistické dopravy podle TP 189
Komunikace 1/20; MK; Stanovisté | Kfizovatka
111112238 HA
Datum pruzkumu 10. fijna 2018 | Den tydne | Stfeda
Doba pruzkumu 15:00 - 17:00

Charakter prizkumu

Cyklisticka — smiSeny

Intenzita cyklistické dopravy za I 2,0
dobu priizkumu bézného [voz./doba
pracovniho dne prizkumu]
Denni intenzita cyklistické dopravy |24 12,3
(v den prazkumu) [cykl./den]

Tabulka 5 — Protokol pro vypoc&et odhadu denni intenzity péSi dopravy — kfizovatka
,A“ (dle dopravniho prazkumu 10. fijna 2018, v ¢ase 6:00 — 8:00) [22]

Protokol pro vypocet odhadu denni intenzity péSi dopravy podle TP 189

Komunikace Pres 1/20; Stanovisteé | Krizovatka
MK; A
[11/12238

Datum prizkumu 10. fijna Den tydne | Stfeda
2018

Doba prazkumu 6:00 - 8:00

Intenzita pési dopravy za dobu | [ch./doba 3,0

prizkumu bézného pracovniho dne prizkumu]

Denni intenzita pé&Si dopravy (v den 124 429

prizkumu) [ch./den]
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Tabulka 6 — Protokol pro vypocet odhadu denni intenzity péSi dopravy — kfiZzovatka
,A“ (dle dopravniho prazkumu 10. fijna 2018, v ¢ase 15:00 — 17:00) [22]

Protokol pro vypocet odhadu denni intenzity pé&Si dopravy podle TP 189

Komunikace Pfes 1/20; Stanoviste | Kfizovatka
MK; JA
111/12238

Datum prizkumu 10. fijna Den tydne | Stieda
2018

Doba prazkumu 15:00 -17:00

Intenzita pési dopravy za dobu | [ch./doba 10,0

priizkumu bézného pracovniho dne prizkumu]

Denni intenzita péSi dopravy (v den 124 50,0

prizkumu) [ch./den]

Tabulka 7 — Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové

dopravy — kfizovatka ,A“ (dle dopravniho prizkumu 29. srpna 2018, v Case
6:00 — 8:00) [22]

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace 1/20; MK; Stanovisté Kfizovatka ,A“
111/12238

Datum prizkumu 29. srpna 2018 |Den tydne Stieda

Mésic Srpen Obdobi roku Letni

Doba pruzkumu 6:00 - 8:00

Kategorie a tfida komunikace

Silnice I. T¥idy, E; MK; silnice Il. a lll. tfidy

Skupina prepoétovych koeficientu E; M; Il
Druh vozidel

0] M N A K Celkem
Intenzita dopravy za dobu | Im [voz.] 1707,0 6,0 187,0| 14,0, 177,0| 2091,0
prizkumu bézného
pracovniho dne
Denni intenzita dopravy Id 15957,8 8,8| 1493,5|107,8| 1589,5| 19157,4
(ve dnu prizkumu) [voz./den]
Tydenni prGmér dennich | It 16545,0| 10,5| 1182,5| 93,8| 1226,4| 19058,1
intenzit dopravy [voz./den]
Roéni primér dennich RPDI 14460,7 56| 1149,4| 89,1| 1273,4| 16978,2
intenzit dopravy [voz/den]
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Tabulka 8 — Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motoroveé

dopravy — kfizovatka ,A“ (dle dopravniho prizkumu 29. srpna 2018, v Case

15:00 — 17:00) [22]

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorove dopravy podle TP 189

Komunikace 1/20; MK; Stanovisté Kfizovatka ,A*
111/12238

Datum pruzkumu 29. srpna 2018 |Den tydne Stieda

Mésic Srpen Obdobi roku Letni

Doba pruzkumu 15:00 -17:00

Kategorie a tfida komunikace

Silnice |. Tfidy, E; MK; silnice Il. a lll. tfidy

Skupina pfepoétovych koeficientu E; M; Il
Druh vozidel

@) M N A K Celkem
Intenzita dopravy za dobu | Im [voz.] 2306,0| 45,0 159,0| 19,0| 139,0 2668,0
prizkumu bézného
pracovniho dne
Denni intenzita dopravy |Id 15048,1|248,3| 1475,9|145,0| 1250,0| 18167,3
(ve dnu pruzkumu) [voz./den]
Tydenni prGmér dennich | It 15598,8|295,5| 1166,5|126,1| 965,9| 18152,8
intenzit dopravy [voz./den]
Ro¢ni pramér dennich RPDI 13640,0| 156,6| 1132,1|119,8| 1001,8| 16050,3
intenzit dopravy [voz/den]

Tabulka 9 — Protokol pro vypo&et odhadu denni intenzity cyklistické

dopravy — kfizovatka ,A“ (dle dopravniho prizkumu 29. srpna 2018, v Case
6:00 — 8:00) [22]

Protokol pro vypocet odhadu denni intenzity cyklistické dopravy podle TP 189

Komunikace 1/20; MK; Stanovisté | Kfizovatka ,A"
[11/12238

Datum prizkumu 29. srpna 2018 Den tydne | Stfeda

Doba pruzkumu 6:00 - 8:00

Charakter prizkumu

Cyklisticka — smiSeny

Intenzita cyklistické dopravy || 7,0
za dobu prizkumu bézného [voz./doba
pracovniho dne prizkumu]
Denni intenzita cyklistické 124 51,5
dopravy (v den prizkumu) [cykl./den]
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Tabulka 10 — Protokol pro vypocCet odhadu denni intenzity cyklistické

dopravy — kfizovatka ,A“ (dle dopravniho prizkumu 29. srpna 2018, v Case
15:00 — 17:00) [22]

Protokol pro vypo&et odhadu denni intenzity cyklistické dopravy podle TP 189

Komunikace 1/20; MK; Stanovisté | Kfizovatka ,A"
111/12238

Datum pruzkumu 29. srpna 2018 Den tydne | Stfeda

Doba prazkumu 15:00 - 17:00

Charakter prazkumu

Cyklisticka — smiSeny

Intenzita cyklistické dopravy || 10,0
za dobu prizkumu bézného |[voz./doba
pracovniho dne prizkumu]
Denni intenzita cyklistické 124 61,7
dopravy (v den pruzkumu) [cykl./den]

Tabulka 11 — Protokol pro vypocet odhadu denni intenzity pé&si dopravy — kfizovatka
,A“ (dle dopravniho prazkumu 29. srpna 2018, v ¢ase 6:00 — 8:00) [22]

Protokol pro vypocet odhadu denni intenzity péSi dopravy podle TP 189

Komunikace Pres 1/20; MK; Stanovisté | Krizovatka
111112238 JA

Datum prizkumu 29. srpna 2018 Den tydne | Stfeda

Doba pruzkumu 6:00 - 8:00

Intenzita pési dopravy za | [ch./doba 11,0

dobu priizkumu bézného prizkumu]

pracovniho dne

Denni intenzita péSi dopravy |24 157,2

(v den pruzkumu) [ch./den]

Tabulka 12 — Protokol pro vypocet odhadu denni intenzity pési dopravy — kfizovatka
LA“ (dle dopravniho prizkumu 29. srpna 2018, v ¢ase 15:00 — 17:00) [22]

Protokol pro vypocet odhadu denni intenzity péSi dopravy podle TP 189

Komunikace Pres 1/20; MK; Stanovisté | Kfizovatka
[11/12238 JA

Datum prizkumu 29. srpna 2018 Den tydne | Stfeda

Doba prizkumu 15:00 - 17:00

Intenzita pési dopravy za | [ch./doba 11,0

dobu priizkumu bézného prizkumu]

pracovniho dne

Denni intenzita péSi dopravy |124 55,0

(v den prazkumu) [ch./den]
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Tabulka 13 — Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové

dopravy — kfizovatka ,B“ (dle dopravniho prizkumu 3. dubna 2019, v Case

6:00 — 8:00) [22]

Protokol pro vypo&et odhadu denni a hodinové intenzity motorove dopravy podle TP 189

Komunikace MK Stanovisté Kfizovatka
»B"

Datum prizkumu 3. dubna Den tydne Streda

2019
Mésic Duben Obdobi roku | Jarni
Doba prazkumu 6:00 - 8:00
Kategorie a tfida komunikace MK
Skupina pfepoétovych koeficient( M

Druh vozidel

@) M N A K Celkem
Intenzita dopravy za dobu Im [voz.] 41,0 2,0 0,0 0,01 0,0 43,0
prizkumu bézného pracovniho
dne
Denni intenzita dopravy (ve dnu |Id [voz./den] | 335,8| 22,0 0,0 0,0/ 0,0] 357,8
prizkumu)
Tydenni prGmér dennich intenzit | It [voz./den] 299,6| 33,0 0,0 0,0/ 0,0] 332,6
dopravy
Ro¢ni primér dennich intenzit RPDI 288,1| 21,5 0,0 0,0/ 0,0/ 309,6
dopravy [voz/den]

Tabulka 14 — Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové

dopravy — kfizovatka ,B“ (dle dopravniho prizkumu 3. dubna 2019, v ¢ase

15:00 — 17:00) [22]

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace MK Stanovisté Kfizovatka
,B*
Datum prizkumu 3. dubna 2019 | Den tydne Stieda
Mésic Duben Obdobi roku | Jarni
Doba pruzkumu 15:00 - 17:00
Kategorie a tfida komunikace MK
Skupina prepoétovych koeficientu M
Druh vozidel

(@) M N A K Celkem
Intenzita dopravy za dobu Im [voz.] 39,0 1,0 2,0 0,0| 0,0 420
prizkumu bézného pracovniho
dne
Denni intenzita dopravy (ve dnu |Id [voz./den] 240,4 5,5 1,1 0,0| 0,0 247,0
prizkumu)
Tydenni prdmér dennich intenzit | It [voz./den] 216,3 8,3| 13,2 0,0| 0,0 237,8
dopravy
Roc¢ni primér dennich intenzit RPDI 209,1 54| 13,1 0,0| 0,0 227,6
dopravy [voz/den]
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Tabulka 15 — Protokol pro vypocCet odhadu denni intenzity cyklistické

dopravy — kfizovatka ,B“ (dle dopravniho prizkumu 3. dubna 2019, v Case
6:00 — 8:00) [22]

Protokol pro vypo&et odhadu denni intenzity cyklistické dopravy podle TP 189

Komunikace 1/20; MK; Stanovisté | Kfizovatka
[1/12238 ,B"

Datum prizkumu 3. dubna 2019 |Den tydne | Stfeda

Doba prazkumu 6:00 - 8:00

Charakter prazkumu Cyklisticka — smiSeny

Intenzita cyklistické dopravy za I 2,0

dobu priizkumu bézného [voz./doba

pracovniho dne prizkumu]

Denni intenzita cyklistické dopravy |124 14,7

(v den prazkumu) [cykl./den]

Tabulka 16 — Protokol pro vypocet odhadu denni intenzity cyklistické

dopravy — kfizovatka ,B“ (dle dopravniho prizkumu 3. dubna 2019, v Case
15:00 — 17:00) [22]

Protokol pro vypocet odhadu denni intenzity cyklistické dopravy podle TP 189

Komunikace 1/20; MK; Stanovisté | Kfizovatka
111112238 B

Datum prizkumu 3. dubna 2019 |Den tydne | Stfeda

Doba prazkumu 15:00 - 17:00

Charakter prazkumu Cyklisticka — smiSeny

Intenzita cyklistické dopravy za I 2,0

dobu priizkumu bézného [voz./doba

pracovniho dne prizkumu]

Denni intenzita cyklistické dopravy | 124 12,3

(v den prizkumu) [cykl./den]

Tabulka 17 — Protokol pro vypocet odhadu denni intenzity pési dopravy — kfizovatka
,B“ (dle dopravniho prizkumu 3. dubna 2019, v ¢ase 6:00 — 8:00) [22]

Protokol pro vypocet odhadu denni intenzity péSi dopravy podle TP 189

Komunikace Pres MK Stanovisteé | Kfizovatka
”B“

Datum prizkumu 3. dubna 2019 |Den tydne | Stfeda

Doba prazkumu 6:00 - 8:00

Intenzita pési dopravy za dobu | [ch./doba 1,0

prizkumu bézného pracovniho dne | prlizkumu]

Denni intenzita pé&Si dopravy (v den | 124 [ch./den] 14,3

prizkumu)
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Tabulka 18 — Protokol pro vypocet odhadu denni intenzity pé&Si dopravy — kfizovatka
,B“ (dle dopravniho prizkumu 3. dubna 2019, v ¢ase 15:00 — 17:00) [22]

Pres MK Kfizovatka
. BM

Stfeda

3. dubna 2019
15:00 - 17:00
0,0

0,0
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