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Pfedmétem bakalarské prace je komplexni analyza soucasnych i aktualné
projektovanych parametrli Zelezni¢ni stanice Rybnik vcéetné analyzy soucasnych a vyhledovych
dopravné-technologickych souvislosti, a nasledné vypracovani tii koncepcnich variant jejiho
doplnéni o pfimé propojeni celostatni koridorové trati ¢. 196 od Ceskych Budé&jovic s odbocujici
regiondlni trati ¢. 195 do Lipna nad VItavou. Prakticky je naplni prace provéreni zaméru, ktery
ma realnou Sanci na dal$i rozpracovani ze strany provozovatele drahy a investora, tedy Spravy
Zeleznic, statni organizace. Navrzena teSeni jsou kompatibilni se skutetné provérovanym
zamérem na rekonstrukci Zst. Rybnik, pripravované striktné v ramci stavajiciho obvodu stanice.

Navrzené projektové varianty se mezi sebou lisi jednak rozsahem novostaveb a jednak
zachovanim ¢&i nezachovanim obsluhy Zst. Rybnik p¥imymi vlaky z Ceskych Budéjovice do Lipna
nad Vltavou a zpét. Vzhledem kvelmi clenitym geomorfologickym pomérim v predmétné
lokalité prakticky neni mozné eliminovat naroc¢né sklonové parametry spojovaci koleje, coz maji
vSechny projektové varianty spolecné. Z hlediska provozu vlaki osobni dopravy jsou vsak tyto
parametry akceptovatelné a pro nakladni provoz lze predpokladdat zachovani moZnosti vyuzivat
stavajici trasy s uvrati ve sméru od/do Ceskych Budé&jovic. Varianty autor prace oznacuje dle
svétovych stran, tedy severni (minouci Zst. Rybnik) a jizni, oddélujici se z hlavni trati az za
odjezdovymi navéstidly Zelezni¢ni stanice ve sméru stani¢eni - poprvé jiz vramci zhlavi,
podruhé v ramci zahlavi (pravdépodobné by se formalné nejednalo o samostatnou odbocku).
Varianty byly rozpracovany v piehledné situaci v méfitku 1:5000 a podrobnych situacich
v méfitku 1:1000 do ortofotomap. Pro jizni variantu v podvarianté ,odbocka“ byl zpracovan
i podélny profil. Soucasti prace jsou dale kolejova schémata stavajiciho stavu a vSech
projektovych variant.



Graficka dprava prace je zdarila, prace s podklady systematicka a na dobré turovni.
Ocenuji respektovani vyhledovych zamérti organizatora dopravy JIKORD a dale evidentni
kontakt se Spravou Zeleznic, stidtni organizaci za ucCelem prace s aktudlnimi technickymi
podklady. Autor jednoznacné prokazuje, Ze se v technické stradnce problematiky orientuje.
Rozsah prace je odpovidajici aZ mirné presahujici standardni naroky na vystup bakalarského
studia.

K praci mam nasledujici dopliujici dotazy:

1) Cim jsou dany stavajici rychlosti v dopravnich kolejich & 7, 9, 11 Zst. Rybnik? Je to technicky
stav, nebo smérové usporadani, tedy parametry vyhybkovych konstrukci?

2) Vkapitole 8 student na jednom misté uvadi, Ze jiZzni zhlavi Zst. Rybnik neni zahrnuto
v zaméru projektu z toho divodu, Ze se uvazuje praveé se ziizenim spojky mezi tratémi 196
a 195, zatimco na jiném misté je uvedeno, Ze vjiZnim zhlavi neni nutnd jeho dprava
(pravdépodobné z diivodu akceptovatelnych parametrii i technického stavu). Plati tedy oba
z téchto divodu?

Drobné pripominky k praci:
1) V kolejovych schématech a situacich doporucuji doplnit hlavni navéstidla.

2) Vsituacich by bylo vhodné doplnit hrany terénnich Uprav (naspl a zarezl), zemni prace
budou zasadni poloZkou pfi navrhovani spojky v pfedmétném prostoru. Sklonové poméry
spojky v jizni varianté (bez odbocky) budou mit za dasledek rozsirujici se osovou vzdalenost
mezi kolejemi postupné od mista lomu sklonu v km 1,050300. RovnéZ v podélném profilu by
mél byt zndzornén stavajici terén.

3) Zakruzovaci oblouk v jizni varianté s odbockou by mél byt umistén tak, aby nezasahoval do
vyhybky ¢. 1.

4) 1 sohledem na naro¢né sklonové poméry by bylo vhodné provérit doplnéni odvratnych
koleji na styku tratovych koleji ve vSech smérech a variantach (vzhledem kumisténi
zakruzovacich oblouki to vSak neni snadna uloha).

5) Stavajici osova vzdalenost stanicnich koleji je ve skutecnosti mensi nez uvadénych 5 m.
Zavér:

Bakalarska prace plné respektuje zasady zadani a je z ni jiz citit zajem autora o dotCenou
problematiku. Mé pripominky nemaji zasadni charakter, dotazy jsou doplnujici a oboji je mozné
brat jako urcita doporuceni a pripravu na navazujici magisterské studium a ptipadnou praxi, pro
kterou bude tento student jisté obohacenim. Celkové je dilo distojnym zavéreénym vystupem
studia na CVUT v Praze Fakulté dopravni. Student splnil zadanou tlohu a praci klasifikuji
znamkou A (VYBORNE).

V Praze dne 30. srpna 2020 Ing. Martin Vanék, Ph.D.



