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Abstrakt

Predmétem bakalaiské prace ,Rekonstrukce ZST Rybnik* je provéfeni moznosti vedeni
pfimych vlakd z Ceskych Budé&jovic do Lipna nad Vitavou bez nutnosti jizdy Gvrati v ZST
Rybnik s ohledem na planovanou rekonstrukci. Mezi cile této prace také patfi analyza

stavajiciho stavu a zhodnoceni navrzenych variant.
Abstract

The subject of the bachelor thesis "Reconstruction of railway station Rybnik" is to examine the
possibilities of direct trains from Ceské Bud&jovice to Lipno nad Vltavou without the need to
setting back in the Rybnik railway station with respect of the planned reconstruction. One of
the goals of this thesis is also an analysis of the existing technical condition and evaluation of

the proposed variants.
Klicova slova

Zeleznice, Zelezniéni infrastruktura, rekonstrukce, ZelezniCni stanice, trat, uvrat, kolejisté,

nastupisté, kolej, bezpecnost, novostavba, Rybnik
Key words

railway, railway infrastructure, reconstruction, railway station, track, setting back, railyard,

platform, rail, safety, new building, Rybnik




Seznam pouzitych zkratek

zast. — zastavka

PZz — prejezdové zabezpelovaci zafizeni
ZST — Zelezniéni stanice

HV — hnaci vozidlo

PK — pozemni komunikace

ss — stejnosmérna soustava

JK — JihoCesky kraj

SZZ — staniCni zabezpec€ovaci zafizeni
CB — Ceské Budéjovice

TK — temeno kolejnice

H. Dvofisté — Horni Dvofisté

DKS — dvoijita kolejova spojka

KJR — knizni jizdni Fad

TTP — tabulky tratovych pomeért
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1 Uvod

Bakalarska prace se zabyva Zeleznicni stanici Rybnik a pfilehlymi tratémi. Stanice se nachazi

v JihoCeském kraji v obci Dolni Dvofisté. Stanice lezi na trati 195 a 196.

V prvni €asti se prace zabyva popisem SirSich souvislosti, dopravni infrastrukturou v kraji,
dopravni obsluhou v feSené oblasti i okrese. Zmifuje se i 0 poloze a historii obce, ve které se

stanice nachazi.

V druhé Casti je provedena fadna analyza sou€asneho stavu Zelezniéni stanice a pfilehlych
trati. Mimo jiné se druha &ast vénuje i bohaté, rozmanité a prikopnické historii trati 195.
V 2. kapitole je zminéna poloha stanice a trati vramci Zelezniéni sité Ceské republiky.
Nasledné je analyzovan rozsah provozu v feSené oblasti a podrobné je rozebran vyhledovy

provoz na tratich 195 a 196. Prace taktéz nastinuje nedostatky v zelezni¢ni stanici.

S ohledem na vyhledovy provoz se prace vénuje moznostem zapojeni traté 195 do traté 196,
aby byl umoznén provoz vlakii Ceské Budé&jovice — Lipno nad Vitavou bez nutnosti Gvraté v Zst

Rybnik. Prace provéfuje trasy mozného vedeni nového spojeni.

V druhé poloviné je popsana a zhodnocena pfipravovana rekonstrukce zst Rybnik, jejimz

investorem je Sprava Zeleznic, statni organizace.

Soucasti této prace je i nakresny piehled vSech variant a trasovani vybranych variant v méfitku
1:1000.

V neposledni fadé jsou shrnuty vyhody a nevyhody navrZzenych variant, které jsou porovnany.
Na zakladé tohoto porovnani je doporuCena nejlepsi varianta k realizaci. Hlavnim cilem této
prace je umoznéni rychlého, bezpecného, kvalitniho a kapacitniho spojeni VySebrodska

s Ceskymi Bud&jovicemi.




2 Jiho€esky kraj

Jiho&esky kraj s rozlohou 10 058 km? se nachazi v jizni &asti Ceské republiky. Svoji rozlohou
kraj zabira 12,8 % uzemi Ceské republiky. Jedna se o druhy nejvétsi kraj, co se tyce rozlohy.
V jihoCeském kraji je evidovano 644 083 obyvatel. Jedna se o kraj s nejmensi hustotou
zalidnéni - 64 obyvatel na 1 km?. Poloha kraje v ramci CR je zachycena na obrazku &. 1. V
ramci Ceské republiky sousedi s krajem Vysoginou, Stfedodeskym, Jihomoravskym a
Plzeniskym krajem. Na jizni strané kraj uzavira statni hranice se Spolkovou republikou
Némecko a Rakouskou republikou. JihoCesky kraj je charakterizovan predevsim jako oblast s

rozvinutym rybnikafstvim a lesnictvim. Text pojednava o datech k 1.1 2020. [1, 5]
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zdroj: [2]

JihoCesky kraj se sklada ze 7 okresu: Prachatice, Strakonice, Pisek, Tabor, JindfichGv Hradec,
Ceské Budgjovice a Cesky Krumlov. V poslednim zminéném okrese, Cesky Krumlov, se
nachazi obec Dolni Dvoristé. Soucasti této obce je i mistni ¢ast Rybnik, na jejimz uzemi se

nachazi ZST Rybnik, jeZ je predmétem feSeni této prace.

Na uzemni kraje je 17 spravnich obvodul obci s rozSifenou plsobnosti. K 31. 12. 2019 je v kraji
evidovano 624 obci (z toho 56 mést a 23 méstysu). [6]




Administrativni élenéni Jihoéeského kraje
Administrative map of the Jihocesky Region
{1.1.2019 / As at 1 January 2019)
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Obrazek 2 - Mapa administrativniho ¢lenéni Jihoceského kraje
zdroj: [4]
Nejlidnat&j$im méstem Jihogeského kraje je mésto Ceské Budé&jovice s 93,9 tisici obyvatel,

které zaroven pini funkci krajského mésta. [1]
2.1 Charakter uzemi

Uzemi kraje spada do povodi horni a stfedni Vltavy s pfitoky: Mal$e, Luznice a Otavou. V kraji
se nachazi pres 7000 rybniku, které zabiraji vice nez 30 000 ha. JihoCesky kraj se mize pysnit
i nejvétsim rybnikem v CR — RoZmberkem. V kraji se také nachazi nejvétsi vodni dilo — Lipno,

které je velmi atraktivni pro volnoCasové aktivity a rekreaci. [1]

Kraj je mozné povazovat spiSe za rekreacni nez za pramyslové vyspélou oblast. V Jihoeském
kraji se nachazi &ast Narodniho parku Sumava i 8ast chranénych krajinnych oblasti Sumavy.
Uzemi je pokryto nékolika chranénymi krajinnymi oblastmi, jako je T¥eborisko, Blansky les,
dale se zde nachazi dalSich 332 maloplo$nych Uzemi a pfirodnich utvaru. V kraji je chranéno
20% uzemi. [1]
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Obrazek 3 - Mapa zvlasté chranéného tizemi v JK
zdroj: [11]

2.2 Dopravni infrastruktura

Hlavni silniéni sit’ tvofi pfedevsim silnice I. a Il. tfidy a ¢ast dalnice D3, D4. Zminéna dalnice
D3 je v soucasné dobé trasovana z Ceskych Budé&jovic severnim smérem k obci Miligin. Odtud
navazuje na dalnici silnice 1/3 smé&rem k dalnici D1. Z Ceskych Budé&jovic vede trasa silnice 1/3
jiznim smérem k hraniénimu pfechodu Dolni Dvofisté. Zbyvajici éasti dalnice (Ceské

Budé&jovice — Dolni Dvofisté) v JihoCeském kraji by méla byt dokon€ena do roku 2025.[12]

Dalnice D4 sméfuje od Prahy a usti v zapadni Casti JihoCeského kraje u obce Nova Hospoda
(u mimouroviiového kfizeni s 1/20). VSechny Casti stavby jesté nebyly dokonceny, se

zprovoznénim se pocita v druhé poloviné roku 2023.[13]
Krajem prochazi nékolik vyznamnych tras Evropské mezinarodni sité a to: E49, E55 a E551.

Trasovani vybranych vyznamnych silnic je zobrazeno na nasledujicim obrazku &. 4.
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Celkova délka silni¢ni sité JihoCeského kraje €inni k 1.1.2020 6156 km, z toho dalnic 74 km,
silnic I. tfidy 648 km, II. tfidy 1627 km a Ill. tfidy 3807 km. [15]

Zelezniéni doprava je v kraji zajisténa na tratich o dvou rozchodech, klasickym rozchodem

1435 mm a Uzkym rozchodem 760 mm. Zelezniéni sit ma dva zajimavé unikaty, jiz zminénou

uzkorozchodnou trat Jindfichtiv Hradec — Nova Bystfice (trat dle KJR 229) a Jindfichtiv Hradec

— Obratan (trat' dle KJR 228) Tyto traté jsou zakresleny v obrazku &. 5 tetkovan&. Druhym

unikatem je trat Tabor — Bechyné (trat dle KJR 202). Tato trat byla prvni elektrifikovanou

Zelezniéni trati na uzemi Ceska. Napajeci napéti je 1500 V DC (touto napajeci soustavou je

napajena jako jedina trat v CR). [17]

11



pod Tremainem = gBieznice-odbocna vyh. 101 Havligkiv Brod ()
Slavétin D RN o Brezni
u Bfeznice C 0D 'oda u Znice Mezno Q

o

Sudoméfice O
Commet Humpolec

Obrata_ Dobronin¢
Hradisté e,

u Blatné Pofin O

O Kostelec

HoraZdovice Sifekle u Jihlavy
predmeésti

utim Tyn nad

= . Homni O
5 Rodmovk{ Cerekev
Itavou

o]

3 ~
% dér u
%‘m ?Kamenice n.L.
712(; Kl Popelin sOpasatky-Zirovnice
5
5

Veseli
nad LuZnici

QU Slavibof
'+ ). Hradec-Kanclov 596
Jindfichy  **s. Ve,ky%n’”
&tin / Hradec S
‘ein H
Netolice vyh Nova «
N)émanice BystficeO i
Slavonice,/ Jen%)nice
& Budsjovice- yt
odbocna vyh. 50.
Ceské Velenice N
Gmiind NO
Lipno nad Rybnik
5 Vitavou*
@ Horni DvoFiétég‘
£ =
} K8
Obrazek 5 - Mapa Zeleznicni sité v JK
zdroj: [17]

Krajem prochazi V. zelezni¢ni tranzitni koridor (trat CZ 196,220), jehoz trasa je Bad Schandau
(N&mecko) — Usti n. Labem — Praha — Tabor — Ceské Budgjovice — Rybnik — Summerau
(Rakousko).

Mezi dal$i vyznamné traté fadime trat& 191, 190 jeZ spojuji Plzef hl. n. a Ceské Budé&jovice.
Nelze nezaradit i trat 225 propojujici 4. tranzitni koridor ze stanice Veseli nad Luznici

s méstem Jihlavou.

Ostatni traté mistniho Ci celostatniho vyznamu plni pfevazné funkci regionaini dopravy.
K 31 12. 2018  bylo vkraji 977 km provozuschopnych trati. [15]

Jednotlivé traté jsou popsany v nasledujici tabulce €. 1. Tabulka se nachazi na strané 13.

VSechny normalné rozchodné traté provozuje a spravuje Sprava Zzeleznic, statni organice.

Uzkorozchodné traté (228, 229) provozuji a spravuji Jindfichohradecké mistni drahy, a.s. [19]

V soucasné dobé (Cervenec 2020) probiha novostavba dvoukolejné trati v iseku Sobéslav
(mimo) - Doubi u Tabora (soucast 4. Zelezni¢niho koridoru) s planovanou rychlosti az
200 km/h. Termin dokonceni stavby je stanoven na rok 2023. Zaroven je fazi pfipravy stavby
nékolik dalSich projekt(i, napf. optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice — Veseli nad
Luznici, modernizace trati Nemanice — Protivin — Pisek mésto, modernizace trati Nemanice —
Sevétin. [20]
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Tabulka 1 - Seznam jednotlivych trati

C. traté . . .
- Nazev traté trakce Typ Drahy
podle KIR
190 Ceské Bud&jovice - Strakonice 25 KV/ 50 Hz AC celostatni
191 Plzen - Strakonice 25 KV/ 50 Hz AC celostatni
192 MNepomuk - Blatna motorova regionalni
194 Ceské Budéjovice - Cerny Kiiz motorové regionalni
195 Rybnik - Lipno nad Vitavou 25 KV/ 50 Hz AC regionalni
196 Ceské Budéjovice - Summerau (statni hranice) 25 KV/ 50 Hz AC celostatni
197 Citenice - Nové Udoli motorové regionalni
198 Strakonice - Volary motorova regionalni
199 Ceské Bud&jovice - Gmind NG (statni hranice) 25KV/ 50 Hz AC celostatni
200 Protivin - Zdice - (Praha) 1) motorova [ 25 KV/ 50 Hz AC celostatni
201 Tabor - Rafice 2) motorova /25 KV/ 50Hz AC  regionalni
202 Tabor - Bechyné 1500V DC regionalni
203 Bieznice - Strakonice motorova regionalni
220 Ceské Bud&jovice - Benedov -(Praha) 3} 25 KV 50 Hz AC celostatni
224 Tabor - Horn Cerekev motorova regionalni
225 Veselin. LuZnici - Havliékdv Brod 25 KW/ 50 Hz AC celostatni
226 Veseli nad Luznici - Ceské Velenice motorova regionalni
227 Slavanice - Kostelec u Jihlavy motorova regionalni
228 Jindfichiv Hradec - Obrataf motorova regionalni
229 JindfichQv Hradec - Nova Bystfice motorova regionalni
193* Netolice - Tyn nad VItavou motorova regionalni
1} V Gseku Protivin - Pisek 25 KV/ 50 Hz A, Usek Pisek - Zdice motorova trakce
2} v useku Tabor - Pisek motorovd trakce, Usek Pisek - RaZice 25 KV/ 50 Hz AC
3) 25 KW/ 50 Hz AC v Useku Ceské Bud&jovice - km 132 (Beneiov)
* na trati neni provozovana pravidelnd osobni doprava, tudiz neni uvedena v KJR

lnau wacavul

Blovice

Havlickav |
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Humpolec
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Obréazek 6 - Schéma trati zvefejnéna v JKR
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V Cesky Budé&jovicich se rovnéz naléza nevefejné mezinarodni letidt& a vnitrostatni verejné

letisté LKCS (ICAO kdd). Zadna pravidelna letecka doprava zatim neni uskute¢fiovana.

Splavnost vodnich toku pro pravidelnou dopravu €ini v JihoGeském kraji 145 km. [23]
3 Dolni Dvoristé

Obec se nachazi v Jihodeském kraji, v jizni ¢asti okresu Cesky Krumlov, pobliz statnich hranic

s Rakouskem.

Obec je tvofena 8 obecnimi ¢astmi (dfive samostatné obce). Mistni Casti obce jsou Dolni

Dvofisté, Rychnov nad Malsi, Rybnik, Trojany, Jenin, Ticha, Cetviny, V8eméfice.
K 1.1.2020 zde Zilo 1377 obyvatel. Katastralni vyméra ¢ini 90,01 km? [5, 21]

Mapu katastralniho vyméry Dolniho Dvofi§té uvadim na obrazku €. 7. Soucasti této vyméry je

12 katastralnich uzemi.
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Leopoldschlag

Horni Dvofisté
Obrazek 7 - Mapa katastralniho tzemi Dolniho Dvoristé

zdroj: [24]

V obci se nachazi posta, zdravotnické stfedisko, matefska a zakladni skola, sportovni areal i

sbor dobrovolnych hasi¢l. Obci protéka feka MalSe.
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3.1 Historie obce

Obec vdéci svému vzniku za svou polohu na obchodni cesté z Kaplice na uzemi dneSniho
Rakouska. Prvni zminky o nazvu Dolni Dvofisté jsou v listiné z roku 1279, ktera pravné

stvrzuje podfizenost dolnodvofistského kostela vysebrodskému klasteru.

Dolni Dvofisté a jeho okoli bylo od konce 60. let 14. stoleti sou¢asti rozmberského panstvi.
V 15. stoleti byl vystavén novy kostel zasvéceny sv. Jilji. Tento kostel je vzacnym dokladem

jihoCeského pozdné gotického stavitelstvi.

Cechovni fad v Dolnim Dvofisti obdrzel cech kovaisky a bednafsky v roce 1564, pozdéji roku
1597 cech feznicky. Poté, co zemfel Petr Vok z RoZmberka (obyvatel, ktery projevil velkou
pFizeri méstecku), se Dolni Dvori$té dostava do drzeni Jana Jifiho ze Svamberka, dédice
rozmberského panstvi. Ten mél méstecko v drzeni do bitvy na Bilé Hofe a naslednych
konfiskaci. RoZemberské panstvi ziskal po bitvé na Bilé Hofe jako konfiskaci hrabé Karel
Bonaventura Buquoy, general vitéznych cisafskych vojsk. Do roku 1848, kdy zaniklo feudalni

fizeni, vedl méstecko Rod Buquoyd.

V prvni poloving 19. stoleti, kdy zagala vystavba Zelezniéni trati, spojujici Ceské Budgjovice

s Lincem, doslo také k oZiveni hospodarské €innosti v tomto kraji.

Trat konéspfezni zeleznice, navrzena FrantiSkem Josefem Gerstnerem a realizovana jeho
synem FrantiSkem Antoninem Gerstnerem prochazela i katastralnim uzemim Dolniho
Dvofisté, Trojan a Certlova (dnes Rybnik). Privilegium ke stavbé trati bylo vydano v zafi 1824.
V roce 1826 uz na trati pracovalo vice nez 4000 délnik( — pfedevsim obyvatel uzemi, kudy

trat byla trasovana.

V zafi 1827 probéhla prvni zkuSebni jizda z Rybnika do Holkova. Pravidelna doprava z
Ceskych Budéjovic do Lince byla zahajena 1. 8. 1832. Ke konci 19. stoleti Zilo v Dolni Dvofisti
700 obyvatel. Po roce 1848 patfilo mésto pod politickou spravu okresniho hejtmanstvi
v Kaplici. V obci byla zfizena Ctyftfidni Skola a sidlila zde Cetnicka stanice a posta. K obci patfil

i pivovar.

Roku 1931 bylo zahajeno pravidelné autobusové spojeni mezi Rybnikem, Dolnim Dvofistém,

Rychnovem nad Malsi a Cetvinami.

Dne 8.10.1938 vstoupilo do obce némecké vojsko. Dolni Dvofisté pfipadlo pod spravu landratu
v Kaplici a zabrané Gzemi okres(i Kaplice a Cesky Krumlov se stalo sougasti hornorakouské

Zupy s hlavnim stfediskem v Linci. Obec opoustgji Cesi, hlavné statni zaméstnanci a Zidé.
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Dne 7. kvétna 1945 vchazi americka armada do obce a nedlouho poté i armada sovétska.
Doslo k odzbrojeni ustupujici némecké a madarské vojenské kolony. Nasledné se do Dolniho
Dvoristé vraci CeSti obyvatelé. Vletech 1946 a 1947 byli odsunuti obyvatelé némecké

narodnosti.

V 50. letech 20. stoleti na zakladé zakona o statni hranici byla zfizena pohraniéni straz a

postaveny Zenijni zatarasy na statni hranici, které byly odebrany az roku 1990.
Neobydlené a chatrajici domy byly zdemolovany v 60. letech.

Tato kapitola byla zpracovana kompilaci zdrojl [7, 8]
3.2 Dopravni infrastruktura

Katastralnim Uzemim obce prochazi silnice 1/3 vedouci od statnich hranic s Rakouskem
k Ceskym Budsjovicim. Z jihozapadniho sméru se na napojuje na silnici I/3 silnice 11/163, ktera
vede z obce Cerna v PoSumavi. Tato silnice prochazi obecni &asti Rybnik. Ostatni silnice v

oblasti jsou silnice Ill. tfidy. Na obrazku €. 8 Ize i vidét &ast pfipravované dalnice D3.

uuuuuuuu \

£

Dolni Mikolsky
DvoFiSte s

Ticha

zdroj: [25]

V Uzemi se nachazi 2 zelezniéni traté. Trat 196, ktera vede z Horniho Dvoiisté, respektive
statnich hranic s Rakouskem dale pokracuje do Ceskych Budgjovic. Ze stanice Rybnik, ktera

lezi ve stejnojmenné Casti Rybnik, odbocuje trat 195 vedouci do stanice Lipno nad Vitavou.

Sledovanym uzemim také vede nékolik cyklistickych tras a nau¢na stezka.
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3.3 Dopravni obsluznost

Uzemi obce Dolni Dvoristé obsluhuji autobusové linky 330002, 330006, 330013.

Linka 330002 spojuje obce Kaplice, Bujanov, Dolni Dvofisté (Rychnov n. MalSi, Dolni
Dvofisté, Rybnik, Jenin), Rozmberk, VySSi Brod, Loucovice, Lipno n. Vitavou, Frymburk. Lze
tuto linku povazovat za alternativu k vlaku Lipno n. Vitavou — Rybnik. Cestovni doba Rybnik —

Lipno nad Vltavou, zel. St. ¢inni 27 minut

Linka 330006 spojuje obecni €asti Dolniho Dvofisté — Tichou, Rychnov n. Malsi, Dolni

Dvofisté, Trojany s obcemi Bujanov a Kaplice.

Linka 330013, ktera obsluhuje obce Kaplice, Bujanov, Dolni Dvofisté ((Rychnov n. Malsi,
Dolni Dvofisté, Rybnik, Jenin) a Horni Dvofisté jezdi pouze v poctu jednoho paru spoju a jen

ve vybrané dny.
Dolni Dvoristé
V obecni ¢€asti Dolni Dvofisté se nachazi 3 autobusové zastavky: Dolni Dvofisté; Dolni

Dvoristé, Rychnov n. Malsi, rozc.; Dolni Dvofisté, st.hr.. Obecni ¢ast je obsluhovana linkami
330002, 330006 a 330013. Zelezniéni stanice je vzdalena 2,5 km.

Rybnik

Obecni ¢ast Rybnik je obsluhovana autobusovymi linkami 330002 a 330013. Ne kazdy spoj
obsluhuje zastavku v Rybniku. Obé linky jsou v provozu pouze v pracovni dny.
Obecni ¢ast Rybnik dale obsluhuje Zelezni¢ni doprava. Vlaky Rybnik — Lipno n. Vitavou jsou
provozovany v intervalu pfiblizné 60 minut (mimo Spicky az 120 minut). Doba jizdy je 41 minut.
V trase Praha — Linz jsou provozovany vlaky kategorie Ex ,JIZNi EXPRES* v po&tu 4 paru.
Vlaky ,Vltava — Dunaj* v trase Ceské Budé&jovice — Linz jsou také provozovany v poétu 4 par
spojl. V nepravidelném taktu jsou provozovany osobni vlaky v trase Horni Dvoristé — Ceské

Budéjovice.

Jenin

Zastavka obsluhujici ¢ast Jenin se nachazi 1 km na silnici 11/163. Zastavku obsluhuji linky
330002, 330013 — stejné jako zastavku Dolni Dvofristé, Rybnik. Zastavku obsluhuji jen vybrané

spoje.
Ticha

Obecni ¢ast je obsluhovana 9 spoiji linky 33006. Linka je v provozu pouze v pracovni dny.
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Cetviny

Obecni &ast Cetviny neni obsluhovana. Nejblizsi zastavka na Ceském Gzemi je vzdalena
3,5 km v obecni &asti Ticha. Ob&ané vS8ak mohou vyuzit zastavku v Rakousku vzdalenou
500 m.

Trojany

Zastavka urCena pro obsluhu Trojan je umisténa na silnici /3 vzdalena 800 m. Zastavku
obsluhuje pouze jiz zminéna linka 330006 v poctu pouze 3 spojl. Linka je v provozu pouze ve

vSedni dny.
Rychnov nad Malsi

Obecni ¢ast je obsluhovana linkami 330006, 330013. Zastavuje zde 5 pard spoju linky 330006

a 1 par spoju linky 330013. Linky jsou v provozu pouze ve vSedni dny.
Vsemérice

Tato obecni ¢ast neni obsluhovana. NejblizSi zastavka je v Rychnové nad MalSi, coz je 2,5 km

daleko.

Obrézek 9 - Autobus spolecnosti CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s.

zdroj: [40]

Veskeré informace o autobusovych linkach byly vyhledany pomoci jizdnich fada zvefejnénych
na strankach dopravce — CSAD AUTOBUSY Ceské Budé&jovice a.s. [28, 29, 30]. Informace o
vlakovych spojich byly vyhledany v jizdnich fadech na portalu Spravy Zeleznic. [26, 27]
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3.4 Cast obce — Rybnik

Rybnik je obecni ¢ast obce Dolni Dvofisté. Nachazi se 2,5 km od centra Dolniho Dvofisté.

ey

Pocet obyvatel zde zijicich je 59, stav k roku 2011. [9]

Méstskou C&asti dnes prochazi silnice 11/163 a zelezniéni trat 195 a 196. V blizkém okoli je

trasovana silnice 1/3. Nachazi se zde Zelezni¢ni stanice Rybnik.
3.5 Historie

Prvni zaznamy o osadé Rybnik (dfive Certlov) jsou dolozeny v rozmberském urbafi v roce

1379. Pozdéji, v 15. stoleti je uvadén nazev osady: CartlGv Dv(r.

V roce 1473 ziskal osadu Jan Sudik z Dlouhé. Dle zapisu v knihach v roce 1479 Jan Sudik z

Dlouhé nechal postavit rybnik u obce Certlov.

Rodu Jana Sudika z Dlouhé patfila osada Certlov az do poloviny 17. stoleti.
V 17. stoleti patfil Certlov rodu Muckenberkt, od nich bych roku 1745 odkoupen hrabétem

Buquoyem, ktery zde vystavél maly, nepfili§ hodnotny zamek.
Lexikon z roku 1900 uvadi, Zze zde Zilo 199 obyvatel. [9]

V poloviné 20. stoleti hospodareni v Certlové pfipadlo pastvinarskému druzstvu Jilové u Prahy
a nasledné statnim statkim, které nechaly zamek roku 1979 zbourat. Z puvodnich objektl

zustaly pouze zbytky hospodaiského dvora, 12 domu, budova pohostinstvi a nadrazi.

Do roku 1964, kdy byl zruSen narodni vybor, byl Rybnik veden jako samostatna obec. Doslo k

pfipojeni obce Rybnik k obci Dolni Dvofristé.

Udaje z této kapitoly pochazi z webovych stranek obce. [7]

Obrazek 10 - Pohled na Dolni Dvoristé

zdroj: [48]
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4 Trat KJR 195

4.1 Historie trati

Tato kapitola je zpracovana kompilaci zdroju [31, 32, 33, 34], které nebudou dale zmifiovany.
Historie trati saha ke konci 19. stoleti, kdy doSlo k masivnimu rozvoji prdmyslu v podhufi
vychodni Sumavy. V roce 1886 v Loudovicich byla oteviena tovarna na buniginu a papir
podnikatelem ArnoStem Porakem. O nékolik let pozdéji doSlo také k otevfeni tovarny na
lepenku v oblasti Svatého Prokopa (dnes soucast obce Loucovice). Rostouci produkce papirny
i tézba dfeva si vynutila poptavku po kvalitnéj§im a vykonnéjSim dopravnim spojeni s
Zelezniéni stanici Certlov (dnes Rybnik), ktera byla sougasti statni drahy Ceské Budgjovice —
Linec. Pfed vystavbou traté se vyrobky a suroviny dopravovali 90ti vlastnimi kofimi. Ani tato

pfepravni nabidka nestacila poptavce, a tak bylo pronajimano dalSich 15 povozu

12. 9. 1911 byla vydana koncese na stavbu a provoz drahy z Certlova (dnes Rybnik) pfes
Vy&Si Brod a Louc€ovice k Lipenskému zdvihu (dnes Lipno nad Vitavou) podnikateli Arno&tu

Porakovi a opatu Cisterciackého klastera ve VysSim Brodé Bruno Pammerovi.

Zahgjeni vystavby traté probéhlo vroce 1909 spole¢nosti Hohenfurther elektrische
Lokalbahngesellschaft, kterou vlastnili Arnost Porak spole¢né s Cistercianskym fadem z

Vys§Siho Brodu.

Vystavba 22 km dlouhé trati pfiSla na 3 182 669,- K. Nejmen3i polomér oblouku €inil 125 m.
Ve stanici Certlov vznikla zdéna &ekarna a na zastavce Sv. Prokop (nyni Loucovice —
zastavka) dfevéna Cekarna. Ve stanici Vy3$Si Brod klaster vznikla hrdzdéna remiza se tfemi

misty ke stani a dilnou.

Vzhledem ktomu, Ze se v obci Horni Mlyn, nedaleko obce Vy38si Brod, nachazela vodni
elektrarna, bylo rozhodnuto, Ze trat bude projektovana jako trat s elektrickym provozem.
Z toho vyplyvaji i nasledné trasovani a sklonové pomeéry (max. sklon 30 %o). Pavodni projekt
elektrizace pocital s konstrukénim fedenim F. Kfizika. Nicméné bylo rozhodnuto, Ze elektrizaci

provede firma Siemens-Schuckert. VySkovy profil traté je znazornén na obrazku ¢. 11.
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Obrazek 11 - Vy$kovy profil traté a schéma elektrického zapojeni v roce 1912
zdroj: [32]
Napajeci jmenovité napéti 1280 V bylo zvoleno podle vykonu elektrarny v Hornim Mlyné. Tato
vodni elektrarna disponovala Francisovou turbinou, ktera pohanéla 2 dynama o vykonu 100
kKW (celkem 200kW). V elektrarné se nachazely také akumulatory o kapacité 148Ah, které
slouzily pro vyrovnani proudovych $pi¢ek a zalozni parni stroj o vykonu 125Kw pfi 1900t/min.
Napéti v trolejovém vedeni bylo 1200 V.

Prvni vlak po trati projel 18. 10. 1911. Jednalo se o nakladni vlak z Certlova do Loucovic.
Provoz osobni dopravy byl slavnostné zahajen az 17. 12. 1911. Na Lipence se ze zacatku
vyskytovala 3 hnaci vozidla, dvounapravové elektrické vozy. Vroce 1912 byla dodana
elektricka kapotova lokomotiva ur€ena pro posun na vleckach. Ve vozovém parku byly i 2
pFipojné osobni vozy a nékolik nakladnich vozu. Na trati nechybély ani vozy k udrzbé trati. Za

prvni rok provozu (1912) pfepravila draha 61 788 osob a 45 377 t nakladu.

V roce 1920 doSlo kvuli povodnim k odplaveni €asti vrchni stavby v useku Sv. Prokop — Lipno.
Roku 1924 byl dodan ¢tvrty elektricky vaz. Ve dvacatych letech doslo k upravam ve stanicich,
nebot’ dochazelo k naristu objemu pfepravy (az 12 para vlakd denné). Zaroven v roce 1924
draha zaméstnavala 3 ufedniky a 41 délniku.

Havarie v elektrarné v kvétnu 1940 zpuUsobila pfepnuti na zalozni, parni stroj. Ten se ovSem

v listopadu také porouchal. Do konce roku tak zajiStovaly provoz parni lokomotivy.
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Povale&né obdobi bylo pro drahu obtizné, kdyz ji postihla Zivelna pohroma v podobé velké
vody. Kvuli témto udalostem byl pferusen provoz v Useku Lipno nad Vltavou a zast. Sv. Prokop
v obdobi 6. 2. - 20. 3. 1946 a 29. 12. 1947 - 10. 3. 1948.

V lednu 1947 doslo k pozaru v elektrarné Horni Mlyn, ktera jim byla zcela zni¢ena. Elektricky

provoz byl pferusen do zafi 1948, kdy doslo k zprovoznéni ménirny ve Vy3Sim Brodé.

Ke konci 50. let, kdy dochazelo k postupnému pfivalu Ceského obyvatelstva, se zvétSovala i
produkce tovaren. Jiz v roce 1946 to znamenalo obrat 8000 nakladnich voz( na trati. Takto
velky obrat je spojen i s pfipravnymi pracemi na stavbu Lipenské pfehrady, které trvaly az do
roku 1951.

V letech 1951 aZz 1956 doSlo spoleCné s vystavbou Lipenské pfehrady k rekonstrukci traté.
Soucasné trakéni vedeni bylo sneseno a nahrazeno za nové fetézkové. Plvodni nakladisté

v Lipné nad Vltavou na pravém bfehu bylo spole€né se zastavkou pfesunuto na levy breh.

V roce 1956, kdy byly ve Vy3Sim Brodé a Rybniku vybudovany 2 nové ménirny, doslo
k pfepnuti na 1500 V ss.

Dne 17.10.2003 byl oficialné ukoncéen provoz proudové soustavy 1,5 kV/ss.

Dne 17. 06. 2005 doslo k pfepnuti napajeci soustavy na zbylé ¢asti trati 195 (Usek VySsi brod
— Lipno nad Vltavou na 25 kV / 50 Hz.

4.2 Obecné informace

Jedna se o0 2. normalné rozchodnou (1435 mm) elektrizovanou trat' na tzemni dnesni Ceské
republiky. Trat leZi v jiznich Cechach pobliZ statnich hranic s Rakouskem. Trakéni soustavou
je ~ 25 kV /50 Hz. Trat’ se fadi mezi traté regionalni. Vlastnikem a provozovatelem traté 195
je Sprava Zeleznic, statni organizace. Doprava na trati je fizena podle pfedpisu D3. Dirigujici
vypravéi sidli ve stanice Rybnik. Dirigujici dispeger v ZST Rybnik nema informaci o konkrétni
poloze vlakl na trati, avSak ma k dispozici udaje o aktivaci PZZ. Z této informace Ize alespon
Castené odeditat polohu viakd na trati. Trat neni zabezpeCena zadnym zabezpecovacim

zarizenim, ale je pokryta tratovym radiovym systémem. [36]
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Tabulka 2 - Ddlezité informace o trati 195

Cislo traté (podle prohlaseni o draze)
Cislo traté KNJ

nazev zacatku traté

nazev konce traté

zacatek traté [km]

konec traté [km]
celkova stavebni délka traté [km]
max. tratova rychlost [km/h]
Normativ délky osobniho vlaku vé. HN [m]
Normativ délky nakladniho vlaku v¢. HN [m]
Nejvétsi maximalni délka nakladniho vlaku vé. HN [m]
maximalni sklon traté [%o]
dovolené tratové tridy zatizeni

243
195
Rybnik
Lipno nad Vltavou
0,167
22,185
22,335
60
50
93
300
33,2
Cc2
zdroj dat: [36]

Trat lezi v tzemi oblastniho Feditelstvi Plzefi, provozniho obvodu Ceskych Budgjovice a spada

pod staveni spravu zapad. Dovolené zatizeni trati odpovida kategorii C2 (20 t na napravu a

6,4 t na bézny metr). V sou€asnosti je maximalni tratova rychlost 60 km/h. [36]

Obréazek 12 - Mapa trati 195

zdroj: [39]

Limitujicim faktorem je vysoké mnozstvi pfejezdll zabezpelenych pouze vystraznym kfizem a

malymi poloméry obloukd. Vyjma nékolika obloukl s polomérem 300 m a vysSi, je trat

trasovana malymi oblouky. Nejmensi polomér oblouku je 133 m. [37]
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Obrazek 13 - Poloha trati 195 v siti Spravy Zeleznic

zdroj: [35], upraveno

znazornéna vyskova poloha jednotlivych stanic, dopraven a zastavek na trati.

stavu a navazujicimu oblouku 0 malém poloméru (133 m) pouze 30 km/h. [38]

Graf 1 - VySkovy prubéh traté 195

VYSKOVY PRUBEH TRATE 195

stanice a zastavky
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Na trati se nachazi 5 Zelezni¢nich stanic / dopraven D3 a 4 zastavky. V nasledujicim grafu je

Tento graf

znazorfiuje, Ze trat je vedena €lenitym terénem. Nejniz§im bodem traté je zastavka Herbertov
s nadmorskou vySkou 547 m, naopak nejvy$8im bodem je stanice Lipno nad. Vitavou
s nadmofrskou vysku 710 m. Trat je také vedena pres jeden Zelezniéni most pfes Vlitavou, ktery

vSak je ve Spatném stavu. Maximalni rychlost pfes most je kvali nevyhovujicimu technickému

zdroj dat: [38]



V prevazné délce jsou pouzity kolejnice typu S49, avSak v nékolika Usecich jsou kolejnice typu
T instalovany roku 1972. Kolejovy svrsek tvofi mnoho typl prazcl od dfevénych bukovych a

mékkych, pfes ocelové typu Y, po betonové typu Sb8, Sb6 a Sb5. [37]
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Obréazek 14 - Vyfez z nakresného planku trati 195
zdroj:[41]
Na obrazku €. 14 je zobrazen vyfez z nakresného planku traté 195 v oblasti jiz zminéného

mostu pres feku Vitavu.
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5 Trat KJR 196

Jedna se o jednokolejnou elektrizovanou trat s rozchodem 1435 mm. Trat’ zacina na statnich
hranicich s Rakouskem v km 61,097 pobliZ stanice Horni Dvorité. Konec trati nalezi Ceskym
Budéjovicim, kde je v km 117,983 ukoncena. Napajeci soustava je také ~ 25 kV / 50 Hz. Trat
je sougasti 4. zelezniéniho koridoru. Cislo traté podle knizniho jizdniho Fadu je 196. Jedna se
o trat celostatni zafazenou do systému TEN-T (transevropska dopravni sit). Na trati se
nachazi 9 stanic a 7 zastavek. NejvySsi tratova rychlost je 100 km/h. Trakéni soustava

umoznuje rekuperaci. [36,41]

Trat je zabezpelena automatickym hradlem. Cela trasa neni vybavena vlakovym

zabezpe&ovadem. Provoz je dalkové Fizen z Ceskych Budé&jovic. [36]

Bechyné

Nova
O Bysti

Cesky
Krumlov

Lipno Wien

nad
Vitavou 195

Obréazek 15 - Poloha trati 196 v siti Spravy Zeleznic
zdroj: [35], upraveno
Vlastnikem a provozovatel je rovnéz Sprava zeleznic, statni organizace. Trat lezi v Uzemi
oblastniho Feditelstvi Plzer, provozniho obvodu Ceskych Budgjovice a spada po staveni
spravu zapad. [36]

V celé délce trasy jsou pouzity kolejnice typu S49. Pouzité prazce jsou betonové typu SB8 a
B91S, dfevéné bukové i dubové. Dovolené zatiZzeni trati odpovida kategorii D3 (22,5 t na

napravu a 7,2 t na bézny metr). Vybrané dilezité informace jsou zobrazeny v tabulce 3. [36]
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Tabulka 3 - Ddlezité informace traté 196

Cislo traté (podle prohlaseni o draze) 240
gislo traté KIR 196
Horni Dvoristé

nazev zacatku traté . .
statni hranice

nazev konce traté Ceské Budéjovice

zacatek traté [km] 61,097

konec traté [km] 117,983

celkova stavebni délka traté [km] 58,229
max. tratova rychlost [km/h] 100
Normativ délky osobniho vlaku vé. HN [m] 157
Normativ délky nakladniho vlaku vé. HN [m] 579
Nejvétsi maximalni délka nakladniho vlaku vé. HN [m] 640
maximalni sklon traté [%o] 13,2
dovolené tratové tridy zatizeni D3

zdroj dat: [36]
Nejvétsi podélny sklon €inni 13,2 %o. Tato trat' neni sklonové naro¢na. Nejvyssi poloZzenou
stanici / zastavkou jsou Horni Dvofisté a Rybnik s nadmofskou vySkou 675 m. Nejnize
poloZenou stanici / zastavkou jsou Ceské Budgjovice jizni zastavka. Vyskovy profil sestaveny

z jednotlivych vySek stanic a zastavek je zobrazen v grafu &. 2. [36, 38]

Graf 2 - VySkovy prubéh traté 196
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zdroj dat: [38]
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6 ZST Rybnik

6.1 Poloha zeleznic¢ni stanice

Stanice Rybnik lezi na trati 196 v kilometru 69,165 — 70,053. Ve stanici také zacina trat 196
Rybnik — Lipno nad Vltavou. Uspofadanim stanice se fadi mezi odbo¢né stanice. Stanice se

nachazi v katastralnim izemi obce Dolni Dvofisté, obecni ¢asti Rybnik a Trojany.

6.2 Soucasny stav stanice

6.2.1 Vypravni budova

Vypravni budova lezi vkm 69,781 traté 196. Na obrazcich 16 a 17 je zobrazen pohled na
vypravni budovou z pfednadrazi a od nastupist. Prostfedni ¢ast budovy je jednopodlazni, obé
kiidla pravé i levé jsou dvoupatrové. V prostfedni ¢asti se nachazi vchod do soukromého bytu.
V levém kfidle je umisténa dopravni kancelaf. Pfichod ke kolejisti je realizovan vpravo od
vypravni budovy. V prostfedni ¢asti budovy mezi obéma kfidly ze strany od kolejisté je
konstruovan pfistfeSek pro pobyt cestujicich. Prvni dvefe vlevo od dopravni kancelafe vedou
do Cekarny pro cestujici, ktera je ovsem z dlvodu ¢astého vandalismu stroha. Soucasny stav
vypravni budovy je zachycen na obrazcich 16 a 17, které byly pofizeny pfi mistnim Setfeni

23.06.2020. Vlastnikem budovy je Sprava zeleznic, statni organizace.

Obrazek 16 - Pohled na vypravni budovu

zdroj: viastni tvorba
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Obrazek 17 - Vypravni budova

zdroj: viastni tvorba

6.2.2 Zafizeni pro osobni prepravu

Ve stanice jsou k dispozici pro vystup a nastup cestujicich 4 aroviiova nastupisté. VSechna
nastupisté jsou konstrukéniho typu Tischer s vyskou nastupni hrany 200 mm / 300 mm nad
temenem kolejnice. Sitka nastupist je 145 cm. VétSina nastupist je jednostranna kromé

nastupisté 3, které slouzi i pro kolej 7. Nastupisté neodpovidaji vyhlasce ¢Cislo 398/2009 Sb.

Tabulka 4 - Nastupisté

nastupisté prislusna kolej urceno pro viaky konstrukce typ
1 2 157 Horni Dvoristé - Ceské Budé. Tischer urovnové
2 1 177 Horni Dvoristé - Ceské Budéj. Tischer urovnoveé
3 7/9 92 Rybnik - Lipno n. VIt Tischer urovriové
4 11 86 Rybnik - Lipno n. Vit Tischer urovnoveé

zdroj dat: [42]

Obrazek 18 - Pohled na 1. a 2. nastupisté

zdroj: viastni tvorba
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6.2.3 Pristup k nastupistim

Pfistup ke vSem nastupistim je urovnovy, ktery vychazi od prostfedni ¢asti vypravni budovy.
Pristup k nastupistim je realizovan betonovymi deskami a dlazbou. Pfechod je veden pfes 1
manipulaéni kolej a 6 dopravnich koleji. Takto dlouhy pfechod pfes vétSinu kolejisté je
podminén umisténim nastupist (u koleji 7, 9 a 11) pro smér Lipno nad Vltavou. Pfechod se
nachazi v km 69,782. Na snimku 19 jsou zobrazeny tabule, informujici cestujici o zakazu

vstupu do kolejisté a o pfichodu k vlakiim jedouci do Lipna nad Vlitavou. [42, 47]

ZAKAZ VSTUPU
_DO KOLEJISTE
PRED ZASTAVENIM

Obrazek 19 - Pristup k nastupistim

zdroj: vlastni tvorba

6.2.4 Zarfizeni pro nakladni pfepravu

Severni ¢asti stanice v sudé skupiné koleji je umisténa u koleje 4a bo&ni a €elni rampa. Rampa
boéni dosahuje délky 29 m. Celni rampa je dlouh& 16 m v&. najezdové rampy. Vyska rampy je
90 cm. Uzitna délka manipulacni koleje 4a je 111 m. Kolej je bez trakéniho vedeni, tudiz je
potfeba HN nezavislé trakce. [42, 44]
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Obrazek 20 - Rampa u koleje 4a
zdroj: vlastni tvorba
V liché skupiné koleji je u manipulacni koleje 7b k dispozici volna skladka. Tato volna skladka
slouzi napfiklad k nakladani dfeva. Prostor volné skladky neni nijak zpevnén &i zhutnén.

Manipulaéni kolej je bez trakéniho vedeni. Uzitna délka koleje je 136 m. [42, 44]
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Obrazek 21 - Volna skladka u koleje 7b

zdroj: vilastni tvorba
6.2.5 Stanicni koleje

V zelezni€ni stanici se v sou¢asné dobé nachazi 9 dopravnich koleji a 5 koleji manipulaénich.
Hlavni dopravni koleje jsou koleje €. 1 pro trat’ 196 a kolej €. 11 pro trat’ 195. Koleje 4b, 6, 7a,
7b jsou manipulacéni kusé. Tyto koleje slouzi k objizdéni souprav relace Rybnik — Lipno nad
Vitavou nebo k témto kolejim nalezi volna skladka ¢i nakladaci rampa. Dal§i manipulacni kolej
(kolej €. 4) je umisténa pred vypravni budovou. Po koleji €. 1, hlavni dopravni koleji, je povolen

31



prijezd tratovou rychlosti a to az 70 km/h. Z koleji 2, 2a, 3, 5, 5a je umoznéna rychlost
50 km/h. Na kolejich 7, 9, 11 je mozna rychlost 40 km/h stejné jako na ostatnich,
manipulacnich kolejich. Koleje 5 a 5a na sebe navazuji a Ize je spole¢né vyuzit jako jednu
kolej s uzitnou délkou 607 m. To samé plati pro koleje 2 a 2a, jejichz spole€na délka je 595 m.
Kolejisté obsahuje dva oblouky o poloméru R 1500 m a R 320 m na koleji €. 1. Rozmberské
zhlavi je umisténo v oblouku o0 malém poloméru R 150 — 151 m, osova vzdalenost koleji je 5
m. Schéma stanice je znazornéno na obrazku 21, avSak schéma v pIné velikosti je k dispozici
i jako pfiloha €. 1. Seznam koleji s délkami a maximalnimi rychlostmi je uveden v tabulce €.
5.[37, 41, 42]

11.dl. 90m 40 km/h
9o 9’3 % m 40 knvh—
_—~ Horni Dvofisté 7 8 -~ B e BT A1
— F—Tara—’, : - 11 m/h o ——Tb——
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- w| e
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1 2™ o nastupBiE dl. 177 m 0| AT
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LA 4dL 26T m40kmh — 2 — — da— — —]
5~ 12
6. L
Vypravni budova

Obrazek 22 - Schéma stanice
zdroj dat:[42], vlastni tvorba

Tabulka 5 - Seznam stani¢nich koleji

kolej typ délka [m] Rychlost
1 dopravni 693 70 km/h
2 dopravni 293 50 km/h
2a dopravni 213 50 km/h
3 dopravni 647 50 km/h
4 manipulaéni 268 40 km/h
4a  manipulacni 111 40 km/h
5 dopravni 218 50 km/h
5a dopravni 319 50 km/h
6 manipulaéni 23 40 km/h
7 dopravni 117 40 km/h
7a  manipulacni 29 40 km/h
7b  manipulaéni 136 40 km/h
9 dopravni 95 40 km/h
11 dopravni 90 40 km/h

zdroj dat: [42], vlastni tvorba
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6.2.6 Zabezpecovaci zafizeni

V Zelezni¢ni stanici je instalovano SZZ 3. kategorie typ ESA - 11 obsluhované z JOP.
Zelezniéni stanice je dalkové obsluhovana vypravéim z Ceskych Budgjovic, pfipadné
vypravéim v ZST Horni Dvotisté. V pfipadé nouze je umoznéna mistni obsluha pohotovostnim
vypravéim, ktery je zaroven dirigujicim dispeCerem pro trat 195. ZjiStovani konce vilaku

probiha samocinné Cinnosti zabezpecCovaciho zafizeni. [42, 47]

Na trati 196 je jako tratové zabezpe€ovaci zafizeni pouzito automatické hradlo bez navéstniho
bodu. Zjistovani konce vlaku je zajisténo samocinné &innosti zabezpelovaciho zafizeni. Na

trati 195 je provoz fizen podle pfedpisu D3. [42, 47]
6.2.7 Vyhybky a vykolejky

V Zelezni¢ni stanici se nachazi celkem 19 vyhybek a 3 vykolejky. VSechny jsou ovladany
dalkové z JOP ZST Ceské Budgjovice. V3echny dilezité udaje o vyhybkach jsou shrnuty v
tabulce €. 6. [42, 47]

Tabulka 6 - Vycet vyhybek a vykolejek

Cislo stani¢eni  Druh Smér odboceni prestavnik m
1 69,222 J 1:9-300 vlevo elm S49 drevo
2 69,210 J 1:9-300 vpravo elm S49 drevo
3 69,216 J 1:9-300 vpravo elm S49 drevo
4 69,52 J 1:9 - 300 vpravo elm S49 drevo
5 69,564 J 1:9-300 vlevo elm S49 drevo
6 69,614 J 1:9-190 vlevo elm S49 drevo
7 69,678 J 1:9 -190 vlevo elm S49 drevo
8 69,686 J 1:7,5-190 vlevo elm S49 drevo
9 69,721 J 1:7,5-190 vpravo elm S49 drevo
10 69,864 J 1:7,5-190 vlevo elm S49 drevo
11 69,901 J 1:9-190 vpravo elm S49 drevo
12 69,901 J 1:9-190 vlevo elm S49 drevo
13 69,917 0] 1:9 -(324/155) vpravo elm S49 drevo
14 6%"9156(; - 0] 1:9 -(267/141) vpravo elm S49 drevo
15 69,973 0 1:9 - (662/549) vpravo elm S49 drevo
16 69,977 J 1:9 - 300 vlevo elm S49 drevo
17 70,014 J 1:11 - 300 vlevo elm S49 drevo
18 70,014 o] 1:9-(2036/352) vlevo elm S49 drevo
19 70,053 J 1:9-300 vpravo elm S49 drevo

Vk1 69,613 elm

Vk2 69,614 - - - elm

Vk3 69,946 - - - elm

zdroj dat: [42, 44], vlastni tvorba
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6.2.8 Navéstidla

V8echna hlavni navéstidla v Zelezni¢ni stanici Rybnik jsou svételna. Ze vSech smérl
zeleznicni stanice se nachazi viezdové navéstidlo a jeho samostatna dvousvételna predvést.
Dopravni koleje 1, 2 (2a), 3 a 5 (5a) maji odjezdova navéstidla na obou stranach koleje,
umoziuji tedy odjezd smér Horni Dvoristé i Ceské Budé&jovice. Z dopravni koleje 7 je mozny
odjezd smér Lipno n. Vitavou i Ceské Bud&jovice Z druhé strany, jizni, je v8ak umisténo
cestové navéstidlo umoznujici dopravni cestu na kolej 5a a dale odjezd ze stanice smér Horni
Dvoristé. Na 9. a 11. koleji jsou umisténa pouze odjezdova navéstidla smérem do Lipna nad
Vitavou. Z druhé strany (jizni) jsou cestova navéstidla (Sc9 a Sc11) ukoncujici dopravni cestu
a povolujici posun. Vlakova dopravni cesta smérem Horni Dvofisté neni umoznéna. Kolej 4 je
manipulaéni, tudiz neni z ni umoznén odjezd ze stanice a neni potfeba odjezdovych
navéstidel. Jsou zde umisténa pouze navéstidla sefadovaci. Ve stanici je 11 odjezdovych, 5
cestovych, 3 vjezdova navéstidla, 3 pfedvésti a 11 sefadovacich navéstidel. V Zelezniéni
stanici je umisténo 6 neproménnych navéstidel. VSechny hlavni navéstidla jsou stozarové ci
trpasli¢i konstrukce. VSechna hlavni navéstidla jsou i se svou kilometrickou polohou sepsana
v nasledujicich tabulkach €. 7, 8, 9 a 10. [42]

Tabulka 7 - Vypis vjezdovych navéstidel a jejich Tabulka 8 - Vypis cestovych navéstidel
predvésti

(@)
PFL 67,845 E ()
sc2 69,595 | &3
L 68,798
()
S¢S 96,682 |
PiS 71,110 §
S
70,390 ; Sc7 69,745
. —
PFRS 0,880 f Scg 69,764 5
Scll 69,764 5
0,480 = - |
RS
70,263
zdroj dat: [42], vlastni tvorba

zdroj dat: [42], vlastni tvorba
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Tabulka 9 - Seznam odjezdovych navestidel Tabulka 10 - Seznam sefadovacich navéstidel

51 63,293 Sel 69,165 8
Se2 69,506 ?
52a 69,293
S5e3 69,612
Sed 69,615 %_
53 69,293
S5e5 69,615 %
S5ed 69,629 8
55a 69,293
S5e7 69,883 §
0172= | (O]
5ed 8
69,955
L1 69,929
5e9 69,948 %
Sel0 69,959 8
L2 69,888 LN
Sell 70,056 8
zdroj dat: [42], vlastni tvorba
L3 69,440
L5 69,900
L7 0,079 =69,862
L9 0,076 = 68,859 &
L11 0,071 = E-ﬁ,&Sdm

zdroj dat: [42], vlastni tvorba
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6.2.9 Prejezdy

V obvodu stanice se nachazi 2 urovnova kfizeni se silnicemi. Oba pfejezdy jsou zabezpeceny
svételnym zabezpeCovacim zafizenim. Pfejezdy se nachazeji v severnim zhlavi stanice. Prvni
z ptejezdt oznadenim P6107 v km 0,202 trati 706B (TTP), dle KJR 195 se kiizi s mistni silnici.
Druhy ze zminénych prejezdl nese oznaceni P5558 a lezi v km 70,092 trati 706A (dle TTP),
dle KJR 195. trat se kfizi se silnici 111/16319 [42, 43]

Obrazek 23 - Prejezd P5558

zdroj: viastni tvorba

6.3 Nedostatky

Bezpec€nost

Pfistup na nastupisté 3 a 4 umoziuje pouze dlouhy pfechod vedouci pfes vétSinu dopravnich
koleji (véetn& hlavni koleje). Uroviiova, Uzka nastupi$té neumoznuji cestujicim pohodiny a

bezpeCny pohyb.

Na snimku €. 24 je zachyceno nebezpectné pfechazeni koleje €. 2, na kterou vdak mimoradné

pFijizdi kfizujici zpozdény osobni vlak.
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Obréazek 24 - Prijezd mezistatniho viaku od Ceskych Budéjovic

zdroj: viastni tvorba

Bezbariérovost

Nastupisté svou vySkou neumoznuji bezbariérovy nastup do vozidel. VySka nastupist je pouze
jiz zminénych 200 az 300 mm nad TK. [47]

Pfistupnost stanice odpovida kategorii BO, teda neni bezbariérovy. Kategorie n0 oznacuje, Ze

pfistup na vSechna nastupisté také neni bezbariérovy. [22]
Doba prestupu

Vzhledem k poloze nastupist’ je celkova prestupni doba k vlakim Rybnik — Lipno nad Vltavou
vysoce nepfijatelna a nebezpecna. Dobu prestupu zarovern ovliviuje zakaz sou¢asnych vjezdu

od Ceskych Budé&jovic a Lipna nad Vitavou.

V ZST Rybnik je mezi nastupisti 1, 2 a nastupisti pro vlaky smér Lipno nad Vltavou stanovena
odchylka od z&kladnich pfestupnich dob. Dle pomicek GVD je stanovena na 4 minuty.
Vystavou podchodu by se prestupni doba zkratila na 3 minuty. V pfipadé prestupu na jednom

nastupisti mezi dvéma hranami se stanovena doba pfestupu zkrati na 2 minuty.
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Propustnost

V pfipadé, ze u nastupist 3 a 4 je pfistaven vlak pro osobni pfepravu nebo je postavena jizdni
cesta k témto nastupistim, smi byt povolena jizda na blizSich kolejich az po prodiskutovani
s dirigujicim dispeCerem, aby byla zajisténa bezpecfnost cestujicich. Toto tvrzeni plati i pro
pfipad, kdy neni ukon&en vystup Ci pfestup z vlakd. S tim souvisi propustnost celé stanice,
zejména na trati 196. Cestujici jsou na moznost vyskytu vlaku na blizSich kolejich upozornéni

ceduli (obr. €. 19), stani¢nim rozhlasem, pfipadné osobné vyprav&im.
Oznacéeni navéstidel
Oznaceni nékterych navéstidel jsou v nevyhovujicim stavu. Ddkazem tohoto tvrzeni je obrazek

€. 25, kde je vyobrazeno znecisténi Stitku navéstidla L11, které zabranuje spolehlivému

precteni a pfijeti informace z négj.

Obrazek 25 - Navéstidlo L11

zdroj: vilastni tvorba
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7 Rozsah provozu

7.1 Souéasny rozsah provozu natrati 195

V aktualnim GVD (2019/2020) se v osobni dopravé na trati 195 vyskytuji pouze osobni vlaky.
Nakladni vlaky jsou zde zastoupeny pouze v malém poctu pravidelnych manipulanich viaka.
Na trati jezdi pouze 1 par pravidelného manipulaéniho vlaku v trase Horni Dvofisté —
Loucovice. Dale jsou zde vypravovany 2 pary vlaku jedoucich podle potfeby v trase Rybnik —

Lipno nad Vlitavou.

Osobni vlaky jsou vedeny v trase Lipno nad Vitavou — Rybnik v 60minutového intervalu.
Vyjimku v8ak tvofi okrajové ¢asti dny a dopoledni sedlo, kdy je interval prodlouzen az na 120
minut. Vlaky obsluhuji v&ech 9 stanic a zastavek. 22 kilometr dlouhou trat' vlaky projedou za
41-44 minut. Spoj 18801 jedouci z Lipna nad Vltavou z Rybniku pokraduje dale do Ceskych
Budéjovic. Prvni spoje (18861 a 18872) jsou vypravovany ze stanice Vy3Si Brod klaster,
protoZe jsou zde soupravy pfes noc deponovany. To samé plati pro posledni dva spoje (18860

a 18871), které svou jizdu konci ve stanici Vy3si Brod klaster.

VétSina vlaki je vypravovana denné, avSak je zde nékolik omezenich.
Vlak 18826, ktery je vychozi ze stanice Rybnik v 10:07 kon¢ici v Lipné nad Vltavou jezdi pouze
v sobotu, nedéli a ve statnich svatcich. Dal$i omezeni plati pro 3 pary vlak( (18831, 18834,
18835, 18838, 18839, 18842) které jedou od 5.10. pouze ve vSedni dny. Prvni obrat soupravy

z VysSiho Brodu klaster do Lipna nad Vitavou a zpét jede pouze v pracovni dny.

Obrézek 26 - Razeni Os vilak( na trati 195-210 + BDs + Bdmteeo

zdroj: [45]

Samotnou kapitolu tvofi jizdni Fad pro akci Certovy proudy na fece Vitavé a v Lipn& nad
Vltavou probihajici 28. 8. — 30. 8. 2020. V tyto dny je vyrazné posilena Zelezni¢ni doprava. Ve

vlacich jsou fazeny vozy vhodné pro pifepravu lodi.
7.2 Sou€asny rozsah provozu natrati 196

VSechny vlaky osobni dopravy pohybujici se na trati 196 zastavuji ve stanici Rybnik.

RozliSujeme 3 kategorie vlakl pro pfepravu cestujicich.
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Prvni kategorii jsou Jizni Expresy (Ex7) jedouci v trase Praha — Ceské Bud&jovice — Rybnik —
Linz. Tyto vlaky projedou trat 196 dlouhou 57 km za 60 minut. Témito vlaky jsou obsluhovany
pouze stanice a zastavky: Ceské Budgjovice, Vele$in mésto, Kaplice a Rybnik. Poget spojli je
roven osmi. Provoz vlakl( je koncipovan do pfiblizné 240minutového intervalu. V prvnim
rannim spoji od Linze a poslednim spojem z Prahy je fazen IUzkovy viz. V soupraveé je také

fazen bistro viiz. Razeni soupravy ve stanici Rybnik je zachyceno na obrazku &. 27. Délka této

soupravy je 146,2 m. Razeni soupravy s lizkovym vozem je zakresleno na obrazku ¢&. 28.

:

Obrazek 27 - Souprava Ex7 (Jizni Expres) - 380 + ARmpee + Bbdgmee + 2x Bdpee + Bmz

zdroj: [45]
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Obrazek 28 - Souprava Ex7 (Jizni Expres) s lizkovym vozem - 380 + WLABmMz + 2x Bdpee + Bbdgmee +
Armpee

zdroj: [45]

Druhym sektorem jsou mezinarodni osobni vlaky nesouci komeréni nazev ,Vitava Dunaj*.
Vlaky spojuji Ceské Budé&jovice a Linz. Osobni viaky projedou trat za 64-68 minut. Tyto viaky
zastavuji ve vSech tarifnich bodech kromé& PSenice, Chlumce u Ceskych Budé&jovic,
Kamenného Ujezdu u Ceskych Bud&jovic zastavky a Véelné. V ZST Vé&elna ale zastavuje 1.
ranni vlak (3801) od CB. Zakladnim intervalem je 240 minut, nicméné mezi prvnimi vlaky od
Linze (vlak 3800 s pFijezdem do CB v 9:58 a vlak 3802 s pfijezdem do CB v 11:57) je interval
pouze 120 minut. VSechny vlaky jsou vedeny soupravami Rakouskych spolkovych dran OBB

(obrazek €. 29). Vozy jsou uzpusobeny pro pfepravu jizdnich kol.

Obrézek 29 - Razeni Os Ceské Budéjovice — Linz - 1116 + 3x Bmpz-| + Bmpz-s

zdroj: [45]

Poslednim segmentem jsou osobni vlaky spojujici Ceské Budé&jovice a Rybnik / Horni

Dvofisté. Jizdni doba v celé trase je 60-66 minut. Vlaky zastavuji ve vSech stanicich a
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zastavkach, kromé& zastavky Kamenny Ujezd u Ceskych Budgjovic zastavka, ktera neni
obsluhovana zadnymi vlaky. Vlaky nejsou provozovany v pravidelném taktu. Jedna se spiSe o
doplikové spoje, které prokladaji Ex a mezinarodni Os. Nékteré spoje (6 ze 14) jsou
vypravovany Vv letnim obdobi denné, od 2.10. do konce dubna jedou pouze ve v§edni dny. Tfi
spoje konci/ jsou vychozi ze stanice Rybnik. VIak 3880, jenz je 1. ranni vlak z Horniho Dvofisté
(odj. 4:24), jede pouze ve vSedni dny. Naopak vlak 18802 s odjezdem v 9:05 z Ceskych
Budéjovic jede pouze v sobotu, nedéli a statni svatky. Zakladni soupravy jsou tvofeny
lokomotivou 242 nebo 210 a dvéma vozy, vozem BDs a vozem Bdt nebo Bdmteeo (obrazky
€. 30 a 31). Na vlaky jedouci v sobotu, nedéli a statni svatky jsou na vybrané spoje nasazovany
elektrické jednotky 650 (obrazek €. 32).

Obrézek 30 - Razeni Os viak(i Ceské Budéjovice - Horni Dvoristé - 242 + Bdt + BDs

zdroj: [45]
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Obrézek 31 - Razeni Os viak(i Ceské Budéjovice — Horni Dvoristé - 242 + Bdmteeo + BDs

zdroj: [45]
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Obrézek 32 - Razeni Os viakii Ceské Budéjovice — Horni Dvoristé — jednotka 650
zdroj: [45]

Nejdel§i souprava na osobnich vlacich se vyskytuje na vlaku 3887 jedouci od pondéli do
&tvrtka v 21:10 z Ceskych Budsjovic.

A [ o

Obrazek 33 - Nejdelsi souprava Os - 242 + Bdmteeo + BDs + Bd + B + Bd

Zdroj: [45]

Nakladni sektor dopravy je relativné bohaty. Po trati jezdi 5 nakladnich vlakd typu Nex.

Vyskytuje se zde asi 20 pravidelnych vliaku kategorie Pn a Mn (prabézné a manipulaéni viaky),
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které jesté doplniuji lokomotivni vlaky. Pfeshraniéni dopravu zajistuji HV fady 340 uzpusobené

k provozu na rakouské trakéni soustavé.

Obrazek 34 - Néakladni viak v ¢ele s lokomotivou 340 055-3 smérujici k Dolnimu Dvoristi

zdroj: vlastni tvorba

7.3 Vyhled provozu

Z dokumentl zabyvajicich se vyhledovym provozem od spolecnosti JIKORD (JihoCesky
koordinator dopravy) nesouci nazev "Plan dopravni obsluznosti uzemi JihoCeského kraje
2017 — 2021 s vyhledem do roku 2030" a ,,Plan dopravni obsluznosti uzemi JihoCeského kraje
2017 — 2021 s vyhledem do roku 2030 — pfilohy“, ktery je vefejné dostupny, vyplyva rozsah
dopravy na tratich 195 i 196.

Vyhledovy provoz poéita s jednotnym intervalem cca 60 minut na obou tratich.

Interval linky Ex7 Praha — Ceské Budé&jovice — Rybnik — Linz je vyhledové stanoven na
pravidelnych 240 minut v iseku Ceské Bud&jovice — Linz. Tyto vlaky dalkové dopravy jsou a
budou objednavany ministerstvem dopravy. V sou€asnosti spoje linky Ex7 zastavuiji v tarifnich

bodech: VeleSin mésto, Kaplice, Rybnik.

Dalsi linkou provozovanou na trati 196 je linka spé&$nych vlak(i — RS7 spojujici Ceské
Budéjovice, Rybnik a Linz, ktera bude provozovana rovnéz v intervalu 240 minut.
Objednavatelem spésnych viakl na Ceském Uuzemi bude JIKORD (JihoCesky kraj). V prokladu

s linkou Ex7 nabidnou mezistatni spojeni ve dvouhodinovém intervalu.
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Posledni linkou vedenou v trase Ceské Budé&jovice — Rybnik — Lipno nad Vitavou / VVy$si Brod

klaster je linka S7 jezdici v intervalu 120 minut.

Kombinaci téchto linek dojde k vytvofeni souhrnného intervalu 60 minut na trati 196. Vzhledem
k souCasné zastavovaci politice vlakl kategorie Ex a Sp bude obslouzena vétSina tarifnich
bod(, vyjma té&ch s velmi nizkym obratem cestujicich (napf. V&elna, Chlumec u Ceskych
Budéjovic, PSenice) v 60, pfipadné 120minutovém pravidelném taktu. Jelikoz pocet pravidelné
vyjizdéjicich obyvatel z Horniho Dvofisté (souc¢asna konecna stanice pro ¢ast osobnich vlaku)
do Ceskych Budgjovic a Kaplice je minimalni (54), dostaéuje obsluha linkou Sp7. Ovéem stale
trva pozadavek JihoCeského kraje také o zastavovani vlakl linky Ex7 v Hornim Dvoristi.
Pfipadné je mozné zvazit zavedeni navazné autobusové dopravy ve stanici Rybnik, Ci

provazani stavajici autobusové dopravy na vlaky.

Na trati 195 je pocitano s intervalem 60 minut. Polovina vlakd vzdy v intervalu 120 minut bude
provozovana pouze v Useku Lipno nad Vitavou — Rybnik jako linka S70. V Rybniku tak vznikne
prestupni vazba na vlaky linky Ex7 a RS7. Zbyvajici polovinu vlakl v intervalu 120 minut budou

tvofit osobni vlaky pokradujici az do Ceskych Budéjovic (linka S7).

Vyhledové je pocitano se soupravami uvedenymi nize (obrazky €. 35 a 38), které Ize porovnat

se soupravami zajistujici dopravu dnes (obrazky ¢. 27 — 33).

U linky Jizni Expres (Ex7) je po€itano s lokomotivou 380 & obdobného typu a vozy kategorie

IC s rychlosti alespori 160 km/h. Tyto soupravy jsou jiz provozovany.

Obrazek 35 - Souprava Ex7 (Jizni Expres) - 380 + ARmpee + Bbdgmee + 2x Bdpee + Bmz
zdroj: [45]
U spéSnych vlaku RS7 je pocitano s nasazenim jednotky Desiro ML Cityjet. Provoz novych
souprav bude uskuteénén dle moznosti OBB a rychlosti schvaleni typu pro provoz v Ceské

republice.

Obrazek 36 - Vyhledové razeni mezinarodnich SP linky RS7 - jednotka Desiro ML Cityjet

zdroj: [45]
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U vlakl Os je pocitano se soupravami typu Regiopanter, Alstom Coradia Continental, Stadler
Flirt &i obdobného typu. Kvdli nizSi poptavce po dopravé v zimnim obdobi dokument uvadi

mozné nasazeni motorovych vozl typu Stadler RS1, Alstom Coradia Lint 27 ¢&i podobného

typu.

Obrézek 37 - Vyhledové Fazeni Os Ceské Budéjovice - Horni Dvoristé - jednotka 650 - Regiopanter
zdroj: [45]

Obrazek 38 - Vyhledova motorova jednotka Stadler RS1 pro zimni obdobi
zdroj: [45]
Tyto informace byly zjiStény z dokumentt jiz zminénych na zacdatku této kapitoly. Nicméné
musim upozornit na nepresnosti v dokumentech. Moznost vedeni Os vlak( motorovym vozem

jiz neni v pomuckach grafikonu ani v obéhu vozidel uvadéno.

Zasadnim rozdilem je koncept provozu Os na trati 195 + 196, kdy v prvnim zminéném
dokumentu je uvadéno zavedeni pouze ugelovych spojii (3 pary vlak() linky S7 — Ceské
Budéjovice — Lipno nad Vitavou / VysSi Brod klaster. AvSak v souhrnné tabulce v dokumentu

druhém je uvadén pravidelny interval 120 min.

Vyhledové vedeni linek je schématicky zakresleno v obrazku €. 39. Jedna se o orientacni

schéma, kde nejsou zakresleny v8echny tarifni body.
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Obrazek 39 - Schéma vyhledového provozu
zdroj: vilastni tvorba
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8 Zhodnoceni projektu rekonstrukce ZST Rybnik

ZST Rybnik v blizké budoucnosti bude rekonstruovana. Pfedpokladany termin zahajeni
rekonstrukce je rok 2024. Stavba bude probihat 3 roky. Rekonstrukce je navrzena prevazné
za uCelem zvy3eni bezpec€nosti cestujicich (pfevazné pfi pfestupu na spoje na trati 195),
vystavby podchodu, zvySeni prujezdné vysky mostu pres silnici 11/163 a vystavbé
mimouroviiovych nastupist odpovidajici celostatni koridorové trati. Pro popis rekonstrukce byl
pouZit vykres s ndzvem akce ,Rekonstrukce ZST Rybnik* vypracovany Spravou Zeleznic.
Vykres byl zpracovan v unoru 2020 jako zamér projektu — doprovodna dokumentace v méfitku
1:500. Zpracovatel projektu je spoleCnost SUDOP EU a.s., investorem je Sprava zeleznic,

statni organizace.

Rekonstrukci neprojde cely obvod stanice. Upravy zadinaji v km 69,34 a kon&i v km 70,26.
Upravami projde i oblast prednadraZi, kde vznikne autobusova zastavka. ProtoZze Sprava
zeleznic uvazuje zfizeni spojky trati 195 a 196 vedouci z jizniho zhlavi, tak neni v tomto

projektu uvazovano s rekonstrukci jizniho zhlavi.

Jelikoz dojde k Upravé mostu kfizujici silnici 11/163 (zvySeni prujezdné vysky), bude mozné
zruSeni prejezdu km 70,091. Piejezd P6107 v km 0,202 traté 195 bude pfelozZen, tak aby bylo

mozné nakolméni mistni komunikace (budouci I11/16319).

Stavajici nastupisté budou odstranéna a nahrazena novymi mimouroviiovymi nastupisti —
ostrovnim a dvéma vnéjSimi. VSechna nastupisté budou pfesunuta vlevo od vypravni budovy.
Ve stavajici stopé zlstanou pouze koleje 1 a 2, ostatni koleje budou odstranény ¢&i prelozeny
do nové stopy. Koleji €. 1 nalezi delSi nastupistni hrana nastupisté €. 2. Toto nastupisté je
oboustranné, aviak ¢ast nastupisté je pouze jednostranna. U koleje €. 2 bude umisténo vnéjsi
nastupisté o délce 220 m. Soucasné koleje 3 a 4 budou zcela zruSeny, na jejich misté vzniknou
nastupisté. Nové kolej ¢. 3 bude vedena v obdobné stopé soucasné koleje €. 5, ktera pak
pfechazi do osy soucasné 3. koleje. Sou€asna kolej €. 6 bude prodlouzena o vyhybku €. 5 a
bude precislovana na kolej €. 4. Sou€asna kolej €. 7 bude pfecislovana na kolej €. 5, ktera
bude slouzit pro nakladni vlaky Ci objizdéni souprav. Posledni koleji je kolej €. 7, ktera je
navrzena vlevo, v ose soucasné koleje €. 9. Sedmé koleji nalezi nastupisté ¢. 3 o délce 100
m. Koleje €. 3, 5, 7, budou ¢astecné umistény v oblouku o poloméru 1000 m. Nastupni hrany

u koleji €. 3 a 7 je tvofena pfimim usekem a obloukem o poloméru 1000 m.

Manipulacni kolej €. 4a bude nové zausténa do koleje €. 2. Vytazna kolej 7a bude zruSena.
Kolej 7b, u které nalezi volna skladka, bude precCislovana na kolej 5b. Pro objizdéni souprav
v relaci Rybnik — Lipno nad Vltavou slouZzi skupina vyhybek 4, 5 a 7. umisténa vlevo od

nastupist.
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Koleje 9 a 11 budou zcela zruSeny. Rekonstrukci dojde k posunu rozmberského zhlavi jizné v

protisméru staniceni a tim i k uvolnéni mista pro umisténi vyhybek.

Vlevo od vypravni budovy bude vybudovan bezbariérovy podchod, ktery pFeklene celé
kolejisté. Na odvracené strané od vypravni budovy bude zfizen pfistupovy chodnik. Pfichod
k nastupistim z podchodu bude realizovan pomoci schodl ¢&i rampy. Navrzeny jsou 3
nastupisté se Ctyfmi nastupiStnimi hranami. Nastupisté jsou vypsana v nasledujici tabulce
€. 11. Hodnoty uvedené v zavorce udavaji maximalni moznou délku nastupist pro pfipadné
prodlouzeni. Primarné se bude vyuzivat nastupisté 2, kde vznikne pfestup hrana — hrana
k vlakéim do Lipna nad Vltavou. Kvilli kfizovani osobnich vlakd v relaci Dolni Dvoristé — Ceské
Budéjovice je navrzeno nastupisté €. 1. Pro pfipadné posileni provozu na trati 195 napf.: pfi
konani rliznych spoleenskych akcich, ke kterym dochazi pravidelné kazdé |éto, je navrzeno
nastupisté ¢. 3.

Tabulka 11 - Nastupisté po rekonstrukci

Cislo nastupisté prislusna kolej typ délka zastreseni
1 2 vnéjsi 100 m ne
2 1 ostrovni 160 (180) m ano
2 3 ostrovni 220 (300) m ano
3 7 vnéjsi 220 m ne

zdroj dat: viastni tvorba

Rekonstrukce je komplexni a pIné reflektuje poZadavky na vyhledovy provoz. Zamér projektu
se nezabyva jiznim zhlavim, nebot zde neni nutna uprava. Prace se nezabyva pouze
kolejistém, ale i pfilehlym okolim. Zfizeny pfestup hrana — hrana je velkym pfinosem pro
cestujici, nebot odpada nutnost pfechazeni pres koleje. K vétSimu pohodli cestujicich pfispiva

i zastfeSeni 2. nastupisté.

V8echny pripustné a feSené varianty spojeni umoziujici pfimé vedeni vlaki od Ceskych
Budé&jovic do Lipna nad Vitavou pIn& koresponduiji s projektem rekonstrukce ZST Rybnik.
V pfipadé severni varianty |ze polemizovat o zruSeni posledniho, 3. nastupisté, nebot’ Cast
vlakil nebude obsluhovat ZST Rybnik. Pro Jizni variantu je nutna tprava jizniho zhlavi, kde by
spojka pokraCovala z koleje €. 3. Vykres zhlavi pro tuto variantu je pfilozen jako pfiloha €. 5.4.

U varianty jizni — odbo¢ka neni nutna Zadna zména.

Vykres prehledné situace rekonstrukce ZST Rybnik (pFiloha &. 7), ktery je v projektovym stupni
— zamér projektu, bude k dispozici pouze komisi u obhajoby této prace, nebot se jedna o

nevefejnou vykresovou dokumentaci.
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9 Zapojeni trati 195 Rybnik — Lipno n. Vitavou

Sougasna situace neumozriuje vedeni pfimych viaku Ceské Budgjovice — Rybnik — Lipno nad
Vitavou. Trat 195 je zausténa do severniho zhlavi stanice Rybnik, to je ve sméru Horni

Dvofisté.

Dlouhym pfestupnim Casem ve stanici Rybnik dochazi ke snizeni atraktivity spojeni,
prodlouzeni cestovni doby a sniZeni bezpeénosti pfi pfechazeni koleji. Dostupnost
jednotlivych zastavek a stanic od obytnych sidel (RoZmberk nad Vitavou a Lipno nad Vitavou)
je neuspokojiva, a tak se stava Zelezni¢ni spojeni pro pravidelné dojizdé&jici obyvatele méné

atraktivni.

Trat je hodné vyuzivana i rekreanty a turisty. Sjizdnost Vltavy a rozmanita krajina napomaha

ke zvySeni objemu pfepravy cestujicich, kol, raftd i kanoi.

Dostavba trati 195 smérem k obci Lipno nad Vitavou by taktéZz mohla zvysit pocty
prepravenych cestujicich. Dnesni stanice je vzdalena asi 2 km od centra obce. Lze uvazovat
i pfivedeni traté k Lipenskému ski resortu (nebo alespon zavést navaznost na SKI bus), coz
by mélo za dusledek opét zvySeni poctu cestujicich. Na trati se nachazi velké mnozstvi

oblouk o malém poloméru a s tim souvisejici propady rychlosti az na 20 km/h.

Nicméné realizaci spojky umozfiujici pfimé vedeni vlakd z Lipna nad Vitavou do Ceskych
Budéjovic se docili vétSiho pohodli pro cestujici, Caste€ného zvySeni cestovni rychlosti a s tim
i souvisejici zkraceni cestovni doby. Opomenout neni mozné ani zvyseni bezpeénosti v ZST

Rybnik, kde jiz nebude nutny prestup pres prabézné dopravni koleje

Byly zpracovany 4 varianty zapojeni trati 195 do stanice Rybnik. S ohledem na soucasné
rychlostni pomeéry traté byly varianty navrzeny pro rychlost 60-80 km/h. Prvni dvé varianty fesi
odpojeni traté pfed ZST Rybnik (od Ceskych Budgjovic). Pfi FeSeni té&chto variant neni
umoznéna obsluha stanice Rybnik. Pfi navrhovani variant je pracovano s podélnym sklonem

az 40 %o a elektrickou trakci, nebot’ se predpoklada s provozem lehkych elektrickych jednotek.

Zbyvaijici 2 varianty se odpojuji az za ZST Rybnik, je tedy mozna obsluha ZST Rybnik

osobnimi vlaky jedouci do/z Lipna nad Vlitavou.

Dopravni schéma souc€asného stavu, stavu pro planované rekonstrukci a jednotlivych variant

jsou ve formé pfiloh €. 2. - 2.4. Pfehledna situace vSech variant je pfilozena jako pfiloha €. 3.

PFi navrhu variant byly uplatnény poznatky ze zdroju [50, 51, 52]. VSechny navrzené varianty

byly zpravovany v souladu s normou CSN 73 6360-1.
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9.1 Severni varianta

Varianta s pracovnim nazvem Severni varianta, jejiz nazev pochazi z umisténi vigi ZST
Rybnik, je projektovana na rychlost 60 km/h. Prochazi zastavénym uzemim na hranici dvou
pozemku s obydlim, 535 a 527. Mimo téchto pozemkU navrhovana varianta prochazi prevazné
pozemky s trvalym travnim porostem, ornou pudou, Ci lesy. Severni varianta se odpojuje
z traté 195v km 0,732 452 a na trat 196 se pfipojuje v km 70,574 860. Pfipojeni je realizovano
jednoduchymi vyhybkami, jez jsou vypsané v nasledujici tabulce €. 12. Trasa severni varianta
je trasovana odbo¢nymi vétvemi obou vyhybek. Z dlvodu nepfiznivého terénu v oblasti je
v severni varianté uvazovano s podélnym sklonem az 37,456 %o a minimalnim polomérem
R 200 m. Celkova délka navrhovaného useku ¢&ini 1108,404 m. Navrhovana tratova rychlost
byla zvolena na zakladé soucasnych tratovych rychlosti na trati 195, jez dosahuji maximalné
60 km/h. Severni varianta se kfizi se dvéma souCasnymi pozemnimi komunikacemi, s
[11/16913 a mistni komunikaci. V km 0,296 577 je navrzeno mimourovhové kfizeni s mistni
komunikaci. Vzhledem k navrhu nivelety severni varianty je v km 0,874 526 silni¢ni nadjezd,
nebot niveleta je v téchto mistech vedena 4 m pod souc¢asnym terénem. V km 0,133 396 bylo
nutné navrhnout trubni propustek pro preklenuti Rybnického potoku. Seznam useku trasy je

vypsan nize v tabulce €. 13.

Mezi vyhody severni varianty patfi:

e Délkajen 1108,404 m

e Rychlé spojeni Vyssi Brod klaster/ Lipno nad Vitavou — Ceské Budéjovice
o MenSsi vykopové prace

e Mimourovinové kfizeni s 111/16319

Nevyhody jsou:

e Nemoznost obsluhy ZST Rybnik

e Polomér oblouku jen 200 m

e Vy3Si naklady na stavbu silniéniho nadjezdu a mimourovinového kfizeni
o Strmé vedeni trasy

Tabulka 12 - Vyhybky v Severni varianté

Cislo Druh  Svrsek Uh?' , Polomér Smtver , . Poloha, Praice
odboceni odboceni prestavniku

1 J S49 1:12 500 vlevo vpravo beton

J S49 1:12 500 vpravo vpravo beton
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Tabulka 13 - C4sti Severni varianty

staniceni -
zacatek délka .
o (m] poznamka
[km]
vyhybka 0,000000 41,57 J491:12-500 V=60 km/h
pfima 0,041570 6,572
prosty V=60km/h; D=0mm; I=85mm; alfas=0g; Li,0=41,576m
oblouk 0,048 142 41,576 oblouk levy n=0V; Lk=0Om; T=20,8m
R 500 n=0V; Lk=0m; T=20,8m

pfima 0,089 718 20,893
V=60km/h; D=90mm; |=60mm; alfas=13,877°;

oblouk s Li,0=15,027m
oblouk 0110610 123.027 prechodnici n=10V; Lk=54m; A=124,056m; m=0,426m; T=61,727m;
’ ! v inflexi levy klotoida
R 285 n=24,222V; Lk=54m; A=124,056m; m=0,426m; T=61,727m;
klotoida
L V=70km/h; D=123mm; I=80mm; alfas=92,245°;
prechodnici Ll et i) Vi

. . n=8,773V; Lk=76,8m; A=123,935m; m=1,227m;
oblouk 0,233 638 398,795 v inflexi T=247,623m; Klotoida

pravy n=8,92V; Lk=76,8m; A=123,935m; m=1,227m;
R 200 T=247,623m; klotoida
pfimad  0,632433 22,729

V=60km/h; D=90mm; |=60mm; alfas=
60,988°; Li,0=259,363m

oblouk s
oblouk 0,655 161 347,363 prechodnici n=10v; Lk=54”‘T;Lf;:;‘gr:jli‘t‘ﬁjgm‘ m=0,426m;
levy R285  \1_6,206V; Lk=34m; Ld=34m; A=08,438m; m=0,169m;
T=185,227m; klotoida
pfiméd 1,002524 15,982
prosty V=60km/h; D=0mm; 1=85mm); alfas=0g; Li,0=41,607m
oblouk 1018506 41,607 20U N=0V; Lk=0m; Ld=0m; T=20,816m;
Ersgg n=0V; Lk=0m; Ld=0m; T=20,816m;

piima 1,060113 6,721
vyhybka 1,066834 41,57 149 1:12-500 V=60 km/h

celkem 1,108 404

9.2 Severni varianta — usporna

Tato varianta provéfuje moznost spojky trati 196 a 195 u severniho zhlavi ZST Rybnik. Trat
je smérovana obloukem o malém (minimalnim) poloméru R190 v tésné blizkosti sou€asnych
obydli. Pfi tomto feSeni by bylo potfeba prelozit stavajici silnici Ill. tfidy, avdak doSlo by i k
zaboru pozemkl s novostavbami. Pfipadnou zastavku kvili stisnénym pomérim a poloméru
R190 nelze realizovat. Realizaci této varianty by do$lo ke zna¢nému zvySeni hluku a
vibraci v blizkosti obydli, coz je nezadouci. PFfi navrhu bylo uvaZovano s odpojenim

v poslednim oblouku pted ZST Rybnik (od Ceskych Budé&jovic), kdy pfima trat by byla
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trasovana do spojky trati 195. Hlavni dopravni smér (trat 196) by byl veden odboCkou se
snizenim rychlosti. Toto feSeni je neakceptovatelné. S pfihlédnutim na jiz zminéné aspekty a
nemoznost obsluhy ZST Rybnik, byla tato varianta vyhodnocena jako nerealizovatelna a dale

se 0 ni v této praci nebude uvazovat.
9.3 Jizni varianta

Podobné jako u Severni varianty vychazi nazev varianty z polohy vé& ZST Rybnik. Jizni
varianta spociva ve vedeni 2. koleje z dolnodvofistského zhlavi soubézné se stavajici trati 196
cca 1,5 km. Z prostorovych divodd bylo nezbytné nutné navrhnout prelozku trati 196 tak, aby
feSena spojka trati 195 a 196 nezasahovala do sou€asnych pozemkl a staveb, zejména

pozemku 159/4 nachazejici se pfiblizné v km 67,95 soucCasné traté 196.

Obrazek 40 - Pozemek 159/4

zdroj:[46], upraveno

PFeloZkou trati 196 bude umoznéna i vy$Si tratova rychlost a to az 80 km/h, pfipadné 85 km/h
pro vozidla umozniujici prijezd obloukem s nedostatkem pFevySeni alespori 130 mm. ReSena
oblast prelozky reflektuje navrhovanou spojku poc¢inaje km 67,6 a konci pfed vyhybkou ¢&. 2
v ZST Rybnik. Samotné spojeni trati 195 a 196 je projektovano s tratovou rychlosti 60 — 80
km/h, pfipadné 60 - 85 km/h pro vozidla umoznujici prijezd obloukem s nedostatkem
prevySeni alespori 130 mm. K odpojeni od traté 195 dochazi v km 2, 593 000 pomoci vyhybky
nesouci Ciselné oznadeni €. 1. (pracovni oznaceni vyhybky, Eislovani neni zavislé na Cislovani
vyhybek v ZST Rybnik). Trat spojky je dlouha 2446,912 m (tato hodnota odpovida délce od
zaCatku vyhybky na trati 195 po konec upravované koleje v ose spojky). Maximalni sklon &ini
38,153 %o. VySka naspu saha az do 9 m, maximalni hloubka zafezu je cca 5 m. NavrZzena trasa

se kfizi se silnici 11/163 v km 0,221 010, kde dojde k vystavbé mimouroviiového kfizeni. Trat
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poté prekracuje udoli, kde protéka Rybnicky potok. Z toho dlivodu je navrzen mostni objekt
v km 0,453 113. Vkm 1,576 220 nové spojky je navrzeno rozSifeni stavajiciho mostniho
objektu. Dale trat’ pfekonava pfitok Salterova rybnika, ktery je veden propustkem v km 1,833
850 nové spojky a prelozce trati vkm 68,685 370. | zde je navrzeno protazeni stavajiciho
propustku. Souc€asny silni¢ni nadjezd v km 2, 297 485 a pielozky trati 196 v km 69,153 938 je
navrzen ke strzeni. Demolice mostniho objektu je podminéna jeho zchatralym stavem a
navrhovanym vedenim nového spojeni. Objizdna trasa mostniho objektu je vedena pfes

silniéni podjezd lezici cca 350 metrll ve sméru stani¢eni od feSeného mostniho objektu.

Trasa je navrzena tak, aby zachovala vySkové vedeni trati 196, zejména v blizkém okoli

pozemku 159/4, kde je nevhodné ménit polohu kvuli zachovani kvalitni zivotni Urovné.

Obrazek 41 - Vedeni soucasné traté 196 v oblasti pozemku 159/4; km 68,0

zdroj: viastni tvorba

Trasa byla projektovana s minimalnim polomérem R 283,636 m. V souvislosti s trasovanim
nove spojky v useku cca km 1,5 — 2,2 je nutné, aby doslo k rozSifeni sou¢asného naspu, aby
trat mohla byt vySkové vedena spole¢né s trati 196. Trat' 196 v tomto Useku vyrazné neméni
svUj svisly posun, dochazi pouze k vodorovnému posunu. Pro realizaci této varianty je nutné

navrhnout Upravu stavajiciho jizniho zhlavi.

9.3.1 lizni zhlavi

Jizni varianta zahrnuje i rekonstrukci a pfestavbu dolnodvofistského zhlavi ZST Rybnik, kdy
nové spojka navaze na prubéznou 3. kolej. Timto feSenim nebude jizda smér Lipno nad

Vltavou zavisla na vlacich na trati 196. Jelikoz se pocita s kfizovanim osobnich viaku linky S7
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(Ceské Budéjovice — Lipno nad. Vitavou) pravé v ZST Rybnik, je nutné umoznit vjezd/odjezd
z 1. a 3. koleje do nové spojky. Zaroven musi byt umoznén odjezd z koleje €. 5 do Horniho
Dvoristé. Vyhybka €. 2 zlistava ve stejné poloze, av§ak dochazi ke zruseni vyhybek €. 1 a 3.
Nové je navrzena DKS, ktera umozni jizdu v8emi sméry. Z dlivodu stisnénych pomér(
(nedostatecna vzdalenost mezi vzestupnici oblouku a za¢atkem vyhybky) je nezbytné nutna
realizace DKS. DKS je umisténa 10 m od ZV stavajici vyhybky &. 2, tak aby tato vyhybka
zUstala ve stavajici poloze. Tato vyhybka ponese nové Cislo 5. Zapojeni koleje €.5 je
realizovano vyhybkou €. 6, ktera se je soumérna s vyhybkou €. 5 (po pfeCislovani). Pfidanim,
Upravou a demontovanim vyhybek dochazi k pfegislovani v celém obvodu ZST. Vykres zhlavi

je znazornén v pfiloze €. 5.4.

Tato varianta pfinasi i vétsSi operativnost, nebot bude zachovana i sou€asna trat 195, ktera se
zapojuje do severniho zhlavi ZST Rybnik. Sougasna trat bude vyuzivana minimalné
nakladnimi viaky sméfujici z ZST Dolni Dvofisté. Varianta umoZiuje také smy&kovy provozni
koncept, pfi kterém by odpadla nutnost s pfepfahovanim lokomotivy. Navrhovany provozni
koncept pIné koresponduje s vyhledovym provozem dle zminénych dokumentu v kapitole 6.3
vydanymi spole¢nosti JIKORD. V konceptu provozu je uvazovano vedeni Os (linka S7) od/do
Ceskych Budgjovice novou spojkou. V tomto pfipadé je predpokladano kfizovani v ZST
Rybnik. V pfipadé vedeni osobnich vilakld (linka S70) pouze v useku Rybnik — Lipno nad
Vltavou, jako pFipoje pro viaky vy3Si kategorie, je pfedpokladan vjezd po nové spojce a odjezd
soucasnou trati 195. Jizni varianta je svym dvoukolejnym feSenim zna¢né naddimenzovana,
avsak nejlépe splfiuje pozadavky. Smérové ¢asti tratové spojky, nikoliv pfelozky trati 196 jsou

vypsany v tabulce &. 14.

Vyhody této varianty jsou:

e Operativnost provozu
o Kapacita traté
e Obsluha ZST Rybnik
e MirnéjSi podélny sklon oproti Jizni varianté — odbocce
¢ Mimodurovriové kfizeni
e Rychlost az 85 km/h
Nevyhody jsou vypsany zde:

o Délka trasy 2446.912 m

e Nutna uprava zhlavi

e Prfelozka trati 196

e Demolice/Uprava mostnich objekt
e \ykopové prace
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Tabulka 14 - Casti Jizni varianty

poznamka

staniceni - ,
vr délka
zacatek prvku [m]
[km]
vyhybka 0,000 000 42,77
prima 0,042 770 20,359
oblouk 0,063 129 125,186
prima 0,183 315 429,709
oblouk 0,618 024 231,805
prima 0,849 830 57,277
oblouk 0,907 107 494,502
oblouk 1,401 609 812,187
pfima 2,213 797 42,687
vyhybka 2,256 484 33,608
pfima 2,290 092 15,000
vyhybka 2,305 092 33,608
prima 2,338 701 10,000
vyhybka 2,348 701 33,231
prima 2,381932 64,58

celkem 2,446 512

149 1:12-500 V=60 km/h, odbo¢na vétev

V=60km/h; D=74mm; |=48mm;
alfas=13,2249°; Li,0=36,386m
n=10V; Lk=44,4m; A=124,66m;

m=0,235m; T=62,798m; klotoida
n=10V; Lk=44,4m; A=124,66m;

m=0,235m; T=62,798m; klotoida

oblouk s prechodnici
pravy R 350

V=80km/h; V130=85km/h; D=111mm;
1=74mm; 1130=97mm; alfas=19,9843°;
Li,0=54,205m
n=10V; n130=9,412V; Lk=88,8m;
A=190,809m; m=0,801m; T=116,76m;
klotoida
n=10V; n130=9,412V; Lk=88,8m;
A=190,809m; m=0,801m; T=116,76m;
klotoida

oblouk s prechodnici levy
R 410

V=80km/h; V130=85km/h; D=132mm;
1=87mm; [130=116mm;
alfas=67,6745°; Li,0=320,486m
n=9,47V; n130=8,913V; Lk=100m;
Ld=100m; A=185,742m; m=1,207m;
T=281,467m; klotoida
n=7,511V; n130=7,069V; Lk=74,016m;
A=159,798m; m=0,661m;
T=269,309m; klotoida
V=75km/h; V130=80km/h; D=141mm;
1=94mm; 1130=126mm; alfas=147,32°;
Li,0=646,346m
n=8,012V; n130=8,023V; Lk=90,029m;

oblouk s prechodnici v
inflexi pravy
R 345

oblouk s prechodnici v

inflexi levy A=159,798m; m=1,19m;
R 283,635 T=1015,712m; klotoida
n=7,169V; n130=6,721V; Lk=75,812m;
A=146,639m; m=0,844m;
T=1008,72m; klotoida
149 1:11-300 V=50 km/h, ptima vétev, DKS
DKS
149 1:11-300 V=50 km/h, pfima vétev, DKS
J49 1:9-300 V=50 km/h, pfima vétev
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9.4 Jizni varianta — odbocka

Jizni varianta — odbocka vychazi z Jizni varianty, avSak je znacné zkracena o dvoukolejny
usek s trati 196. Trasa je projektovana pro rychlost 60-80 km/h. Jizni varianta je navrzena jako
spojka dvou trati (195 a 196) v mezistaniCnich Usecich. Trasa této varianty se odpojuje ve
stejném misté na trati 195, jako u Jizni varianty, tj. v km 2, 593 000. K trati 196 se vSak pfipojuje
jiz vkm 67,748 921, tj. v pfimé. Spojka je trasovana odboénymi vétvemi obou vyhybek. Pro
odpojeni od trati 195 je navrhnuta vyhybka pro rychlost az 60 km/h. O vySSi rychlosti neni
nutné uvazovat, nebot v blizkosti vyhybky na trati 195 se nachazi oblouk, ktery umozriuje jizdu

s rychlosti jen 40 km/h.

Obrazek 42 - Pohled na misto priblizného vzniku odbocky na trati 195

zdroj: vlastni tvorba

Na odbocCnou vétev vyhybky 1 navazuje oblouk o poloméru 500 m. Nasleduje pfima o délce
474,461 m. Vkm 0,623 531 se nachazi zaCatek pfechodnice oblouku o poloméru 450 m
dovolujici jizdu rychlosti 80 km/h. Z divodu minimalizace ¢asového okna ve spole¢ném Useku
trati 196 (cca km 67,75 — 69,1) je navrzena $tihla vyhybka umoznujici rychlost az 80 km/h.
Tratova rychlost v jiz zminéném spole¢ném useku je 70 / 75 km/h. Jizni varianta — odboc¢ka
také kfizuje silnici 11/163, kde je v km 0,212 390 navrzeno mimouroviiové kfizeni, kdy silnice
[1/163 je vedena podjezdem. V prudkém stoupani (39,02 %o) je pak v km 0,453 493 navrzen

mostni objekt pro pfeklenuti Rybnického potoku. Trat byla navrzena ve vy$§im naspu, nebot
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je nutné napojeni traté ve stejném sklonu soucasné traté 196. Maximalni vyska naspu je
zhruba 13,5 m. Maximalni vySka zarfezu vSak ¢ini pouze 3 m. Maximalni sklon traté je 39, 02
%o. Jizni varianta — odbocka také umozriuje smyckovy provoz Os vlakl linky S70 (Rybnik —
Lipno nad Vltavou), podobné jako u Jizni varianty. Smérové &asti Jizni varianty — odbocky jsou
taktéz zapsany v tabulce €. 15.

Tabulka 15 - Césti Jizni varianty — odboéky

staniceni -

casti zacatek prvku poznamka
[km]

V=60 km/h; smér odb.: vpravo; poloha

vyhybka 0,000 000 41,57 )49 1:12-500 y , y
prestavniku: vpravo; prazce: beton
V=60km/h; D=0mm; |=85mm; alfas=12,319°;
prosty oblouk Li,0=107,5m
oblouk 0, 041 570 107,5 oravy R 500 n=0V; Lk=0m; T=53,958m;
n=0V; Lk=0m; T=53,958m;
pfima 0, 149 070 474,461
V=80km/h; D=101mm; I=67mm; alfas=14,993°;
TSllak s Li,0=36,953m
. ., n=10V; Lk=80,8m; A=190,683m; m=0,604m;
oblouk 0,623 531 198,553 plrec,h:ir;gl T299,683m; klotoida
evy n=10V; Lk=80,8m; A=190,683m; m=0,604m;
T=99,683m; klotoida
pfima 0,822 084 20,64
whybka 0842724 54,193 1491:14760 - o0 km/hsmérodb: vpravo; poloha

prestavniku: vpravo; prazce: beton

celkem 0,896 917

Vyhody této varianty jsou:

e Délka 896,917 m

e Obsluha ZST Rybnik

e Mimouroviiové kfizeni

e Bez vyraznéjSiho zasahu do sou€asnych stop trati 195 a 196

Mezi nevyhody patfi:

o \ysoky nasep
e Maximalni sklon az (39,02 %o)
e Sdileni kapacity ¢asti traté 196
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Obrazek 43 - Pohled na pfimou traté 196, kde dojde k pripojeni spojky

10 Porovnani — Vyhodnoceni

Vybrané parametry byly ur¢ené jako kritéria pro srovnani jednotlivych variant. Severni varianta

— usporna neni vtomto porovnani zminovana, nebot byla jiz dfive vyhodnocena jako

nerealizovatelna.

Zasadnim kritériem je obsluha ZST Rybnik. Obec Dolni Dvofisté, ptipadné &ast Rybnik by
pfislo o obsluhu osobnich viak( linky S7. Vzniklo by tak spojeni s Ceskymi Budé&jovicemi pouze

v intervalu 120 minut. Také by nemohly byt umoznény pfipadné navazné pripoje do Horniho

Dvoristé.

Tabulka 16 - Porovnani variant

Severni varianta

Délka useku 1108,404 m
maximalni sklon 37,456 %o
min. polomér R200
Max. vyska 2m/5m
ndspu/zarezu
rychlost 60 km/h
obsluha ZST Rybnik NE
krizeni s vodnimi toky
— mosty / propustky 0/1
[pocet]
kfizeni s PK 2X
Provozni omezeni
Uprava kolejisté ZST NE
Rybnik

Jizni varianta

2446,912 m
38,153 %o
R285,635

9m/5m

60-85 km/h
ANO

0/2

2X

ANO
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zdroj: vlastni tvorba

Jizni varianta — odbocka

896,917 m
39,02 %o
R450

13,5m/3m

60-80 km/h
ANO

0/1

1x

NE



11 Zaver

Prace se v poc¢atku vénuje popisu SirSiho okoli a vyznamu feSené oblasti. Rozebrana byla
rovnéz stavajici dopravni infrastruktura. V praci byla detailné popsana ZST Rybnik, v&etn&
jejiho umisténi v kraji i okrese. Byl vypracovan detailni rozbor kolejisté a jemu nalezici stavby.
Zpracovany byly taktéz sou€asné i historické souvislosti trati 195 a 196. Podrobné byl rozebran
a analyzovan rozsah stavajici dopravy v ZST Rybnik i pfilehlych trati. Prace se zabyva i
vyhledovym provozem, ktery byl zaroven podnétem pro realizaci této prace. V praci jsou téz

uvedeny soucasné i vyhledové soupravy.

Byly navrZzeny 4 varianty trasovani spojky, které jsou zakresleny v prehledné situaci variant
(pFiloha €. 3). Jednotlivé varianty jsou zakresleny v dopravnich schématech (pfilohy &. 2.1-
2.4). Prvni varianta, Severni varianta — usporna byla zavrZena ihned v zarodku, nebot' byla
vyhodnocena jako nerealizovatelna. Hlavnimi didvody byly: ostry oblouk (R190), vedeni

v t&sné blizkosti stavajicich rodinnych domd, nemozna obsluha ZST Rybnik.

Zbylé 3 varianty byly zpracovany a popsany. Jejich situace jsou k dispozici jako pfilohy €. 4,
5.1,5.2,5.3a6.

Vybrané parametry variant byly porovnany a nasledné vyhodnoceny. Zasadnim faktorem pro
vyhodnoceni bylo, zda varianta umoZzfiuje obsluhu stavajici ZST Rybnik. Na zakladé tabulky
separaci od traté 196, kde by nezabirala kapacitu. Nicméné pfes vSechny klady této varianty
se varianta nedoporuCuje k realizace z divodu pfili§ dlouhé trasy a stim souvisejicim i
investi€énim nakladum. | pfes nevyhody v podobé zhorSenych sklonovych pomérd, vysokého
naspu a sdileni kapacity trati se k realizaci doporu€uje Jizni varianta — odbocka, nebot se
jedna o uspornéjsi variantu Jizni varianty. Vznikem této spojky nedojde k zasadnimu zaboru
kapacity traté 196 a to ani po zahajeni vyhledového provozu. Pro tuto variantu byl zpracovan

i podélny profil (pfiloha €. 6.1)

Pro zpracovani bakalarské prace byly pouzity programy MS Word a MS Excel. VeSkeré
vykresy byly zpracovany v programech AutoCAD, AutoCAD CIVIL 3D s nastavbou Railway

tools od spole¢nosti CAD studio s.r.o.

Jako podklady vykresové dokumentace byly pouzity dokumenty ziskané od spole¢nosti
Sprava Zeleznic, statni organizace. VeSkeré mapové podklady pro tuto praci byly ziskany
z CUZK.
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Pro vypracovani teto prace byly pouzity jednotné Zelezni¢ni mapy a nakresné prehledy
zelezni¢niho svrsku trati od Spravy zeleznic, Spravy zelezni¢ni geodézie. Podkladové mapy a
vyskopis fesené oblasti byli zapujéeny na zakladé pisemné zadosti od Ceského ufadu

zemémeéricského a katastralniho.

Nemilym pfekvapenim pro autora prace byly zna¢né neshody v podkladech &i vykresech od

Spravy zeleznic, Spravy zelezni¢ni geodézie.

| pfes vSechny nastrahy pfi zpracovani bakalarské prace, autor véfi, ze ziskané poznatky

uplatni, jak v osobnim zivoté&, tak v profesni praxi.
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