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Abstrakt

Predmétem bakalarské prace Modernizace Zeleznini stanice Slany je analyza sou¢asného
stavu ZST Slany, popsani souasného a vyhledového rozsahu provozu osobni i nakladni

dopravy, stanoveni hlavnich nedostatku a navrzeni Uprav, které povedou k jejich odstranéni.

Klicova slova: Zelezniéni stanice, modernizace, Slany, Zzelezni¢ni trat, vyhybka, kolej,

nastupisté, zabezpecovaci zafizeni

Abstract

Subject of the bachelor's thesis Modernization of Railway Station Slany is an analysis of the
current state of the station, description of current extent of both personal and cargo transport,

identification of its major flaws and proposal of adjustments that will lead to their correction.

Keywords: Railway station, modernisation, Slany, railway, railroad switch, track, platform,

signalling
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1. Uvod

Vzhledem k poloze StfedoCeského kraje, ktery obklopuje metropoli, pfedstavuje Praha pro
vétSinu stfedoCeskych obci nejdllezitéjSi spadovou oblast. Tato skute¢nost uréuje dopravni
vztahy celého kraje. V sou¢asné dobé jsou z hlediska dojezdovych ¢asl kolejové dopravni
systémy nekonkurenceschopné. Dopravni zatéz je tudiz pfebirana individualni automobilovou
a autobusovou dopravou. To usti ke vzniku kongesci na pfijezdovych komunikacich do
hlavniho mésta, zejména ve 3pi¢kovych hodinach. Samotné navySovani kapacit silni¢nich
komunikaci neni udrzitelné feSeni aktualnich dopravnich problémd. Vychodiskem je zména

distribuce prepravnich vykonl ve prospéch kapacitni kolejové dopravy.

Severozapadni ¢ast StfedoCeského kraje, ve které lezi také Slany, ma rozvinutou Zelezni¢ni
sit, ta v8ak, s vyjimkou I. tranzitniho koridoru, od svého vzniku nepro$la zasadni modernizaci,
ktera by zlepSila geometrické parametry trati. Kvali tomu dojezdové Casy neodpovidaji

standardiim 21. stoleti.

Vychodiskem pfi zpracovani této bakalaiské prace je vybudovani pfimého Zelezni¢niho
spojeni mezi Kladnem a Slanym, které navrhl ve své diplomové praci Provéfeni moznosti
zelezni¢niho spojeni Kladno — Slany Ing. Toma$ Javofik, Ph.D. v navaznosti na planovanou
modernizaci trati Praha — Kladno. Pfimé spojeni Slaného s Prahou zvySi atraktivitu zelezni¢ni
prepravy v regionu. ZST Slany je nyni v nevyhovujicim stavu a ma-li se stat modernim
prepravnim terminalem, neobejde se bez rozsahlé modernizace. Autor si klade za cil provéfit
mozné varianty modernizace, vybér nejoptimalnéjsi varianty z provozniho a ekonomického

hlediska a jeji podrobné rozpracovani. Dil&i cile stanovil autor nasledovné:
C.1  Popis SirSich vztah( stanice.

C.2  Analyza souc€asné konfigurace stanice, jejiho technického stavu, sou¢asného provozu

a stanoveni hlavnich nedostatku.

C.3  Navrzeni variantnich koncepci Zelezni¢ni stanice, které odstrariuji nalezené nedostatky

a zohledriuji pfedpokladany rozsah dopravy.
C.4  Podrobné rozpracovani vybrané koncepce.

Vysledkem prace bude vytvoreni navrhu Zelezni¢ni stanice, ktera bude splfiovat poZzadavky

spravce infrastruktury, organizatora dopravy a jednotlivych dopravcu.



2. Mésto Slany

Kralovské mésto Slany se nachazi v okrese Kladno 25 km severozapadné od Prahy. Poloha
Slaného v ramci CR je zobrazena na obrazku 1. LeZi v Slanské tabuli, ktera je soudasti
Prazské plosiny. Mé&stem protéka Cerveny potok, dominantou je Slanska hora, jejiz vyska je
330 m.n.m., a od roku 1998 je pfirodni pamatkou.[4] Samotné mésto se rozklada na Uzemi o
rozloze 35,1 km?. Ke dni 31.12. 2019 Zilo ve Slaném 15864 obyvatel, z toho 10067 v
produktivnim véku. Z dlouhodobych dat CSU vyplyva, Ze dynamika ristu populace ve Slaném

za poslednich 20 let stagnuje, vyhledové bude obyvatel ubyvat.

Obréazek 1: Vyznadeni polohy Slaného na mapé CR

2.1. Historie Slaného

Osidlovani tohoto uzemi zapocalo jiz v dobé kamenné, dalSi archeologické nalezy jsou
datovany do 8. a 9. stoleti, kdy vznikla osada na jihovychodnim svahu Slanské hory.
Vyznamnym meznikem ve vyvoji Slaného bylo udéleni magdeburského prava na pfelomu 13.
a 14. stoleti Vaclavem Il a povySeni na kralovské mésto. Rlst mésta stale pokracoval, zastavil
se az po prohfe Ceskych stavi na Bilé hofe v roce 1620, kdy bylo panovnikem prodano
Martinicdm ze Smecna a stalo se tak méstem poddanskym. Od poloviny 19 stoleti dochazelo
opét k rozkvétu, prfedevSim diky prdmyslu zaméfenému na potfeby rozvijejiciho se
zemeédélstvi.[4] Do roku 1960 existoval okres Slany, poté bylo mésto zaclenéno do okresu
Kladno.
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2.2. Funkcéni rozdéleni mésta

Cela kapitola byla zpracovana ze zdroje [5]. Bohata historie Slaného sehrala roli i
v urbanistickém vyvoji mésta. V samotném centru mésta se nachazi kompaktni historické
jadro, jehoz dominantou je Masarykovo namésti, celé jadro je vedené jako kulturni pamatka.
V UP vedeno jako plocha se smigenou funkci, véts§ina domt je dvoupatrovych, pfiéemz horni
patro ma obytnou funkci, ve spodnich patrech byvaji umisténé sluzby, pfipadné ob¢anska

vybavenost.

Kolem historicka jadra se naléza novéjSi obytna zastavba. Jiznim smérem od centra za ulici
Sultysova je sidlisté s vysokopodlazni zastavbou. Na zapadni strané sidli§t& se rozprostira
ulice Wilsonova, ta vede jiznim smérem aZ k ZST Slany.Tato zastavba vznikla v navaznosti
na vybudovani Zelezni¢ni traté v 70. letech 19. stoleti. Smérem zapadnim od centra ma obytna
zastavba charakter dvoji. Jsou tu jednak typické méstské domy, ale také domy €inZovni.
Vychodnim smérem od historického jadra lezi dvé Ffady rodinnych doml a hned za nimi se
rozprostira pfirodni pamatka Slanska hora. DalSim vyznamnym obytnym celkem je oblast
zapadné od centra za zelezni¢ni trati, zde je vysokopodlazni sidlisté, bloky rodinnych domu a
stfednépodlazni zastavba. Nutno podotknout, ze cela oblast je oddélena od zbytku mésta
bariérovym efektem zelezni¢ni traté. V celé délce obytného celku (odhadem 1 km) je mozné
trat prekrocCit pouze na tfech mistech. Posledni obytna oblast ve Slaném je situovana podél
ulice Prazska, tahnouci se vychodnim smérem. Zde ma zastavba charakter inzovni vystavby.
UP stanovuje, Ze nové obytné plochy je mozné budovat u zapadni hranice mésta, kde je
vyhrazen prostor pro zastavbu rodinnymi domy. DalSi misto, rezervované pro zastavbu
rodinnymi domy, je na severu mésta pod primyslovym arealem. Posledni lokalita uréena

k vystavbé rodinnych domu je podél pavodni stopy silnice 1/16.

Obcanska vybavenost je po mésté rozprostiena nerovhomérné. Vzdélavaci a zdravotnické
instituce jsou nejvice koncentrované severnim smérem od centra za ulici Lazenska, zde se
nachazi nemocnice Slany, gymnazium, obchodni akademie, ZUS, odborné ugilité. Veskeré
ufady se nachazi v historickém jadru mésta, zde je rovnéz situovana vétSina sluzeb a
kulturnich instituci. Jizné od centra za ulici Sultysova v blizkosti autobusového nadrazi jsou
umisténé velké potravinové fetézce. Komeréni zafizeni jsou rovnéz umisténé ve Wilsonové
ulici. Rekreacni a sportovni zafizeni lezi pfevazné na periferiich mésta. Zapadnim smérem od
centra, na samotné hranici mésta, se nachazi viceucelova sportovni hala, ktera v sobé kloubi

atleticky oval, fotbalovy stadion, aquapark, télocvi¢nu a ledovou plochu.
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Mésto Slany ma rozvinuty priimysl. Nalezneme zde dva rozlehlé primyslové arealy, jeden na
jihu mésta, druhy na severu. Jizni areal se nachazi za zeleznici trati, zabira vétsi plochu a je
historicky starsi, na rozdil od arealu severniho je napojen na Zzeleznici pomoci viecek.
Nachazeji se zde podniky CKD Slany a Bateria. Severni areal vznikl nedavno, sidli zde firma

Mitsubishi. UP poé&ita s pfipadnym rozsitovani obou areald.

Z hlediska dopravni infrastruktury je Slany kvalitné pfipojeno k dalni¢ni siti, nachazi se
v bezprostiedni blizkosti dalnice D7, silnici 1/16 je propojeno s dalnici D8 a v budoucnu se
napoji i na D6. Prelozka silnice 1/16 vSak v dobé zpracovani této prace jesté neni dokoncena,
planované ukonceni stavby je na konci roku 2020. Dokoné&eni pfelozky vyrazné uleh&i centru

mésta.

2.3. Dopravni sit’

2.3.1. Silnice, dalnice
Slany je na napojeno na dalniéni sit CR, v jeho t&sné blizkosti prochazi dalnice D7. Ta spojuje
Prahu a Chomutov, v sou¢asné dobé neni dokon¢ena v celé délce, usek od Prahy do Knovize
je jiz dokon&eny, z MUK u Knovize pak do Slaného vede silnice 111/00724, pini tak funkci
pfivadéce. Na dalnici D7 navazuje silnice I/7, ktera bude vyhledové rozSifena a za¢lenéna do
dalnice D7. Silnice I/7 prochazi kolem zapadni hranice slaného, tvofi obchvat, ktery odvadi
dopravni zatéz ze severu na jih a naopak, mimo centrum. Dal$i vyznamnou komunikaci je
nedavno prelozena komunikace 1/16, dfive prochazejici centrem Slaného, dnes vedouci
nezastavénou oblasti severné od centra. Ve své nové ose slouZi spole¢né se silnici I/7 jako
obchvat a odvadi intenzitu ze zbylych smérd mimo centrum mésta. Diky svému trasovani je
napojena na Ctyfi dalnice (D6, D7, D8 a D10), supluje tak chybéjici ¢ast prazského okruhu.
Dale je tfeba zminit silnici 11/118, jez tvofi spojnici mezi Kladnem a Slanym. Sit komunikaci je

zakreslena na obrazku 2.
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Obréazek 2: Mapa s vyznacenim komunikaci

2.3.2. Zeleznice
Zeleznice ve Slaném bude podrobné& rozebrana, véetné S$irSich vztah(, v nasledujicich
kapitolach. Zde bych jesté zminil zastavku - nakladisté Slany predmésti, ktera detailni analyze
podrobena nebude. Zastavka je situovana v Casti mésta nesouci oznaleni ,Prazské
predmésti,“ rozprostirajici se podél silnice 111/00724. Stanice ma vyznam hlavné z hlediska
nakladni dopravy, je obklopena primyslovym aredlem, pfimo je do ni zausténa vlecka

AgroZZN, v tratovém Useku mezi ni a stanici Slany potom vie¢ka CKD Slany.

2.3.3. Verejna hromadna doprava
Rozlozeni zastavek ve mésté je patrné ze schématu PID na obrazku 3. Dopravni obsluznost
Slaného zajistuji linky PID, doplnéni o dvé dalsi linky tvofici MHD Slaného. Centralnim
prestupnim uzlem pro autobusové linky je AN Slany (obrazek 4). AN se nachazi v Ouvalové
ulici, v jeho blizkosti neni v dochazkové vzdalenosti Zadna zelezniéni stanice/zastavka, coz
Ize povazovat za jedno ze slabych mist VHD. DalSim slabym mistem jsou nepravidelné
intervaly a linkova vedeni (autobusy jednotlivych linek v zavislosti na konkrétnim spoji

obsluhuji rizné zastavky). Osidleni oblasti je charakterizované velkym poctem malych obci,
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coz pfinasi vys8Si naroky na pocet linek a vySsi finanéni naklady. Snaha o optimalizaci
finanénich nakladl usti v potfebu nepravidelného linkového vedeni. Nepravidelné vedeni
v kone¢ném dlsledku zvySuje intervaly natolik, Ze se VHD stava nekonkurenceschopnou vuci

IAD. Tato data byla vyé&tena z jizdnich fadt PID [7].
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Obrazek 3: Schéma linkového vedeni Slany [6]
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Obrazek 4: Autobusové nadrazi Slany

2.3.4. Vyhledovy stav
V UP je kromé Uprav kfizovatek (Uprava priseénych kfizovatek a okruzni kfizovatek) zanesena
moznost vybudovani nové Zelezni¢ni zastavky v blizkosti autobusového nadrazi, znazornéno
ve vyfezu z UP na obrazku 5. Na obrazku 6 je vyfoceno misto budouciho umisténi zastavky.
Zastavka bude vzdalena od AN necelych 400 m. Po jejim dokon€eni tak vznikne multimodalni
prestupni terminal.
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ki

Obréazek 5: MoZné umisténi budouci zastavky

24. Prepravni vztahy

Mésto Slany lezi v pfirozené spadové oblasti Prahy a Kladna. Data CSU [8] z roku 2011 to
jasné potvrzuji, ze Slaného do hlavniho mésta pravidelné vyjizdi 1493 lidi, tento pfepravni
proud je silné nesymetricky, opacnym smérem pravidelné cestuje pouze 130 lidi. S Kladnem
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je bilance cestujicich podstatné vyrovnanéjsi, ve sméru Slany-Kladno vyjizdi 417 lidi, ve sméru

opacném sméru 344 lidi.

Slany ma kladné saldo dojizdky, celkem do Slaného dojizdi 3020 lidi, zatimco pocet
vyjizdéjicich je pouze 2049 lidi. Cile vyjizdky ze Slaného nejsou distribuovany rovhomérng,
vice nez polovina vSech vyjizdé&jicich mifi do Prahy a ¢tvrtina do Kladna. Dojizdky do Slaného
jsou rovhomeérné rozprostfené mezi vice zdroju. Z tohoto faktu vyplyva, ze Mésto Slany je
pfirozenou spadovou oblasti pro okolni obce. V tabulce 1 jsou vypsany nej¢etnéjsi cile
vyjizdék ze Slaného. V tabulce 2 jsou uvedeny nejcetnéjsi dojizdky. Do tabulek byly zaneseny

pouze pravidelné dojizdky pfesahuji 50 osob.

Tabulka 1: Objem vyjizdék ze Slaného do zaméstnani/Skoly

o Vyjizdky za | Vyjizdky za | Vyjizdky
zaméstnanim | vzdélanim celkem
Praha 1294 199 1493
Kladno 301 116 417
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Tabulka 2: Objem dojizdék do Slaného za zaméstnanim/skolou

Zdro Dojizdky za | Dojizdky za | Dojizdky
zaméstnanim | vzdélavanim | celkem

Kladno 260 84 344
Zlonice 184 41 225
Praha 127 3 130
Smecno 82 24 106
Tufany 62 21 83
Zizice 43 36 79
Louny 70 3 73
Klobouky 60 12 72
Studenéves 43 26 69
Jedomélice 45 19 64
Peruc 52 5 57
Vrany 42 13 55
Velvary 32 21 53
Zvolenéves 44 8 52
Befovice 30 20 50
Malikovice 34 16 50

2.5.

Doprava byla porovnavana v relacich s nejéetnéjSi dojizdkou stanovenych v pfedchozi

Porovnani druht dopravy

kapitole. Pro potfeby prace byl zvolen jako hlavni posuzovany parametr dojezdova doba.
Tento parametr sam o sobé& nema vypovidajici hodnotu, pro celkovou pouzitelnost spoje hraje
nemensi roli interval. Cilem podkapitoly neni podrobné zhodnoceni dopravy, ale poukazani na
soucasné infrastrukturni moznosti bez ohledu na samotné linkové vedeni a parametry linek.
Tabulka 3 jasné poukazuje na nedostatek v zelezni¢ni infrastruktufe. Tim je chybéjici
zelezni¢ni infrastruktura mezi Kladnem (potazmo Prahou) a Slanym, coz jsou dva
nejfrekventovanéjsi dopravni proudy. K cesté ze Slaného do Prahy je dnes nutné vyuzit linku
S40 do Kralup nad Vitavou, tam prestoupit na linky R20/S4. Do Kladna je pak v Kralupech
nutno pfestoupit na linku S23 do Kladna. V obou pfipadech je cesta do Kralup neproduktivni,
ti. nedochazi pfi ni k absolutnimu pfiblizeni k cili. Cestovni doby vlaki a autobusu byly

odecteny z portalu IDOS.cz [9], jizdni doby pro IAD byly odecteny z portalu mapy.cz [10].
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Tabulka 3: Porovnani dojezdovych dob pro rtizné médy dopravy

Relace Dojezdova doba [min]
Vlak Bus IAD
Slany - Praha 76 30 23
Slany - Kladno 84 30 18
Slany - Zlonice 12 23 11
Slany - Smecno - 5 9
Slany - Tufany - 13 11
Slany - Zizice - 14 8
Slany - Louny 52 50 31
Slany - Klobuky 19 38 16
Slany - Studenéves - 10 7
Slany - Jedomélice - 10 12
Slany - Peruc 29 53 22
Slany - Vrany 22 39 21
Slany - Velvary 70 26 15
Slany - Zvolenéves 12 55 11
Slany - Befovice - 14
Slany - Malikovice - 19 13

3. Zelezniéni trat’ 110

Zelezniéni stanice lezi dle knizniho jizdniho fadu na trati 110, vede z Kralup nad Vitavou do
Loun. V tabulce tratovych poméru je trat evidovana pod Cislem 529C. V prohlaseni o draze
z roku 2020 je trat vedena pod oznacenim 401. Celkova délka trati ¢ini 61,277 km, trat’ je
v celé své délce jednokolejna, neelektrifikovana (vyjma ZST Kralupy nad Vitavou, zde je
instalovano trakéni vedeni soustavy 3kV ss), jeji tratova tfida je C3 (hmotnost na napravu 20
t, hmotnost na bézny metr vozidla 7,2 t/m), doprava je zde organizovana a provozovana dle
predpisu D1. Nejvy3Si povolena rychlost je uvedena v tabulce 4. Normativ délky nakladniho
vlaku je 372 m, osobnich vlaku dalkové dopravy 120 m a osobnich zastavkovych viaku je 100
m. Zabrzdna vzdalenost na trati je 700 m. Vedeni trati je znazornéno na obrazku 7. Nejvétsi
pfipustna délka vlaku na trati je 455 m. Parametry trati byly ode¢teny z TTP [11] a prohlaSeni
o draze [12].
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Obrazek 7: Smérové vedeni trati 110

Tabulka 4: Nejvy3si povolené rychlosti na jednotlivych tsecich trati

Nejvyssi rychlost
[km/h]
Kralupy. n. VIt. - PodleSin 60
Podlesin - Slany 80
Slany - Louny 70

Usek

Na trati se nachazi celkem 12 zZelezni¢nich stanic, 8 zastavek v zeleznicni siti. Jejich seznam,

obsahujici kilometrickou polohu a dojezdovou dobu, je znazornén v tabulce 5.
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Tabulka 5:Seznam stanic a zastavek na trati 110

Nazey T Stani¢eni Jizdni doba
[km] [h:mm]
Kralupy n. VIt. ZST 0,000 -

Kralupy n. VIt predmé&sti ZST 2,624 0:03
Zeméchy Zast. 1,220 0:06
Olovnice ZST 2,805 0:09
Neuméfice Zast. 5,152 0:13
Kamenny most u Kralup Zast. 6,025 0:14
Zvolnéves /ST 7,909 0:18
Podlesin ZST 10,446/47,962 0:23
Slany pfedmésti Zast. 52,076 0:30
Slany ZST 54,901 0:34
Kralovice u zlonic Zast. 60,015 0:41
Zlonice ZST 64,730 0:48
Palecek Zast. 68,355 0:52
Klobouky v Cechach ZST 71,223 0:57
Vrbi¢any Zast. 73,165 1:01
Telce Zast. 75,284 1:04
Peruc ZST 78,471 1:09
Vrbno nad Lesy ZST 83,095 1:15
Chlumé&any u Loun ZST 92,910 1:25
Louny ZST 95,992 1:29

Trat lezi v historicky Zeleznici husté protkané oblasti, v disledku toho ma 5 stanic, kde dochazi
k setkavani trati. Stanici Kralupy nad Vltavou prochazi trat 090 Praha - Dé&¢in, kromé trati 110
zde usti rovnéz traté 092 Kralupy n. VIt. - Neratovice, 093 Kralupy n. VIt. - Kladno a trat’ 111
Kralupy n. VIt. — Velvary (do stanice Kralupy n. VIt. Pfedmésti vede v soubéhu s trati 110).
V PodleSiné se ktrati 110 pfipojuje trat 121 Hostivice — Podlesin. Ve Zlonicich dochazi
k pfipojeni trati 096 Roudnice n. Labem — Zlonice. Pfes Louny prochazi traté 114 Lovosice —
Postoloprty a 126 Most — Rakovnik. Navazujici traté jsou graficky vyznacené v obrazku 8.
Navazuijici trati byly vyhledany v ProhlaSeni o draze [12]. BohuZel potencial hustoty sité neni
plné vyuzit. Kvuli chybégjicim investicim do zlepSovani tratovych parametrl a zkracovani

dojezdovych dob, vétSina trati nemuze konkurovat IAD.
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Obrazek 8: Navazujici trati, barevné vyznaceno na podklad [13]

3.1. Historie trati

Historické informace byly sestavené z kompilace zdroju [1], [2], [14]. Historie trati saha do
1870, toho roku byla udélena koncese k vystavbé PraZzsko-duchcovké drahy. Draha méla vést
ze Smichovského nadrazi, pfes Hostivice, Slany, Louny do Duchcova s odbo¢kou do Mostu.

Motivaci k vystavbé nové drahy bylo vicero, jednak propojeni duchcovsko-bilinské a mostecké
uhelné panve s Prahou, ktera byla vté dobé& suzovana vypadky dodavek uhli. Nemalo
podstatny pfinos spocival ve vybudovavani mezinarodni obchodni stezky, sou¢asné PDE
planovala vystavbu traté z Mostu do Freiburgu pfes Moldavu, koncesi pro ni ziskala v roce
1872. Tretim nezanedbatelnym pfinosem bylo napojeni primyslové vyspélého, urodného a
husté obydleného regionu Ceského stfedohofi na Zelezniéni sit. Vedle ekonomickych motivaci
existovala i motivace politicka, tou bylo omezeni monopolniho postaveni spoleCnost Stani

Ceské drahy na dovoz uhli ze severu.

Stavba zacCala vroce 1871, draha byla budovana jako soukroma, bez statnich zaruk, za
finan&ni podpory Anglo-rakouské banky. Stavba postupovala kvapnym tempem, v prvnim roce
bylo dokonéeno 40 km drahy. Kvuli snaze o co nejpfiméjsi trasovani nepfiznivym terénem byla

stavba financné naro¢na, s dochazejicim kapitalem zacalo tempo vystavby upadat. Cela trat
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byla zprovoznéna vroce 1874 za absolutniho finanéniho vypéti spoleCnosti PDE. Ta se
ekonomicky nikdy nezotavila, v roce 1884 spojila s Duchcovsko-podmokelskou Zeleznici, nové

vznikla spole€nost byla zestatnéna v roce 1892.

Na Kralupy byla trat napojena az v roce 1922, tehdy byla zprovoznéna spojka mezi Zvolenévsi
a PodleSinem. Doslo tak k propojeni PDE a drahy z Kralup do Zvolenévsi. Trat do Zvolenévsi
historicky sestava ze dvou ¢asti. Prvni byla postavena v roce 1882, jednalo se o usek z Kralup
n. VIt. do Kralup n. VIt pfedmésti, jenz byl zbudovan v ramci trati Kralupy n. VIt. - Velvary.

Druhou ¢asti je usek z Kralup n. VIt. pfedmésti do Zvolenévsi, zhotoveny v roce 1884.

Do své finalni osy se trat dostala po pfelozeni useku z Kralup n. VIt. do Kralup n. VIt. pfedmésti

az v roce 1975.

3.2 Soucéasny stav

Kapitola byla sestaveny ze zdroju [11], [15], [16]. Trat se od svého dokonceni v roce 1884
pFilis nezménila. GPK zlstaly vesmés stejné, nebyly zrealizované zadné prelozky napfimujici
oblouky, vySkové vedeni traté zlstalo také beze zmény. Pfi pohledu na trat’ je patrné, Ze byla
trasovana s co nejvétSim respektovanim terénu. Samotny terén, kterym trat prochazi, je dosti
nehostinny, zejména pak v Useku Slany — Louny. Geomorfologicky spada zajmové uzemi do
oblasti Ceské tabule, dale pak do subprovincie Dolnooharska tabule. Ta je specifickd mirné

az stfedné Clenitym reliéfem, vodni toky zde vytvareji mnoha udoli.

Udoli potokil hojné vyuziva smérovy navrh traté. Casto je vedena pravé v soubézich s potoky.
Na svou dobu je trasovani pomérné velkorysé, poloméry ziidkakdy klesaji pod hodnotu 300
m. Jak autor jiz zminil v kapitole o historii, trat’ je trasovana dle principu pfimocarosti. Tento
princip v8ak neni dodrzen pfed Louny. Zde je trat vedena po traverzach, tim padem zde

dochazi k notnému prodlouzeni trati, jak je patrné z obrazku 9.
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Obrazek 10: Znazornéni prekonavani adoli [15]
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Obrazek 11: PodleSinsky viadukt

VétSina mostu na trati je bez pribézného kolejového loze, tj. kolejnice jsou uchycené pfimo
na mostnice. Na této konstrukci je pomérné obtizné udrzovani GPK, nejde pouzit drazni
mechanizaci. To muze byt jeden z dlivodll, pro€ na mostech byva snizena rychlost. DalSim
divodem je pak logicky samotné stafi mostl, mosty nikdy neprosly rekonstrukci a jsou na

pokraji své zivotnosti.

To plati pro cely svrSek. SvrSek proSel kompletni obnovou v roce 1988. Od té doby se zadna
generalni oprava na trati nekonala. VétSinou je svrSek zfizen z kolejnic tvaru S 49 (profily R
65 jsou nainstalované pouze Zlonicich), betonovych prazcl a Zebrovych podkladnic. Kolejové

loZe je znagné zanesené, kolejnice ojeté.
Cely Usek trati Olovnice — Klobuky v Cechach neni vybaven TZZ, zabezpe&eni jizdy vlaku
probiha telefonicky dle predpisu D1. Tento zpUsob zabezpeceni je silné zavisly na lidském

faktoru a neni zde zadna kontrola.

DalSim problémem trati jsou pfejezdy, je jich mnoho a vétSina z nich je zabezpecCena pouze

vystraznym k¥izem.
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3.3. Vyhledovy stav

Pro spravu Zeleznic nejsou investiéni akce do traté 110 prioritni a v dohledném horizontu neni
v pfipravé zadna modernizace s cilem zlepSenim tratovych parametrd. Je tedy krajné
nepravdépodobné, Ze by se zvratil trend posledni dekady, kdy byly na trati provadéné pouze
dilgi opravné prace mist s nejhorsim technickym stavem. Ve Slaném je dle OR Praha
naplanovana opravna akce narok 2022. Tato informace byla autorovi ustné pfedana spravcem
infrastruktury. PFi podobnych opravnych akcich dochazi obvykle k sanacim zel. svr§ku pomoci
vyziskaného materialu. Zaroven Casto dochazi k redukcim v kolejistich zelezni€nich stanic na
trati s cilem Uspory naklad(i za udrzbu. Rozsah provadénych redukci je patrny z prikladu ZST
Peruc, ve které zustaly pouze dvé prljezdné koleje z plvodnich péti. Kolejisté casto byvaiji
naddimenzovana vzhledem k souCasnému provozu, vyvstava vSak otazka, jestli neni
kratkozraké ponechat ve stanici jen ty koleje, které souCasny provoz nutné vyzaduje. Poptavka

po zZelezniéni pfepravé dlouhodobé roste a zrusené koleje by mohly chybét.

Podnétem k oziveni zelezniCni pfepravy na trati, potazmo v celém regionu, by se mohla stat
planovana modernizace trati na Kladno, pfi ni dojde k vyraznému zvySeni cestovni rychlosti,
coz pfispéje ke sniZeni dojezdovych dob mezi Kladnem a Prahou. MoZnosti prodlouzeni této
trati do Slaného se zabyval ve své diplomové praci ,Provéfeni moznosti Zelezni¢niho spojeni
Kladno — Slany“ Ing. Tomas Javofik, Ph. D. Vystupem jeho prace bylo podrobné rozpracovani
jedné z moznych variant vedeni trati. Pfi vytvaFeni svého navrhu stanice ZST Slany bude autor

uvazovat existenci této trati a jejiho vedeni v ose, tak jak ji navrhl Ing. Javofik, Ph.D. [3]

V souvislosti s pfipravou vysokorychlostnich trati je provéfovana moznost vybudovani
Lvedlejsi vétve“ rychlého spojeni Praha — Drazdany. Tato vétev by se oddélila od hlavniho
sméru za ZST Kralupy n. VIt, poté by pokracovala pfes Louny (zde by se stykala s trati 110)
do Mostu. Priprava je ve fazi koncepci, neni jisté, zda trat bude vybudovana. Schéma
s pfedpokladanym trasovanim VRT je znazornéna na obrazku 12. Pouzité informace

pochazeji z materialu MD
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Obréazek 12: Planové VRT v CR dle MD [17]

4. ZST Slany
ZST Slany lezi v km 54,901 regionalni traté 110 (dle KJR) Kralupy nad Vltavou Louny, dle TTP

trati 529C. Jedna se o stanici mezilehlou, priijezdnou a vlakotvornou. Je stanici pfednostniho
sméru do ZST Zlonice. Sama pak slouZi jako stanice prednostniho sméru pro Podlesin.
Prilehlé tratové useky jsou jednokolejné, neelektrifikované, bez TZZ. Trat 110, vCetné SirSich
zelezni¢nich vztahd, byla detailné popsana v kapitole 3. Trat je obsazena vypravéim a dvéma

signalisty. DalSim personalem spadajicim pod stanici je hlaskar. [18]

4.1. Poloha stanice v obci

4.1.1. Umisténi a dochazkové vzdalenosti
Vypravni budova ZST Slany leZi vzdusnou &arou zhruba 900 m od centra mésta Slany, za
centrum mésta je v tomto pfipadé povazovano Masarykovo nameésti. Standard dochazkoveé
vzdalenosti PID pro kompaktni sidlo s nizkopodlazni zastavbou ¢€ini 800 m [19], jeji umisténi
ku centru, kde je situovana vétSina obCanské vybavenosti, neni idealni, k cesté mezi stanici a
centrem je zadouci vyuzit autobus. Kromé mensich obchodu a sluzeb rozmisténych zejména
po Wilsonové ulici, ktera funguje jako spojnice mezi nadrazim a centrem mésta, je chlzi
z ob&anské vybavenosti dostupna pouze matefska Skola ,U Divadla,” Méstské divadlo a
matefska Skola U Panka. Chlzi jsou tak dostupné hlavné rezidentni oblasti, pfedevsim sidlisté
rozprostirajici se podél ulice Sultysova, smi§ena bytova zastavba podél ulice Wilsonova a k ni

soubéznych ulic. K cesté ze sidlisté¢ Na Dolinkach, lezicim v tésné blizkosti trati, avSak na
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opacné strané kolejisté nez VB, je nutné pouzit podchod pro pési za zlonickym zhlavim stanice
a poté jit soubézné s kolejemi k nastupistim. Ke grafickému znazornéni dosazitelnych Casti
meésta od stanice byla pouzita kruznicova izochrona pési dostupnosti (obrazek 13) do deseti

minut pfi uvazované rychlosti chize 1,2 m/s.
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Obréazek 13: Izochrona pesi dostupnosti

4.1.2. Prostor prednadrazi

Prostor pfednadrazi Slanské zelezni¢ni stanice je pomérné rozsahly, Vétsinu plochy vyplfiuje
rozlehla kfizovatka ulic Wilsonova a TyrSova. Ulice vici sobé sviraji ostry uhel. Dopravni
proudy na kfizovatce nejsou kanalizované, coz je u takto rozsahlé kfizovatky bezpe&nostni
riziko, absence VDZ toto riziko pouze umocnuje. Ulice Wilsonova je zna¢né naddimenzovana,
Sitka €ini az 11 m. Prostor nevyuzivany dopravou zaplfuji chaoticky odstavena vozidla, SDZ,
jasné definujici plochy vyuzitelné k odstavovani/parkovani vozidel, neni nainstalované. Pohled
na prednadrazi z ulice Wilsonovi je na obrazku 14.
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Obrazek 14: Prostor pfednadrazi

Z hlediska chodcUl je prostor feSen nestastné, nejsou zde zvySené obruby, které by jasné
definovali HDP. Nejsou zde vyznacené ani pfechody pro chodce, normové feSeni prechod

by se neobeslo bez nutnych stavebnich uprav, tj. doplnéni ochrannych/smérovacich ostrivka.

Osoby se snizenou schopnosti orientace se v pfednadrazi nemohou pohybovat bez asistence.
Naprosto chybi signalni, varovné pasy a umélé vodici linie. Pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu bude problém dostat se do VB, pfistup z pfednadrazi do ni neni uzpusoben

bezbariérovému uziti navzdory jeji nedavné rekonstrukci.

Zastavky navazné autobusové piepravy nejsou dispozicné vhodné umisténé, viz. kapitola
4.1.3. Orientani systém sméfujici cestujici od vlaku ke stanovistim autobusim chybi. Obé
zastavky jsou typu ll, tj. zastavky na jizdnim pasu. Zastavka je vybavena pouze oznacnikem

s mistem pro vyvésovani jizdnich fadu.

Mobiliarf je v pfednadrazi pouzity jen v omezené mife, v podstaté je zde pouze odpadkovy kos,
vyvésni tabule na inzerci a jedna informacni tabule umisténa v rohu mimo veSkeré pfihodné
koridory pro péSi. Z nemobilniho vybaveni autor zaznamenal jediné pouli¢ni osvétleni

umisténé pouze po jedné strané ulice.

Po estetické strance se prednadrazi neblizi svému potencialu. Kvuli pomeéru ploch pro pési a

silniéni dopravu pUsobi pfednadrazi nehostinné a stroze, prestoze historicka vypravni budova
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prosla citlivou rekonstrukci fasady. Budovy v pfilehlé Wilsonové ulici se zdobenymi fasadami
jsou rovnéz v dobrém stavu a esteticky cenné. Uli¢ni prostor skyta dostateCnou Sifku pro

umisténi zelené a mobiliare.

4.1.3. Navazné spoje
Autobusova zastavka Slany, Zel. st. je obsluhovana Sesti autobusovymi linkami 342, 388, 586,
587, 592, 593. VSechny vySe zminéné linky jsou zaclenény do PID. Pro linky 342 a 593 je
zastavka Slany, zel. st. kone¢na, pro ostatni linky zastavkou mezilehlou. V tabulce 6 je

vypsano trasovani jednotlivych linek [7].

Tabulka 6: Navazné autobusové spoje

Linka Trasa
342 Praha, Nadrazi Veleslavin - Slany, Zel. St.

388 Praha, Nadrazi Veleslavin - Slany, Arbesova

586 Slany - Drnek - Nové Straseci
587 Slany - Tufany - LibuSin

592 Slany - Klobuky - Panensky Tynec
593 Slany - HobSovice - Velvary

Z tabulky je patrné, ze je umoznén prestup z Zeleznice na autobusy smérem do Prahy. Ze
dvou linek 342, 388 sméfujicich do hlavniho mésta je vSak pro tuto cestu realné pouzitelna jen
jedna, a to linka 388, ktera po obsluze zastavek ve Slaném pokracuje po dalnici D7 pfimo na
Nadrazi Veleslavin, zatimco linka 342 obsluhuje dal$i obce mezi Slanym a Prahou.
V kone¢ném dusledku je jeji doba dojezdu ve srovnani s linkou 388 dvojnasobna. Problémem

je neprovazanost pfijezdu linky 388 k vlakové lince S40

Dale z tabulky vyplyva absence linek spojujicich ZST Slany s Kladnem, coz je zavazny
nedostatek. Vznika tak nutnost vyuzit jiné linky na autobusové nadrazi, kde je jiz umoznén
prestup na linky vedouci do Kladna. Tato situace pfispiva k dalSimu prohlubovani propasti

mezi VHD a IAD, jenz je pro tento region jiz tak znaéna.
Linka 593 do Velvar je z hlediska navaznosti na vlakovou dopravu prakticky nepouzitelna.

VétSina spojl je ukonéena na autobusovém nadrazi, k Zzelezni¢ni stanici jsou dotazeny pouze

dva pary za den, navic v dopolednim sedle.
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Kromé linkového vedeni je problémem také umisténi autobusovych zastavek pro opacné
sméry. Zatimco zastavka pro jeden smér je vhodné umisténa pfimo u vypravni budovy,
zastavka pro opacny smeér je zcela nepochopitelné o 100 m dale. Nepochopitelné je toto
feSeni pfedevsim s ohledem na skute€nost, ze prostor pfednadrazi neni stisnény, na strané
ulice s odsunutou zastavkou je zeleny pas o Sifce zhruba 7 m, tdhnouci se ulici az k drovni
VB, ktery je navic dle zaznamu v katastralnich mapach [20] ve vlastnictvi mésta. Odsunuti

zastavky je patrné z obrazku 15, VB je na obrazku uplné vzadu.

Obrazek 15: Znazornéni odlehlé autobusové zastavky vuci VB
4.1.4. Vazby na pramysl

Jak jiz bylo zminéno v kapitole vénované urbanismu Slaného, zZelezni¢ni trat 110 vede

v blizkosti primyslového arealu situovaného na jihu mésta. Kombinace upadku primyslu a

trendu navySovani silniéni nakladni pfepravy na ukor zelezni¢ni v 90. letech nutné

poznamenala i Slany. Objem vypravenych nakladnich viaka ze zavodl ve Slaném se snizil.

Souéasna intenzita nakladni prepravy bude podrobné&ji popsana v kapitole 4.7.2. Ve SR

Slaného zUstavaji nadale evidované tfi viecky [18].
Vleéka CKD Slany — Nese oznadeni 1264, je zaUsténa na $iré trati v km 53,467 mezi

nakladistém - zastavkou Slany predmésti a ZST Slany. Je pravidelné vyuzivana téméf

celoroCné.
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Vleéka AgroZZN — Ciselnym oznadenim 1343. je zausténa pfimo na nakladisti - zastavce

Slany pfedmésti. Je vyuzivana nepravidelné.

Vleéka Nakupni sklad — v SR pod oznadenim 1139. Je napojena piimo do ZST Slany

vyhybkou 15. lhned za vyhybkou je odstfizena, neni ji mozné vyuzit.

Pramyslovy aredl na severu Slaného neni do Zeleznicky sit& napojen. Uzemni plan

s pfipadnym napojenim vlabec nepocita.

4.2. Staniéni koleje

4.2.1. Provozni usporadani
ZST Slany ma rozsahlé kolejisté (obrazek 16), &itajici celkem 13 koleji, z toho je $est
dopravnich a 7 manipulac¢nich. Ze sedmi manipulaénich koleji jsou pouze dvé prijezdné.
Usporadani kolejisté v€etné o€islovani vyhybek a vykolejek je patrné z grafické pfilohy A.
Osové vzdalenosti mezi vSemi kolejemi maji hodnotu 4,75 m. Podrobné jsou parametry
jednotlivych koleji pro prehlednost popsany pomoci tabulek, dopravni koleje jsou popsany

v tabulce 7, manipulaéni v tabulce 8. [18], [21].
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Tabulka 7: Parametry dopravnich koleji

Dopravni koleje

. _ Omezeni polohou
Cislo | Rychlost | UzZiteCna délka , . .
_ (n@meznikad, Ucel a vyuZiti koleje
koleje [km/h] [m] L
navéstidel, apod.)
hlavni viezdova, odjezdova
1 60 478/442 L1-3$1
kolej, tranzitni kolej
Vjezdova, odjezdova,
2 40 469/445 L2 -S2
tranzitni kolej
Vjezdova, odjezdova,
3 40 484/463 L3-S3
tranzitni kolej
Vjezdova, odjezdova,
4 40 469/437 L4 -S4
tranzitni kolej
Vjezdova, odjezdova,
5 40 382/358 L5-S5 tranzitni kolej, bez
nastupu/vystupu cestujicich
Vjezdova, odjezdova,
7 40 369/344 L7 - S7 tranzitni kolej, bez
nastupu/vystupu cestujicich

34




Tabulka 8: Parametry manipulacnich koleji

Manipulacni koleje

. _ Omezeni polohou
Cislo | Rychlost | UzZite¢na délka , . .
) (nameznikd, Ucel a vyuZiti koleje
koleje [km/h] [m] e
navéstidel, apod.)
VK3 - hroty jazyku )
6 40 177/174 kolej pro nakladku a vykladku
vyhybky ¢. 11
nam. vyh.¢. 5 -
6b 40 14/14
zarazedlo
zarazedlo - hroty )
6a 40 67/67 . o kolej pro nakladku a vykladku
jazyku vyh. €. 5
9 40 321/290 Se2 - Se3 kolej pro nakladku a vykladku
nam. vyh.¢. 12 -
13 40 86/86
zarazedlo
nam. vyh.¢. 12 -
15 40 86/86
zarazedlo
17 40 144/142 VK1 - zarazedlo | kolej pro nakladku a vykladku
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4.2.2. Geometrické parametry koleje
GPK byly posuzovany z nakresného piehledu [15]. GPK podleSinského zhlavi je z hlediska
smérového feSeno znacné nestandardné. Od zastavky Slany pfedmésti je témér cela trat
(vyjimka je pouze kratka mezipfima pfes most v km 53,992) az k podleSinskému zhlavi vedena
na vysokém naspu (az 11 m) v dlouhém sloZzeném oblouku, poloméry diléich obloukl se
pohybuji v rozmezi 290 — 305 m, teprve bezprostiedné pfed vyhybkou €. 1 dochazi k ,utazeni*
oblouku polomérem 230 m. Na styku obloukové vyhybky se polomér vraci zpét na 290 m.
V tomto poloméru vyhybka prochazi hlavni vétvi, vétev vedlejSi ma polomér pouhych 182 m,
coz je hodnota, kterou CSN 73 6360-1 nedoporuduje. Cela vyhybka je navic pfevy$ena na D

= 65 mm. Situace je zfejma z nakresného prehledu, vyfez z néj je na obrazku 17.
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Obrazek 17: Vyfez z nakresného prehledu [15]

Za hlavni vétvi vyhybky je potom umisténa prechodnice pres piejezd P2132. Na pfechodnici
navazuje vyhybka €. 3. Bezprostfedné na jejim koncovém styku poté zacina obloukova
vyhybka ¢.4.

V 2. koleji ihned za vyhybkou €. 1 je oblouk vedlejSi vétve vytazen a v inflexnim bodé prechazi

do oblouku protismérného, vznika tak néco na zpusob ,kolejové S* tim je normalizovana
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osova vzdalenost koleji. V dusledku toho vznikla nutnost transformovat nasledné i vyhybku ¢.

2. Situace je patrna z obrazku 18.

Obrazek 18: Obloukové zhlavi

Toto feSeni dnes jiz nevyhovuje normé& CSN 736310-1, pfedevsim zde nejsou dodrzeny
mezipfimé mezi konci vzestupnic a zaatky vyhybek. Vyhybka €.4 je umisténa na spole¢nych
prazcich vyhybky €. 3. Zbytek koleji je pak z hlediska smérového feSen vesmés standardné.

Sklonové poméry stani¢nich koleji jsou popsany v tabulce 9.

Tabulka 9: Sklonové poméry

Staniceni Nejnepfiznivéjsi spad
[km] [%o]

54,521 - 54,570 +7,63
54,570 - 54,653 +2,7
54,653 - 54,774 0

54,774 - 54,833 +1,14
54,833 - 55,168 +1,75
55,168 - 55,283 +7,57
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4.2.3. Zelezniéni svr$ek

Zelezniéni svréek ve stanici je tvaru S 49. Kolejnice jsou pomoci Zebrovych podkladnic

prichyceny k betonovym prazcim. Kolejové pasy jsou svareny do bezstykové koleje. Kolejové

loZe je znané zaneSené, prorostlé vegetaci. Obecné Ize fici, ze zelezni¢ni svriek je jiz na

pokraji zivotnosti. Ve stanici je uz bezmala 30 let.

Ve stanici je umisténo celkem 20 vyhybek, z toho je pét obloukovych. Ani jedna z vyhybek

neni opatfena EOV. Seznam vyhybek s jejich parametry je uveden v tabulce 10. Podklady pro

vypracovani tabulky 10 byly Gerpany z evidence vyhybek SZG [22].

Tabulka 10: Seznam vyhybek

Cislo Kolej | Druh | SvrSek | Pomér/uhel ZE:L Transformace | Odb. | Prazce
1 1 Obl-j | S49 1:12 500 290/183 P D
2 2 | Oblj| 849 1:9 300 245/1341 L D
3 1 J S49 1:9 300 - L D
4 1 Obl-j | S49 1:9 300 526/700 P D
5 6a J T 6° 0 - P D
6 5 J S49 1:9 300 - P D
7 9 J S49 1:7,5 190 - L D
8 5 J S49 1:7,5 190 - P D
9 4 J S49 1:9 300 - P D
10 9 J T 6° 0 - P D
11 6 J S49 1: 300 - P D
12 13 J S49 1: 190 - L D
14 4 J T 6° 0 - L D
15 4 J T 6° 0 - P D
16 7 | Oblj| S49 1:7,5 190 329/450 L D
17 2 J S49 1: 9 300 - P D
18 5 | Oblj| S49 1:9 300 395/1250 L D
19 3 J S49 1: 9 300 - L D
20 1 J S49 1: 9 300 - L D
21 1 J S49 1: 9 300 - P D
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4.3. Zabezpecovaci zarizeni

4.3.1. Stani€éni zabezpecovaci zarizeni
Informace uvedené v této kapitole pochazeji ze SR ZST Slany [18], doplfiujici informace byly
ziskany od stani¢niho personalu. Provoz ve stanici je zabezpelen SZZ |l. kategorie (obrazek
19) se svételnymi navéstidly a ustfedné& obsluhovanymi vyhybkami. Ridici jednotka je
umisténa v DK a zavislé jednotky jsou umisténé na dvou stavédlech, St. 1 (podleSinské
zhlavi), St. 2 (zlonické zhlavi). VSechna stanovisté jsou vybavena kolejovymi deskami.
Kolejové desky indikuji obsazenost koleje. Toho dociluji pomoci kolejovych obvodld na
podleSinském zhlavi a pocitatem naprav na zhlavi zlonickém. Kolejové obvody i poéitace

slouzi zaroven i jako soucast PZZ.

Obrézek 19: Ridici jednotka SZZ

St.1 — Zavislé na Fidicim pfistroji pomoci hradlovych zavéru. Ustfedné jsou z néj pfestavovany
vyhybky 1, 2, 3, 4, 6, 7, 8, 10 a vykolejky Vk1, VK2 jsou rovnéz ovladany ze ST.1. Obsluhuje
navéstidla PF L, vjezdové navéstidlo L, odjezdova navéstidla S1 — S7, sefadovaci navéstidla
Se1. Se2.

St.2 — Zavislé na fidicim pristroji pomoci hradlovych zavéri. Ustfedné jsou z n&j prestavovany
vyhybky 16,17, 18, 19, 20, 21 pomoci elektromotorickych prestavnikl. Obsluhuje navéstidla

PF S, OPF S, vjezdové S, odjezdova navéstidla L1 — L7, sefadovaci navéstidla Se3, Se4.
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4.3.2. Tratové zabezpecovaci zarizeni prilehlych useku
V pfilehlych tratovych usecich neni TZZ instalovano, zabezpeceni jizdy vlaku je tak provadéno
telefonickym dorozumivanim dle pfedpisu D1, tedy nabidkou, pfijetim, odhlaskou. Celistvost

vlaku je kontrolovana signalisty a pfedavana vypravcimu.

Na $iré trati mezi zastavkou — nakladistém Slany pfedmésti a ZST Slany v km 50,884 je jedna
z poslednich hlasek v Zel. siti CR. PouZiva se pro zabezpe&eni vlakovych cest z viecky CKD
Slany. Je vybavena svételnymi odjezdovymi naveéstidly, svételné zabezpecenym prejezdem a

souhlasovym hradlem. Hlaska Strojirna je na obrazku 20. [18]

4.3.3. Prejezdové zabezpecovaci zarizeni
Ve stanici Slany se nachazi dva prejezdy. Jejich charakterizace a zplsob zabezpeceni je

uveden v tabulce 11. [18]

Tabulka 11: PZZ

C. prejezdu | Stanigeni [km] Komunikace Typ zabezpeceni
P2133 55,219 MK - Stehlikova PZS 3ZNI
P2134 55,545 1/16 - 002B PZS 3ZNI
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4.4, Nastupisté
Vétsina informaci byla zjisténa mistnim Setfenim, délky nastupist jsou prevzaté ze SR ZST
Slany. Stanice je vybavena celkem péti nastupisti. Nastupisté jsou urovriova, jednostranna,
maji pevnou nastupni hranu s vyskou 20 mm nad TK (vyjma nastupisté u VB, to je ve vysce
TK). Konstrukce nastupist je atypicka, je tvofena podélnymi betonovymi kvadry rozmisténymi
po obou stranach kolejisté, prostor mezi nimi je pak vyplnén Zzivici. Na obou koncich jsou
nastupisté vybavena rampami, diky nim jsou v SR vedena jako ,bezbariérova“. Parametry

nastupist’ jsou zapsané v tabulce 12. Konstrukce nastupist je zachycena na obrazku 21.

Tabulka 12: Parametry nastupist

Délka | VySkanad TK
Nastupisté | Kolej
[m] [mm]
I 6 120 >200
Il 4 120 200
1] 2 120 200
\Y] 1 120 200
Vv 3 90 200

jFad

Obrazek 21: Konstrukce nastupist
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Pristupy k nastupistim jsou vedené v urovni koleje. Jsou celkem Ctyfi. Dva jsou zfizené pred
VB, dva jsou na konci nastupist. Pfistup nejblize podleSinskému zhlavi je pryZovy, zbyvajici

jsou z betonovych dilc(.

Nastupisté i pfistupy k nim jsou zcela nevyhovujici. Samotna nastupisté nemaiji dostatecnou
Sifku. Pro vyhnuti se dvou cestujicich musi jeden opustit prostor nastupisté a vstoupit do
kolejisté. Nastupisté nejsou vybavena prvky pro pohyb osob se sniZzenou schopnosti
orientace. Ackoliv jsou nastupisté vedena jako bezbariérova, autor se domniva, ze realné
vyuzitelnd osobami se snizenou schopnosti pohybu nejsou, limitujicim faktorem je jiZ zminéna
Sifka nastupist, dalsi problém pak autor spatfuje v technickém stavu pfechodu, zejména na
pryZovém pfechodu je pryz jiZz opotfebovana a nepfiléha k navazujicim prvkim, ¢imz vznikaji
velké mezery.. Jednotlivé dilce na sebe nenavazujici dobfe ani vysSkové, jak je patrné
z obrazku 22. Vy8ka nastupist neodpovida dneSnim normovym 550 mm nad TK.

Obrazek 22: Detail pristupové cesty k nastupisti

Proud cestujicich sméfujici na nastupisté neni dostatecné usmérnén, jsou vybudovany Ctyfi
nezabezpelené pristupové cesty. Nizka vySka nastupist potom nevytvafi cestujicim
psychologickou pfekazku a ti se v kolejisti pohybuji volné i mimo vyhrazené koridory. Takto

feSené pfistupy nové nesmi byt zfizovany.
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4.5. Vypravni budova, orientaéni systém, sluzby pro cestujici

Pdvodni historicka budova z 19. stoleti prosla v roce 2018 rekonstrukci, nedoslo pfitom ke
zméné jeji dispozice, pouze ke kosmetickym upravam. Rekonstrukce byla provedena citlive,
puvodni duch budovy zustal zachovan. Ze sluzeb pro cestujici je ve Slaném dostupna pouze
pokladna, toalety, automat na kavu a obCerstveni, knihovna, kde je mozné zapuij€it si knihu na
cestu funguiji v rezimu ,jednu si puj¢, jednu vrat.” VB je mozné diky dvéma lavickam vyuzivat
i jako €ekarnu. Strana VB pfilehla ke kolejisti je mezi boCnimi rizality zastfeSena a tvofi tak
dalsi prostor pro pobyt cestujicich, prostor je doplnén o dalsi dvé lavicky. ZastieSeny prostor

mezi rizality je zaznamenan na obrazku 23.Interiér budovy je zobrazen na obrazku 24.

Obrazek 23: ZastreSeny prostor mezi rizality
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Obrazek 24: Interiér VB

Informacni systém je ve stanici troji. Prvnim jsou elektronické informacni tabule, z nichz jedna
je umisténa ve VB, druha pod zastfeSenym venkovnim prostorem VB. Pfedavaji informace o
aktualnim Casu, sméru, oznaceni, kategorii, nastupidti a ¢asu odjizdéjiciho viaku. Dale je
stanice vybavena rozhlasem pomoci kterého jsou pfedavany stejné informace jako
elektronickou tabuli, vyjma aktualniho ¢asu. V neposledni fadé je stanice vybavena vyvésnym
jizdnim fadem, umisténym uvnitf VB. Pod zastfeSenym prostorem je umisténa tabule na

oznamovani vyluk.

4.6. Zarizeni pro nakladni dopravu
Jak jiz bylo zminé&no v kapitole o napojeni ZST Slany na priimysl, nakladni doprava byla ve
Slaném silna, tomu odpovida i na dnesni provoz pfedimenzovany pocet manipulaénich koleji.

Celkem je jich zde 7.

Stanice méla maly nakladovy obvod na strané kolejisté u VB, pfiléhal ke koleji €. 6, ktera byla
vybavena dvéma odvratnymi kolejemi 6a a 6b. Nakladovy prostor sestaval ze zvySené rampy
a skladisté. Dnes neni vyuzivan. Budova i rampa stoji, jsou v soukromém vlastnictvi.

Velky nakladovy obvod na strané kolejisté odvracené od VB se sklada z jedné prubézné

manipulaéni koleje &. 7, ktera ma po obou stranach zfizenou volnou skladku z Zivicného
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povrchu, dale pak ze tfi kusych manipulacnich koleji ukon&enych zarazedly. Dvé z téchto koleji

vedou do arealu byvalé vytopny. Volna skladka je znazornéna na obrazku 25.

Obrazek 25: Volna skladka

4.7. Soucasny rozsah dopravy

4.7.1. Osobni doprava
Soudasny rozsah dopravy byl zpracovan na zakladé podkladu GVD. [23] ZST Slany je
obsluhovana pouze jednou pravidelnou linkou, jedna se o linku S40. Linka pokryva relaci
Kralupy nad Vitavou — Louny, pfiemz v useku Kralupy n. VIt. — Telce nese oznaceni S40,
v Useku Telce — Louny je pak oznacovana U40. Interval linky je nepravidelny, coz je nazorné
ukazano v tabulce 13. Z vyfezu z grafikonu na obrazku 26 je vidét, ze ve Slaném dochazi ke
kfizovani vlaki opa¢ného sméru, samotné kfizovani je pak zachyceno na fotografii, viz.
obrazku 27.V useku Kralupy n. VIt. — Slany je vypravovano nepomérné vice spojl nez v useku
Slany — Louny. Rozlozeni spojl pres den se znacné lis§i. Ve Spi¢kovych hodinach jsou
zavedeny v relaci Kralupy n. VIt. — Slany posilové spoje. To je demonstrovano na obrazku 27.
Zajimava je ,mezera“ v nabizenych spojich ze Slaného do Kralup v ¢ase 9:37 — 11:37. Ta je

zpUsobena jizdou nakladnich viak( do stanice a obsluhou vie¢ky CKD.
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Tabulka 13: Casy pfijezd( a odjezd(i

Smér Louny Smér kralupy

C. vlaku | Pfijezd | Odjezd C. vlaku | Ptijezd | Odjezd
9750 - 4:21 9721 - 4:36
9720 5:20 - 9703 5:25 | 5:26
9700 6:26 | 6:27 9723 - 5:57
9722 6:57 - 1495 6:25 | 6:27
9723 7:34 - 9725 - 7:02
9726 8:27 - 9705 7:30 | 7:37
9704 9:21 9:27 9727 - 7:56
9728 | 10:21 - 9731 - 9:37
9706 | 12:21 | 12:27 9707 | 11:29 | 11:37
9708 | 13:21 | 13:31 9733 - 12:37
9710 | 14:25 | 14:28 9709 | 13:29 | 13:37
9712 | 15:25 | 15:31 9711 | 14:26 | 14:37
9714 | 16:25 | 16:26 9713 | 15:28 | 15:37
9730 | 16:59 - 9735 | 16:25 | 16:30
1494 | 17:25 | 17:30 9761 - 17:04
9732 | 18:03 - 9715 | 17:29 | 17:36
9716 | 18:26 | 18:27 9739 - 18:06
9734 | 19:04 - 9741 - 18:37
9736 | 19:26 - 9743 - 19:07
9738 | 20:04 - 9717 | 19:28 | 19:36
9718 | 20:51 | 20:52 9719 | 21:23 | 21:24
9740 | 22:07 - 9745 - 22:39
9724 0:05 -
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Obrazek 26: Krizovani

Obrazek 27: Znazornéni posilovych spoju v relaci Slany - Kralupy n. VIt.[23]
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Na lince S40 jsou dvé mozna Fazeni vlaku. Drtiva vétSina spoja, vyjma jednoho, je zajisStovana
motorovym vozem 810. Pouze jeden par denné ( Sp 1494 a Sp 1495) je pohanén motorovou
lokomotivou 714, za niz jsou zafazeny dva vozy Bdtn”® a jeden viz Btn’%2. Schematicky je

fazeni vlakl Sp 1494 a 1495 znazornénu na obrazku 29.

cz) ¢D Bdtn’96 cz) ¢D Bdtn’6

Obréazek 29: Razeni viak(i Sp 1494 a 1495 [24]

Z nepravidelného provozu pak zminim ,Cyklohradek.” Linka je provozovana o sezénnich
vikendech. Linka vyjizdi z Praha hl. n., projizdi Vinohradskymi tunely, pfes ZST Praha —
Smichov, ,prazskym semmeringem* do Hostivic, odtud pokraduje po trati 121 (dle KJR) do

PodleSina, odtud pak do pfes Slany do Zlonic po trati 110. [9]

4.7.2. Nakladni doprava
K analyze nakladni dopravy byl pouZit grafikon GVD [23] a evidence ZESNADu zaslana
elektronickou postou autorovi. V sou€asné dobé je ve Slaném veskery pravidelnym provoz
nakladnich vlaki spojen s vietkou CKD Slany. Do Slaného je vypravovan vlak kategorie Mn
v relaci Velvary — Kralupy nad Vitavou pfedmésti — Zvolenéves — Slany. Dle GVD do Slaného
vlak dorazi v 10:55. V 11:06 vyrazi jako vleckovy viak do CKD. V 11:10 pfijizdi do CKD. Po
prevzeti nakladu opousti areal CKD v 11:28 a vraci se do Slaného, kam dorazi v 11:32.
V 11:58 pokracuje v kategorii Mn v relaci Slany — Zvolnéves — Kralupy nad Vltavou pfedmésti

— Kralupy nad Vitavou — UZice. Trasa véetné &astl je zfetelna z vyfezu GVD na obrazku 30.
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Obrazek 30: Znazornéni provozu nakladnich viaka [23]

Nakladni vlaky v tomto rezimu obsluhuji vleCku od 1. 1. - 6. 4. a od 1. 6. — 31.12. dvakrat
tydné, v pondéli a ve &tvrtek. Dle dat poskytnutych sdruzeni ZESNAD se ro¢ni pfepravni
vykony na vleéce CKD pohybuiji kolem 110 vozi, na jednu jizdu tak pFipadaji zhruba 3 — 4

pfepravené vozy.

Na vleCce AgroZZN je provoz nepravidelny, dle slov vyprav€iho se v sezoné vozi obili zhruba

jednou mési¢né. Na jednu jizdu pfipada odhadem 30 vozu.

Dale ze Slaného jezdi také tydné dva pary (ve stfedu a v patek) nakladnich vlaku kategorie
Mn do Loun. Vlak Vyjizdi z Loun v 8:20 do Slaného dorazi v 9:15. Nazpét se vraci v 10:41, do

Loun dorazi v 11:38.

4.8. Vyhledovy rozsah dopravy

Dle materiall zaslanych autorovi organizatorem dopravy IDSK ma vyhledové dojit k roztrzeni
linky S40, k ¢emuz dojde pravé ve Slaném. Vzniknou tak dvé linky, jedna jezdici v relaci
Kralupy n. VIt. — Slany, druha bude jezdit v relaci Slany — Louny. Na relaci Kralupy n. VIt. bude
$pickovy interval 30 min, sedlovy 60 min. Spitkovy interval na relaci Slany — Louny bude &init
60 min, sedlovy 120 min. Organizator také zminil nasazeni ,dUstojnéjSich“ vlakil na Useku
Kralupy. n. VIt., vice je vSak nespecifikoval. Vyhledové je pocitano s prodlouzenim linky S34

az do Slaného. Linka bude provozovana s intervalem 120 minut.

Jak jiz autor avizoval, v praktické ¢asti bude vychazet z pfedpokladu vybudovani trati spojujici
Slany a Kladno vypracovany Ing. TomasSem Javofikem, Ph.D. [3]. Rozsah dopravy

predpokladany Javofikem byl podroben porovnani s aktualnimi plany IPRu. [25] Ze srovnani
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vySlo, ze obsluha relace Kladno — Slany &tyfvozovymi jednotkami s kapacitou 380 osob
vintervalu 30 m ve $pi¢ce, uvazovana Javofikem, je v souladu s plany IPRu. Autor tedy

pouzije tedy bude uvazovat stejny vyhledovy rozsah dopravy jako Javorik.

V nakladni dopravé se zadné velké zmény vyhledové neplanuji, relace Slany — Kralupy nad
Vitavou bude beze zmény. V relaci Slany — Louny bude pfidan jeden par vlaku kategorie Mn,

jezdit bude v pondéli. Zaroven byl vznesen pozadavek na zachovani vieéek CKD a AgroZZN.

4.9. Nalezené nedostatky

Nedostatky byly jiz podrobné zminéné pfi popisu jednotlivych Casti stanice. Tuto ¢ast tedy

Oproti ostatnim nedostatkim, které pouze zhorSuji provozni parametry, pfipadné zvySuji
naroky na udrzbu, ma tento pfimy vliv na bezpecnost Zelezniéniho provozu. PFistupové cesty
jsou nezabezpecCené, vlaky bézné zastavuji aZz u 4. nastupisté, cestujici tak urovriové
prekonavaji az dvé dopravni koleje, nizka nastupisté pak nemotivuji cestujici k pouziti
vyhrazenych koridord a neumozriuji bezbariérovy nastup do vlaku. Nejsou vybavena prvky pro
osoby se snizenou schopnosti orientace. Z provozniho hlediska nevyhovuji vyhledovému

rozsahu dopravy.

Reseni GPK neni v souladu se souéasnymi normami, zejména na podle$inském zhlavi. Fakt,
ze podleSinské zhlavi je z velké Casti v oblouku, se projevuje na ¢astém vyskytu obloukovych
vyhybek. Tyto vyhybky nejsou preferovany spravcem infrastruktury, vzhledem k jejich
unikatnosti (v zel. siti jsou zfidkakdy vyhybky transformované na stejné parametry) je neni

mozné ménit za vyhybky vyziskané.

Limitujicim faktorem pro rozvoj nakladni dopravy je nedostate¢na uzitna délka manipulacnich
koleji. Sou€asné trendy favorizuji vypravovani dlouhych vlaku, pficemz délky manipulanich

koleji ve Slaném dosahuji pouhych 321 m.

Elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni jiz neodpovida bezpecnostnim standardim
dnesni doby. Neni zde dostatecné vylouéena moznost lidského selhani. Dal§im nedostatkem
jsou potom zvySené provozni naklady, k zabezpec€eni jeho Cinnosti je potfeba soucinnost tfi

osob.
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5. Stanoveni pozadavk pro navrzené reseni

Autor pfedpoklada, ze zbudovani trati Kladno — Slany vyrazn& zméni provoz ve stanici,
dopravni poptavka po spojeni s Kladnem a s Prahou bude dominantni. Proto hlavni tratova
kolej nové povede od Kladna namisto od Kralup. S uvazenim vyhledového stavu byl autorem
stanoven nezbytny pocCet dopravnich koleji na C&tyfi. Hlavni kolej bude trasovana bez
smeérovych obloukll a bude umoznovat pfijezd vlaki po uvazované trati od Kladna rychlosti
nejméné 80 km/h. Ostatni dopravni koleje budou umozrniovat projeti rychlosti 50 km/h. Dale
budou zfizené dvé prljezdné manipulaéni koleje, jejich uzitné délka bude maximalizovana.
Pokud vzhledem ke stisnénym pomérum stanice nebude mozné zajistit uzitnou délku alespon
600 m, bude proSetfena moznost zfizeni koleje pro odstavovani dlouhych viaki na zastavce -

nakladisti Slany pfedmeésti.

P¥i navrhovani GPK budou dodrzeny v8echny normy CSN a piedpisy spravce infrastruktury.
Duraz bude kladen na uziti vyhybek ve standardnim tvaru, obloukové vyhybky budou
pfipustény pouze v pfipadé pfiliSného snizeni uzitné délky koleje. V3echny vyhybky budou

vybavené EOV.

Zelezniéni svréek bude zfizen z kolejnic tvaru S 49. Ty budou upevnéné k betonovym praZzctim
pomoci pfimého, pruzného bezpodkladnicového upevnéni. Jednotlivé kolejové pasy budou

svareny do bezstykové koleje.

Roztrzenim linkového ramene Kralupy nad Vitavou — Louny, zausténim pfipojné trati od
Kladna a dotazenim linky S34 do Slaného, vznika potieba &ty nastupnich hran a takové
konfigurace nastupist, ktera umozni kratké pfestupni vazby typu hrana — hrana. Délka
nastupnich hran se bude odvijet od nejdelSiho uvazovaného vlaku zastavujiciho u nastupisté

za pravidelného provozu. Uvazované vlaky jsou uvedené v tabulce 14.

Tabulka 14: UvaZované délky viaku

Relace Vzor. viak Délka
Kladno - Slany Skoda 7Ev &tyfvozova | 106,200 m
Kralupy n. VIt. - Slany | 2x Motor. jednotka 814 84,820 m
Slany - Louny Motor. jednotka 814 42,410 m
Hostivice - Slany Motor. jednotka 814 42,410 m
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Nastupisté budou mit vySku nastupni hrany 550 mm nad TK. Jejich konstrukce bude z H
prefabrikat(. Ostrovni, pfipadné poloostrovni nastupisté budou zastfeSena. Nastupisté musi
byt bezbariérova a musi byt vybavena prvky pro pohyb osob se s nizenou schopnosti

orientace.

Stanice bude zabezpetena modernim zabezpelovacim zafizenim kategorie Ill. Provoz bude
fizen z centralniho dispecinku. Kontrola volnosti koleje bude zjistovana pomoci kolejovych

obvodd.

6. Navrzena reSeni

Na zakladé vytyCenych pozadavku v kapitole 5 byly navrzené tfi varianty mozného dopravniho
uporadani stanice. Po kolejové strance si jsou vSechna feSeni podobna, pfi jejich vytvareni byl
kladen dlraz na maximalni délku uzitnych délek koleji. Toho bylo docileno svedenim trati

z Kladna a Kralup do jedné koleje. Toto feSeni ma své vyhody i nevyhody.

Ve srovnani se situaci, kdy by trati z Kladna a Kralupy byly vedeny do Slaného po dvou
oddélenych koleji, maji navrzena feSeni niZ8i propustnost zhlavi. Daldim negativem je pak
niz8i variabilita pfi vylukach, vyhybku €. 1, ktera spojuje trati z Kladna a Kralup, nepUjde objet,
pfi jejim vylou€eni bude zakonité preruSen provoz na obou tratich. Zhlavi, i pfes snizenou
kapacitu, vSak bude plnit veSkeré pozadavky na infrastrukturu kladené vyhledovym rozsahem
dopravy. Pfipadna vyluka krizového mista, vyhybky &. 1, nepotrva dlouho, vyménu jedné

vyhybky je mozné proveést za jednu noc.

Nejvét§im pozitivem svedenych trati do jedné koleje oproti oddélenému vedeni je, ze odpada
nutnost jejich ,prospojkovani.“ To vede k razantnimu zkraceni zhlavi a tim padem k vyraznému
prodlouzeni uzitnych délek. Zaroven dojde ke snizeni investi¢nich nakladu, diky nizSimu

potfebnému poctu vyhybek.
Autor uvazil pozitiva a negativa obou variant mozného pfipojeni trati od Kladna a dospél
k zavéru, Ze pozitiva vedeni trati od Kladna a Kralup pfevladaji nad negativy, proto se tento

zpusob pfipojeni rozhodl implementovat do vSech navrzenych variant.

V nasledujicich kapitolach budou navrZzena feSeni popsana podrobnéji a kazda varianta bude

podrobena SWOT analyze.
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6.1. Varianta 1

Dopravni schéma varianty 1 je v pfiloze B.1 ,Dopravni schéma Zelezniéni stanice — Varianta
1“

Kolejisté splriuje vSechny pozadavky stanovené v kapitole 5. Jsou zde 4 dopravni koleje a dvé
manipulaéni. Schéma bylo navrzené tak, aby uzitna délka manipulaénich koleji byla co
nejdelsi. Do nakladniho obvodu na strané koleji$té odvracené od VB se vjizdi pfimo z hlavni

koleje odbocCnou vétvi vyhybek, které jsou umistény co nejblize zahlavim stanice.

Pocet pozadovanych nastupnich hran byl spinén vybavenim 2. koleje u ostrovniho nastupisté
cestovymi navéstidly. Ostrovni nastupisté tak ma jednu nastupni hranu délky 200 m pro dlouhé
elektrické jednotky ze sméru od Kladna. A dvé nastupni hrany délky 100 m, pro zdvojené
motorové jednotky 814 od Kralup a Loun. Ctvrta nastupni je na vnéjsim nastupisti a maze byt
pouzita pro zastaveni vlaku linky S34 szHostivic, pfipadné nepravidelnych linek typu
Cyklohracek. Vméstnanim tfi nastupnich hran na ostrovni nastupisté byly maximalné zkracené

prestupni vazby.

Pfistup na ostrovni nastupisté je mimourovriovy, prostfednictvim podchodu pro cestujici.

Podchod je vybaven schodistém a vytahem pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu.

SWOT analyza varianty je uvedena v tabulce 15.

Tabulka 15: SWOT analyza varianty 1

Silné stranky Slabé stranky
e Ctyfi nastupni hrany o Vysoké finanéni naklady

e Mimourovriové pfistupy e Snizena kapacita zhlavi

o Kratké prestupni vazby v ramci nast. l| e Pfivyluce vyh. €. 1 musi byt pferuSen

e Délka uz. koleji provoz na obou tratich

e ZvySeni atraktivity zelezniCni dopravy e Pokud bude rozsah dopravy vysSi nez

e Rozvoj Slanského a Lounského regionu [ pfedpokladany, mize byt pretizeno zhlavi
e Snizeni objemu dojizdégjicich IAD, ¢ Nezprovoznéni trati Kladno - Slany

uleh&eni prazskému okruhu

Prilezitosti Hrozby
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6.2. Varianta 2

Dopravni schéma varianty 2 je v pfiloze B.2 ,Dopravni schéma Zelezniéni stanice — Varianta
2“

Ze schématu v pfiloze 2 je patrny rozdil v provoznim uspofadanim mezi variantami 1 a 2.
Varianta 2 ma o jednu dopravni kolej navic, jde o kusou 2. kolej u nastupisté Il. Celkem ma
tedy dopravnich koleji pét. Zpusob napojeni manipulaénich koleji je stejny jako ve varianté 1,
oproti ni je vSak jejich uzitna délka kratSi. To je zplsobeno jazykovym koncem nastupisté I,
konkrétné kvili potfebé dvou nastupnich hran pravé na tomto konci. V disledku toho je celé
nastupisté vyrazné $irsi nez ve varianté 1. Sir$i nastupisté si poté vyzaduje vloZeni kolejového
S do 1. koleje, aby byla zachovana standardni osova vzdalenost 4,75 m, musely byt proporéné

posunuté i manipulaéni koleje, coz usti ve snizeni jejich uzitné délky.

Tato varianta je rovnéz vybavena Ctyfmi nastupnimi hranami. Délka nastupnich hran na
ostrovnim nastupisti Il. bude v8ak o néco krat$i nez je tomu u varianty jedna. Nastupni hrana
dale od VB bude muset byt zkracena v navaznosti na kolejové S. Nastupni hrany pfilehlé pak

budou jesté zkracené o konstrukci zarazedla.

Z provozniho hlediska ma varianta 2 oproti varianté 1 vazny provozni nedostatek. Na kusou
kolej k nastupisti Il. nemuze byt pfistaven viak tvofeny lokomotivou a vagony bez fidiciho vozu.
Zatimco u varianty 1 se lokomotiva mize odpojit a posunem vlak objet, kusa kolej varianty 2

tuto moznost neumoZzniuje.
Autor predpoklad, Zze obé varianty budou podobné financné narocné. Oproti varianté 1 odpada
nutnost instalace cestovych navéstidel, pfibyva vSak nutnost instalace jedné vyhybky navic a

jeji osazeni EOV.

SWOT analyza pro variantu 2 je v tabulce 16.
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Tabulka 16: SWOT analyza tabulky 2

Silné stranky Slabé stranky
o  Ctyfi nastupni hrany e Vysoké finan¢ni naklady

e Mimourovriové pfistupy e Snizena kapacita zhlavi

o Kratké prestupni vazby v ramci nast. Il e Pfivyluce vyh. €. 1 musi byt pferusen

provoz na obou tratich
e Znemoznén objezd lokomotivy z kusé

koleje.

ZvySeni atraktivity zelezniCni dopravy e Pokud bude rozsah dopravy vyssSi nez

Rozvoj Slanského a Lounského regionu | pfedpokladany, mize byt pretizeno zhlavi

Snizeni objemu dojizdéjicich IAD, o Nezprovoznéni trati Kladno - Slany

uleh&eni prazskému okruhu

Prilezitosti Hrozby

6.3. Varianta 3

Dopravni schéma varianty 3 je v pfiloze B.3 ,Dopravni schéma zelezni¢ni stanice — Varianta
3“

Varianta 3 by se dala povaZovat za investicné optimalizovanou variantu 2. Z kolejového
hlediska jsou varianty témérf totoZné. LiSi se zejména v feSeni pfistupu k nastupistim. Hlavni
tezi k zfizeni varianty 3 bylo dopInéni cestovych navéstidel na 4. kolej. Diky tomu je mozné
zfidit centralni pfechod k poloostrovnimu nastupisti, ktery bude kryty vySe zminénymi
cestovymi navéstidly. Centralni pfechod sice neposkytuje mimourovnovy pfistup, nicméné
poskytuje pfFistup v urovni koleji, ktery je dostateCné zabezpeéen. Z analyzy vyhledového
provozu vyplyva, ze zadny z vlaki nebude pres centralni pfechod prejizdét. Investiéni naklady

na zfizeni centralni pfechodu jsou neporovnatelné nizsi oproti zfizeni podchodu.

Centralni pfechod bude zaustén do poloviny nastupisté Il, hranu nastupisté pfilehlou k VB tak
bude rozdélovat na dvé nastupni hrany, kazdou o délce 90 m. Nastupni hrany vzdalengjsi od
VB pak bude mit necelych 200 m. VySka 550 mm nad TK mezi nastupni hranou a centralnim
pfechodem bude prfekonana pomoci ramp se sklonem 1:12. Stejnym zplsobem bude feSen

pristup i na dvé vnéjsi nastupisté u VB.

SWOT analyza varianty 3 je v tabulce 17.
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Tabulka 17: SWOT analyza varianty 3

Silné stranky Slabé stranky
e Pét nastupnich hran e Snizena kapacita zhlavi

o Kratké prestupni vazby v ramci celé e Pfivyluce vyh. €. 1 musi byt pferusen
stanice (odpada nutnost uziti podchodu) provoz na obou tratich

e Ve srovnani s ostatnimi variantami niz8i | ¢ ZnemozZnén objezd lokomotivy z kusé
Investi¢ni naklady koleje
o Lec€ zabezpecleny, stale jen urovniovy

pfistup

e ZvySeni atraktivity Zeleznicni dopravy e Pokud bude rozsah dopravy vyssSi nez
¢ Rozvoj Slanského a Lounského regionu | pfedpokladany, muze byt pretizeno zhlavi
e Snizeni objemu dojizdéjicich v IAD, o Nezprovoznéni trati Kladno - Slany

uleh€eni prazskému okruhu

Prilezitosti Hrozby

7. Porovnani variant

VSechny navrzené varianty splfiuji veSkeré pozadavky. Maji dostate¢né pocty nastupnich
hran, dopravnich i manipulaénich koleji, aby vyhovély vyhledovému stavu dopravy. Cestujicim
je umoznén bezpeclny pfistup. VSechny navrzené varianty tedy odstranuji nedostatky

sougasné ZST Slany, shrnuté v kapitole 4.9.

Jako nejméné vhodna se autorovi jevi varianta 2. Zejména kvuli zkraceni uzitné délky
manipulacnich koleji, to je zavazny nedostatek. Nemoznost objeti lokomotivy na 2. koleji je

vzhledem bézné pouzivanym vlakim spise hypotetickym problémem.

Zakladnim sporem pfi posuzovani variant 1 a 3 je obhajitelnost podstatné zvySenych nakladu
na vybudovani podchodu. Centralni pfejezd je kryty cestovymi navéstidly, vlaky pfes néj
v pravidelném provozu vlibec nebudou prejizdét. Dle autora je bezpecénost cestujicich na
centralnim pfechodu dostate¢na. Pfidana bezpecnost mimouroviiovym pFichodem

k nastupistim neodpovida vynalozenym investi¢nim nakladim.

Z tohoto dlivodu si autor k podrobnému rozpracovani zvolil variantu 3.
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8. Podrobné rozpracovani varianty 3

Vykres situace varianty 3 v méfitku 1:1000 je v pfiloze C ,Situace.“ VesSkera stani¢eni uvedena

ve vykresu situace v pfiloze C jsou vztazena k 1. koleji.

Zakladnim podkladem pro vypracovani situace varianty byla jednotna Zelezniéni mapa. [26]
Navrh byl vypracovan v souladu s normami CSN 73 6310 [27], CSN 73 6360 [28] a ptedpisem
Spravy zeleznic S3 [29].

8.1. Provozni usporadani

Ve stanici byly navrzené ¢tyfi dopravni a dvé manipulacni koleje. Vykres dopravniho schématu
stanice je v pfiloze B3. Parametry dopravnich koleji jsou uvedené v tabulce 18, Parametry
koleji manipulacnich jsou v tabulce 19. UziteCné délky koleji uvedenych v tabulce byly
odméfené mezi namezniky, délky byly zaokrouhleny dolli na pét metrd, od takto

zaokrouhleného €isla byla nasledné odectena rezerva 5 m.

Tabulka 18: Parametry dopravnich koleji - varianta 3

Dopravni koleje
. Rychlost | Uzite€na délk .
Cislo koleje [ﬁ:n/ﬁ]s 2 ec[r:] eka Ucel a vyuziti
1 80 385 hlavni vjezdova, odjezdova
kolej, tranzitni kolej
vjezdova, odjezdova kolej,
2 50 290 tranzitni kolej
3 50 385 vjezdova, odjezdova kolej,
tranzitni kolej
4 50 290 vjezdova, odjezdova kolej,
tranzitni kolej
Tabulka 19: Parametry manipulaénich koleji
Manipulaéni koleje
.. . Rychlost UZitecna délka - -
Cislo koleje [kn/h] m] Ucel a vyuZiti
5 40 480 Odstavna kolej
7 40 485 Odstavna kolej
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Z tabulky 19 je zfejmé, zZe uzitnych délek koleji 600 m stanovenych v kapitole 5 neni dosazeno.
Prilehlé stanice PodleSin a Zlonice nejsou rovnéz vybavené manipulacnimi kolejemi
dostatecné uzitné délky. Autor navrhuje zfizeni dlouhé odstavné koleje na zastavce - nakladisti

Slany pfedmésti viz. kapitola 9.

8.2. Geometricka poloha koleje

Navrh GPK sleduje pozadavky vyty¢ené v kapitole 5. Autorovi se podafilo odstranit veSkeré
obloukové vyhybky, navrzené feSeni zaroven splfiuje vSechny normy a pfedpisy Spravy

Zeleznic. Zakladni parametry navrzenych obloukl je mozné vycist z vykresu situace.

Z hlediska GPK je sporné jediné misto. Je jim sloZzeny oblouk pfed stanici ve sméru od
PodleSina. Pdvodné v ném byla umisténa obloukova vyhybka 1:12 — 500, ta byla
transformovana na polomér 290 m v hlavni vétvi. Jeji pfevySeni 65 mm umoziuje
v souCasném stavu pojizdéni rychlosti 50 km/h. AvSak kvuli napojeni uvaZované trati od
Kladna jiz nemohla byt navrzena vyhybka s pfevySenim. Uziti vyhybky s polomérem odbocné
vétve alespon 300 m, aby vyhybka mohla byt projeta bez pfevySeni rychlosti 50 km/h, by si
vyzadalo pFelozku celého slozeného oblouku. Oblouk je dlouhy bezmala pul kilometru, je na
vysokém naspovém télese (misty az 11 m) a prochazi zastavénou oblasti. VyfeSeni
majetkopravnich vztah( a potfeba rozsifeni sou¢asného drazniho télesa by byly neimérné
nakladné. Prelozkou by byl navic zatlaCen hloubé&ji do stanice, coz by vyustilo ve zkraceni
uzitnych délek koleji. Z toho divodu zde autor navrhl vyhybku 1:7,5 — 190, do odbo¢né vétve

bude tedy mozné jet rychlosti pouze 40 km/h.

8.3.  Zelezniéni svriek
Konstrukce zelezni¢niho svrsku zajiStuje bezpecné projeti draznich vozidel pfi navrzené
rychlosti, zaroven zajistuje pfenaseni dynamické sily od draznich vozidel do Zelezni¢niho
spodku.

8.3.1. Kolejovy rost
Ve v8ech stani¢nich kolejich jsou navrzeny kolejnice profilu S 49 na betonovych prazcich
s rozdélenim ,c,“ tj. osova vzdalenost jednotlivych prazci bude 674,5 mm. Upevnéni je
navrzeno dvoji. Pro dopravni koleje je navrzeno pruzné bezpokladnicové upevnéni.

V manipulaénich kolejich bude zfizeno tuhé podkladnicové upevnéni.
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8.3.2. Kolejové loze
V celé stanici je navrzeno zapusténé kolejové loze. To bude zfizeno z nového drceného
kameniva frakce 31,5/63 mm. Navrzena tloustka Stérkového loze se liSi pro dopravni koleje
(1, 2, 3, 4) a koleje manipulacni (5, 7), pro dopravni koleje je navrzena tloustka 350 mm pod

lozni plochou prazce, u koleji manipulaéni bude zfizeno kolejové loze tloustky 300 mm.

8.3.3. Kolejova vétveni a krizeni
Veskera kolejova vétveni jsou realizovana pomoci jednoduchych vyhybek, ve stanici nejsou
zfizeny zadné kfizovatky, Ci kfizovatkové vyhybky. Parametry vSech navrzenych vyhybek jsou

sepsany v tabulce 20.

Tabulka 20: Parametry vyhybek

Cislo Kolej Druh | SvrSek | Pomér/uhel ZlkL Transformace | Odb. | Prazce
1 1 J S49 1:7,5 190 - L B
2 1 J S49 1:9 190 - L B
3 5 J S49 1:9 190 - L B
4 1 J S49 1:9 300 - P B
5 1 J S49 1:11 300 - L B
6 2 J S49 1:9 300 - L B
7 2 J S49 1:11 300 - P B
8 1 J S49 1:11 300 - P B
9 1 J S49 1:11 300 - L B

10 5 J S49 1:9 190 - P B
11 1 J S49 1:9 190 - P B

8.3.4. Bezstykova kolej
Kolejové pasy budou svafeny do bezstykové koleje. Svarovani kolejnic bude provedeno
aluminotermickou metodou. Pfi zfizovani bezstykové koleje je nutné dodrzet pfedepsanou

upinaci teplotu.

8.4. Nastupisté
Navrh pocita celkem se tfemi nastupisti, dvéma vnéjSimi a jednim poloostrovnim. Vné&jsi
nastupisté | — Jih a | — Sever lezi u VB jsou od sebe oddélené centralnim pfechodem. Kazdé
z nich ma nastupni hranu 90 m. Poloostrovni nastupisté je umisténo mezi kolejemi 2 a 1,

pfistup na néj je FeSen uroviiové pres centralni pfechod. Na poloostrovnim nastupisti jsou 3
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nastupni hrany. NejdelSi v z nich je na strané nastupisté, ktera je odvracena od VB, tato hrana
je dlouha 197 m. Zbylé dvé hrany jsou od sebe oddélené centralnim pfechodem a k nému

pfilehlymi rampami.

Hrana vSech nastupist bude tvofena prefabrikaty typu H s vySkou nastupni hrany 550 mm nad
TK. Prefabrikaty budou uloZzeny do vyrovnavaci vrstvy z cementové malty tl. 10 mm, ktera
bude rozprostfena na vrstvu z podkladniho betonu C12/15 tl. 100 mm. Povrch nastupisté bude
tvofen zamkovou dlazbou tl. 80 mm. Ta bude usazena do lozni vrstvy z drti frakce 4/8 tl. 40
mm na podkladni vrstvé ze Stérkodrti frakce 0/32 tl. 200mm. Zasyp nastupistnich prefabrikat(
bude tvofen hutnénym propustnym, nenamrzavym materidlem. Na nastupisti bude zfizen
varovny pas z dlazdic odliSné struktury ve vzdalenost 800 mm od hrany v8ech nastupnich

hran.

Centralni pfechod na nastupisté bude zfizen z pryzovych dilci ulozenych na prazcich a
zavérnych zidkach. Prostory za zavérnymi zidkami budou vyskladané zamkovou dlazbou
Centralni pfechod bude opatfen varovnym a signalnim pasem z materialu s odliSnou
strukturou. Centralni pfechod bude vybaven rampami se s klonem 1:12 pro pfistup na vSechna
nastupisté. Sitka ramp bude 1,6 m, diky tomu bude umoznén piistup na nastupisté i osobam

se snizenou schopnosti pohybu.

Centralni pfechod bude kryty cestovnimi navéstidly a vybaven svételnym signalem, ktery bude

upozorfiovat chodce, Ze vlak ma postavenou cestu.

8.5. Prejezdy

V blizkém okoli stanice se nachazi dva pFejezdy, na podleSinském zhlavi je pFejezd
s oznaCenim P2132, pfejezd na zlonickém zhlavi nese oznaCeni P2133. Pfejezdy jsou
navrzené s zivicnou vozovkou. Tésné pied prejezdem P2133 konci vyhybka €. 11, koleje zde
nemaji dostate¢nou osovou vzdalenost pro usazeni bo¢nich pryzovych panell. V pfejezdu

P2132 lezi ¢ast vyhybky €. 1., nejedna se v8ak o srdcovku ani pohyblivé ¢asti.

9. Nastin vytvofeni odstavné koleje na zastavce — nakladisti

Slany predmeésti
Na zastavce — nakladisti Slany predmésti by mohla byt zfizena odstavna kolej s uzitnou délkou

az 800 m. Sprava zZeleznic zde dle katastralnich map ma pomérné Siroky pozemek, pfilehly

pozemek potom vlastni mésto Slany, pozemek je veden jako komunikace pro pési, je zde vSak
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pouze nezpevnéna a prakticky nevyuzivana cesta. Situace je zjednoduSené znazornéna na

obrazku 31. Na obrazku 32 je fotografie dot€eného mista.

Obréazek 32: Misto zfizeni odstavné koleje

V cesté stoji jen prejezd P2130. Jedna se o prejezd silnice [11/00725. Na pfejezdu neni vysoka
intenzita silniéni dopravy. V jeho blizkosti se nachazi zabezpeceny prejezd. Piejezd by mohl

byt zruSen, pfekovani drahy by se potom odehravalo na prejezdu P2129, ktery je v blizkosti a

viev s

km. Objizdna trasa by byla vedena po silnici 111/00725 (ulice Netovicka), dale po silnici [11/00724
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(Ulice Prazska) pres prejezd P2129 a poté ulici ,U Ploché drahy.“ Objizdna trasa je vyznacena
na obrazku 33.

' D4

'
ol - d &7

»

Obrazek 33: Znazornéni objizdné trasy
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10. Zaver

V ramci bakalarské prace ,Modernizace Zelezni¢ni stanice Slany” byla provedena dukladna
analyza sou¢asného stavu véetné $ir§ich vztahtl. Bylo poukazano na hlavni nedostatky ZST
Slany. Autor stanovil pozadavky pro novy navrh za zakladé predpokladaného rozsahu
dopravy. Navrhl tfi mozna feSeni, ktera odstranuji nedostatky a splfiuji pozadavky budouciho
provozu. Varianty poté podrobil porovnani a variantu s nejvétsim potencidlem detailné

rozpracoval v€éetné vykresu situace.

V uvodu své bakalafské prace stanovil autor dil€i cile, které v daldich kapitolach detailné

rozpracoval, vyhodnotil moZnosti a stanovil zavéry, které predklada v této kapitole.

Z.1: Analyza SirSich vztah( byla zaméfena na dopravni proudy vyjizdék a dojizdék do
Slaného. Na nejsilngjSich dopravnich proudech byly mezi sebou porovnany jednotlivé
mody dopravy. Bylo poukazano na nedostatky Zeleznini infrastruktury v podobé
chybéjiciho pfimého Zelezni¢niho spojeni Kladno — Slany. V ramci SirSich vztahu
Zeleznicni sité pak bylo nastinén potencial celé traté 110, leZici v Zeleznici husté

protkaném uzemi.

Z.2: Analyze sou€asného stavu stanice byla vénovana nejvétSi ¢ast prace. Cela stanice
byla zevrubné popsana, jak z hlediska provozniho, tak z hlediska infrastrukturniho.
Hlavnimi nedostatky stanice byly shledany nastupisté a pfistupy na nastupisté a GPK

PodleSinského zhlavi.

Z.3: Za zakladé vyhledového rozsahu dopravy poskytnutého organizatorem IDSK a
sdruzenim ZESNAD a nalezenych nedostatk(i byly stanoveny pozadavky na nové
usporadani stanice. Poté byly navrzeny celkem tfi varianty. VSechny varianty byly
podrobeny SWOT analyze, ze které vyplynuly nejvétsi prednosti i slabosti kazdé
z navrzenych variant. Vzajemnym porovnani vystupt ze SWOT analyz jednotlivych

variant byla vybrana varianta 3 jako ta s nejvétsim potencialem.

Z.4: Varianta tfi poté byla podrobné rozpracovana. Vykres situace v méfitku 1:1000 byl
doplnénou textovym popisem navrzeného feSeni. Navrzené feSeni odstranilo vétSinu
nedostatkl stanice, pouze uzitnou délku manipulacnich koleji se nepodafilo prodlouzit
na vytyCenych 600 m, proto byla navrZzena alternativni mozZnost odstavovani dlouhych

vlakll na zastavce — nakladisti Slany pfedmésti
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Celkové novy navrh stanice splfiuje véechny normy CSN a predpisy Spravy Zeleznic.
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12. Mapové podklady

V&echny mapové podklady pouZité pfi tvorbé bakalafské prace pochazely od Ceského Ustavu

zemémeéri¢ského a katastralniho. Uzité byly zakladni a ortofotomapy.

13. Pouzity software

Pro tvorbu textové Casti prace byl pouzit textovy editor Microsoft word. Pro tvorbu vykresovych
Casti byl uzit software Civil 3D 2019 od spolecnosti Autodesk. Pouzita byla rovnéz nastavba
k Civilu Railway tools od spoleCnosti Cadstudio. VSechny vySe zminé&né softwary byly
pouzivany na studentskou licenci. Pfi tvorbé grafickych pfiloh byl uzit editor GIMP, ktery je

volné dostupny
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14. Seznam pfriloh

Priloha Nazev Méfitko | Pocet formati
A Dopravni schéma stanice — stavajici stav - 3 x A4
B.1 Dopravni schéma stanice — varianta 1 - 3 x A4
B.2 Dopravni schéma stanice — varianta 2 - 3 x Ad
B.3 Dopravni schéma stanice — varianta 3 - 3 x A4
C Situace 1:1000 5 x A4
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