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Anotace

Bakalarska prace se zabyva navrhem postupu rekonstrukce trati v useku MniSek pod Brdy —
Dobfis. Prace vychazi z projektu smérového a vyskového feSeni trasy, které bylo zpracovano
v ramci bakalafské prace Bc. Evy Vondrackové ,Rekonstrukce trati Mnidek pod Brdy — Dobfis",
varianta s navrhovou rychlosti 60-80 km/h.

Hlavnim cilem bakalafské prace je zpracovani celkového harmonogramu stavby, dle kterého
Ize urcit jednak dobu trvani celé stavby a jednak dobu trvani nepfetrzité vyluky na trati. DalSim
cilem bylo vypracovani situace stavby, na kterych je znazornéno zafizeni stavenistg,
pfistupové cesty atd. Déale jsou popsany jednotlivé stavebni postupy praci, véetné technologie
a vyuziti stavebni mechanizace. Tyto postupy, technologie a navrzena mechanizace byly
uvazovany dle vzajemného kompromisu mezi naklady vynalozenymi na nasazeni
mechanizace bézné uzivané na stavbach a kvalitou prace, rychlosti vystavby a v neposledni
Fadé i dostupnosti v Ceské Republice.

Klicova slova

Rekonstrukce trati, stavebni mechanizace, harmonogram stavby, situace stavby,
technologicky postup



Abstract

The bachelor’s thesis deals with the topic of technological procedure of reconstruction of the
railway line MniSek pod Brdy — DobfiS. The project is based on the design of the reconstruction
of the railway line in the section MniSek pod Brdy — Dobfi$ to the speed of 60-80 km/h which
was suggested in the bachelor’s thesis written by Bc. Eva Vondrackova.

The aim of the thesis is to elaborate a complete construction schedule according to which not
only duration of the reconstruction but also duration of the traffic closure could be determined.
For the sake of clarity situations of reconstruction were elaborated (facilities on the building
site and access roads are illustrated). Particular procedures are carefully described, including
technology and building machinery. A reasonable compromise has been taken into
consideration, namely a compromise between the costs spent on machinery commonly used
in civil engineering and quality and speed of the reconstruction. Moreover, availability of
resources in the Czech Republic has been also taken into account.

Key words

reconstruction of railway, building machinery, schedule of the construction, situations of the
construction, technological procedure
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Technologicky postup rekonstrukce trati MniSek pod Brdy - Dobfis

1 Uvod

Predmétem této bakalarské prace je navrh postupu realizace rekonstrukce trati v iseku
MniSek pod Brdy — DobfiS. Jejimz hlavnim cilem je zpracovat celkovy harmonogram
stavby traté, pocinaje pfipravnymi pracemi (pasportizaci dotéenych pozemnich
komunikaci, vystavbou zafizeni stavenisté) a konce rekultivaci plvodniho zemniho
télesa trati. Dale jsou v tomto harmonogramu zahrnuty nasledujici stavebni prace:
vystavba zcela novych zemnich téles, rekonstrukce odvodnéni, rekonstrukce
Zelezni¢niho spodku a rovnéz svrku.

Rovnéz bylo nutné zpracovat technologicky postup praci a soupis mechanizace, ktera
bude potfebna pro zhotoveni stavby a situace stavby, z nichz je patrny rozsah
navrzenych stavebnich praci.

Tato prace vychazi z projektu smérového a vySkového feSeni trasy, které bylo
zpracovano v ramci bakalarské prace Bc. Evy Vondrackove ,Rekonstrukce trati Mnidek
pod Brdy — Dobfis", varianta s navrhovou rychlosti 60-80 km/h. [4] Technologicky
postup a stavebni mechanizace byly navrZzeny na zakladé znalosti z pfedmétu
Realizace kolejovych staveb, dale pak z vlastnich zkuSenosti z praxe v oblasti zemnich
praci a recyklace stavebnich materialt (kamene, Sterk(). Dal§imi zdroji byly konzultace
s odborniky z praxe, pozorovani stavebnich postupll na tratich SZ/SZDC v Ceské
republice.

2 Zakladni informace o stavbé

Misto stavby:

Zelezniéni trat &.523B Praha —Vrané nad Vitavou — Dobfi§ / Cergany, v Useku
Dobfis - Zst. MniSek pod Brdy (bez Zzel. stanic, tj. km 0,100 000 az km 14,750 000
stavajiciho staniceni). [1]

Katastralni Gzemi:

Dobf¥i§ (27968), Stara Hut (753751), Pousté (726621), Mokrovraty (698202), Mala
Hrastice (690074), Nova Ves pod Plesi (705811), MniSek pod Brdy (697621). [2]

Popis stavby:

Trat se nachazi ve StfedoCeském kraji, cca 35 km jihozapadné od Prahy. Je nejvice
vyuzivana pro dopravu osob, dojizdé&jicich za praci a nakupy do mésta Dobfis. Trat je
v soucasné dobé pravidelné udrzovana, ale maximalni tratova rychlost na tomto useku
je pouze 60 km/h. ReSeny Usek Dobfi§ — MniSek pod Brdy je ve smyslu zakona
€. 266/1994 Sb. o drahach drahou regionalni. [3] Trat je v celém Useku jednokolejna.
Zahrnuje stanice a zastavky Dobfi$, Stara Hut, Mokrovraty, Mala Hrastice, Nova Ves
pod PleSi, MniSek pod Brdy. Rekonstrukce stanic neni pfedmétem této prace (vyjma
nové zbudované zastavky Stara Hut). Jedna se o kompletni rekonstrukci Zelezni¢niho
spodku a svrdku, v€etné zbudovani zcela novych zemnich téles. Trat po rekonstrukci
povede ze 49 % ve stavajici stopé a z 51 % v nové stopé.



Technologicky postup rekonstrukce trati MniSek pod Brdy - Dobfi$

CAST I.: PLAN ORGANIZACE VYSTAVBY

1 Plochy zafrizeni stavenisté

1.1 Umisténi zafizeni stavenisté / mezideponii

V ramci stavby, zejména z divodu velkého objemu zemnich praci, bude zhotoveno
celkem 10 zafizeni staveniSté vCetné mezideponii s naslednym oznaCenim a
parcelnim &islem dle CUZK: [2]

ZS1 - Deponie ve stanici Dobfi$ — mezideponie pro zabezpeovaci zafizeni.

ZS2 - Deponie v blizkosti km 1,200 000 na parcelach €. 264/38, €. 264/37,
€. 270/3, €. 264/42, €. 271 v katastru Stara Hut — mezideponie pro odtézenou
zeminu, pro odtézenou ornici, pro prekladku nové Stérkodrti frakce 0/32 pro
stavbu konstrukéni vrstvy Zelezni¢niho spodku a Stérku frakce 31,5/63 pro
kolejové loze.

ZS3 - Deponie v blizkosti km 2,300 000 na parcele &. 277/1 v katastru Stara Hut
- mezideponie pro odtéZzenou zeminu a pro odtézenou ornici.

ZS4 - Deponie v blizkosti km 4,470 000 na parcele &. 485 v katastru Mokrovraty
- mezideponie pro odtézenou zeminu a pro odtézenou ornici.

ZS5 - Deponie ve stanici Mala HraStice — mezideponie pro pfekladku nové
Stérkodrti 0/32 pro kolejové loze a Stérku frakce 31,5/63 pro kolejové loze.

ZS6 - Deponie v blizkosti km 7,900 000 na parcele €. 295 v katastru Mala
Hrastice - mezideponie pro odtéZzenou zeminu a pro odtézenou ornici.

ZS7 + RC - Deponie v blizkosti km 9,900 000 na parcele €. 175/4 v katastru
Nova Ves pod PleSi - mezideponie pro odtéZzenou zeminu a pro odtézenou
ornici. Na tomto zafizeni staveniSté bude zfizena i recyklacni zakladna pro
recyklaci vyzisku z kolejového loze pro konstrukéni vrstvy.

ZS8 - Deponie ve stanici Nova Ves pod PleSi — mezideponie pro prekladku
Stérku frakce 31,5/63 pro kolejové loze, dale pro vytrhana kolejova pole a pro
nova kolejova pole na inventarni kolejnicich.

ZS9 - Deponie v blizkosti km 11,200 000 na parcele ¢&.422/17 v katastru
Nova Ves pod PleSi - mezideponie pro odtéZzenou zeminu a pro odtéZenou
ornici.

ZS10 - Deponie ve stanici MniSek pod Brdy — mezideponie pro pfekladku Stérku
frakce 31,5/63 pro kolejové loze, dale pro vytrhana kolejova pole a pro nova
kolejova pole na inventarni kolejnicich.

Pfistup na vySe jmenované mezideponie bude zajiStén z pfilehlych pozemnich
komunikaci (kapitola 1.6 — Pfistup na stavenisté, pfiloha &. 2 - Situace stavby: umisténi
zafizeni stavenist, najezdu na trat’ a vedeni dopravnich tras).



Technologicky postup rekonstrukce trati MniSek pod Brdy - Dobfi$

Navrzené plochy zafizeni stavenist vCetné mezideponii jsou vyznaleny v situaci
(pfiloha €. 2 - Situace stavby: umisténi zafizeni stavenist, najezdl na trat a vedeni
dopravnich tras).

1.2 Plochy zarizeni stavenisté

Pro stavbu bude zbudovano socialni zafizeni pro pracovniky, montazni a demontazni
zakladny, recyklaéni zakladna a plochy pro odstaveni stavebnich stroju.

Umisténi socialniho zafizeni pro pracovniky (v misté mezideponii):
ZS2,7S4, 7S5, ZS8, ZS10

Socialnim zafizenim se rozumi: mobilni burfika ur€ena pro Satny, sprchy a toalety.
Budou zde umistény i mobilni buriky pro stavbyvedouci a pro sklad drobného materialu.

Montazni a demontazni zakladny (v misté zafizeni stavenisté):
ZS8, ZS10

Montazni a demontazni zakladnou se rozumi zpevnéné plochy, na kterych je mozno
demontovat / montovat kolejova pole. Tyto plochy musi byt v tésné blizkosti traté a
musi byt na né zajistén pfistup z pozemnich komunikaci.

Recyklaéni zakladna (v misté zafizeni stavenisté):
ZS7 +RC

Recykla¢ni zakladnou se rozumi zpevnéna plocha pro recyklaci vyzisku z kolejového
loZe. Ktéto zakladné je nutné zfizeni vnitrostaveniStni cesty pro pojezd tézkymi
nakladnimi vozidly, ktera bude napojena na pozemni komunikaci ¢.11628. Ochranné
pasmo pro drceni a tfidéni je ve StfedoCeském kraji stanoveno, dle nafizeni viady
€. 272/2011 Sb., na 250 m od obytné zastavby. [5] Pfi umisténi recyklaéni zakladny je
nutné na toto ochranné pasmo brat ohled. Z tohoto hlediska i z hlediska hluku plocha
zarizeni stavenisté ZS7 + RC vyhovuje.

Plochy pro odstaveni stroju:

Stavebni stroje, vyjma tratovych, budou odstavovany na pfilehlych mezideponiich,
pfipadné v misté nasazeni (jedna se predevSim o stroje s pasovym podvozkem).
Tratové stroje budou v pfipadé potfeby odstaveny ve stanici MniSek pod Brdy.

1.3 Zajisténi privodu vody a elektfiny na stavenisté

Pfivod vody a elektfiny bude proveden pouze u:

e ZS2 — napojeni na obecni vodovod obce Dobfis, elektfina bude napojena
z pfilehlé trafostanice. Obé tyto pfipojky budou vedeny v zemi.

e ZS4 — napojeni vody a elektfiny z vypravni budovy Mokrovraty. Obé tyto
pripojky budou vedeny v zemi.

e 7S5 — napojeni vody a elektfiny z vypravni budovy Mala Hrastice. Obé tyto
pFipojky budou vedeny na urovni terénu (divodem je zfizeni burikovisté v tésné
blizkosti vypravni budovy, vést pfipojky v zemi by tudiz nemélo smysl).

3
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e ZS8 - napojeni vody a elektfiny z vypravni budovy Nova Ves pod Plesi. Obé

tyto pfipojky budou vedeny na urovni terénu (dlvodem je zfizeni burikovisté

v tésné blizkosti vypravni budovy, vést pfipojky v zemi by tudiz nemélo smysl).

e ZS10 - napojeni vody a elektfiny z vypravni budovy Nova Ves pod PleSi. Obé

tyto pfipojky budou vedeny na urovni terénu (dlvodem je zfizeni burikovisté

v tésné blizkosti vypravni budovy, vést pfipojky v zemi by tudiz nemélo smysl).

U ostatnich zafizeni stavenisté bude elektfina zajisténa mobilnimi elektrocentraly a
pfipadné zasobeni vodou pomoci cisterny.

1.4 Zabezpec€eni stavenisté

Zajisténi ploch ZS a stavenisté jako takového je nutné spinit dle nafizeni viady
€. 591/2006 Sh. [6] Jedna se zejména o zajisténi proti vstupu nepovolanych osob.
Jelikoz se jedna o liniovou stavbu, neni technicky mozné zajistit oploceni celé stavby

pomoci oploceni. Oploceni vySky 1,8 m bude provedeno pouze na zafizenich
stavenisté: ZS2, ZS4, ZS5, ZS8, ZS10.

Mista vykopU budou zajisténa provizornim zabradlim nebo alespori paskou. Zbylé
Casti stavby budou stfeZzeny povéfenou fyzickou osobou.

1.5 Zbudovani zafizeni stavenisté

Nové vzniklé zpevnéné plochy zafizeni stavenisté (u zafizeni stavenisté ZS2 a ZS4)
budou provadény dle nasledujiciho technologického postupu roz¢lenéného do 5 bodu:

1) Sejmuti ornice v tl. 300 mm a odvoz na mezideponii ornice (pomoci dozeru, rypadla
hmotnostni kategorie 15-25t (VOLVO 210) a nakladniho automobilu typu 8x6 S3
(SCANIA R420 8x6 S3).

2) Vykopani ryh a pokladka pfipojek pro elektfinu a vodu.
3) Rozprostfeni netkané separacni geotextilie.

4) Navazeni a rozhrnuti betonového nebo asfaltového recyklatu do vrstvy o mocnosti
200 mm, smér navazeni od pozemni komunikace (pomoci dozeru (CAT D6R), rypadla
hmotnostni kategorie 15-25t (VOLVO 210) a nakladniho automobilu typu 8x6 S3
(SCANIA R420 8x6 S3). Vyspadovani této vrstvy musi byt zbudovano tak, aby
nedochazelo krozmaceni povrchl zafizeni stavenisté, stavenistnich cest a
nedochazelo k odtoku srazkové vody na pozemni komunikaci nebo pfilehlé pozemky.

5) Zhutnéni plochy pomoci vibracniho valce.

Po zbudovani téchto ploch je mozno navézt mobilni buriky a zfidit oploceni.
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1.6 Likvidace zafizeni stavenisté

VSechny plochy zafizeni stavenisté budou po ukonceni stavby vraceny do puvodniho
stavu. Bude zajistén odvoz mobilnich bunék a oploceni, odtézeni betonového nebo
asfaltového recyklatu a nasledny odvoz na skladku, zpétné rozhrnuti ornice.

1.7 Pristup na stavenisté (dopravni trasy)

Pro stavbu bude nutno zfidit stavenistni cesty a cesty pro obsluhu stavby. Veskeré
staveni$tni cesty, které budou Ustit na pozemni komunikace, budou zbudovany
z betonového nebo asfaltového recyklatu. V misté kfizeni s pozemni komunikaci bude
povrch cesty zbudovan z panelll. Je bezpodminecné nutné, aby vozidla vjizdéla na
pozemni komunikaci o€isténa a neznecistovala pozemni komunikaci. | pfes toto
opatfeni bude nevyhnutelné cisténi komunikace pomoci samosbérnych zametacu a
kropicich vozidel. Dale je nutné pfed zahajenim stavby zpracovat pasportizaci
pfijezdovych komunikaci a po ukonéeni stavby opravit pfipadné vytluky nebo jina
poskozeni komunikace. Jedna se zejména o komunikaci €.114 a ¢.11628 (a pfilehlych
mistnich komunikaci), které budou nejvice frekventované pro odvoz zeminy na skladku
v blizkosti obce Ritka a pro navoz $térku z kamenolomu Zbraslav. Na t&chto trasach
neni zadné omezeni pro jizdu vozidel s celkovou hmotnosti do 48 t.

Vjezdy na Zeleznic¢ni téleso budou zajistény z mist kfizeni s pozemni komunikaci.
Pomoci najezdovych ramp z vyzisku z kolejového loze.

Vjezdy na stavenisté musi byt oznaCeny dopravnimi znaCkami oznacujicimi mistni
upravu provozu vozidel na stavenisti. Pfed zahajenim stavby musi byt dopravné
inZenyrské opatfeni projednano s mistnim dopravnim inspektoratem a jim také
odsouhlaseno.

V ramci vnitrostavenistnich cest bude potfeba zbudovat provizorni propustky
(z ocelovych trub o prdméru 1000 mm a tloustky stény 10 mm, zasypanych zeminou).

Pro navoz stavebni techniky spliujici parametry nadrozmérné piepravy je potfeba
povoleni Ministerstva dopravy, které danou trasu musi posoudit a odsouhlasit /
zamitnout. Z hlediska prujezdné vysky do 4,7 m, Sifky do 4,5 m a napravoveho tlaku
do 9,5t je pfistup po komunikacich vyhovuijici, jmenovité: dalnice D4 — ul. Prazska,
Dobfi$ — silnice €.114 — obec Mokrovraty a trasa: dalnice D4 — silnice €.11628 — obec
Mala Hrastice.

Pro navoz tratovych stroji a materiali, jako jsou kolejnice a kolejova pole, trat
vyhovuije.

Navrzené dopravni trasy jsou vyznaCeny v situaci (pfiloha €.2 — Situace stavby:
umisténi zafizeni stavenist, najezdu na trat a vedeni dopravnich tras).
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1.8 Stavenistni najezdy na trat’

Z duvodu odtézeni kolejového loze, Upravy zemni plang, provedeni konstrukéni vrstvy
a provedeni predstérkovani je nutné zhotovit najezdy na téleso traté. Tyto najezdy
budou zhotoveny zvyzisku zkolejového loze, pfipadné bude pouzito
zelezobetonovych prefabrikovanych paneld.

Zde je uveden jmenny seznam najezdu, jejich poloha je zakreslena v pfiloze ¢. 2 a
v ¢asti 1ll. tohoto dokumentu je fotodokumentace mist, kde budou tyto najezdy
zbudovany.

Jmenny seznam najezdl: (S — najezd na stavajici stopu, N — najezd na novou stopu,
SN — najezd na stavajici a zarover novou stopu)

e SN 1 - Najezd v misté prejezdu km 0,114 000 (nového stani€eni). Tento najezd
usti na ulici Prazskou vobci Dobfis. Pro zbudovani bude pouzZito
zelezobetonovych prefabrikovanych panell z dlivodu zachovani prijezdnosti
ulice Prazska pro vefejnou dopravu.

e SN 2 - Njjezd v misté pfejezdu km 1,114 000 (nového stanieni). Tento najezd
usti na ulici Krasny zivot v obci Stara Hut. Pro zbudovani bude pouzito
Zelezobetonovych prefabrikovanych panelll z divodu zachovani prijezdnosti
ulice Krasny Zivot pro vefejnou dopravu.

e S 3-N3ajezd v misté kfizeni s ulici Kninska. Tento najezd usti na ulici Kninska
vobci Stara Hut. Pro zbudovani bude pouzito Zelezobetonovych
prefabrikovanych panelll z dvodu zachovani prijezdnosti ulice Kninska pro
vefejnou dopravu.

e S 4-N3ajezd v misté kfizeni s ulici Ladislava Malého. Tento najezd usti na ulici
Ladislava Malého v obci Stara Hut. Ulice bude znepriijezdnéna pro vefejnou
dopravu po celou dobu vystavby (Ize velmi snadno pouzit alternativnich
objizdnych tras).

e S5 -N3ajezd v misté kfizeni s ulici U Traté. Tento najezd usti na ulici U Traté
v obci Stara Hut. Ulice bude zneprujezdnéna pro verejnou dopravu po celou
dobu vystavby (Ize velmi snadno pouZzit alternativnich objizdnych tras).

e N6 - Najezd v blizkosti km 2,320 000 (nového stani¢eni). Tento najezd usti na
pozemni komunikaci €. 114. Najezdové rampa z vyzisku bude provedena az
k pozemni komunikaci. V ngjezdu bude umisténa ocelova trubka o praméru
200 mm a tloustky stény 5 mm, slouZici jako provizorni propustek.

e S 7-Najezd vblizkosti km 2,850 000 (stavajiciho staniCeni), v misté
stavajiciho pfejezdu umisténého na polni cesté. Tento najezd usti na pozemni
komunikaci €. 114. Najezd na polni cestu bude zneprljezdnén pro verfejnou
dopravu po celou dobu vystavby (Ize velmi snadno pouzit alternativnich
objizdnych tras).

e S 8-Najezd vblizkosti km 3,119 000 (stavajiciho staniCeni), v misté
stavajiciho prejezdu umisténého na obsluzné komunikaci k firmé& na vyrobu
ekopaliv. Tento najezd usti na tuto obsluznou komunikaci a nasledné na
pozemni komunikaci €.114. Pro zbudovani bude pouZito Zelezobetonovych
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prefabrikovanych panelt z dlvodu zachovani prijezdnosti pro vefejnou
dopravu.

S 9-Najezd v blizkosti km 3,321 000 (stavajiciho staniceni), v misté
stavajiciho prejezdu umisténého na pozemni komunikaci vedouci do obce
Pousté. Tento najezd usti na tuto pozemni komunikaci a nasledné na pozemni
komunikaci ¢€.114. Pro zbudovani bude pouzZito Zelezobetonovych
prefabrikovanych panelt z dlvodu zachovani prijezdnosti pro vefejnou
dopravu.

N 10 - Najezd v blizkosti km 3,110 000 (nového stanieni). Tento najezd usti
na pozemni komunikaci €. 114. Najezdové rampa z vyzisku bude provedena az
k pozemni komunikaci. V najezdu bude umisténa ocelova trubka o priméru
200 mm a tloustky stény 5 mm, slouzici jako provizorni propustek.

S 11 - Najezd v blizkosti km 3,521 000 (stavajiciho staniCeni), v misté
stavajiciho prejezdu umisténého na pozemni komunikaci €. 114. Tento najezd
usti na tuto pozemni komunikaci ¢.114. Pro zbudovani bude pouZito
Zelezobetonovych prefabrikovanych panelll z divodu zachovani prdjezdnosti
pro vefejnou dopravu.

SN 12 - Najezd v blizkosti km 3,810 000 (nového staniéeni), v misté stavajiciho
prejezdu umisténého na polni cesté. Tento najezd usti na pozemni komunikaci
€. 114. Najezd na polni cestu bude prijezdny pro zemédélskou techniku, neni
tudiz nutné uziti zelezobetonovych prefabrikovanych panelu.

SN 13 - Ndjezd v misté pfejezdu km 4,192 000 (nového stanieni). Tento
najezd usti na mistni komunikaci v obci Mokrovraty. Pro zbudovani bude
pouzito Zzelezobetonovych prefabrikovanych paneltd z ddvodu zachovani
prijezdnosti mistni komunikace pro vefejnou dopravu.

SN 14 - Najezd v misté prejezdu km 4,435 000 (nového stanieni). Tento
najezd usti na mistni komunikaci v obci Mokrovraty. Pro zbudovani bude
pouzito zelezobetonovych prefabrikovanych panelt z davodu zachovani
prujezdnosti mistni komunikace pro vefejnou dopravu.

SN 15 - Ngjezd v blizkosti km 5,450 000 (nového stani€eni), v misté stavajiciho
piejezdu umisténého na polni cesté, ktery bude nasledné zrusen. Tento najezd
usti na polni cestu vedouci do obce Mokrovraty. Najezd na polni cestu bude
zneprljezdnén pro vefejnou dopravu po celou dobu vystavby (Ize velmi snadno
pouzit alternativnich objizdnych tras).

SN 16 - Ndjezd v blizkosti km 6,320 000 (nového stani€eni), v misté stavajiciho
pfejezdu umisténého na polni cesté, ktery bude nasledné zruden. Tento najezd
usti na polni cestu vedouci do obce Mokrovraty. Ndjezd na polni cestu bude
zneprljezdnén pro vefejnou dopravu po celou dobu vystavby (Ize velmi snadno
pouzit alternativnich objizdnych tras).

SN 17 - Ndjezd v blizkosti km 7,270 000 (nového stani€eni), v misté stavajiciho
prejezdu umisténého na polni cesté, ktery bude nasledné zrusen. Tento najezd
usti na polni cestu vedouci do obce Mala Hrastice. Najezd na polni cestu bude
zneprujezdnén pro verejnou dopravu po celou dobu vystavby (Ize velmi snadno
pouZzit alternativnich objizdnych tras).
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SN 18 - Najezd v misté piejezdu km 7,839 300 (nového staniCeni). Tento
najezd usti na mistni komunikaci v obci Mala Hrastice. Pro zbudovani bude
pouzito Zzelezobetonovych prefabrikovanych paneltd z ddvodu zachovani
prijezdnosti mistni komunikace pro vefejnou dopravu.

S 19 - Njjezd v blizkosti km 8,735 000 (stavajiciho staniCeni), v misté
stavajiciho prejezdu umisténého na mistni komunikaci v obci Mala Hrastice.
Tento najezd usti na tuto mistni komunikaci. Pro zbudovani bude pouzito
Zelezobetonovych prefabrikovanych panell z divodu zachovani prdjezdnosti
pro vefejnou dopravu.

SN 20 - Najezd v blizkosti km 8,420 000 (nového stani¢eni), v misté stavajiciho
pfejezdu umisténeho na polni cesté, ktery bude nasledné zrusen. Tento najezd
usti na polni cestu vedouci do obce Mala Hrastice. Najezd na polni cestu bude
zneprujezdnén pro verejnou dopravu po celou dobu vystavby (Ize velmi snadno
pouzit alternativnich objizdnych tras).

N 21 - Najezd v blizkosti km 9,350 000 (nového stani¢eni). Najezd na téleso
trati je ze zafizeni stavenisté ZS7 + RC, tento najezd bude zrusen po provedeni
predstérkovani.

SN 22 - Najezd v misté pfejezdu km 10,007 000 (nového stanieni). Tento
najezd usti na mistni komunikaci v obci Nova Ves pod Plesi. Pro zbudovani
bude pouzito Zelezobetonovych prefabrikovanych panelt z divodu zachovani
prujezdnosti mistni komunikace pro vefejnou dopravu.

SN 23 - Najezd v blizkosti km 10,200 000 (nového stani¢eni). Najezd na téleso
trati je ze zafizeni stavenis§té ZS8, tento najezd bude zruSen po provedeni
predstérkovani.

SN 24 - N3ajezd v blizkosti km 11,105 000 (nového stanieni), v misté
stavajiciho pfejezdu umisténého na polni cesté, ktery bude nasledné zrusen.
Tento najezd usti na polni cestu vedouci k silnici €. 11628. Najezd na polni
cestu bude zneprljezdnén pro verejnou dopravu, po celou dobu vystavby (Ize
velmi snadno pouzit alternativnich objizdnych tras).

S 25 - Najezd v misté prejezdu km 12,486 000 (pUvodniho stani€eni). Tento
najezd usti na ulici Malostranskou v obci Nova Ves pod Pledi. Pro zbudovani
bude pouzito Zelezobetonovych prefabrikovanych paneld, z ddvodu zachovani
prijezdnosti ulice Malostranska pro verejnou dopravu.

N 26 - Najezd v misté prejezdu km 11,652 000 (puvodniho stani¢eni). Tento
najezd usti na ulici Malostranskou v obci Nova Ves pod PleSi. Pro zbudovani
bude pouzito Zelezobetonovych prefabrikovanych panelu, z divodu zachovani
prujezdnosti ulice Malostranska pro vefejnou dopravu.

N 27 - Najezd v blizkosti km 12,210 000 (nového staniceni). Najezd na téleso
trati je ze zafizeni stavenis§té ZS9, tento najezd bude zruSen po provedeni
predstérkovani.

SN 28 - Najezd v blizkosti km 13,080 000 (nového staniCeni). Najezd na téleso

trati je z ulice U koleji v obci MniSek pod Brdy, tento ngjezd bude zruSen po
provedeni pfedstérkovani.
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e SN 29 - Najezd v misté prejezdu km 12,852 000 (plvodniho stani€eni). Tento
najezd usti na pozemni komunikaci €. 116 v obci Mnisek pod Brdy. Pro
zbudovani bude pouzito Zzelezobetonovych prefabrikovanych panell z divodu
zachovani prljezdnosti pozemni komunikace €. 116 pro vefejnou dopravu.

2 Technologie stavebnich praci

2.1 Demontaz zelezniéniho svrsku

Pro demontaz Zzeleznicniho svrSku je navrzeno trhani kolejovych poli pomoci
pokladace kolejovych poli (PKP 25/20.1H). Pfed samotnym trhanim kolejovych poli je
nutno nejprve odpojit zabezpe€ovaci systémy, demontovat Zelezniéni pfejezdy a
rozfezat kolejnice na 25 m dlouhé useky. Kolejova pole budou nasledné premisténa
(pomoci podvozki(l vzor 53) na demontazni zakladnu ve stanicich Nova Ves pod Plesi
a MniSek pod Brdy. Trhani bude provedeno smérem od stanice Dobfis k stanici MniSek
pod Brdy.

OdtéZovani kolejového loZze bude probihat v celé tloustce kolejového loze pomoci
rypadel hmotnostni kategorie 15-25 t (VOLVO 210) a odvazeno na recyklacni zakladnu
pomoci nakladnich automobill typu 8x6 S3 (SCANIA R420 8x6 S3).

PFi odtézovani se nesmi pojizdét po odkryté zemni plani stavebni mechanizaci (vyjma
vibragniho valce) a nakladnimi automobily.

Odtézovani bude probihat vzdy smérem od nejvzdalenéjSiho mista k najezdu na
zeleznicni téleso.

2.2 Recyklace vyzisku z kolejového loze

Odtézeny Stérk z kolejového loze bude pretfidén pomoci mobilni tfidicky (tfidi¢
POWERSCREEN CHIEFTAIN 1400) pficemz bude ze S&térku vytfidén nezadouci
odpad, ktery bude nasledné odvezen na skladku. Pfedpokladany vyzisk materialu je
60 %. Po tfidéni bude materidal pfedrcen mobilnim drti€¢em (kuzelovy drti¢
POWERSCREEN 1000SR) na frakci 0/32, ktery bude zpétné pouzit na stavbu
konstrukéni vrstvy Zelezniéniho spodku.

TFidi¢ i drti¢ musi mit platné osvédéeni SZ / SZDC — Osvédéeni o zpUsobnosti
k provadéni recyklace kameniva z vyzisku z kolejového loze pro konstrukéni vrstvy
télesa Zelezni¢niho spodku. [7]

Recyklacni zakladna bude umisténa na ZS7 + RC, pfi€emz je nutné zohlednit ochranné
pasmo pro drceni a tfidéni, které je ve StfedoCeském kraji stanoveno dle mistni
nafizeni vliady €. 272/2011 Sb. na 250 m od obytné zastavby. [5]

V pfipadé suchého vétrného pocasi bude nutné skrapéni pomoci kropiciho vozidla.
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2.3 Provadeéni konstrukéni vrstvy

Dle projektu smérového a vySkového feSeni trasy, které bylo zpracovano v ramci
bakalarské prace Bc. Evy Vondrackové ,Rekonstrukce trati MniSek pod Brdy — Dobfis*
bylo navrZzeno provedeni konstrukéni vrstvy na plani zemniho télesa o slozeni GTX a

vrstvy Stérkodrti frakce 0/32 o min. tloustce 300 mm. [4]

Pfed zahajenim provadéni konstrukeni vrstvy je nutné, aby byla zemni plan urovnana
do pozadované nivelety a jednostranného sklonu 5 %, zhutnéna a byly provedeny
statické zatézovaci zkousky, zkousky zhutnéni a geodetické zaméreni.

Technologicky postup:
1) Pokladka netkané separacni geotextilie.

2) Navazeni Stérkodrti frakce 0/32 smérem od mist najezdu na Zzeleznicni téleso,
navazeni materialu pomoci nakladnich automobilt typu 8x6 S3 (SCANIA R420 8x6 S3)
z mist pfilehlych mezideponii. Vozidla budou pojizdét pouze po navezeném materialu.
Soubézné bude probihat hrubé rozhrnuti pomoci rypadla hmotnostni kategorie 9t,
vybaveného svahovaci IZici (TAKEUCHI TB 290) za sou¢asného méfeni vysky nivelety
konstrukéni vrstvy.

3) Urovnani konstrukéni vrstvy do poZzadovaného sklonu a nivelety pomoci grejdru
s laserovou / satelitni nivelaci (New Holland F156.6) a zhutnéni pomoci tahacového
vibraéniho valce s hladkym béhounem v hmotnostni kategorii cca 15 t (AMMANN ASC
150). Pfi tomto urovnani bude k dispozici kolové rypadlo hmotnostni kategorie 15-20 t
(z ddvodu nasazeni mechanizace zde bude New Holland MHS Plus) a nakladni
automobil typu 8x6 S3 (SCANIA R420 8x6 S3) pro pfipadné doplnéni nebo odebrani
$térkodrti. Na konstrukéni vrstvé je dle predpisu SZ / SZDC S4 pozadovana unosnost
plané télesa Zelezni¢niho spodku u novych téles E, = 80 MPa a u rekonstruovanych
Epi = 30 MPa. [8] A ureni miry zhutnéni dle indexu relativni hutnosti Ip, jehoZz hodnota
je dle PFilohy 4 k SZ / SZDC S4 rovna Ip = 0,75. [21]

2.4 Provadéni novych zemnich téles

Nova zemni télesa budou pfevazné v zarezu. Predpoklada se lll. tfida tézitelnosti
zemin. (Dle CSN 73 3050 — Zemni prace). [20] Vzhledem k rozsahu zemnich praci se
predpoklada pouziti rypadel hmotnostni kategorie az 40t (napf. VOLVO 360) a pro
odvoz vykopku na mezideponie uziti kloubovych damprd hmotnostni kategorie 23 t
(napf. VOLVO A30D)

V misté pfipadného naspu je nutné vrstvy hutnit po 0,4 m a provadét tzv. zazubovani,
uréené pro kontrolu tloustky jednotlivych vrstev. Na posledni vrstvé je nutné provést
statické zatéZovaci zkousky. Na zemni plani je dle predpisu SZ / SZDC S4
pozadovana unosnost zemni plané u novych téles Eo= 40 MPa a u rekonstruovanych
Eo= 15 MPa. [8] Je nutné provést zkoudky zhutnéni metodou Proctor Standart dle
CSN EN 13 286-2. [22] Vysledna hodnota zkousek je zavisla na konkrétnim typu
zeminy a nasledném zatfidéni dle tabulky uvedené v Pfiloze &.4 k SZ / SZDC S4. [21]
Obvykla hodnota této zkousky je PS = 95 %.

10



Technologicky postup rekonstrukce trati MniSek pod Brdy - Dobfi$

2.5 Provadéni odvodnéni

Dle projektu smérového a vySkového feSeni trasy, které bylo zpracovano v ramci
bakalarské prace Bc. Evy Vondrackové ,Rekonstrukce trati MniSek pod Brdy — Dobfis"
bylo navrzeno zpevnéné odvodnéni pfikopovou tvarnici (TZZ 3) uloZenou v betonovém

lozi tridy C12/15 tloustky 100mm. [4]

Odvodnéni bude provedeno pfed ohumusovanim svahu zafezu, je vSak nutné pfi
Upraveé svahu dbat zvySené opatrnosti, aby nedochazelo k zasypani.

Propustky jsou navrzeny jako prefabrikované (B & BC, typ TZPP) ulozené na zb.
monolitické desce tfidy C16/20 vyztuZzené kari sitémi. Kalisté, vypusti a €ela propustku
budou téz monolitické a z betonu C 30/37.

Vystavba odvodnéni je nejvice zavisla na lidském faktoru. Pro urychleni vystavby bude
nasazeno velké mnozstvi pracovnikl, zejména v dobé nepfetrzité vyluky.

2.6 Provadéni zelezni¢niho svrsku

Pfed zahajenim navozu materialu pro kolejové loze je nutné, aby byla plan télesa
konstrukéni vrstvy urovnana do pozadované nivelety a sklonu, zhutnéna a byly
provedeny statické zatéZovaci zkousky, ur€eni miry zhutnéni a geodetické zaméreni.

Technologicky postup:

1) Navazeni Stérku frakce 31,5/63 smérem od mist najezdu na Zeleznicni téleso,
navazeni materialu pomoci nakladnich automobili typu 8x6 S3 (SCANIA R420 8x6 S3)
z mist pfilehlych mezideponii. Vozidla budou pojizdét pouze po navezeném materialu.

Soubézné bude probihat hrubé rozhrnuti pomoci rypadla hmotnostni kategorie 9t,
vybaveného svahovaci Izici (TAKEUCHI TB 290) za sou¢asného méfeni vysky nivelety
konstruk&ni vrstvy (mocnost vrstvy 300mm).

2) Rozhrnuti konstrukéni vrstvy do pozadovaného sklonu a nivelety pomoci grejdru
s laserovou / satelitni nivelaci (New Holland F156.6) a zhutnéni pomoci tahatového
vibra€niho valce s hladkym b&hounem v hmotnostni kategorii cca 15t (AMMANN
ASC 150). V prabéhu urovnani bude k dispozici kolové rypadlo hmotnostni kategorie
15-20 t (z dvodu nasazeni mechanizace zde bude New Holland MHS Plus) a nakladni
automobil typu 8x6 S3 (SCANIA R420 8x6 S3) pro pfipadné doplnéni nebo odebrani
Stérkodrti.

3) Pokladka kolejovych poli s inventarnimi kolejnicemi pomoci pokladace kolejovych
poli (PKP 25/20.1H). V¢etné navozu na podvozcich (vzor 53) tazenych lokomotivou
(Fady 740). Smér pokladky od stanice MniSek pod Brdy.

4) Spojkovani inventarnich kolejnic.

5) Zastérkovani (pomoci 10x vozu Faccpp taZzenych lokomotivou fady 740), nakladani
vozUu probéhne pomoci kloubového kolového nakladace hmotnostni kategorie cca 22 t
(VOLVO 150) v misté mezideponii. Smér zastérkovani od stanice MniSek pod Brdy.

6) 0. podbijeni (ASP Unimat 09-16/4S). Smér podbijeni bude od stanice MniSek pod
Brdy.
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7) Vyména inventarnich kolejnic za kolejnicové pasy dlouhé 75m, provedeni
montaznich svarll, do¢asné spojkovani kolejnic v mistech zavérnych svarli pomoci
robotizovaného odtavovaciho stykového svafovani (APT 1500 RL) a instalace
prazcovych kotev.

8) Zastérkovani (pomoci 10x vozl Faccpp tazenych lokomotivou fady 740), nakladani
vozU probéhne pomoci kloubového kolového nakladace hmotnostni kategorie cca 22 t
(VOLVO 150) v misté mezideponii. Smér zastérkovani od stanice MniSek pod Brdy.

9) 1. podbijeni (pomoci ASP Unimat 09-16/4S). V€etné upravy Stérkového loze pomoci
Stérkového pluhu (SSP 2005 SW) a dynamickeé stabilizace (pomoci DGS 90 N). Smér
podbijeni, pluhovani a dynamické stabilizace bude od stanice Mnidek pod Brdy.

10) Zastérkovani (napf. pomoci 10x vozu Faccpp tazenych lokomotivou fady 740),
nakladani vozu probéhne pomoci kloubového kolového nakladace hmotnostni
kategorie cca 22t (napf. VOLVO 150) v misté mezideponii. Smér zastérkovani od
stanice MniSek pod Brdy.

11) 2. podbijeni (pomoci ASP Unimat 09-16/4S). V&etné Upravy Stérkového loze
pomoci Stérkového pluhu (SSP 2005 SW) a dynamické stabilizace (pomoci DGS 90
N). Smér podbijeni, pluhovani a dynamické stabilizace bude od stanice Mnisek pod
Brdy.

12) Provedeni zavérnych svarli pomoci robotizovaného odtavovaciho stykového
svafovani (APT 1500 RL). Zavérné svary Ize provadét pouze pfi teploté kolejnice
+17°C do +23°C (Dle predpisu SZDC — S3/2 Bezstykova kolej). [9]

14) Zfizeni zabezpe&ovaciho zafizeni na trati a pfejezdu.

13) 3. podbijeni (pomoci ASP Unimat 09-16/4S). VCetné upravy Stérkového loze
pomoci stérkového pluhu (SSP 2005 SW) a dynamickeé stabilizace (pomoci DGS 90 N).
Smér podbijeni od stanice MniSek pod Brdy. Toto podbijeni probéhne po
Sestimési¢nim provozu na trati.

V pribéhu praci budou kontrolovany geometrické parametry koleje pomoci méficiho
voziku (KRAB) a absolutni poloha koleje pomoci méficiho voziku (GG 03).

3 Stavebni postupy

Jednotlivé stavebni ukony v rdmci etap jsou naznaceny v celkovém harmonogramu
(pfiloha €.3).

3.1 Etapa O (pFiprava stavby)

Béhem Etapy 0 budou provedeny nasledujici prace:

e Pasportizace dotéenych pozemnich komunikaci.
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Projednani dopravnich omezeni a dopravnich tras v okoli stavby, zejména
uzavirky komunikaci béhem demontaze Zelezni¢nich prejezdd.

Pasportizace inzenyrskych siti v blizkosti stavby a zafizeni stavenisté
(elektfina, vodovod, kanalizace, plyn, datové a telefonni kabely).

Prevzeti stavby.

Geodetické vytyCeni stavby a zafizeni stavenisté.

Pfiprava personalniho a materialniho zajisténi stavby, sjednani subdodavek.
Vystavba zafizeni stavenisté a stavenistnich cest.

Projednani vyluk se Spravou Zeleznic, s.0. a dopravci na trati.

Vykaceni stromU a kfovin v mistech nového vedeni trasy.

3.2 Etapa 1: zbudovani novych zemnich téles

V pribéhu Etapy 1 budou provedeny prace na nové stopé, tudiz prace nebudou mit
témér vliv na provoz na trati. Budou provedeny nasleduijici prace:

Tato etapa se tyka novych zemnich téles v km 1,100 000 az km 3,400 000;
km 4,500 000 az km 5,100 000; km 7,900 000 az km 8,400 000;
km 8,950 000 az km 9,500 000; km 11,300 000 az km 12,250 000

Sejmuti ornice a jeji deponovani.

Zbudovani zarez( / odfezu / naspu.

Zbudovani propustkud (celkem 8).

Zbudovani odvodnéni.

Pribézné odvazeni zeminy z mist mezideponii.
Uprava svahti ohumusovanim.

Zfizeni konstrukéni vrstvy kolejového loze (pouze u Usekd do km 5,100 000 u
zbylych Usekl bude konstrukéni vrstva tvofena z vyzisku z kolejového loze.

Zfizeni drazek a pokladka hlavni kabeldaZe zabezpecovaciho zafizeni, po
geodetickém zaméreni nasledné zasypani.

Zfizeni kolejového loze na vySku nivelety pfed pokladkou kolejovych poli.

Provedeni Statickych zatéZovacich zkousek na plani Zzelezni¢niho spodku a na
konstrukéni vrstvé.

sy v v

3.3 Etapa 2: demontaz zel. svrsku a uprava zel. spodku stavajicich

téles

Po dobu pribéhu praci na Etapé 2 bude nutna nepretrzita vyluka na trati MniSek pod
Brdy - DobfiS. Budou provedeny nasledujici prace:

Snaseni kolejového rostu v celé délce useku Dobfis — MniSek pod Brdy.
13
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Odtézeni kolejového loze v celé délce Useku Dobfi§ — MniSek pod Brdy.

Recyklace z vyzisku z kolejového loze pro stavbu konstrukéni vrstvy télesa
zelezniéniho spodku.

Srovnani zemni plané Zelezniéniho spodku na poZzadovanou niveletu.
Napojeni pavodnich Useku na jiz nové zbudované zemni téleso.
Provedeni konstrukéni vrstvy Zelezni¢niho spodku v mistech plvodni stopy.

Provedeni konstrukéni vrstvy Zelezni¢niho spodku na novém zemnim télese od
km 5,100 000.

Polozeni kabelaze tratového zabezpeceni v mistech plvodni stopy.
Vystavba odvodnéni.

Uprava svahti ohumusovanim.

Zbudovani propustkud (celkem 8).

Provedeni statickych zatéZovacich zkousek na plani Zzelezniéniho spodku a na
konstrukéni vrstvé.

3.4 Etapa 3: zbudovani zelezni¢niho svrsku

Po dobu pribéhu praci na Etapé 2 bude nutna nepfetrzita vyluka na trati MniSek pod
Brdy - Dobfis. Po dokonCeni bude tato vyluka ukon&ena. Budou provedeny nasledujici

prace:

Rozprostfeni materialu kolejového loze na vySku nivelety (pfedstérkovani) pred
pokladkou kolejovych poli(na novych télesech do km 5,100 000 jiz bylo zfizeno
v ramci Etapy 1).

Pokladka kolejovych poli, zastérkovani a uprava geometrické polohy koleje.
Zfizeni betonovych zakladu pro zabezpecovaci zafizeni.

Zfizeni zastavky Stara Hut (pomoci prefabrikovanych dilct nastupist).
Osazeni vystraznych kfiz( prejezdu.

Zapojeni a zfizeni prvkl zabezpe&ovaciho zafizeni.

Test zabezpefovaciho zafizeni.

Testovaci provoz na trati.

3.5 Etapa 4: revitalizace plvodniho zemniho télesa trati

Béhem Etapy 4 budou provedeny nasledujici prace:

V plvodni trase trati km 1,100 000 - km 3,950 000 (plvodniho stani¢eni) bude
provedeno rozhrnuti mirného naspu smérem Kk pfilehlym loukam a polim.
Vlivem tohoto rozhrnuti dojde k navySeni okraju pfilehlych pozemkd o cca
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0,4 m, v€etné ohumusovani z ornice sejmuté z mist, kde bude provedeno
navyseni a zbylé ornice z nedaleké mezideponie ZS2 a ZS3.

V plvodni trase trati km 4,800 000 - km 5,900 000 (puvodniho stani¢eni) bude
provedeno rozhrnuti mirného naspu smérem k pfilehlym loukam a polim.
Vlivem tohoto rozhrnuti dojde k navySeni okraji pfilehlych pozemkl o cca
0,2 m, v€etné ohumusovani z ornice sejmuté z mist, kde bude provedeno
navyseni a zbylé ornice z nedaleké mezideponie ZS4. V mistech plavodniho
zarezu bude provedeno zasypani do urovné pfilehlych pozemku, ohumusovani
bude provedeno ze zbylé ornice z mezideponie ZS4, v mistech lesa bude
vysazen les novy. Zasyp bude proveden ze zbylé zeminy z mezideponie ZS4.

V plvodni trase trati km 8,300 000 - km 9,250 000 (puvodniho stani¢eni) bude
provedeno rozhrnuti mirného naspu smérem Kk pfilehlym loukam a polim.
Vlivem tohoto rozhrnuti dojde k navySeni okraju pfilehlych pozemkl o cca
0,2 m, v€etné ohumusovani z ornice sejmuté z mist, kde bude provedeno
navyseni a zbylé ornice z nedaleké mezideponie ZS6. v mistech plavodniho
zarezu bude provedeno zasypani do urovné pfilehlych pozemku, ohumusovani
bude provedeno ze zbylé ornice z mezideponie ZS6. Zasyp bude proveden ze
zbylé zeminy z mezideponie ZS6 a mezideponii ZS6.

V plvodni trase trati km 9,650 000 - km 10,400 000 (puvodniho staniceni)
bude provedeno rozhrnuti mirného naspu smérem k pfilehlym loukam a polim.
Vlivem tohoto rozhrnuti dojde k navySeni okraji pfilehlych pozemkl o cca
0,2 m, v€etné ohumusovani z ornice sejmuté z mist, kde bude provedeno
navyseni a zbylé ornice z nedaleké mezideponie ZS7.

V puavodni trase trati km 11,900 000 - km 13,400 000 (pGvodniho staniceni)
bude provedeno rozhrnuti mirného naspu smérem k pfilehlym loukam a polim.
Vlivem tohoto rozhrnuti dojde k navySeni okraji pfilehlych pozemkd o cca
0,2 m, v€etné ohumusovani z ornice sejmuté z mist, kde bude provedeno
navySeni a zbylé ornice z nedaleké mezideponie ZS9, v mistech puvodniho
zarezu bude provedeno zasypani do urovné pfilehlych pozemku, ohumusovani
bude provedeno ze zbylé ornice z mezideponie a ZS9, v mistech lesa bude
vysazen les novy. Zasyp bude proveden ze zbylé zeminy z mezideponie ZS9.

Budou zruSena zafizeni stavenidt a stavenistni cesty, tyto prostory budou
uvedeny do stavu pfed stavbou.

3.6 Etapa 5: dokoncéeni a predani stavby

Béhem Etapy 5 budou provedeny nasledujici prace:

Finalni uprava GPK (3. podbijeni).
Zastérkovani stezek v okoli stanic.

Oprava vzniklych Skod na pozemnich komunikacich, popfipadé jinych Skod
zpusobenych v pribé&hu stavebnich praci.

Pfedani stavby investorovi.
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4 Bilance hmot

Pocet stavajicich kolejnic: 27 600 m kolejnic typu S49 — budou vyuzity na inventarni
kolejnice

Pocet stavajicich prazcu: 17 936 ks betonovych prazca typu SB8, rozlozeni
prazcl ,,c*

1520 ks dfevénych prazcu, rozlozeni prazcu ,,c”

1667 ks betonovych prazci typu BO03, rozlozeni
prazcu ,,u” — budou zpétné pouzity

Pocet stavajicich upevinovadel: 38 912 ks pryZovych podloZek S49
77 824 ks svérek ZS 4
77 824 ks svérkovych Sroubl RS1
77 824 ks matic M24
77 824 ks dvojitych pruznych krouzki
162 316 ks vrtuli R1
38 912 ks podkladnic S4pl
38 912 ks polyethylénovych podlozek
6668 ks podlozek ULS7
6668 ks vodicich vlozek Wpf 14K
6668 ks svérek Skl 14
3334 ks pryzovych podlozek WS

Pocet prazcovych kotev: 3277 ks prazcovych kotev — (budou zpétné pouzity pokud
se pfi demontazi kolejovych poli neposkodi)

Vyzisk z kolejového loze: 28980 m*® (69552t) zcehoz se predpoklada 60%
vytéznost na S§térkodrt’ frakce 0/32 pro pouziti do
konstrukéni vrstvy.

Mnozstvi sejmuté ornice: 33968 m® z cehoz se predpoklada 25000m3® na
ohumusovani svaha a rekultivaci pivodniho Zelezni¢niho
télesa.

7350 m? pro zafizeni stavenisté, veskera sejmuta ornice
bude zpétné vyuzita pfi rekultivaci zafizeni stavenisté.

Mnozstvi odtézené zeminy: 128 350 m?® z ¢ehoz se pouzije 7650 m® do naspl,
dale se predpoklada vyuziti 36 200 m® na
rekultivaci pavodniho Zelezni¢niho télesa.

Mnozstvi betonového nebo asfaltového recyklatu (pro zafizeni stavenisté a cesty):
4900 m® (11 270 t)
Pocet silni¢nich panelti: 100 ks paneld rozméru 3000x1000x150 mm pro

stavenistni cesty a najezdy na trat.
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Mnozstvi geotextilie:

Mnozstvi SD 0/32:

Mnozstvi stérku 31,5/63:

Mnozstvi prefa propustku:

24 500 m? netkané geotextilie 300 g/m? pro zafizeni
stavenisté a stavenistni cesty.

104 000 m? netkané geotextilie 300 g/m? pro konstrukéni
vrstvu.

Celkem pro konstrukéni vrstvu je potieba: 24 960 m?
(59 904 t), z ¢ehoz se 17388 m* (41731t) a 7572 m?
(18 173 t) bude navozeno z kamenolomu Zbraslav.

Celkem pro kolejové loZze bude potieba: 27 300 m?
(65520 1), z ¢ehoz bude 16 400 m® (39 312 t) navozeno
pred poloZzenim kolejovych poli a 10 900 m® (26 208 t)
navoZzeno b&hem zastérkovani. Stérk bude navozen
z kamenolomu Zbraslav.

Celkem bude potieba zbudovat: 8ks trubnich
prefabrikovanych propustk, celkem bude potfeba 182 m
propustku z trub DN 1000

Mnozstvi prikopovych tvarovek: Celkem bude pouZito zpevnéni pomoci pfikopové

Dilce pro prefa nastupisté:

Mnozstvi betonu C12/15:

Mnozstvi betonu C16/20:

Mnozstvi betonu C30/37:

Vyztuz do betonu KARI:

Pocet novych prazcu:

tvarovky provedeno oboustranné na Useku
dlouhém 9 485 m, tudiz bude potfeba celkem
63 235 ks pfikopovych tvarovek (délka tvarovky
300 mm).

Bude postaveno nastupisté z prefabrikovanych
dilcl, celkova délka nastupisté je 70m
Celkem bude potfeba 950 m® betonu tfidy C12/15, S1,
XF2, dmax: 16 mm, pro betonové loze pfikopovych

tvarovek. A zaklad pod prefabrikované dilce nastupisté
v zastavce Stara Hut.

Celkem bude potfeba 70 m? betonu tfidy C16/20, S3,
XF2, dmax: 16 mm, pro zakladovou desku pod propustky a
zaklady pro zabezpec€ovaci zafizeni.

Celkem bude potfeba 12 m® betonu tfidy C30/37, S3,
XF4, dmax: 8 mm, pro Upravu kalisté a vytok propustki
(pouze u 8 propustku)

Celkem bude potieba 2,5t vyztuze sitémi KARI
8x150x150, pro vyztuz zakladu propustku, kalist a vytoku

21 671 ks betonovych prazct typu BO3 nebo B91S,
rozloZeni prazcl ,,u”

Pocet novych upeviovadel: 86 684 ks podlozek ULS7

Pocet novych kolejnic:

86 684 ks vodicich vlozek Wpf 14K

86 684 ks svérek Skl 14

43 342 ks pryzovych podlozek WS
26 000 m novych kolejnic typu 49E1
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5 Odpady

Problematika odpadového hospodafstvi neni pfredmétem této prace (v praxi je této
problematice vénovana samostatna pfiloha).

Zde je pouze uveden stru€ny vypis nejvyznamnéjSich odpadu ze stavby a zpusob jejich

likvidace:
Material: Mnozstvi: Zpusob likvidace:
kolejnice S49 1352t druhotné vyuziti
(inventarni kolejnice)
betonové prazce 4843 t predrceni, prodej jako
betonovy recyklat
dfevéné prazce 1520 ks likvidace povéfenou
osobou
drobné kolejivo 312t prodej do sbérny
kovosrotu
odtéZena zemina 84 500 m? odvoz na skladku v okoli
obce Ritka
odtézena ornice 8 968 m? prodej do soukromého
sektoru, jako puda pro
obhospodafované plochy
torza propustkd 33 ks odvoz na skladku v okoli
obce Ritka
geotextilie 7,35t odvoz na skladku
(ze zafizeni stavenisté) komunalniho odpadu
betonovy nebo asfaltovy 11270t odvoz na skladku v okoli

recyklat
(ze zafizeni stavenisté)

obce Ritka

Odvezena zemina musi mit kladné vysledky rozborl dle tabulek 10.1 a 10.2 pfilohy

vyhlagky €.294/2005 Sb. [10]

Ornice je zakonem chranéna a musi s ni byt naleZité zachazeno dle vyhlasky

&. 334/1992 Sb. [11]
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6 BOZP

Podrobné pouceni o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci (dale jen BOZP) vypracuje

vvvvvv

bezpecnostnich opatieni.

Zhotovitel stavby je povinen zajistit bezpe€nost a ochranu zdravi svych zaméstnancu
dle zakona €. 262/2006 Sb., znamého jako zakonik prace. [12]

Zhotovitel stavby je povinen zajistit nalezité proskolenou osobu, ktera bude kontrolovat
dodrZzovani BOZP na stavbé.

Zhotovitel stavby je povinen organizovat praci tak, aby byla dodrzena bezpecnost
prace na stavenisti.

Zhotovitel stavby je povinen zajistit, aby veSkeré stavebni stroje, nafadi a pomucky byly
Z hlediska dodrzeni BOZP vhodné k praci.

Mimo vyluku smi do kolejisté vstupovat pouze osoby, které maji opravnéni udélené od
SZ | SZDC dle predpisu Spravy zeleznic Ob1, dil Il. [13]

Zhotovitel stavby je povinen vybavit zaméstnance nalezitymi pracovnimi pomuckami.

Zhotovitel stavby je povinen zvefejnit na pracovisti bezpecnostni fad, na kterém budou
mimo jiné uvedeny i nasledujici telefonni Cisla: 155 Zachranna sluzba, 150 Hasici, 158
Policie CR, dale kontakt na bezpeénostniho technika a hlavniho stavbyvedouciho.
Bezpecnostni fad je nutné umistit na dobre viditelnych mistech.

Zhotovitel stavby je povinen pfed zahajenim stavby nalezité proskolit vSechny
zaméstnance a seznamit je s bezpecnostnim Fadem stavby.

BOZP pro praci s tratovymi stroji:

o Dany typ stroje musi byt schvalen pro pouziti draznim ufadem, s &imz souvisi i
prikaz zpusobilosti, prokazani technické zpuUsobilosti stroje a povoleni
k provozu.

e P¥i provozu je nutné dodrzovat predpis D2/81. [14]
o Je zakazano stroj podlézat, nachazet se v tésné blizkosti pfed a za strojem.
¢ Osoby na stroji mohou byt pfepravovany pouze na mistech k tomu uréenych.

e Pfed uvedenim stroje do provozu je nutno odstranit vSechny piekazky, které by
zamezovaly praci stroje (odpojeni zabezpefovaciho zafizeni apod.).

o Je zakazano vstupovat na pohyblivé ¢asti stroje, pokud stroj neni v klidu.

o Zejména u pokladace kolejovych poli je nutno dbat zvySené pozornosti pfi
manipulaci s bfemeny (kolejovymi poli). Obsluha se nesmi pohybovat pod
bfemenem a zaroven se nesmi nachazet v blizkosti 1 m, pokud je bfemeno
1,5 m nad zemi.

e Zejména u dvoucestnych rypadel je nutné brat v potaz mozné vyboceni stroje
z prljezdného prafezu. Dale je nutné uvazovat stabilitu stroje pfi zvedani
bfemen.

BOZP pro praci se stroji pro zemni prace:
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Je zakazano se pohybovat v tésné blizkosti stroje, zejména pred radlici dozer(
a za nakladnimi automobily.

Je zakazano se pohybovat pod IZicemi rypadel.

Nakladni automobily a dempry musi byt vybaveny akustickou signalizaci pfi
couvani.

V8echny stroje musi byt pro dany typ prace schvalené.

Doporuc€uje se, aby stroje byly vybaveny CB vysilackou pro snadnou
komunikaci mezi obsluhou stroje. Bude tak zvySena bezpecnost prace.

BOZP pfi praci se stroji, uréenymi pro recyklaci materialu:

Je zakazano se pohybovat v blizkosti nasypek a dopravnich pasu stroje.
Je zakazano se pohybovat v blizkosti nakladace.

Na stroj ureny k drceni nebo tfidéni je zakdzano b&éhem prace vstupovat, mimo
mist ur€enych k obsluze stroje.

Pfi zaneseni nasypky stroje je zakazano nasypku Cistit zpod nasypky.

7 Vliv pribéhu stavby na zivotni prostredi

Problematika vlivu prabéhu stavby na Zivotni prostfedi neni pfedmétem této prace,
v praxi je této problematice vénovana samostatna pfiloha.

Prace v prubéhu stavby budou mit nepochybné vyrazny vliv na okolni Zivotni prostredi.
Je nutné brat v potaz blizkost ochranného pasma vodniho zdroje, v blizkosti
km 3,500 000 az km 4,100 000 dle nového stani€eni.

Stavba bude mit nepochybné negativni dopad na zZivotni prostfedi, a to zejména:

ZvySena prasSnost v okoli stavby, bude FeSena v nejvy88i mozné mife
skrapénim.

ZvySeny hluk v okoli stavby.
Omezeni vefejnosti vlivem Zelezni¢ni vyluky.
Omezeni vefejnosti vlivem dopravniho opatieni v okoli stavby.

Omezeni zemeédélské produkce v blizkosti stavby, nebude mozné béhem
stavby péstovat v okoli zeleninu, kromé zeleniny kofenové. Toto omezeni je
z dhvodu zvy3ené prasSnosti.

ZruSeni celkem 17 prejezdu, vefejnost bude muset vyhledat alternativni trasy.

Dale je nutné zamezit znecCisténi vod Ci zemin vlivem uniku ropnych latek ze stavebni
mechanizace, z tohoto divodu je nutné, aby na stavbé byly prostfedky pro asanaci
pfipadného uniku téchto latek.
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Kaceni lesniho porostu se doporucuje v obdobi vegetacniho klidu, tj. od 1. listopadu do
31. bfezna. Pokud kaceni nebude provedeno v tomto obdobi, je nutno véc konzultovat
s Ministerstvem Zivotniho prostfedi.

8 VIliv prabéhu stavby na okolni stavby a pozemky

Problematika vlivu pribéhu stavby na okolni stavby a pozemky neni pfedmétem této
prace, v praxi je této problematice vénovana samostatna pfiloha.

Béhem stavby bude nutno vyuzit okolni pozemky pro uc€ely zafizeni stavenité a
stavenistni cesty. Toto opatieni se dotkne zejména parcelnich Cisel: [2]

. 264/38, €. 264/37, €. 270/3, €. 264/42, €. 271 a €. 277/1 v katastru Stara Hut

¢

(o]}

. 485 v katastru Mokrovraty

. 295 v katastru Mala Hrastice

(o]}

o (. 175/4, €. 422/17 v katastru Nova Ves pod PleSi

Dale bude mit prubéh stavby negativni dopad i na pfilehlé dopravni stavby, a to vlivem
frekventovaného provozu téZzkych nakladnich vozidel. Zhotovitel stavby udéla
maximum pro to, aby dotéené pozemni komunikace nebyly poskozeny, nicméné i pres
vesSkera opatfeni (napf. oCisténi vozidel, nepfetéZzovani vozidel, omezeni rychlosti
nakladnich vozidel, pravidelné cisténi komunikaci, atd.) je mozné, Zze dojde
k nasledujicim Skodam:

e vznik vytluk(l v komunikaci

e utrZeni krajnice

o znedisténi pfikopl vlivem zametanim komunikace
e vznik trvalych deformaci krytu vozovky

Z tohoto duvodu je nutné pred zahajenim stavby zpracovat pasportizaci pfijezdovych
komunikaci. A po ukonc&eni stavby je nutné komunikace uvést do pavodniho stavu.
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CAST II.: SOUPIS MECHANIZACE NASAZENE PRI
REKONSTRUKCI TRATI

1 Uvod do problematiky

V této pfiloze je uveden pfehled stavebni mechanizace uréené pro stavbu:
,,Rekonstrukce Zelezni¢ni trati Dobfis — MniSek pod Brdy ve varianté 60-80 km/h®. P¥i
jejim vybéru byly zohlednény zejmeéna nasledujici pozadavky:

e bézna dostupnost mechanizace (stroje, kterou jsou obvykle nasazovany na
podobnych stavbach),

e ekonomicnost provozu (efektivni pomér mezi pottem nasazenych stroju a
dobou vystavby),

e univerzalnost (vybrana mechanizace bude pouzita vicekrat k riznym uceliim,
dle potieb stavby).

ovliviiuje rychlost a kvalitu vystavby.

Nasazeni mechanizace je uvedeno v priloze €. 5

2 Mechanizace pro zemni prace

2.1 Rypadla

Z duvodu velkého rozsahu zemnich praci, zejména hloubeni zafez(, bude na stavbé
pouzito dvou rypadel na pasovém podvozku hmotnostni kategorie 40 t a celkem Ctyf
rypadel hmotnostni kategorie 15-25t, mnozstvi téchto rypadel je zejména z divodu
zkraceni doby vyluky. Nasazeni takového mnozstvi rypadel umozni provadét vice praci
(napf. uprava svahu, napojeni stavajicich a novych téles) na vice usecich stavby
soubézné. Rozprostfeni konstrukéni vrstvy a predstérkovani bude provedeno rypadly
hmotnostni kategorie 9 t z dGvodu je jejich nizSi hmotnosti pfi pojizdéni po zemni plani
a plani zelezni¢niho spodku. Dale je nutné uziti malych rypadel hmotnostni kategorie
5 t pro hloubeni ryh pro kabely zabezpe€ovaciho zafizeni a pro terénni upravy mensiho
rozsahu (napf. hloubeni zakladu pro zabezpefovaci zafizeni, uprava svaht a pomoc
pfi vystavbé odvodnéni).

Jednotliva rypadla a jejich parametry jsou uvedeny v nasledujicim seznamu:
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Rypadlo hmotnostni kategorie 40 t

Pocet potfebnych strojl: 2 ks

Typicky zastupce: Volvo 360 (viz. obr. 1)

Objem Izice: 2,6 m3

PrisluSenstvi: svahovaci Izice, podkopova Izice, drapak (pro vytrhani parezu)

Duvod nasazeni: Jedna se o vétsi rypadlo, které disponuje dostateCnym vykonem pro
zemni prace veétSiho rozsahu, v kombinaci s kloubovym damprem hmotnostni
kategorie 23 t se jedna o pracovni sestavu s velmi vysokou efektivitou.

Obr. 1 — Volvo 360, foto: autor

Rypadlo hmotnostni kategorie 15-25 t

Pocet potfebnych stroji: 4 ks

Typicky zastupce: Volvo 210 (viz. obr. 2)
Objem lIzice: 1,4 m®

PrisluSenstvi: svahovaci Izice, podkopova Izice

Duvod nasazeni: Jedna se o kompaktni rypadlo, které diky svym rozmérim lze snadno
transportovat (Sifka 3 m, vySka 3,3 m, hmotnost 22 t), coz je z divodu ¢lenitosti useku
ddlezité, rypadlo dosahuje velmi sluSného vykonu pro zemni prace. Je velmi
vSestranné, muze byt pouzito pro nakladani nakladnich automobild & dampru,
odtéZeni zeminy, rozprostfeni zeminy, odtéZeni kolejového loze, upravu svahi apod.
Alternativné Ize pouzit rypadlo na kolovém podvozku, je ovSem nutno podcitat s horsi
stabilitou.
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i7

' A
Obr. 2 — Volvo 2
autor

S

10 pri nakédéni soupray ty 8x6 3 + tandemovy viek S3, foto:

Rypadlo hmotnostni kategorie 9 t

Pocet potfebnych stroji: 4 ks

Typicky zastupce: Takeuchi TB290 (viz. obr. 3)
PfisluSenstvi: svahovaci IZice, podkopové IZice Sife 80 cm

Duvod nasazeni: Jedna se o malé rypadlo, které ma ovSem dostatek vykonu pro hrubé
rozhrnuti materialu konstrukéni vrstvy a kolejového loZe. Vzhledem k jeho relativhé
nizké hmotnosti nehrozi tzv. rozjezdéni zemni plané a plané Zelezni¢niho spodku pfi
rozhrnovani.

Obr. 3 — Takeuchi TB 290, foto: autor
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Rypadlo hmotnostni kategorie 5 t
Pocet potfebnych stroja: 2 ks
Typicky zastupce: CAT 304 (viz. obr. 4)

PrisluSenstvi: svahovaci Izice, podkopové Izice Sife 75 cm a 40 cm

Dlvod nasazeni: Jedna se o malé rypadlo, které diky svym rozmérim a zejména Sifi
IZic je vhodné pro terénni upravy mensiho rozsahu, hloubeni ryh kabelu, dale se uplatni
napf. pfi zbudovani odvodnéni (zbudovani drazky pro pfikopovou tvarovku, tvarovani
svahu v okoli pfikopové tvarovky).

Obr. 4 — CAT 304, foto: autor

2.2 Dozery

Z duvodu velkého rozsahu zemnich praci je nutno pouzit dozery zejména pro
zbudovani vnitrostavenistnich cest, sejmuti ornice, pfihrnovani zeminy k rypadiu a
upravé kyp na mezideponiich. Dale se dozer uplatni pfi rekultivaci starého télesa.

Dozer hmotnostni kategorie 20-25 t
Pocet potfebnych stroja: 2 ks

Typicky zastupce: CAT D6R (viz. obr.5)
Sitka radlice: 3,25 m

Dlvod nasazeni: Jedna se stfedné velky dozer, ktery Ize snadno transportovat,
pficemz jeho vykon je pro tuto stavbu pIné dostacujici.
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Obr. 5 — CAT D6R, foto: autor

2.3 Hutnici technika

Na stavbé je nutné pouziti hutnici techniky, a to nejen z divodu hutnéni zemni plané,
konstrukéni vrstvy a kolejového loze pred pokladkou kolejovych poli, ale i z davod
usnadnéni samotné vystavby (napf. hutnéni vnitrostavenistnich cest, zhutnéni po
skryvce ornice, zhutnéni zpevnénych ploch zafizeni stavenisté). Pro hutnéni jsou
zvoleny tahaCoveé vibracni valce s hladkym béhounem hmotnostni kategorie 15 t. Krom
téchto valcu je samoziejmeé nutné pouziti mensi techniky, napf. vibraéni desky a péchy.

Tahacovy vibraéni valec hmotnostni kategorie 15 t
Pocet potfebnych stroji: 3 ks

Typicky zastupce: Ammann ASC 150 (viz. obr.6)
Sitka béhounu: 2,1 m

Typ béhounu: hladky

Dlvod nasazeni: Jedna se o valec, ktery je vhodny pro zhutnéni jednotlivych vrstev.

Obr. 6 — Ammann ASC 150 pfi statické zatéZovaci zkouSce, foto: autor
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2.4 Grejdry

Vzhledem k pfisnym poZadavkim na vysku nivelety a sklon zemni plané, konstruk&ni
vrstvy a kolejového loZze. Tyto parametry zajistime pouzitim grejdrd, které jsou pro
presnou obsluhu vybaveny laserovou / satelitni nivelaci.

Pocet potfebnych strojl: 3 ks

Typicky zastupce: New Holland F156.6 (viz. obr.7)
Maximalni provozni Sifka radlice: 3,0 m
Maximalni vyskovy rozdil pro upravu: 0,2 m

Duvod nasazeni: Vysoké naroky na presnost a rychlost provadénych praci.

l
W wn

Obr. 7 — New Holland F156.6, foto: autor

2.5 Celni nakladaée

Z divodu prekladky materialu (zeminy, Stérku) je nutné pouziti elnich nakladacu.
PFitomnost nakladace je také nutna pfi recyklaci (sypani materidlu do tfidice, odvoz
materialu od drti€e, nakladani materialu na nakladni automobily)

Kloubovy €elni nakladaé hmotnostni kategorie 23 t
Pocet potfebnych stroju: 2 ks
Typicky zastupce: Volvo L150 (viz. obr. 8)

Objem Izice: 4,2 m3
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Dlvod nasazeni: Jedna se o naklada¢ s optimalnim vykonem pro efektivni nakladani
dopravnich automobilll, sypani materialu do tfidice.

s
pfepravé na stavbu, foto: autor

Obr.8 — Volvo L150 pfi

2.6 Vnitrostavenistni doprava

Z duvodu velkého rozsahu zemnich praci a s tim spojenych pfesunt hmot je vhodné
pouzit kloubové dampry, které budou material pfevazet na mista mezideponii. Na
rozdil od nakladnich automobild je jejich vyhodou schopnost prijezdu naronym
terénem. Pouziti kloubového dampru umoznuje najezd bez zfizovani pfijezdové cesty
a také neni nutné brat ohled na zhorSeni pocasi.

Kloubovy dampr hmotnostni kategorie 20-25 t
Pocet potfebnych stroja: 5 ks

Typicky zastupce: Volvo A30D (viz. obr.9)

Objem korby (pro pfevoz zemin, $térku): 12 m?3

Dlvod nasazeni: Velmi dobra prostupnost terénem, vysoka pfepravni kapacita, snadny
transport stroje. Efektivhost nasazeni v pracovni sestavé s rypadlem hmotnostni
kategorie 40 t.
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Obr. 9 — Volvo A30D, foto: autor

3 Nakladni automobily

3.1 Nakladni automobily pro prevoz sypkych materialt

Z divodu rozsahu zemnich praci je nutné odvazet velké mnozstvi zeminy na skladku.
Nakladni automobily se uplatni i pfi odtéZzovani kolejového loZe a nasledném
navazenim materialu jak pro konstrukéni vrstvu, tak pro kolejové loze. Jelikoz do
kamenolomu Zbraslav, ktery byl zvolen pro obstaravani kameniva, nevede vlecka,
budou nakladni automobily pouzity i pro navoz Stérkodrti frakce 0/32 a Stérku frakce
31,5/63.

Jako nejvhodnéjsi varianta je pouziti nakladnich vozidel typu 8x6 S3, ktera pfi odvozu
zeminy a navazeni Stérkl budou mit zapfazeny tandemovy vilek typu S3.

Nakladni automobil typu 8x6 S3 + tandemovy viek S3

Pocet potiebnych stroja: 8 ks

Typicky zastupce: Scania R420 8x6 S3 + Meiller MZDA 18/21 S3 (viz. obr.10)
Nosnost (pouze automobil): 16 t (pro zeminu a $térky Ize uvazovat objem 9 m3)
Nosnost (souprava): 27 t (pro zeminu a $térky Ize uvaZovat objem 15 m?)

Dlvod nasazeni: vysoka prepravni kapacita, variabilita nasazeni stroje spodivajici
v jizdé s vlekem pro odvoz velkého mnozZstvi materialu a zaroven v moznosti odpojeni
tohoto vleku a pouziti pfi praci na zel. svrSku a konstrukéni vrstvé Zelezni¢niho spodku.
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le  PCLANSKY ™=

Obr. 10 — Scania R420 8x6 S3 + Mailler Mzda 18/21 S3, foto: autor

3.2 Ostatni nakladni automobily

V prabéhu stavby budou vySe zminéné nakladni automobily pojizdét po vefejnych
komunikacich, z tohoto divodu je nutné zajistit Cisténi téchto komunikaci pomoci
kropicich vozidel a samosbérnych zametacl. Kropici vozidlo mize byt kvuli prasnosti
pfi recyklaci vyuzito pro skrapéni.

V nasledujicim pfehledu je uveden pfivésovy podvalnik, ktery je mozZno nechat
v pribéhu stavby na zafizeni stavenis§té a v pfipadé potfeby transportovat mensi
mechanizaci (napf. dozer &i rypadla hmotnostni kategorie 15-25 t), autojefab pro
manipulaci s kolejovymi poli na montazni zakladné a kontejnerové vozidlo s HR pro
pfevoz materialu a rypadel hmotnostni kategorie 5 t.

Dale je nutné pouziti dalSich nakladnich automobilti, napf. souprav pro nadmérnou
prepravu mechanizace, souprav pro prepravu prefabrikovanych vyrobkd,
autodomichavacul, zasobovani PHM, kontejnerova vozidla apod. Tyto stroje vSak
nejsou pfedmétem této pfilohy, jelikoz nijak vyznamné neovliviiuji pribéh vystavby, i
kdyZz jsou pro ni nezbytné dllezité.
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Kropici vozidlo

Pocet potfebnych strojl: 1 ks

Typicky zastupce: Iveco Eurocargo s nastavbou Kobit (viz. obr.11)
Objem nadrze: 7 m3

Divod nasazeni: dostateCna kapacita nadrze svodou, vyvody pro skrapéni
komunikaci i pro externi pfipojeni pozarni hadice ke skrapéni béhem drceni.

Obr. 11 — Iveco Eurocargo s nastavbou Kobit pfi napousténi vody, foto: autor

Samosbérny zametaé

Pocet potfebnych stroji: 1 ks

Typicky zastupce: lveco Eurocargo s zametaci nastavbou Kobit (viz. obr.12)
Pocet a typ kartacu: 1x pfiény kartac, 1x boéni kartac

Dlvod nasazeni: Jedna se o vozidlo, které disponuje dostate¢nym Cisticim u€inkem
pro odstranéni zbytk( zemin z povrhu komunikace.

Obr. 12 — Iveco Eurocargo s zametaci nastavbou Kobit, foto: autor
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Kontejnerové vozidlo s hydraulickou rukou

Pocet potfebnych strojl: 2 ks

Typicky zastupce: lveco Eurocargo s nastavbou CTS (viz. obr.13)
Nosnost korby / unosnost HR na stfedni vylozeni: 7t/ 2,4 t

Duvod nasazeni: Vozidlo bude pouzito zejména z divodu rozvozu prefabrikovanych
pfikopovych tvarovek po stavbé a pfevozu rypadel hmotnostni kategorie 5 t.

Obr.13 — Iveco Eurocargo s nastavbou CTS, foto: autor

Privésovy podvalnik

Pocet potfebnych stroji: 1 ks

Typicky zastupce: Goldhofer TU 4-32/80 (viz. obr. 14)
Nosnost: 28 t (v kombinaci s vozidlem Scania R420 8x6 S3)

Duvod nasazeni: Z hlediska Clenitosti stavby pro prevazeni rypadel hmotnostni
kategorie 15-25t a vibra¢nich valcu, ¢i dozerl. Tento podvalnik Ize pfipojit za vozidlo
typu 8x6 S3, neni tudiz nutné sjednavat na mensi transporty pfepravu.

RS " 7 T T

Obr.14 — Goldhofer TU 4-32/80, foto: autor
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Autojeirab

Pocet potfebnych strojl: 2 ks

Typicky zastupce: CKD AD 30 na podvozku Tatra (viz. obr. 15)
Maximalni nosnost: 30 t (na kratké vylozeni)

Duvod nasazeni: Pouziti autojefabl je nutné pfi manipulaci s kolejovymi poli na
montazni a demontazni zakladné, zejména pfi prekladani kolejovych poli na podvozky
(napf. vz. 53). Dale se autojefab uplatni pfi osazovani prefabrikovanych vyrobka.

Obr. 15 — CKD AD 30 na podvozku Tatra, foto: CKD mobilni jefaby [23]
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4 Mechanizace pro recyklaci

Vyzisk z kolejového loze bude prfedrcen na frakci 0/32 a pouzit do konstrukeni vrstvy
Zelezni¢niho spodku. K tomuto ucelu je vhodné uzit sestavu mobilniho tfidice a drtiCe.

TFdi¢ i drti€ musi mit platné osvédseni SZ / SZDC — Osvédéeni o zpusobnosti
k provadéni recyklace kameniva z vyzisku z kolejového loze pro konstrukéni vrstvy
télesa Zelezni¢niho spodku. [7]

Pfi recyklaci bude pouzito nakladace k sypani materialu do tfidiCe.

4.1 Tridi€

Z duvodu znecisténi stavajiciho kolejového loze je nutno pred samotnym drcenim
nejdfive material pfetfidit, tzn. oddélit z materialu nezadouci jemné a hlinité Castice.
K tomuto UcCelu je vhodny tfidi¢, pfipadné hrubotfidic.

Pocet potfebnych stroji: 1 ks
Typicky zastupce: Powerscreen Chieftain 1400 (viz. obr.16)
Vykon (v zavislosti na drti¢i 1000SR): 1200 t / den (vytfidény material)

Duvod nasazeni: Vzhledem k velikosti nasledného drtice je tento drti¢ optimalni, jeho
bezesporu velkou vyhodou je velikost nasypky.
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4.2 Drti¢

Pro predrceni frakce 31,5/63 na frakci 0/32 je nejvhodnéjsi pouzit kuzelovy mobilni
drti¢, alternativné Ize pouzit odrazovy drti¢, ovSem jeho nevyhodou je nemoznost
nastaveni optimalni kfivky zrnitosti, musi byt doplnén dalSim tfidiCem. U vétSiny
mobilnich kuzelovych drti€u tato moznost je, tj. recirkulace pfedrceného materialu pres
integrovany tfidi¢ a zpétné predrceni k zajisténi optimalni vysledné kfivky zrnitosti.

Pocet potfebnych strojl: 1 ks
Typicky zastupce: Powerscreen 1000SR (viz. obr.17)
Vykon: 1200 t / den (Cisty material)

DuUvod nasazeni: Moznost nastaveni optimalni vysledné kfivky zrnitosti a rychlost
samotného drceni.

Obr. 17 — Powerscreen 1000SR, foto vlastni
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5 Specialni tratové stroje

5.1 Dvoucestna rypadla MHS

Jedna se o velice univerzalni stroj, ktery se mize pohybovat na kolejich i na pozemnich
komunikacich. Jeho pouziti je vhodné zejména pfi demontazi a montazi prejezd,
popfipadé nastupist, Upravu tvaru kolejového loze (v mistech, kde nebylo tak
zhotoveno Stérkovym pluhem). Dvoucestné rypadlo Ize pouzit téz jako bézné kolové
rypadlo hmotnostni kategorie 17 t.

Pocet potfebnych stroja: 2 ks
Typicky zastupce: New Holland MHS Plus (viz. obr.18)

PrisluSenstvi: drapak, svahovaci IZice, podkopova IZice, uchyt pro kolejnice a prazce

Duvod nasazeni: univerzalnost pouziti, nejvhodnéjsi varianta pfi demontazi / montazi
prejezdl a dokonCovacich praci na trati.

;. ~v.-,’,' RP b L L s ]

Obr. 18 - New Holland MHS Plus, foto: GJW Praha [15]

5.2 Poklada¢ kolejovych poli

Jelikoz bylo rozhodnuto o snaseni kolejového rostu, je nutné demontovat jednotliva
kolejova pole a nasledné je znovu polozit. V dnesni dobé je mnoho druhl kolejovych
pokladac.

Napf. PTH 350 Donelli, jehoz vyhodou je pfesné a rychlé pokladani jednotlivych prazcu
a nasledna montaz kolejnic (neni pouzito inventarnich kolejnic), ovSem nevyhodou je
nutnost zfizeni samostatné drahy pro tento stroj (stroj pojizdi po kolejnicich ulozenych
0,4m od hrany prazce na kazdou stranu) a stroj neumozriuje trhani kolejovych poli, je
nutno pouzit jiny stroj.

Daldim pfikladem pokladage kolejovych poli je DESEC TL 50, coZ je poklada¢ na
pasovém podvozku, ktery poklada cela pole na inventarnich kolejnicich, dale i
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umoznuje trhani samotnych kolejovych poli. V sou€asnosti se jedna o nejefektivnéjsi a
nejpiesnéjsi poklada& v Ceské Republice, bohuzel jesté neni v CR piili§ rozsiten.

Pro nasi stavbu byl ovSem zvolen nejbéznéji a nejdéle pouzivany poklada¢ kolejovych
poli v Ceské Republice, PKP 25/20.1H. Jedna se o poklada& vhodny pro snaseni
kolejovych poli i pokladani kolejovych poli na inventarnich kolejnicich. Jeho konstrukce
se sklada z dvoucestného tahade Tatra 815 Z, prihradové &tyrdilné jefabové drahy, po
které se pohybuiji jefabové ko&ky, a zelezniéniho podvozku na druhém konci stroje.

Pocet potfebnych stroj: 1 ks

Typicky zastupce: PKP 25/20.1H (viz. obr.19)
Uvazovana rychlost trhani kolejovych poli: 120 m/h
Uvazovana rychlost kladeni kolejovych poli: 100 m/h
Maximalni délka kolejového pole: 25 m

Maximalni hmotnost kolejového pole: 20 t

PrisluSenstvi: Podvozky vzor 53 pro navoz / odvoz kolejovych poli, tyto podvozky je
nutno na montazni / demontazni zakladnu tahnout lokomotivou (napf. fady 740),
protoze PKP muze tahnout pouze jeden svazek kolejovych poli.

5.3 Souprava pro zastérkovani

Souprava bude pouzita z dlivodu nutnosti zastérkovani kolejovych poli po samotné
pokladce kolejovych poli a nasledné pfed kazdym podbitim. Z tohoto diivodu je nutné
pouzit specialnich Zelezni¢nich vagonu, které umoziiuji vysypani materialu. Pro toto
Ize pouzit vagony typu Faccs (nevyhodou je nemoznost pferuSeni vysypani) nebo
vagony typu Faccpp €i Faccpps, které se vice hodi pro zastérkovani (z tohoto davodu
byly vyvinuty). Tato souprava musi byt tazena lokomotivou (napf. fady 740). Soupravy
budou nakladany stérkem ve stanici MniSek pod Brdy a Nova Ves po PleSi pomoci
Celniho nakladace.
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Pocet potiebnych souprav: 1 souprava ve slozeni: tazna lokomotiva + 10 ks Faccpp
(viz. obr. 20)

Nosnost jednoho vozu: 52 t (29 m?)
Rychlost prvniho zastérkovani: 400m/h
Rychlost naslednych zastérkovani: 1,38 km/h (cela délka useku za 10 h sménu)

DuUvod nasazeni: moznost davkovani, optimalni sypani stérku.

Obr. 20 — vagon Faccpp, foto: Viamont DSP [1

5.4 Trat'ova strojni podbijecka

Vzhledem k nutnosti Upravy geometrické polohy koleje a zhutnéni kolejového lozZe je
nutné uziti tratové strojni podbijecky. Podbiti ma vyrazny efekt na Zivotnost a kvalitu
trati.

Pocet potfebnych stroja: 1 ks

Typicky zastupce: ASP Unimat 09-16/4S (viz. obr.21)
Uvazovana rychlost 0. Podbiti: 250 m/h

Uvazovana rychlost 1. Podbiti: 450 m/h

Uvazovana rychlost naslednych podbiti: 600 m/h

Dlvod nasazeni: Jedna se o kvalitni a dostatecné rychlou tratovou strojni podbijecku.
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Obr. 21— ASP Unimat 09- 16/4S foto: GIW Praha [15]
5.5 Stérkovy pluh

Z duavodu upravy Stérkového loze do pozadovaného tvaru je nutné uziti Stérkového
pluhu. Stérkovy pluh je nasazen spole¢né s dynamickym stabilizatorem a tratovou
strojni podbije€kou jiz od 1. podbiti (druhé v pofadi). Ztoho ddvodu je vybér
stabilizatoru zna¢né ovlivnén vybérem téchto strojl.

Pocet potfebnych stroji: 1 ks
Typicky zastupce: SSP 110 SW (viz. obr.22)

Divod nasazeni: Stfedné velky Stérkovy pluh, jehoz vykon je optimalni v kombinaci
s tratovou strojni podbijeckou.

Obr. 22 — SSP 110 sw foto: GIW Praha[15]
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5.6 Dynamicky stabilizator

Z duvodu stability prazcového podlozi je nutné pouzit dynamicky stabilizator, ktery
zajistuje stabilitu prazcového podlozi pomoci svislych a vodorovnych vibraci, které
prenasi na kolejové loze. Mimo jiné je tento stroj vyzadovan predpisem SZ / SZDC S3.
[9] Dynamicky stabilizator je nasazen spole¢né s S§térkovym pluhem a tratovou strojni
podbijec¢kou jiz od 1. podbiti (druhé v poradi). Z toho dlvodu je vybér stabilizatoru
znacné ovlivnén vybérem téchto stroju.

Pocet potfebnych stroji: 1 ks

Typicky zastupce: DGS 90 N (viz. obr. 23)

T 1 ‘ el l - 4 -fa)aa;’: 3
Obr. 23 - DGS 90 N, foto: Viamont DSP [16]
5.7 Souprava na vyménu kolejnic

Z duvodu pouziti pokladace kolejovych poli, ktery poklada jednotliva kolejova pole na
inventarnich kolejnicich, je nutné tyto kolejnice vyménit. Samotnou vyménu je vhodné
provést po 0. podbiti (prvni v pofadi). K tomuto ucelu se hodi souprava SDK Il spole¢né
s vyménovacimi voziky. V pribéhu této vymeény je dale zapotfebi ru€nich utahovacek
a velkého mnozstvi pracovnikd — celkem az 20.

Pocet potfebnych stroji: 1 ks
Typicky zastupce: SDK Il (viz. obr.24)
Rychlost vymény kolejnic: 4 km koleje / den

Kapacita kolejnic: 72 ks po po 75 m (nutnost celkem 6 zavozu)
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Obr.4 — SDK I, foto railpage.net [7

5.8 Dvoucestna svarovna (pro odtavovaci stykové svarovani kolejnic)

Vzhledem k rychlosti bylo zvolena metoda robotizovaného odtavovaciho stykového
svarovani kolejnic. Tato metoda je zvolena pro montazni i zavérné svary.

Pocet potfebnych strojl: 1 ks
Typicky zastupce: APT 1500 RL (viz. obr.25)

Rychlost svafovani: 10 ks svarU

Dlvod nasazeni: Velka presnost spoju (integrovana bruska svaru) pfi velké rychlosti
svafovani. V sou€asnosti se jedna o nejefektivnéjsi metodu svarovani.
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5.9 Ostatni specialni trat'ové stroje a naradi

Na stavbu Zelezni¢niho svrSku je dale potfeba mnoho stroju a naradi. Tyto stroje a
naradi v8ak nejsou predmeétem této prace, jelikoz nijak vyznamné neovliviiuji pribéh
vystavby, i kdyZ jsou pro ni nezbytné dllezité. NiZe jsou uvedeny nejdilezitéjsi z téchto
stroji a naradi.

Tazna lokomotiva
Pocet potfebnych stroja: 1 ks
Typicky zastupce: lokomotiva fady 740 (viz. obr.26)

Dlvod nasazeni: Jedna se o lokomotivu s dostatenym vykonem pro tazeni voz( na
zastérkovani, kolejovych poli a vozl s kolejnicemi.

T T

Obr. 26 — Lokomotiva rady 740, foto: GJW Praha [16]
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Podvozky
Pocet potfebnych strojl: 40 ks
Typicky zastupce: Podvozky vzor 53 (viz. obr. 27)

Duvod nasazeni: Jedna se o podvozky pro odvoz a navoz kolejovych poli na
demontazni / montazni zakladnu.

Ruéni utahovacka
Pocet potfebnych strojl: 8 ks
Typicky zastupce: 30.82 RKS (viz. obr.28)

Utahovaci moment: 180 — 220 Nm

43



Technologicky postup rekonstrukce trati MniSek pod Brdy - Dobfi$

Méreni parametria GPK
Pocet potfebnych stroji: 1 ks
Typicky zastupce: méfici vozik KRAB (viz. obr.29)

Duvod nasazeni: kontrolni méfeni geometrickych parametrd koleje

B ——— 55 5¢ FpeT
- = : a \ o

Méreni parametrtii APK
Pocet potfebnych strojl: 1 ks
Typicky zastupce: méfici vozik GG 03 (viz. obr.30)

Duvod nasazeni: kontrolni méfeni absolutni polohy koleje

gt .
s e

Obr. 30 — mérici vozik GG 03, foto Geodis: Brno [19]
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CAST lll.: FOTODOKUMENTACE ZARIZENI STAVENIST A
NAJEZDU NA TRAT

1 Fotodokumentace zarizeni stavenist’

Obr. 31 — plocha, na které bude umisténo zafizeni stavenisté ZS 1, foto: autor

Obr. 32 — plocha, na které bude umisténo zafizeni stavenisté ZS 2, foto: autor
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Obr. 35 — plocha, na které bude umisténo zafizeni stavenisté ZS 5, foto: autor
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Obr. 36 — pIocha, na které bude umisténo zarizeni stavenisté S 6, foto: autor

Obr. 37 — plocha, na které bude umisténo zafizeni stavenisté ZS 7 + RC, foto: autor

Obr. 38 — plocha, na které bude umisténo zafizeni stavenisté ZS 8, foto: autor
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Obr. 39 — plocha, na které bude umisténo zarizeni stavenisté ZS 9, foto: autor

Obr. 41 — plocha, nakteré bude umisténo zafizeni stavenisté ZS 10 ¢ast I, foto: autor
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2 Fotodokumentace najezdu na trat’

Obr. 42 — najezd na trat’ SN 1, foto: autor

Obr. 43 — najezd na trat’ SN 2, foto: autor
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Obr. 44 — najezd na trat' S 3, foto: autor

Obr. 45 — najezd na trat’ S 4, foto: autor

Obr. 46 — najezd na trat' S 5, foto: autor
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Obr. 49 — najezd na trat’ S 8, foto: autor
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Obr. 51 — budouci najezd na trat’N 10, foto: autor

Obr. 52 — néajezd na trat' S 11, foto: autor
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Obr. 53 — ndjezd na trat' SN 12, foto: autor

Obr 55 — néajezd a trat SN 4, foto: autr B
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Obr. 59 — najezd na trat' SN 18, foto: autor

.
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Obr. 60 — najezd na trat' S 19, foto: autor

Obr. 61 — najezd na trat’ SN 20,foto: autor
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Obr. 62 — v dali budouci najezd na trat'N 21, foto: autor

Obr. 64 — najezd na trat' SN 23, foto: autor
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Obr. 65 — najezd na trat SN 24, foto: autor

Obr. 66 — najezd na trat' S 25, foto: autor
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Ob.67 — budouci néjed na trat’' N 26, foo: utor
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Obr. 68 — v dali budouci najezd na trat' N 27, foto: autor

Obr. 70 — néajezd na trat SN 29, foto: autor
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ZAVER

V této bakalafské praci byl zpracovan navrh realizace trati €. 523b v useku MniSek pod
Brdy — Dobfi$ dle zadaného projektu.

Vystupem této prace je zejména celkovy harmonogram stavby, ze kterého je patrna
celkova doba stavby a zaroven také doba trvani nepretrzité vyluky. Bakalafska prace
je zaméfena na praktickou proveditelnost stavby. Veskeré aspekty stavby jsou tedy
uvazovany z hlediska jejich mozné realizace v podminkach Ceské republiky.

Jedna se o skolni praci, rozhodné neni svym rozsahem dostatec¢na k tomu, aby dle ni
byla stavba realizovana. V praxi by bylo nutné zpracovat detailni harmonogram stavby,
hmotnici, rozpocet, geologicky priuzkum atd. Celkovy projekt by zavisel na
mechanizaci, ktera by byla v danou dobu dostupna. Dale by pak bylo nutné pocitat
s lidskym faktorem, ktery by rovnéz vyrazné ovlivnil pribéh a realizaci stavby.

59



