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Seznam pouzitych zkratek

Bpv
CSN
KKT
KO
KP
PHS
Ul
u2
VRT
Z0
ZP

Balt po vyrovnani

Ceska technickd norma

koridorova konvendéni trat Praha — Bfeclav
konec kruznicové ¢asti oblouku

konec prechodnice

pohyblivy hrot srdcovky

usporadani 1

usporadani 2

vysokorychlostni trat Praha — Hradec Kralové — Wroctaw (varianta HK5)
zacatek kruznicové ¢asti oblouku

zacatek prechodnice

Seznam pouzitych znacek velicin

R [m]
V [km-h?]
D [mm]
I [mm]
a[¢]
Li[m]
n[-]

m [-]

Lk [m]
A[m]
m [m]
T [m]
Ry [m]
T, [m]
Y [m]

polomér smérového oblouku

tratova rychlost

prevyseni

nedostatek prevyseni

smérovy Uhel oblouku

délka kruznicové c¢asti smérového oblouku
soucinitel sklonu vzestupnice

soucinitel zmény nedostatku prevyseni
délka prechodnice

parametr klotoidy

odsazeni smérového oblouku

velka te¢na smérového oblouku

polomér vySkového zakruzovaciho oblouku
tec¢na vyskového zakruzovaciho oblouku
vzepéti vyskového zakruzovaciho oblouku



1. Predmeét stavby

Pfedmétem stavby je novostavba vysokorychlostni trati, kterd propojuje projektovanou
vysokorychlostni trat Praha — Hradec Kralové — Wroctaw (varianta HK5) se stavajici koridorovou
konvencni trati Praha — Breclav. Odboceni z VRT je provedeno mimourovrové v blizkosti obce Olesnice,
napojeni na KKT je rovnéz provedeno mimouroviove, a to pred zastavkou Pardubice-Opocinek.

Pti ndvrhu trasy bylo vyuZito produktl ZABAGED — vyskopis 3D vrstevnice a ZM 10 barevna, které
pro zpracovani bakalarské prace bezplatné poskytl Zemémeéricky urad, vyskopisu a polohopisu KKT
v rozsahu stanic¢eni km 306,200 — 317,050, které pro zpracovani bakalarské prace bezplatné poskytla
Sprava Zeleznic s. 0., Sprava Zeleznicni geodézie Praha, a vyskopisu a polohopisu VRT v rozsahu
stani¢eni km 40,050 — 99,600, které pro zpracovani bakalarské price bezplatné poskytla Sprava
Zeleznic s. 0., Samostatné oddéleni pfipravy VRT.

Trasa je navrZena ve Ctyfech variantach. Smérové a vyskové vedeni trasy je navrieno ve shodé
s pokynem Generalniho Feditelstvi Spravy Zeleznic s. 0. —,,Manual pro projektovani VRT ve stupni DUR“
(SZ PO-16/2020-GR). Hlavnim rozdilem v trasovani podle tohoto pokynu oproti trasovani podle
CSN 73 6360-1 je navrh smérového a vyskového vedeni trasy ,bodu P“ (viz obrazek 1, obrazek 2),
nikoliv praseéiku osy koleje a vysky temene kolejnice. Dvoukolejnd trat je tedy v situaci
charakterizovdna jednou osou. Ve variantdch 1 a 2 je trasa navrzena na rychlost 250 km-h™ v celé délce
s vyjimkou rychlostnich propadl ve vyhybkach, které umoznuji odboceni z VRT (rychlost v odbocné
vétvi 230 km-h!) a napojeni na KKT (rychlost v odbo&né vétvi 160 km-h?). Ve variantich 3 a 4 je trasa
navrzena na rychlost 250 km-h! v celé délce s vyjimkou rychlostnich propadti ve vyhybkdach a ve dvou

smérovych obloucich nasledujicich za vyhybkami umoZiujicimi odboéeni z VRT (rychlost 230 km-h1).

2. Smeéroveé reseni

Navriené smérové reseni trasy respektuje pozadavky uvedené v Manualu pro projektovani VRT
ve stupni DUR.

Odboceni z VRT umozniuji dvé vyhybky J60-1:55,9-15700/7900/24300-PHS navrhované firmou DT —
Vyhybkarna a strojirna, a. s. Jedna se o vyhybky s dvéma prechodnicemi a kruznicovou ¢asti oblouku
v odbocné vétvi, které nejsou transformovatelné. V projektu je pouzita jejich varianta U2. Tato varianta
slouzi vyhradné pro projektovani. V misté konce vyhybky je hodnota poloméru oblouku rovna
24300 m. Za koncem vyhybky ma trasa pokracovat prechodnici do bodu oznacovaného jako ,fiktivni
konec vyhybky“ v takové délce, dokud polomér oblouku nedosahne nulové hodnoty. Varianta U2 tedy

vyuzivd tohoto bodu a upravenych hodnot Uhlu odboceni a tecny za ucelem zjednoduseni projektu



(za fiktivnim koncem vyhybky trasa pokracuje v pfimé). Zacatky vyhybek jsou umistény ve staniéeni
km 75,794864 v pfimém useku VRT a vyhybky jsou orientovany ve sméru staniceni. Zacatky vyhybek
odpovidaji staniceni km 0,000000 v kazdém z projektovanych jednokolejnych usekd, jejich fiktivni
konce pak stani¢eni km 0,215700 v kazdém z projektovanych jednokolejnych tsekd.

Napojeni na KKT umozriuji dvé vyhybky 160-1:33,5-8000/4000/14000-PHS navrhované firmou DT —
Vyhybkarna a strojirna, a. s. Jedna se o vyhybky s dvéma prechodnicemi a kruznicovou ¢asti oblouku
v odbocné vétvi, které nejsou transformovatelné. V projektu je pouzita jejich varianta Ul. V misté
konce vyhybky je hodnota poloméru oblouku rovna 14000 m. Za koncem vyhybky ma trasa pokracovat
prechodnici do bodu oznacovaného jako ,fiktivni konec vyhybky” v takové délce, dokud polomér
oblouku nedosahne nulové hodnoty. Varianta U1 tedy vyuZiva tohoto bodu a upravenych hodnot thlu
odboceni a te¢ny za Ucelem zjednoduseni projektu (za fiktivnim koncem vyhybky trasa pokracuje
v pfimé). Zacatky vyhybek jsou umistény ve stani¢eni km 312,107282 v pfimém Useku KKT a vyhybky
jsou orientovany ve sméru staniceni.

V mistech odboceni z VRT a napojeni na KKT je trasa na nezbytné nutné délce uvazovana dle
Manualu pro projektovani VRT ve stupni DUR jako dvé jednokolejné traté, ve zbylé délce pak jako jedna
dvoukolejna trat s osovou vzdalenosti koleji 4,500 m. Smérové oblouky jsou navrzeny jako symetrické

s pfechodnicemi tvaru klotoidy. Délka pfechodnice je vidy shodna s délkou vzestupnice.

2.1 Smérové reSeni —varianta 1

Ve varianté 1 je vkazdém zjednokolejnych Usekd v misté odboceni zVRT umistén jeden
levostranny smérovy oblouk. Parametry téchto oblouk( jsou uvedeny v tabulce 1, jejich staniceni pak
v tabulce 2. Prava kolej se nasledné mimouroviiové kiizi s VRT, takZe jsou obé koleje vedeny vlevo
od VRT. Oba jednokolejné Useky konci ve stani¢eni km 2,145419 pro pravou trat, km 2,140632 pro

levou trat.

Tabulka 1: Parametry smérovych oblouki

Kolej Orientace R [m] V[km-h1l | D[mm] I [mm)] o 8] Li[m]
prava levostranny 3000 250 146 100 12,874282 | 403,746
levd levostranny 4000 250 125 60 10,503086 | 486,178
Kolej Orientace n[-] m -] L [m] A[m] m [m] T[m]
prava levostranny 5,56V 8,12V 202,940 | 780,269 0,572 405,905
leva levostranny 5,56V 11,58V 173,750 | 833,667 0,314 417,614




Tabulka 2: Staniceni smérovych oblouki

Kolej Orientace ZP KP=zZ0O KO=Z2P KP
prava levostranny | km 0,898870 km 1,101810 km 1,505556 km 1,708496
leva levostranny | km 1,158859 km 1,332609 km 1,818788 km 1,992538

Nasledujici dvoukolejny usek prebira staniceni od predchazejiciho pravého jednokolejného Useku,
za¢ind tedy ve stanieni km 2,145419. Trasa pokraCuje pravostrannym smérovym obloukem,
mimourovinoveé se kfizi s VRT a dalnici D11 a zleva obchazi obec Klamos. Trasa pokracuje vpravo
od rybniku Zdhumenik a levostrannym obloukem vpravo od rybniku Zabaf, déle pravostrannym
obloukem mezi obcemi Zaravice a Sopfe¢ a 6040,955 m dlouhym p¥imym Gsekem vpravo od obci VIEi
Habfina a Prelovice. Parametry smérovych obloukd jsou uvedeny v tabulce 3, jejich staniceni pak

v tabulce 4. Konec dvoukolejného Useku trasy je umistén ve staniceni km 16,240454.

Tabulka 3: Parametry smérovych obloukd

Pof. oblouku | Orientace R [m] VI[km-h] | D[mm] I [mm)] o 8] Li[m]
1 pravostranny 3000 250 146 100 70,712982 | 3129,331
2 levostranny 4000 250 125 60 28,799459 | 1635,773
3 pravostranny 4000 250 125 60 25,630668 | 1436,672

Pof. oblouku | Orientace n[-] m[-] Ly [m] A [m] m [m] T[m]
1 pravostranny| 5,56V 8,12V 202,940 | 780,269 0,572 1963,411
2 levostranny 5,56V 11,58V | 173,750 | 833,667 0,314 1007,460
3 pravostranny| 5,56V 11,58V | 173,750 | 833,667 0,314 903,205

Tabulka 4: Staniceni smérovych oblouki

Pof. oblouku | Orientace ZP KP=20 KO=zP KP
1 pravostranny| km 2,270865 km 2,473805 km 5,603136 km 5,806076
2 levostranny km 6,083592 km 6,212342 km 7,848115 km 8,021865
3 pravostranny| km 8,415327 km 8,589077 km 10,025749 km 10,199499

Oba nasledujici jednokolejné Useky, které se napojuji na KKT, prebiraji stani¢eni od predchazejiciho
dvoukolejného Useku, zacinaji tedy ve stani¢eni km 16,240454. Oba uUseky jsou vedeny z levé strany
rybniku Mélice | a prekracuji feku Labe. V kazdém z jednokolejnych Usekl je umistén jeden levostranny

oblouk, jejichz parametry jsou uvedeny v tabulce 5, jejich stani¢eni pak v tabulce 6. Prava kolej se
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mimouroviové ktizi s KKT. Fiktivni konce vyhybek odpovidaji stani¢eni km 20,019230 pro pravou kolej,
km 20,003697 pro levou kolej, jejich zacatky pak stani¢eni km 20,172787 pro pravou kolej,
km 20,157254 pro levou kolej.

Tabulka 5: Parametry smérovych oblouk(

Kolej Orientace R [m] V[km-h1l | D[mm] I [mm)] o 8] Li[m]
prava levostranny 3500 250 131 80 48,848371| 2503,489
leva levostranny 3500 250 131 80 45,466331| 2317,552
Kolej Orientace n[-] m[-] Ly [m] A [m] m [m] T[m]
prava levostranny 5,56V 9,10V 182,090 | 798,320 0,395 1503,999
leva levostranny 5,56V 9,10V 182,090 | 798,320 0,395 1396,992
Tabulka 6: Staniceni smérovych oblouki

Kolej Orientace ZP KP=20 KO=zP KP

prava levostranny | km 16,844418 | km 17,026508 km 19,529998 km 19,712088
leva levostranny | km 16,796425 km 16,978515 km 19,296067 km 19,478157

2.2 Smérové reSeni — varianta 2

Ve varianté 2 jsou oba zacinajici jednokolejné Useky totozné, jako ve varianté 1 (viz kapitola 2.1).
Parametry smérovych obloukl jsou tedy uvedeny v tabulce 1, jejich stani¢eni pak v tabulce 2.

Nasledujici dvoukolejny Usek prebira stani¢eni od predchazejiciho pravého jednokolejného Useku,
za¢ind tedy ve stanieni km 2,145419. Trasa pokraCuje pravostrannym smérovym obloukem,
mimourovioveé se kfizi s VRT a ddlnici D11 a zleva obchazi obec Klamos obdobné, jako ve varianté 1.
Trasa pokracuje vpravo od rybniku Zdhumenik a pravostrannym obloukem vlevo od obce Vapno.
Nasleduje levostranny smérovy oblouk, ktery zprava obchazi Soprecsky rybnik, a dale pravostranny
smérovy oblouk, ktery zleva obchazi obec Bfehy a rybnik Burikov. Parametry smérovych obloukt jsou
uvedeny v tabulce 7, jejich stanieni pak v tabulce 8. Konec dvoukolejného uUseku trasy je umistén

ve stanic¢eni km 16,789213.



Tabulka 7: Parametry smérovych obloukd

Pof. oblouku | Orientace R [m] V[km-h1] | D[mm] | [mm] o [8] Li [m]
1 pravostranny 3000 250 146 100 70,712982 | 3129,331
2 pravostranny 4000 250 125 60 24,446507 | 1362,269
3 levostranny 3500 250 131 80 63,222100 | 3293,797
4 pravostranny 4000 250 125 60 35,606803 | 2063,491

Pof. oblouku | Orientace n[-] m[-] Ly [m] A [m] m [m] T[m]
1 pravostranny| 5,56V 8,12V 202,940 | 780,269 0,572 1963,411
2 pravostranny| 5,56V 11,58V 173,750 | 833,667 0,314 864,523
3 levostranny 5,56V 9,10V 182,090 | 798,320 0,395 1987,645
4 pravostranny| 5,56V 11,58V 173,750 | 833,667 0,314 1235,688

Tabulka 8: Staniceni smérovych obloukdi

Pof. oblouku | Orientace ZP KP=20 KO=zP KP
1 pravostranny| km 2,270865 km 2,473805 km 5,603136 km 5,806076
2 pravostranny| km 6,181529 km 6,355279 km 7,717548 km 7,891298
3 levostranny km 8,868518 km 9,050608 km 12,344335 km 12,526425
4 pravostranny| km 14,037908 | km 14,211658 | km 16,275149 km 16,448899

Oba nasledujici jednokolejné Useky, které se napojuji na KKT, prebiraji stani¢eni od predchazejiciho
dvoukolejného useku, zacinaji tedy ve stani¢eni km 16,789213. Trasa je dale vedena obdobné, jako
ve varianté 1, liSi se pouze stani¢enim. Parametry smérovych obloukt jsou tedy uvedeny v tabulce 5,
jejich staniceni pak v tabulce 9. Fiktivni konce vyhybek odpovidaji staniceni km 20,567989 pro pravou
kolej, km 20,522456 pro levou kolej, jejich zacatky pak staniceni km 20,721546 pro pravou kolej,
km 20,676013 pro levou kolej.

Tabulka 9: Staniceni smérovych oblouki

Kolej Orientace ZP KP=20 KO=zP KP
prava levostranny | km 17,393177 | km 17,575267 | km 20,078756 | km 20,260846
leva levostranny | km 17,345183 | km 17,527273 | km 19,844826 | km 20,026916




2.3 Smérové resSeni — varianta 3

Ve varianté 3 je soucasti projektu také Uprava smérového vedeni VRT. Upraven bude jeden smérovy

oblouk, jehoz zacatek prechodnice se nachazi ve staniceni km 76,481676. Hodnota poloméru

smérového oblouku bude zménéna z 8000 m, resp. 8400,700 m na 9000 m, resp. 9400,700 m, hodnota

délky prechodnic z 354,000 m, resp. 354,100 m na 340,200 m (pro standartni soucinitel sklonu

vzestupnice n = 12,00V dle CSN 73 6360-1, kde V = 350 km-h, délky pfechodnic jsou shodné s délkami

vzestupnic). Soucasti kazdého z jednokolejnych Usekd, které odbocuji z VRT, jsou ve varianté 3 dva

smérové oblouky. Jejich parametry jsou uvedeny v tabulce 10, jejich staniceni pak v tabulce 11,

Ve

pricemz radky tabulky odpovidaji poradi obloukl ve sméru staniceni. Leva kolej je zpocatku vedena

z levé strany VRT, prava kolej z jeji pravé strany. Po mimourovriovém kfizeni levé koleje a VRT jsou obé

koleje vedeny z pravé strany VRT, mimourovioveé se kfizi s dalnici D11 a zleva obchazi obec Klamos.

Oba jednokolejné useky kondi ve stani¢eni km 5,601787 pro pravou trat, km 5,603170 pro levou trat.

Tabulka 10: Parametry smérovych oblouku

Kolej Orientace R [m] V[km-h1l | D[mm] | [mm] o [8] Li [m]
prava levostranny 6000 230 65 40 8,605812 | 727,957
leva levostranny 6000 230 65 40 4,848072 | 373,798
prava pravostranny 2500 230 151 100 61,142649 | 2207,967
leva pravostranny 2500 230 151 100 59,756104 | 2153518
Kolej Orientace n[-] m -] L [m] A[m] m [m] T[m]
prava levostranny 5,56V 9,04V 83,122 706,210 0,048 447,722
leva levostranny 5,56V 9,04V 83,122 706,210 0,048 270,133
prava pravostranny 5,56V 8,40V 193,099 694,800 0,621 1399,073
leva pravostranny| 5,56V 8,40V 193,099 | 694,800 0,621 1364,647
Tabulka 11: Staniceni smérovych oblouki
Kolej Orientace ZP KP=zZ0O KO=2P KP
prava levostranny | km 0,664198 km 0,747320 km 1,475277 km 1,558399
leva levostranny | km 0,836788 km 0,919910 km 1,293708 km 1,376860
prava pravostranny| km 2,782607 km 2,975706 km 5,129224 km 5,322323
leva pravostranny| km 2,782607 km 2,975706 km 5,129224 km 5,322323




Nasledujici dvoukolejny Usek prebira stani¢eni od predchazejiciho pravého jednokolejného Useku,
zacina tedy ve stani¢eni km 5,601787. Trasa pokracuje levostrannym obloukem vpravo od rybniku
Zabaf, dale pravostrannym obloukem mezi obcemi Zaravice a Sopfe¢ a 6040,955 m dlouhym p¥mym
Usekem vpravo od obci VI¢i Habfina a Prelovice. Parametry smérovych oblouk( jsou uvedeny
v tabulce 12, jejich staniceni pak v tabulce 13. Konec dvoukolejného Useku trasy je umistén ve staniceni

km 16,223960.

Tabulka 12: Parametry smérovych oblouku

Pof. oblouku | Orientace R [m] V[km-h1l | D[mm] I [mm)] o [8] Li[m]
1 levostranny 4000 250 125 60 28,799459 | 1635,773
2 pravostranny| 4000 250 125 60 25,630668 | 1436,672
Pof. oblouku | Orientace n[-] m[-] Ly [m] A [m] m [m] T[m]
1 levostranny 5,56V 11,58V 173,750 833,667 0,314 1007,460
2 pravostranny| 5,56V 11,58V 173,750 833,667 0,314 903,205
Tabulka 13: Staniceni smérovych oblouki
Pof. oblouku | Orientace ZP KP=20 KO=zP KP
1 levostranny km 6,429415 km 6,603165 km 7,905812 km 8,079562
2 pravostranny| km 8,398832 km 8,572582 km 10,009255 km 10,183005

Oba nasledujici jednokolejné Useky, které se napojuji na KKT, ptebiraji stani¢eni od predchazejiciho
dvoukolejného useku, zacinaji tedy ve stani¢eni km 16,223960. Trasa je dale vedena obdobné, jako
vevarianté 1 a 2, lisi se pouze stani¢enim. Parametry smérovych obloukd jsou tedy uvedeny
v tabulce 5, jejich staniceni pak v tabulce 14. Fiktivni konce vyhybek odpovidaji stani¢eni km 20,002736
pro pravou kolej, km 19,987203 pro levou kolej, jejich zacatky pak staniceni km 20,156293 pro pravou
kolej, km 20,140760 pro levou kolej.

Tabulka 14: Staniceni smérovych oblouki

Kolej Orientace ZP KP=zZ0O KO=Z2P KP
prava levostranny | km 16,827924 | km 16,010014 | km 19,513503 km 19,695593
leva levostranny | km 16,779930 | km 16,962020 | km 19,279573 km 19,461663




2.4 Smérové reSeni —varianta 4

Ve varianté 4 jsou oba zacinajici jednokolejné useky totozné, jako ve varianté 3, véetné Upravy
smérového vedeni VRT (viz kapitola 2.3). Parametry smérovych obloukl jsou tedy uvedeny
v tabulce 10, jejich staniceni pak v tabulce 11.

Nasledujici dvoukolejny Usek prebira stani¢eni od predchazejiciho pravého jednokolejného Useku,
zacina tedy ve staniceni km 5,601787. Trasa pokracuje pravostrannym obloukem vlevo od obce Vépno.
Nasleduje levostranny smérovy oblouk, ktery zprava obchazi Soprecsky rybnik, a dale pravostranny
smérovy oblouk, ktery zleva obchazi obec Bfehy a rybnik Burikov. Parametry smérovych obloukt jsou
uvedeny v tabulce 15, jejich staniceni pak v tabulce 16. Konec dvoukolejného Useku trasy je umistén

ve staniceni km 16,780538.

Tabulka 15: Parametry smérovych oblouku

Pof. oblouku | Orientace R [m] V[km-h1l | D[mm] I [mm)] o 8] Li[m]
1 pravostranny| 4000 250 125 60 24,446507 | 1362,269
2 levostranny 3500 250 131 80 63,222100 | 3293,797
3 pravostranny| 4000 250 125 60 35,606803 | 2063,491
Pof. oblouku | Orientace n[-] m -] L [m] A[m] m [m] T[m]
1 pravostranny| 5,56V 11,58V 173,750 833,667 0,314 864,523
2 levostranny 5,56V 9,10V 182,090 798,320 0,395 1987,645
3 pravostranny| 5,56V 11,58V 173,750 833,667 0,314 1235,688
Tabulka 16: Staniceni smérovych oblouki
Pof. oblouku | Orientace ZP KP=20 KO=zP KP
1 pravostranny| km 5,815469 km 5,989219 km 7,684614 km 7,858364
2 levostranny | km 8,859842 km 9,041932 km 12,335659 | km 12,517749
3 pravostranny| km 14,029233 km 14,202983 km 16,266474 | km 16,440224

Oba nasledujici jednokolejné Useky, které se napojuji na KKT, ptebiraji stani¢eni od predchazejiciho
dvoukolejného Useku, zacinaji tedy ve stani¢eni km 16,780538. Trasa je dale vedena obdobné, jako
ve varianté 1, 2 a 3, liSi se pouze stani¢enim. Parametry smérovych obloukl jsou tedy uvedeny
v tabulce 5, jejich staniceni pak v tabulce 17. Fiktivni konce vyhybek odpovidaji stani¢eni km 20,559314
pro pravou kolej, km 20,543781 pro levou kolej, jejich zacatky pak stanic¢eni km 20,712871 pro pravou
kolej, km 20,697338 pro levou kolej.
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Tabulka 17: Staniceni smérovych oblouku

Kolej Orientace ZP KP=z0O KO=Z2P KP
prava levostranny | km 17,384502 | km 17,566592 | km 20,070081 | km 20,252171
leva levostranny | km 17,336508 | km 17,518598 | km 19,836151 | km 20,018241

3. Vyskové reseni

Navriené vyskové teSeni trasy respektuje poZadavky uvedené v Manualu pro projektovani VRT
ve stupni DUR.

Niveleta ,bodu P“ je ve vSech variantach navriena tak, aby navazala na VRT i KKT, tzn. aby v misté
odboceni z VRT i v misté napojeni na KKT odpovidal podélny sklon i vyska zacatku, resp. konce useku
podélnému sklonu i vySce VRT a KKT na zacatku vyhybky. V misté odboceni z VRT jsou tedy oba
jednokolejné Useky vedeny v podélném sklonu +1,000 %s., ,,bod P je v misté zac¢atku vyhybky ve vySce
215,447 Bpv, v misté napojeni na KKT jsou oba jednokolejné Useky vedeny v podélném sklonu

- 3,050 %o, ,,bod P“ je v misté zacatku vyhybky ve vysce 225,932 Bpv.

3.1 Vyskové reSeni —varianta 1

Ve varianté 1 jsou v kazdém z jednokolejnych uUsekl v misté odboceni z VRT umistény dva lomy
sklonu nivelety ,bodu P“ s vySkovym zakruZovacim obloukem. Parametry a stani¢eni téchto lom{ jsou
uvedeny v tabulce 18, resp. tabulce 19. Prava kolej se ve stani¢eni km 1,627477, resp. km 1,684 540
mimourovinoveé ktizi s VRT, kde vyska temene kolejnice VRT v misté tohoto ktiZeni je 217,814 Bpv,
resp. 217,870 Bpv, zatimco niveleta ,bodu P“ v misté tohoto kfizeni je ve vySce 226,822 Bpv,

resp. 227,399 Bpv. Oba jednokolejné useky konci sklonem +5,735 %o ve vysce 231,102 Bpv.

Tabulka 18: Parametry a staniceni lom( sklonu nivelety ,,bodu P" pravé koleje

Staniceni Vyska Predch. sklon [%0] | Nasl. sklon [%eo] Ry [m] T, [m] W [m]
km 0,557285 | 216,005 Bpv +1,000 +10,108 19000 | 86,526 | 0,197
km 1,926958 | 229,849 Bpv +10,108 45,735 19000 | 41,548 | 0,045
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Tabulka 19: Parametry a staniceni lom( sklonu nivelety ,,bodu P“ levé koleje

Staniceni Vyska Predch. sklon [%0] | Nasl. sklon [%o] Ry [m] T, [m] Y [m]
km 0,687280 | 216,135 Bpv +1,000 +10,544 19000 | 90,664 | 0,216
km 2,066585 | 230,677 Bpv +10,544 +5,735 19000 | 45,686 | 0,055

Dvoukolejny usek pokracuje sklonem +5,735 %o z vySky 231,102 Bpv. Je v ném umisténo pét lom(

sklonu nivelety ,bodu P“ s vySkovym zakruZovacim obloukem. Parametry a stanic¢eni téchto lom{ jsou

uvedeny v tabulce 20. Ve staniceni km 2,712584, resp. km 2,740859 se mimourovinoveé kfizi s VRT,

kde vyska temene kolejnice VRT v misté tohoto kfiZzeni je 225,750 Bpv, resp. 226,089 Bpv, zatimco

niveleta ,bodu P“ v misté tohoto kfiZeni je ve vySce 234,354 Bpv, resp. 234,517 Bpv. Dvoukolejny Usek

konci sklonem -3,160 %o ve vysce 215,512 Bpv.

Tabulka 20: Parametry a stani¢eni lom{ sklonu nivelety ,,bodu P*

Staniceni Vyska Predch. sklon [%0] | Nasl. sklon [%eo] Ry [m] T, [m] W [m]
km 4,525607 | 244,751 Bpv +5,735 -3,004 19000 | 83,018 | 0,181
km 10,437586 | 226,991 Bpv -3,004 -12,186 19000 | 87,232 | 0,200
km 11,228887 | 217,348 Bpv -12,186 +15,501 19000 |263,031| 1,821
km 12,247992 | 233,145 Bpv +15,501 -11,154 19000 | 253,220 | 1,687
km 12,875504 | 226,146 Bpv +11,154 -3,160 19000 | 75,940 | 0,152

Oba nasledujici jednokolejné useky, které se napojuji na KKT, pokracuji sklonem -3,160 %o z vysky

215,512 Bpv. V kazdém znich jsou umistény ctyfi lomy sklonu nivelety ,bodu P“ svyskovym

zakruzovacim obloukem.

Parametry a

staniceni

téchto

lomu

jsou uvedeny vtabulce 21,

resp. tabulce 22. Prava kolej se ve staniceni km 19,177358, resp. km 19,220014 mimourovinoveé kfizi

s KKT, kde vyska temene kolejnice VRT v misté tohoto kfiZzeni je 226,657 Bpv, resp. 226,650 Bpv,

zatimco niveleta ,, bodu P“ v misté tohoto kfiZzeni je ve vysce 236,224 Bpv, resp. 236,151 Bpv.

Tabulka 21: Parametry a staniceni lom( sklonu nivelety ,,bodu P" pravé koleje

Staniceni Vyska Predch. sklon [%0] | Nasl. sklon [%eo] Ry [m] T, [m] W [m]
km 16,468556 | 214,791 Bpv -3,160 -1,046 19000 | 20,081 | 0,011
km 17,877664 | 213,317 Bpv -1,046 +21,049 19000 |209,901 | 1,159
km 19,132996 | 239,740 Bpv +21,049 -17,568 19000 | 366,860 | 3,542
km 19,865659 | 226,868 Bpv -17,568 -3,050 17000 |123,405| 0,448




Tabulka 22: Parametry a staniceni lom( sklonu nivelety ,,bodu P" levé koleje

Staniceni Vyska Predch. sklon [%0] | Nasl. sklon [%e.] Ry [m] T, [m] Y [m]
km 16,580664 | 214,437 Bpv -3,160 +0,386 19000 | 33,687 | 0,030
km 17,887885 | 214,942 Bpv +0,386 +10,598 19000 | 97,016 | 0,248
km 18,769759 | 224,288 Bpv +10,598 +3,000 19000 | 72,184 | 0,137
km 19,740927 | 227,201 Bpv +3,000 -3,050 19000 | 57,475 | 0,087

3.2 Vyskové reSeni — varianta 2

Ve varianté 2 jsou oba zacinajici jednokolejné Useky totozné, jako ve varianté 1 (viz kapitola 3.1).
Parametry a stani¢eni lom( sklonu nivelety , bodu P“ s vySkovym zakruzZovacim obloukem jsou tedy
uvedeny v tabulce 18, resp. tabulce 19.

Dvoukolejny usek pokracuje sklonem +5,735 %o z vysky 231,102 Bpv. Je v ném umisténo Sest lom
sklonu nivelety ,bodu P“ s vySkovym zakruZovacim obloukem. Parametry a stani¢eni téchto lom{ jsou
uvedeny v tabulce 23. Dvoukolejny Usek se mimouroviové kfizi s VRT obdobné, jako ve varianté 1

Viz apltoa . a KONcCi sklonem -5, oo Ve vysce , pv.
(viz kapitola 3.1) a koné&i skl 3,160 % jéce 215,512 B

Tabulka 23: Parametry a stani¢eni lom{ sklonu nivelety ,,bodu P*

Staniceni Vyska Predch. sklon [%0] | Nasl. sklon [%eo] Ry [m] T, [m] yv [m]
km 4,525607 | 244,751 Bpv +5,735 -3,652 19000 | 89,173 | 0,209
km 7,016167 | 235,656 Bpv -3,652 +7,692 19000 |107,765| 0,306
km 8,844557 | 249,719 Bpv +7,692 -29,259 19000 | 351,029 | 3,243
km 9,862279 | 219,942 Bpv -29,259 -1,765 19000 |261,196 | 1,795
km 12,701802 | 214,931 Bpv -1,765 +4,678 19000 | 61,200 | 0,099
km 14,423912 | 222,986 Bpv +4,678 -3,160 19000 | 74,457 | 0,146

Oba nasledujici jednokolejné useky, které se napojuji na KKT, pokracuji sklonem -3,160 %o z vysky
215,512 Bpv. V kazdém znich jsou umistény ctyfi lomy sklonu nivelety ,bodu P“ svyskovym
zakruZzovacim obloukem. Parametry a staniCeni téchto lom( jsou uvedeny v tabulce 24,
resp. tabulce 25. Prava kolej se ve staniceni km 19,726117, resp. km 19,768773 mimourovinoveé kfizi
s KKT, kde vyska temene kolejnice VRT v misté tohoto kfiZzeni je 226,657 Bpv, resp. 226,650 Bpv,

zatimco niveleta ,, bodu P“ v misté tohoto kfiZzeni je ve vysce 236,224 Bpv, resp. 236,151 Bpv.
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Tabulka 24: Parametry a staniceni lom( sklonu nivelety ,,bodu P" pravé koleje

Staniceni Vyska Predch. sklon [%0] | Nasl. sklon [%e.] Ry [m] T, [m] Y [m]
km 17,017325| 214,791 Bpv -3,160 -1,046 19000 | 20,081 | 0,011
km 18,426423 | 213,317 Bpv -1,046 +21,049 19000 |209,901 | 1,159
km 19,681755 | 239,740 Bpv +21,049 -17,568 19000 | 366,860 | 3,542
km 20,414418 | 226,868 Bpv -17,568 -3,050 17000 |123,405| 0,448

Tabulka 25: Parametry a staniceni lom( sklonu nivelety ,bodu P" levé koleje

Staniceni Vyska Predch. sklon [%o0] | Nasl. sklon [%o] Ry [m] T, [m] yv [m]
km 17,129423 | 214,437 Bpv -3,160 +0,386 19000 | 33,688 | 0,030
km 18,436644 | 214,942 Bpv +0,386 +10,598 19000 | 97,017 | 0,248
km 19,318518 | 224,288 Bpv +10,598 +3,000 19000 | 72,185 | 0,137
km 20,289686 | 227,201 Bpv +3,000 -3,050 19000 | 57,474 | 0,087

3.3 Vyskové reSeni — varianta 3

Ve varianté 3 jsou v pravém jednokolejném Useku v misté odboceni z VRT umisténo sedm lom{

sklonu nivelety ,bodu P“ s vySkovym zakruZovacim obloukem, levém jednokolejném Useku t¥i lomy

sklonu nivelety ,,bodu P“ s vySkovym zakruZovacim obloukem. Parametry a stanic¢eni téchto lom( jsou

uvedeny v tabulce 26, resp. tabulce 27. Leva kolej se ve stani¢eni km 2,100273, resp. km 2,170135

mimourovioveé ktizi s VRT, kde vyska temene kolejnice VRT v misté tohoto kfizeni je 218,932 Bpv,

resp. 219,491 Bpv, zatimco niveleta ,bodu P“ v misté tohoto kfizeni je ve vySce 228,578 Bpv,

resp. 229,099 Bpv. Oba jednokolejné useky konci sklonem +2,658 %o ve vysce 236,913 Bpv.

Tabulka 26: Parametry a stanic¢eni lom( sklonu nivelety ,,bodu P" pravé koleje

Staniceni Vyska Predch. sklon [%0] | Nasl. sklon [%o] Ry [m] T, [m] yv [m]
km 0,38113 | 215,985 Bpv +1,000 +9,186 19000 | 77,766 | 0,159
km 1,256988 | 222,589 Bpv +9,186 -9,102 19000 | 173,734 | 0,794
km 1,734735 | 218,241 Bpv -9,102 +6,692 19000 | 150,040 | 0,592
km 2,524417 | 223,525 Bpv +6,692 +21,822 19000 | 143,732 | 0,544
km 3,116633 | 236,448 Bpv +21,822 +5,158 19000 | 158,305 | 0,659
km 4,523738 | 243,706 Bpv +5,158 -7,627 19000 | 121,452 | 0,388
km 5,462822 | 236,544 Bpv -7627 +2,658 19000 | 97,701 | 0,251
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Tabulka 27: Parametry a staniceni lom( sklonu nivelety ,,bodu P* levé koleje

Staniceni Vyska Predch. sklon [%0] | Nasl. sklon [%e.] Ry [m] T, [m] Y [m]
km 0,393321 | 215,841 Bpv +1,000 +7,462 19000 | 61,390 | 0,099
km 4,033376 | 243,003 Bpv +7,462 -4,522 19000 | 113,848 | 0,341
km 5,462746 | 236,540 Bpv -4,522 +2,658 19000 | 68,206 | 0,122

Dvoukolejny usek pokracuje sklonem +2,658 %o z vySky 236,913 Bpv. Je v ném umisténo pét lom(

sklonu nivelety ,bodu P“ s vySkovym zakruZovacim obloukem. Parametry a stani¢eni téchto lom{ jsou

uvedeny v Tabulka 28. Dvoukolejny usek konci sklonem -3,160 %o ve vySce 215,512 Bpv.

Tabulka 28: Parametry a staniceni lomu sklonu nivelety ,,bodu P

Staniceni Vyska Predch. sklon [%0] | Nasl. sklon [%e.] Ry [m] T, [m] W [m]
km 6,403466 | 239,044 Bpv +2,658 -3,000 19000 | 53,748 | 0,076
km 10,421092 | 226,991 Bpv -3,000 -12,186 19000 | 87,271 | 0,200
km 11,212393 | 217,348 Bpv -12,186 +15,501 19000 |263,033| 1,821
km 12,231498 | 233,145 Bpv +15,501 -11,154 19000 | 253,227 | 1,687
km 12,859010 | 226,146 Bpv -11,154 -3,160 19000 | 75,944 | 0,152

Oba nasledujici jednokolejné Useky, které se napojuji na KKT, pokracuji sklonem -3,160 %o z vysky
215,512 Bpv. V kaidém znich jsou umistény ctyfi lomy sklonu nivelety ,bodu P“ svySkovym
zakruzovacim obloukem. Parametry a stanieni téchto lomid jsou uvedeny v tabulce 29,
resp. tabulce 30. Prava kolej se ve staniceni km 19,160865, resp. km 19,203521 mimourovinové kfizi
s KKT, kde vyska temene kolejnice VRT v misté tohoto kfizeni je 226,657 Bpv, resp. 226,650 Bpv,

zatimco niveleta ,, bodu P“ v misté tohoto kfiZzeni je ve vysce 236,224 Bpv, resp. 236,151 Bpv.

Tabulka 29: Parametry a stanic¢eni lom( sklonu nivelety ,,bodu P" pravé koleje

Staniceni Vyska Predch. sklon [%0] | Nasl. sklon [%o] Ry [m] T, [m] W [m]
km 16,452072 | 214,791 Bpv -3,160 -1,046 19000 | 20,081 | 0,011
km 17,861170 | 213,317 Bpv -1,046 +21,049 19000 |209,901 | 1,159
km 19,116502 | 239,740 Bpv +21,049 -17,568 19000 | 366,860 | 3,542
km 19,849165 | 226,868 Bpv -17,568 -3,050 17000 | 123,405 | 0,448




Tabulka 30: Parametry a staniceni lom( sklonu nivelety ,,bodu P" levé koleje

Staniceni Vyska Predch. sklon [%0] | Nasl. sklon [%e.] Ry [m] T, [m] Y [m]
km 16,564170 | 214,437 Bpv -3,160 +0,386 19000 | 33,688 | 0,030
km 17,871391 | 214,942 Bpv +0,386 +10,598 19000 | 97,017 | 0,248
km 18,753265 | 224,288 Bpv +10,598 +3,000 19000 | 72,185 | 0,137
km 19,724433 | 227,201 Bpv +3,000 -3,050 19000 | 57,474 | 0,087

3.4 Vyskové reSeni —varianta 4

Ve varianté 4 jsou oba zacinajici jednokolejné Useky totozné, jako ve varianté 3 (viz kapitola 3.3).
Parametry a stani¢eni lom( sklonu nivelety , bodu P“ s vySkovym zakruzZovacim obloukem jsou tedy
uvedeny v tabulce 26, resp. tabulce 27.

Dvoukolejny usek pokracuje sklonem +2,658 %o z vysky 236,913 Bpv. Je v ném umisténo Sest lom
sklonu nivelety ,bodu P“ s vySkovym zakruZovacim obloukem. Parametry a stani¢eni téchto lom{ jsou

uvedeny v tabulce 31. Dvoukolejny Usek konci sklonem -3,160 %o ve vysce 215,512 Bpv.

Tabulka 31: Parametry a staniceni lomu sklonu nivelety ,,bodu P

Staniceni Vyska Predch. sklon [%0] | Nasl. sklon [%e.] Ry [m] T, [m] Y [m]
km 6,466847 | 239,212 Bpv +2,658 -6,578 19000 | 87,741 | 0,203
km 7,007492 | 235,656 Bpv -6,578 +7,692 19000 | 135,563 | 0,484
km 8,835882 | 249,719 Bpv +7,692 -29,259 19000 | 351,031 | 3,243
km 9,853604 | 219,942 Bpv -29,259 -1,765 19000 |261,196 | 1,795
km 12,693127 | 214,931 Bpv -1,765 +4,678 19000 | 61,201 | 0,099
km 14,415237 | 222,986 Bpv +4,678 -3,160 19000 | 74,457 | 0,146

Oba nasledujici jednokolejné Useky, které se napojuji na KKT, pokracuji sklonem -3,160 %o z vysky
215,512 Bpv. V kazdém znich jsou umistény ctyfi lomy sklonu nivelety ,bodu P“ svyskovym
zakruZzovacim obloukem. Parametry a staniCeni téchto lom( jsou uvedeny v tabulce 32,
resp. tabulce 33. Prava kolej se ve staniceni km 19,717443, resp. km 19,760099 mimourovinoveé kfizi
s KKT, kde vyska temene kolejnice VRT v misté tohoto kfizeni je 226,657 Bpv, resp. 226,650 Bpv,

zatimco niveleta ,, bodu P“ v misté tohoto kfiZzeni je ve vysce 236,224 Bpv, resp. 236,151 Bpv.
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Tabulka 32: Parametry a staniceni lom( sklonu nivelety ,,bodu P" pravé koleje

Staniceni Vyska Predch. sklon [%0] | Nasl. sklon [%o] Ry [m] T, [m] Y [m]
km 17,008650 | 214,791 Bpv -3,160 -1,046 19000 | 20,081 | 0,011
km 18,417748 | 213,317 Bpv -1,046 +21,049 19000 |209,901 | 1,159
km 19,673080 | 239,740 Bpv +21,049 -17,568 19000 | 366,860 | 3,542
km 20,405743 | 226,868 Bpv -17,568 -3,050 17000 |123,405| 0,448

Tabulka 33: Parametry a staniceni lom( sklonu nivelety ,bodu P" levé koleje

Staniceni Vyska Predch. sklon [%o0] | Nasl. sklon [%o] Ry [m] T, [m] yv [m]
km 17,120748 | 214,437 Bpv -3,160 +0,386 19000 | 33,688 | 0,030
km 18,427969 | 214,942 Bpv +0,386 +10,598 19000 | 97,017 | 0,248
km 19,309843 | 224,288 Bpv +10,598 +3,000 19000 | 72,185 | 0,137
km 20,281011 | 227,201 Bpv +3,000 -3,050 19000 | 57,475 | 0,087

4. Vyhodnoceni variant

V tabulce 34 jsou prehledné zobrazeny zakladni charakteristiky vSech

smérového a vyskového vedeni trasy.

Tabulka 34: Zdkladni charakteristiky variant smérového a vyskového vedeni trasy

navrzenych variant

Pocet Orientacni
Délka Tratova
mimourovinovych | vzdalenost traté
Délka trasy dvoukolejného | rychlost (vyjma
kfizeni s dalsimi od nejblizsi
Useku vyhybek)
tratémi zastavby
Varianta 1]20172,787 m|14095,035m |70 % 250 km-h? 3 90 m
Varianta 2 |20721,546 m | 14643,794 m |71 % 250 km-h? 3 320m
Varianta 3 |20156,293 m | 10622,173 m | 53 % | 230, 250 km-h! 2 90 m
Varianta 4 |20712,871 m|11178,751 m |54 % | 230, 250 km-h? 2 320m

Ve variantach 1 a 2 je sice oproti variantdm 3 a 4 zavedena tratova rychlost 250 km-h v celé délce

trasy (vyjma vyhybek), ovéem sniZeni rychlosti v obloucich na zaatku trasy na 230 km-h pfispiva

k mozZnosti Upravy smérového vedeni tak, aby se prava kolej vilbec nemusela kfiZit s VRT (oproti

variantam 1 a 2, kdy se prava kolej ktizZi s VRT dvakrat), coz je divodem velké Uspory na stavebnich
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nakladech trati. Vzhledem ke skutecnosti, Ze se oblouky nachazeji v blizkosti vyhybek, ve kterych stejné
dochazi k rychlostnimu propadu na 230 km-h?, pohybuje se ¢asova prodleva jizdnich dob v oblasti
pouze nékolika sekund. Ve variantdch 1 a 2 také cini délka dvoukolejného Useku vétsi podil z celkové
délky trasy. Jednokolejné Useky ve variantach 3 a 4 jsou vsak z velké ¢asti vedeny v osové vzdalenosti
koleji blizké 4,500 m, budou tedy moci byti vedeny na spole¢ném télese Zelezni¢niho spodku a nedojde
tak k zdsadnimu prodraZeni stavebnich nakladl. Z tohoto hlediska se tedy varianty 3 a 4 jevi oproti
variantam 1 a 2 vyhodnéjsi.

Ve varianté 3 je trasa vedena po naspu mezi obcemi Zdravice a Sopre¢ ve vzdalenosti cca 90 m
od nejblizsi zastavby, coZz ma negativni dopad na krajinny raz a Sifeni hluku. Ve varianté 4 trasa tyto
obce obchazi, jeji vzdalenost od nejblizsi zastavby v obci Vapno je cca 320 m. V této oblasti je trasa
vedena cCastecné po naspu, Castecné v zafezu, negativni dopad na krajinny raz a Sifeni hluku je tedy
zasadné mensi.

Z vyse zminénych davod( byla jako nejlepsi vyhodnocena varianta smérového a vyskového vedeni

trasy varianta 4.

5. Konstrukce zeleznicéniho svrsku

Zelezni¢ni svriek je tvofen kolejnicemi typu 60 E 1, které jsou svafeny do bezstykové koleje,
pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, predpjatymi betonovymi praZci, které jsou v konstrukci
zelezni¢niho svrsku rozdéleny podle typu ,,u”, a kolejovym lozem tloustky 0,350 m pod loZnou plochou
praice ze $térku frakce 31,5/63. Tvar kolejového loze odpovidd Manudlu pro projektovani VRT
ve stupni DUR, $itka kolejového loZe je tedy 0,500 m od hlavy praice krajni koleje, sklon svahu
kolejového loZe je 1:1,5. Ve smérovych obloucich s pfevySenim odpovida prevyseni jednotlivych
kolejnicovych past Manualu pro projektovani VRT ve stupni DUR. Pro konstrukce vyhybek je pouZito

pruzné podkladnicové upevnéni a vyhybkové betonové prazce.

6. Konstrukce zelezni¢niho spodku

6.1 Konstrukce prazcového podlozi

Konstrukce prazcového podloZi bude navriena po provedeni geotechnického prizkumu
v podrobné&jsim stupni projektové dokumentace. Dle Manudlu pro projektovani VRT ve stupni DUR

budou navrieny minimalné dvé konstrukéni vrstvy, horni z asfaltového betonu o tloustce 140 mm a
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spodni ze $térkodrti o tloustce 200 mm, pod kterymi budou pfipadné doplnény dalsi konstrukéni a

podkladni vrstvy nebo geosyntetika.

6.2 Odvodnéni

v

Plan télesa Zelezni¢niho spodku i zemni plan je na jednokolejnych i dvoukolejnych Usecich v pfimé
nebo ve smérovych obloucich s pfevySenim <100 mm navriena jako stfechovitd. Ve smérovych
obloucich s pfevySenim >100 mm je plan télesa Zelezni¢niho spodku i zemni plan na jednokolejnych i
dvoukolejnych usecich navriena jako jednostranné sklonénd. Pricny sklon plané télesa Zelezni¢niho
spodku je 2,5 %, pricny sklon zemni plané je 4,0 %. Veskera srazkova voda tak bude odvedena na svah
naspu, nebo v zarezech do otevieného zpevnéného prikopu. Podélny sklon otevienych zpevnénych
pfikopl bude shodny se sklonem nivelety ,bodu P“, v pfipadé, Ze bude podélny sklon nivelety ,, bodu P“
mensi nez 3 %o, bude podélny sklon otevienych zpevnénych pfikopl upraven tak, aby dosahl
minimalné této hodnoty. Podélné sklony a umisténi otevienych zpevnénych prikopl bude navrzeno

v podrobnéjsim stupni projektové dokumentace.

6.3 Téleso Zeleznicniho spodku

Zakladni rozméry plané télesa Zelezni¢niho spodku dvoukolejnych Usek( odpovidaji obrazku 1,
jednokolejnych usekid obrazku 2. Sklony a ochrana svah( télesa Zelezni¢niho spodku budou navrZzeny
v podrobné;jsim stupni projektové dokumentace na zdkladé geotechnického prizkumu a parametr(

zemin, ze kterych budou tvofeny naspy.

w
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Obrazek 1: Zdkladni rozmeéry pldné télesa Zeleznicniho spodku na dvoukolejné trati (Sprdva

Zeleznic s. 0., Manudl pro projektovdni VRT ve stupni DUR)
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Obrdzek 2: Zdkladni rozmeéry plané télesa Zeleznicniho spodku na jednokolejné trati (Sprava

Zeleznic s. 0., Manudl pro projektovdni VRT ve stupni DUR)

6.4 Stavby zeleznicniho spodku

Umisténi mostnich objektd bude navrieno v podrobnéjSim stupni projektové dokumentace
na zakladé navrhu otevienych zpevnénych prikopl, geologického a hydrologického prizkumu a
v mistech mimouroviiovych kfizeni s VRT, KKT a pozemnimi komunikacemi také na zakladé navrzeného
tvaru télesa Zelezni¢niho spodku a navrZenych Uprav smérového a vyskového vedeni pozemnich
komunikaci. Zelezniéni propustky budou navrzeny jako trubni nebo ramové, jinak budou navrzeny
pouze v odivodnénych pfipadech.

Umisténi opérnych a zarubnich stén bude navrieno v podrobnéjSim stupni projektové
dokumentace na zakladé geologického prlizkumu, parametrd zemin, ze kterych budou tvoreny néspy,
navrZzeného tvaru télesa Zelezni¢niho spodku a na zakladé pozemkovych vztahl v Uzemi. Zarubni stény
budou navrzeny jako gabionové, opérné jako monolitické betonové, jinak budou navrZeny pouze
v odlvodnénych pfipadech.

Umisténi protihlukovych stén a jinych protihlukovych zafizeni bude navrzeno v podrobnéjsim stupni

projektové dokumentace.
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6.5 Zarizeni Zeleznic¢niho spodku

V celé délce trasy bude na hranici drazniho pozemku z obou stran traté provedeno oploceni. Podél
draini stezky bude na opérnych sténach zfizeno ocelové zabradli vysky 1,100 m s vodorovnou vyplini

ve tfech radach.

7. Shrnuti

Podle Manualu pro projektovani VRT ve stupni DUR byly navrieny &tyfi varianty smérového a
vyskového vedeni trasy, kterd propojuje projektovanou vysokorychlostni trat Praha — Hradec Kralové
— Wroctaw (varianta HK5) se stavajici koridorovou konvencni trati Praha — Breclav. Jako nejlepsi
varianta smérového a vyskového vedeni trasy byla vyhodnocena varianta 4, kterd umozriuje tratovou
rychlost 230 km-h? ve vyhybkdch umoZriujicich odboéeni z vysokorychlostni traté Praha — Hradec
Kralové — Wroctaw (varianta HK5) a ve smérovych obloucich, které jsou soucasti jednokolejnych tusekl
za témito vyhybkami, 250 km-h* ve smérovych obloucich, které jsou souéasti dvoukolejného Useku a
jednokolejnych Usekll v misté napojeni na stavajici koridorovou konvencni trati Praha — Breclav,
a 160 km-h! ve vyhybkach umoZriujicich napojeni na stavajici koridorovou konvenéni trati Praha —
Bfeclav. Caste¢né byla navriena konstrukce Zelezni¢niho svréku a spodku, podrobné budou navrzeny

v podrobné;jsim stupni projektové dokumentace.
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