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1 Identifikacni adaje

Nazev prace: Studie moznosti ukonceni tramvajové trati v lokalité
Bila Hora s ohledem na zajiSténi bezbariérovosti

Katastralni Gzemi: Ruzyné, Repy

Obec: Praha 6, Praha 17

Kraj: Praha

2 Obsah dokumentace
Textova cast: 1 Privodni zprava
Vykresova c¢ast: 2.1 Prehledna situace - Varianta 1
2.2 Prehledna situace - Varianta 2
3.1 Situace - Varianta 1
3.2 Situace - Varianta 2
3.3 Situace - obratisté Reinerova
3.4 Situace - obratisté Bila Hora - varianta ,U"
3.5 Situace - obratisté Bila Hora - varianta ,S"
4.1 Podélny profil - Varianta 1
4.2 Podélny profil - Varianta 2
5.1 Vzorové pficné fezy - Varianta 1
5.2 Vzorové pfic¢né fezy - Varianta 2
5.3 Vzorovy pfi¢ny fez - obé varianty
6.1 Situace v tzemnim planu - Varianta 1

6.2 Situace v izemnim planu - Varianta 2

3 Piedmét dokumentace

Pfedmétem dokumentace je navrh mozné uUpravy stavajici tramvajové
smycky Bila Hora se zajisténim bezbariérového pfistupu pro cestujici na
nastupni i vystupni zastavku. Zaroven provéruje moznosti prodlouzeni
tramvajové traté Karlovarskou ulici dale od stavajiciho obratisté

s ukoncenim v lokalitach v blizkosti supermarketu LIDL ve Slanské ulici.
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Hlavni o¢ekavané pfinosy nového useku tramvajové traté jsou:

- zajisténi bezbariérového pfistupu ve vSech zastavkach
(v zastavkach nové vzniklych i ve stavajici smyéce),

- zvysSeni vyznamu a vytizeni tramvajové traté,

- zajisténi moznosti pfimého prestupu na autobusovou
linku 225 (Velka Ohrada - Nadrazi Veleslavin) v zastavce
Reinerova,

- zlepsSeni dostupnosti MHD pro obytné oblasti v okoli
Karlovarské ulice a zajisténi pfimého dopravniho spojeni do

centra.

4 Cile dokumentace

provéifeni moznosti realizace prodlouzeni tramvajové trati ze smycky
Bila Hora dale, smérem ke Slanské ulici s nalezenim vhodného vedeni
nové navrzené trasy, pfi zohlednéni umisténi stavajicich liniovych staveb,
inzenyrskych siti a obytné zastavby. Druhym hlavnim cilem je provéreni
moznosti rekonstrukce tramvajového obratisté na Bilé Hore, které ma

pro soucasné potreby jiz nevyhovujici parametry.

Cile studie Ize shrnout do téchto bodu:
- umisténi navrhu tramvajové trati v situaci,
- navrh a ovéreni vyskového pribéhu trasy,
- zpracovani pfi¢nych fezl v charakteristickych mistech trasy,
- navrh nového obratisté Reinerova,

- navrh Upravy stavajiciho obratisté Bila Hora.

Na pocatku projekénich praci byly pro zjisténi Uzemnich poméra
analyzovany volné dostupné mapové podklady a také mapové podklady

poskytnuté na zakladé podané zadosti, kterymi jsou:

e Uzemné planovaci dokumenty
o platny Gzemni plan [1][2]

o aktualni metropolitni plan [3]
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e Uzemné analytické podklady [4]
o maparozvojového potencialu
o mapa dopravni infrastruktury

o mapa technické infrastruktury

e vySkopisné a polohopisné mapové podklady Prahy s ortofotomapou

poskytnuté Institutem planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy

Na zadkladé vyse uvedenych podkladi byl proveden podrobny priizkum
nékolika lokalit, kde by se mohlo nachazet nové obratisté, z nichz vSem
pozadavkim vyhovovala pouze jedna, kterd byla nakonec zvolena.
Dale byly vytipovany dvé moznosti vedeni tramvajové trati, které byly
provéreny v celé trase od stavajiciho tramvajového obratisté Bila Hora az

k mistu u supermarketu LIDL, kde je navrzeno obratisté nové.

5 VymezenifieSeného uzemi

Regené Gizemi se nachazi v zapadni ¢asti mésta Prahy, vétsinové na tzemi
Prahy 17. Katastralné se jedna hlavné o sever Gzemniho celku Repy a
castecné také o uzemi Ruzyné, které spada pod méstskou cast Praha 6.
Navrhovana trat je v jedné z variant vedena ve vétsiné délky Karlovarskou
ulici, ktera tvofi pfibliZnou hranici mezi témito dvéma katastralnimi
uzemimi. V blizkosti Karlovarské ulice se nachazi obytné ctvrti rodinnych
domkd a vil, coz je jednim z omezujicich faktord pfi vymezovani tzemi. P¥i
realizaci lze ocekavat pfimy vliv na dopravni infrastrukturu, protoze
provoz v ulici bude muset byt v jejim pribéhu zna¢né omezen. Dal$im
vyznamnym omezenim pro realizaci je umisténi vodovodu DN80O, ktery
vede soubézné s Karlovarskou ulici a je potreba respektovat jeho
ochranné pasmo. Toto omezeni plati hlavhné pro druhou navrhovanou
variantu, ktera je v celé délce vedena nezastavénym uzemim po vilastnim

télese podél Karlovarské ulice a sousedi s klasterem benediktinek a

chatovou osadu.

Redené Gzemi se zakreslenim Gzemnich celk(i véetné navrzenych variant

je patrné z obrazku (Obr. 1) na nasledujici strance.
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Obr. 1 Dotéené Uzemi s vyznacenim katastralnich celk( a zakreslenim navrhovanych

variant (¢ervend a modrd) napojenych na stavajici trat (Cernd)

5.1 Bila Hora

Karlovarské ulice. Z vychodu je ohrani¢ena pfirodni pamatkou Obora
Hvézda, ve které se nachazi znamy Letohradek Hvézda. Severni hranice je
vymezena Zelezni¢ni trati a nadrazim Praha - Ruzyné. Na zdpadé neni
hranice ur¢ena zadnou vyznamnou stavbou ¢i pamatkou, ale pouze splyva
s oblasti Jiviny, ktera na tuto oblast plynule navazuje. Tato lokalita blizce
sousedi se stavajicim tramvajovym obratistém a klasterem benediktinek.
Vyznamnou cast plochy této ctvrti zabira stejnojmenné navrsi Bila Hora,
na kterém je umisténa mohyla bitvy, ktera se v téchto mistech odehrala.
V severni casti, v sousedstvi s nadrazim, se také nachazi Vazebni véznice
Ruzyné. Nejvétsi plocha ovSem pfipada na obytné oblasti s rodinnymi
domy a vilami, které se nachazi za zelenym pasem, podél pravé strany

Karlovarské ulice.

Z tohoto vyctu je patrné, Ze v oblasti se nachazi nékolik druht cilt pro

verejnou dopravu, a to jak obytné oblasti, tak i turistické.
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Obr. 2 Oblast Bilé Hory (v pravém dolnim rohu pohled na stavajici obratisté) [5]

5.2 Okoli Karlovarské ulice

Blizké okoli Karlovarské ulice spada pod méstskou ¢ast Praha 17 - Repy.
Podél jizni strany ulice se nachazi pfedevsim rodinné domy a vily a podél
severni strany jsou pouze rizné plochy se zeleni s riznym typem
vyuzitelnosti Uzemi. Tato oblast je z pohledu MHD velice malo
obsluhovana, protoze nejblizSi autobusové zastavky se nachazeji mimo
dochazkovou vzdalenost, tedy dale nez 350 m. Z jedné strany je nejblizsi
zastavka umisténa az u kfizovatky se Slanskou ulici, z druhé strany
zastavuji autobusy az na Bilé Hofe. Navic se jedna hlavné o spoje

pfiméstské, jezdici v dlouhém intervalu, kterymi neni mozné dostat se do

centra bez prestupu, protoze kondci v zastavce Motol.

Po podrobném prostudovani této lokality lze predpokladat, ze nova
zastavka tramvaje vybudovana v této oblasti v ramci realizace tramvajové
traté by byla pravdépodobné hojné vyuzivana. Jednalo by se hlavné
o vyuziti obyvateli z oblasti k ulici pfilehlé, a dale pak obyvatele z obytné
oblasti Bilé Hory, ktera se nachazi nedaleko. Z téchto dlivodu byl proveden
prizkum dostupnosti zastadvek MHD v oblasti a vytipovano misto, kde by

se mohla nova tramvajova zastavka vyskytovat.
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Na nasledujicim obrazku (Obr. 3) je vysledek zmifiovaného 3Setfeni.
Lze pozorovat nasi freSenou oblast se zluté vyznacenou plochou, ve které
je vzddalenost od vSech okolnich zastavek vzduSnou ¢arou maximalné
350 m, coz by odpovidalo zhruba péti minutam chize. Je patrné, Ze stifedni
cast freSené oblasti je na okrajich této plochy, a nebo dokonce i mimo ni.
Proto bylo vybrano misto pro novou zastavku, které ma vhodnou polohu
pro obsluhu co nejvétsi mozné oblasti a zaroven je dobie dostupné
pro vzdalenéjsi mista z obou stran Karlovarské ulice. Nachazi se blizko
kfizovatky ulic, které maji pro mistni celky vétsi vyznam a svadéji pési
dopravu ze ¢tvrti na hlavni silnici. Cervené je vyznaéena oblast vzdalenosti

350 metri od nové zastavky.

Obr. 3 Dopravni obsluznost MHD v oblasti (ZIuté - stavajici stav, Cervend - nova zastavka)
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5.3 Bélohorské zahrady

Oblast Bélohorské zahrady je mistni nazev lokality pobliz kfizovatky ulic
Karlovarska - Slanska, jizné od Karlovarské ulice. Velka ¢ast plochy této
oblasti je vlastnictvi Statni zkusebny stroji, kterda zde ma své zazemi. Dalsi
vyznamnou cast zabird nékolik bytovych domii smérem na jih od

zkuSebny strojt.

Obr. 4 Pohled na oblast Bélohorskych zahrad [5]

V blizkosti kfizovatky, jizné od karlovarské ulice, se nachazi prostor,
s jehoz vyuzitim pocita tato studie. Jedna se o volnou plochu, ktera je
momentalné pokrytd hustym porostem. Toto misto, které je v tésném
sousedstvi supermarketu LIDL a autobusové zastavky Reinerova, bylo
nakonec vybrano jako nejvhodnéjsi pro umisténi nového tramvajového
obratisté. Hlavni dlivody pro toto umisténi byly - blizkost autobusové
zastavky, blizkost prodejny LIDL a HORNBACH, ale také vedeni
vodovodniho pfivadéce, diky kterému museli byt dalsi vytipované lokality

zamitnuty.

Naproti tomuto mistu je na snimku jesté mozné vidét prodejnu
HORNBACH a za ni také autobusové garaze Repy, tyto stavby uZ ale

nepatfii do oblasti Bélohorskych zahrad.
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Méstska hromadna doprava ma v oblasti velmi slabé zastoupeni,

coz znazornuje nasledujici schéma linek MHD v oblasti a jejim okoli.
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Obr. 5 AktudIni schéma MHD v oblasti [6]

6.1 Méstska hromadna doprava - Bila Hora

Oblast Bilé Hory je obsluhovana autobusovou (méstskou i pfiméstskou) a
tramvajovou dopravou. Roku 1897 zahajily provoz tramvajové dopravy
Elektrické podniky kralovského hlavniho mésta Prahy a o 40 let pozdéji,
vroce 1937, byla prodlouzena tramvajova trat z Vypichu do stdvajiciho
obratisté na Bilé Hore, a to i pres to, ze tato c¢tvrt byla k Praze pfipojena
azv 60.letech. Od té doby tvofi tramvajovda doprava dulezité piimé
spojeni této oblasti s centrem mésta. V soucCasné dobé je v dennim
provozu obsluhovana paterni linkou 22, od které na Bilé Hore konci kazdy
druhy spoj a linkou 25 jezdici v desetiminutovém intervalu. V noc¢nim

provozu na Bilé Hofe kondi linka cislo 97.

Tramvajova trat zacdina v obratisti Bild Hora, na zdpadnim konci
Karlovarské ulice, ze které pokracuje severo-zapadné do ulice Bélohorska,
pfes zastavky Maly Brfevnov a Obora Hvézda. Poté uarovnové Kkfizi
Ankarskou ulici u zastavky Vypich, za kterou pokracuje touto ulici dale
do zastavky Ri¢anova. Za touto zastavkou se ulice spole¢né s trati odklani

od hlavni silnice smérem doprava, do zastavky Brevnovsky klaster, za niz
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nasleduji zastavky U Kastanu, Drinopol a Marjanka. V Bélohorské ulici je
situovana az do zastavky Malovanka, kde se trat rozdéluje a pokracuje
ve dvou riznych smérech. Linka 25 pokracuje smérem do Stiesovic, odtud
jede do oblasti Letné a poté pres Palmovku do své konecné ve smycce
Lehovec. Linka 22 pokracuje pres Pohorelec, kolem Prazského hradu
k Chotkovym sadim, odkud je vedena Chotkovou ulici na Malou Stranu.

Odtud linka pokracuje do centra a poté pres VrSovice k Nadrazi Hostivar.

Obr. 6 Zatizenf sité dennf tramvajové dopravy v Praze [7]

Tento obrazek (Obr. 6) ukazuje vytizenost tramvajovych trati v oblasti
Bfevnova, Rep a Ruzyné z listopadu roku 2016. Jednd se o data
z posledniho zvefejnéného dopravniho priizkumu zatizeni sité denni
tramvajové dopravy v Praze, provadéného Dopravnim podnikem hlavniho
mésta Prahy v soucdinnosti s TSK. Data byla nashromazdéna béhem
vSedniho dne v ¢ase od 6:00 do 23:00. Ze snimku je patrné, Zze od zastavky
Vypich zna¢né klesa denni mnozstvi osob pokracujicich dale do koncové
oblasti na Bilé Hofe, coZz neni u téchto oblasti neobvyklé. Tento fakt
pravdépodobné posiluje i to, Ze néktera mista jsou od nejblizsi tramvajové
zastavky Bila Hora pf¥ilis daleko, a tak lidé pouzivaji k dopravé radéji jinych
dopravnich prostifedkti nez MHD. ProdlouZenim trati z Bilé Hory by mohlo
dojit k zatraktivnéni dopravy, a tim k narlistu poctu cestujicich, protoze

noveé vzniklé zastavky by obslouzily vice obytnych oblasti v okoli a zaroven

9
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by umoZznily dopravu do oblasti obchodnich dom (LIDL, HORNBACH, OBI).

Dalsi vyhodou by byla pfima navaznost na autobusovou linku 225.

Do budoucna je planovano, ze by na Bilé Hore, zhruba v oblasti stavajici
tramvajové smycky, méla vzniknout pfi pokracovani stavby metra ,A"
smérem k ruzyniskému letisti stanice Bila Hora, ktera by méla byt umisténa
cca 45 m pod povrchem. Tento novy, pfiblizné 6,8 km dlouhy Gsek metra,
by vyrazné urychlil cestovani z letisté do centra a pfipravil by tedy
pravdépodobné tramvajovou dopravu v této oblasti o znacné mnozstvi
cestujicich. Aktualné je vsak tento problém v nedohlednu, protoze
realizace tohoto Useku by trvala minimdlné 11 let, pfiCemz by uz nyni
musela byt ve fazi pfipravy projektové dokumentace. Proto je na misté
rozSifovat stavajici tramvajovou sit, ktera neni tak slozita na pfipravu a

realizaci.

6.2 Méstska hromadna doprava - Reinerova

V blizkém okoli zastavky Reinerova projizdi nékolik autobusovych linek.
na zapadé Prahy. V soucasné podobé je vedena od roku 1990 a spojuje
oblast Stod(ilek s oblasti Vokovic. Ve své trase projizdi pres ¢asti Repy,
kde zastavuje pfimo v zastavce Reinerova a pokracuje dale smér Liboc.
Z tohoto dlivodu by bylo dobré zajistit pfimou navaznost na tramvajovou
dopravu v oblasti zastavky Reinerova, a proto byl na tento fakt bran zietel

pfi vybéru mista pro nové ukonceni tramvajové trati.

Dale lokalitou projizdi méné vyznamna linka 168, ktera spojuje Bilou Horu
s Novymi Butovicemi a tvofi tak jakousi doplikovou linku k lince 225.
Také zde projizdi prfiméstska linka 347, ktera zacina v Motole, pokracuje
pfes Bilou Horu do Hostivic, dale do obce Chyné a prilezitostné také
do Chrastan. Zakoncenim ve stanici Depo Zli¢in s mozZnosti pfimého
prestupu na metro spojuje tyto oblasti s méstem. Posledni linkou, ktera
oblasti projizdi, je linka Cislo 365. Tato linka zacina také v zastavce Motol a

pokracuje obdobné pres Bilou Horu a Hostivice, ddle do okolnich vesnic
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s ukoncéenim v obci Stochov. Zadna z téchto linek neprojizdi zastavkou

Reinerova. Linky zastavuji v nedaleké zastavce Ruzynsky hrbitov.

Ciolkavssého,

/- Viinka 225 smér | 5«,‘ ®
Nadrazi Veleslavin'~2./ 2 IR

linka, 225 S8F \ OYspy s~ e
ger-V2lka\®@hrada /. 4

Obr. 7 Trasa linky 225 s vyznacenim nového prestupniho bodu v zastdvce Reinerova [8]

6.3 Individualni doprava
V nasledujici kapitole jsou popsany hlavni typy individudlni dopravy,

kterymi by mohla byt trat ovlivihiovana nebo je mohla ovlivnit.

6.3.1 Automobilova doprava

Automobilova doprava od centra je na Bilou Horu pfivadéna z vychodu,
Bélohorskou ulici, ktera se v oblasti Vypichu kfizi s ulicemi Ankarskou
(Petfiny) a Kukulovou (Motol). Bélohorska ulice pokraduje dale
jihozdpadnim smérem a v misté kfizovatky s Cistovickou ulici, nedaleko
obratisté Bila Hora, se staci smérem na zapad a navazuje na Karlovarskou,
které se tato studie pfimo dotyka. Karlovarska ulice pokracuje na zapad ke
kfiZzovatce se Slanskou ulici, tvofici dllezité spojeni této oblasti se
Sidlistém Repy a Rozvadovskou spojkou, kterd je pfivadééem pro

dalnici D5 smér Plzen. Za kfizovatkou ulice pokracuje dale na zapad
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az k mimouroviovému kfizeni s Prazskym okruhem a plynule se zde

napojuje na dalnici D6, ktera by po dokonceni povede do Karlovych Vart.

Nekapacitni Karlovarska ulice tedy momentdlné funguje jako pfivadéc
pro budouci dalnici D6 a je také uvazovana jako varianta ,VO" pro budouci
tzv. Bfevnovskou radialu. Pokud by bylo vybrano toto resSeni, tedy vedeni
v soucasné stopé, bylo by potieba rozsifit ulici ze stavajicich dvou pruhi
na cCtyfi. Realizace této varianty se vSak nepredpokldadda, protoze by
narusSila provoz MHD i cyklistické dopravy a zdroven by pfinesla vétsi
hlukovou zatéz do obydlené oblasti. Pravdépodobnéjsi je realizace jedné
z dalsich tfech variant (,V1*;,V2" a ,V3"), které jsou z velké &asti vedené

v tunelech jizné od Karlovarské ulice, které se zcela vyhybaji. [8]

Predpokladané umisténi Bfevnovské radialy vzhledem ke Karlovarské ulici

je zobrazeno na nasledujicim snimku.

pa&i trasa sidi$td - MEU Rery

km 141081

Obr. 8 KiiZzeni Bfevnovské radidly se Slanskou ulici jizné od Karlovarské ulice [9]

6.3.2 Cyklisté
Cyklisticka doprava v oblasti je od parku Ladronka po kfizovatku Slanské
s Cistovickou vedena po znacené cyklotrase, ulicemi Cistovicka a

Na Brevnovské plani, které jsou rovnhobézné s Karlovarskou ulici, se kterou
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se stykaji pouze u prejezdi z jedné strany na druhou. Je tedy patrné,
ze byla vyhodné svedena z hlavni frekventované ulice do klidnéjsich ulic
v obytné oblasti, pfiemz je umoznén dobry pristup do vSech cilovych
destinaci v ulicich Karlovarska a Slanska. Z druhé strany se na tuto
cyklotrasu pfipojuje trasa vedouci k obore Hvézda, ktera dale pokracuje
bud smérem Sidlisté Petfiny nebo Sidlisté Na Dédiné. Lze tedy fici,

ze komfort cyklistické dopravy v oblasti je na dobré urovni.

Z téchto dlivodl neni pocitano s hustou cyklistickou dopravou v ulici
Karlovarska a neni tedy potieba realizovat pridruzené cyklopruhy Cci
cyklostezky. Tato skutecnost dava moznost omezit v misté ostrovnich

zastavkovych nastupist Sifku jizdniho pruhu pro automobilovou dopravu

na minimalni nutné hodnoty v oblastech, kde je nedostatek prostoru.

6.3.3 Chodci

Pési doprava v feSené oblasti aktualné neni na pfilis vysoké urovni.
Pfi rozdéleni Karlovarské ulice v useku mezi kfizovatkou se Slanskou ulici
a smyckou Bila Hora na dvé poloviny, je mozné fici, ze v ¢asti blize smycce
maji chodniky a stezky pro pési urCitou minimalni uroven. Vyska obrub
se zde pohybuje mezi 0-2 cm nad povrchem vozovky, takze deStova voda
pfi destich tece z vozovky pfimo na chodniky. Asfaltovy povrch pochozich
ploch je vétSinou velmi nestejnorody, s mnoha ,zdplatami’ a vymoly.

V druhém uldseku ve vétsiné délky chodniky podél ulice uplné schazi a

nachazeji se zde pouze Gzké vysSlapané cesty v travnicich.

Z téchto udaja plyne, Ze by byla vhodna celkova rekonstrukce stavajicich
nevyhovujicich chodnikii a pfipadné vybudovani novych chodniki
v oblastech, kde momentalné Gplné schazi. Tato rekonstrukce by se dala
vyhodné zapracovat do navrhu, pokud by byla realizovana varianta
tramvajové trati v ose stavajici komunikace. Zaroven by doslo k pfesunu
prechodil pro chodce do vyhodnéjsich pozic blize k nové vybudovanym

zastavkam.
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7 Rozbor problémovych mist

Oblast ve které se navrh trasy pohybuje je velmi omezena okolni
zastavbou, ktera se vykytuje podél Karlovarské ulice. Z levé strany,
ve sméru stani¢eni navrhované trasy, je v celé délce linie rodinnych
domu a vil, ke které je pfidruzen zeleny pdas o Sifce cca 10 metrt , ktery
tyto budovy oddéluje od stavajici mistni komunikace. Po pravé strané
ulice se pak nachazi volny prostor, na kterém je povétSinou neudrzovana
zelen. Tento prostor ma proménnou Siftku od 15 do 40 metrd, ale z velké
Casti je jeSté omezen ochrannym pasmem vodovodniho pfivadéce, tedy
nelze vyuzit jeho plnou Sifku. V oblasti, ani v jeji blizkosti, se nenachazeji
zadné volné vodni plochy. A nakonec, v misté navrzeného nového
obratisté se nachazi velky zeminovy utvar, ktery bude potieba z velké
casti odtézit, aby se trat dostala na uroven stavajici pozemni komunikace
a byl tak zajistén pohodiny pfistup k zastavkam na konec¢né. V tomto
pfipadé by s ohledem na typ materidlu a jeho kvalitu bylo vhodné zvazit,

zda by neSel pouzit pro rozsSifeni zemniho télesa Karlovarské ulice

pfi realizaci traté.

7.1 Ochranné pasmo vodovodu

VySe zminény problém pfi navrhovani trasy je vodovod, ktery se nachazi
v zeleném pasu severné od Karlovarské ulice. Jedna se o vodovodni
pfivadéc DN8O0O, ktery je pobliz kfizovatky Slanska - Karlovarska napojen
na pfivadé¢ DN1200 ze Suchdolu. Od této krizovatky pokracuje dale

k vodojemu a €erpaci stanici na Vypichu.

Tato skutecnost zUzuje moznou vyuzitelnou oblast a tedy i moznosti
umisténi nové tramvajové traté. Mame tedy vymezeny pas o Sifce
od 23 do 42 m, do kterého lIze trat umistit. Cilem navrhu tramvajové trati
tedy bylo umistit jednu variantu tak, aby co nejefektivnéji vyuzila prostor
zeleného pasu, aniz by vyznamné zasahovala do tohoto ochranného
pasma. Touto variantou je ,Varianta 2", ktera se pohybuje podél tohoto

pasma. V nékterych mistech dokonce svahem nasypu do tohoto pasma
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bodové zasahuje, protoze ji nebylo mozné umistit od vodovodu dale,
coz by ale nemél byt problém k povoleni vyjimky pfislusSnym uradem,

protoze samotné téleso naspu vodovod nijak neohrozuje.

Na zdkladé § 23 Ochranna pasma vodovodnich fadd a kanaliza¢nich stok
zakona 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich pro verfejnou potiebu
[10], byla uréena Sifka ochranného pasma. Podle odstavce 3 jsou ochranna
pasma vymezena vodorovnou vzdalenosti od vnéjsiho lice stény potrubi

nebo kanaliza¢ni stoky na kazdou stranu:

a) u vodovodnich fadd a kanaliza¢nich stok do prdméru 500 mm

v rv

véetné; o Sifce 1,5 m,

b) u vodovodnich fadd a kanaliza¢nich stok nad primér 500 mm;

o Sifce 2,5 m,

©) u vodovodnich fadu a kanaliza¢nich stok nad primér 200 mm,
jejichz dno je ulozeno v hloubce vétsi nez 2,5 m pod
upravenym povrchem, se vzdalenosti podle pismene

a) nebo b) od vnéjsiho lice zvétsujio 1,0 m.

JelikoZz se jedna o potrubi s primérem 800 mm, tak z tohoto zakona
vyplyva, ze ochranné pasmo bude v nasem pfipadé 3,5 m na kazdou stranu

od lice stény.

woss

7.2 DalSiinzenyrské sité
Mezi dalsi inZzenyrské sité se kterymi pfijde trat do styku patfi podzemni
vedeni silnoproudu, nachazejici se podél pravé strany Karlovarské ulice,

které si v pfipadé realizace tramvajové trati vyzada prelozeni.

a4

Dale trat narazi na shluk inzenyrskych siti vSech typi v oblasti kfizovatky
ulic Karlovarska - Slanska. Zde by bylo nutné provadét rozsahlé prelozky
téchto siti, a proto je snahou se této situaci vyhnout tim, ze ve druhé
navrzené varianté pfri kfizeni traté s vozovkou neni navrzen jeden smérovy
oblouk na celou délku kfizeni, ale dva mensi smérové oblouky

s mezipfimym tsekem, ktery zaruci, ze se trat témto sitim vyhneme.
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8 VariantyfesSeni

Studie moznosti prodlouzeni tramvajové trati obsahuje navrh dvou
moznych variant vedeni trati, oznacenych jako ,Varianta 1" a ,Varianta 2".
Tyto dva navrhy se lisi hlavhné svym umisténim v lGzemi. Varianta 1
je vedena ve stopé stavajici komunikace na rozdil od druhé varianty,

ktera je z velké casti umisténa na vlastni téleso mimo mistni komunikaci.

Uzité navrhové parametry jsou v obou variantach v souladu s béznymi
normovymi pozadavky dle norem CSN 280318 Prijezdné priifezy
tramvajovych trati a obrysy pro vozidla provozovana na tramvajovych
drahach [11], €SN 73 6405 Projektovani tramvajovych trati [12],
CSN 73 6412 Geometrické usporadani koleje tramvajovych trati[13] a
CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusova a tramvajové zastavky, prestupni

uzly a stanovisté - Cast 1: Navrhovani zastavek [14].

8.1 Varianta 1
U prvni varianty je snahou vést ji ve stopé stdvajici mistni komunikace,

kvtli ndvaznosti pfilehlych pozemnich komunikaci.

Trat navazuje na stdvajici stav v blizkosti starého obratisté Bila Hora.
Trasa této traté je od navazani vedena po télese soucasné pozemni
komunikace. S touto komunikaci klesa ke kfizovatce ulic Karlovarské a
Slanské, kde odbocuje doleva mimo vozovku a dostava se na vlastni
téleso. Od tohoto mista trat stoupd k novému obratisti, které je

vybudovano v této oblasti, v irovni supermarketu LIDL, kde trat konci.

Realizace této varianty pfinese mimo zlepSeni dopravni dostupnosti
oblasti také nékolik dalSich pozitivnich prvku. Je sice nutné rozsifit prostor
pozemni komunikace na obé dvé strany od stavajici vozovky, coz znamena
vétsSi pracnost a vice zemnich praci nez pfi praci na novém télese, ovSem
dojde ke kompletni rekonstrukci povrchu vozovky, ktery je v téchto
mistech aktualné ve velmi Spatném stavu. Dale dochazi k zatrubnéni
silni¢éniho pfikopu pfi jizni strané ulice, a tak k vybudovani nové destové

kanalizace, ktera v oblasti aktualné vibec neni. V souvislosti
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s vybudovanim zastavek také vzniknou nové, bezpecnéjsi délené
pfechody pro chodce a s tim dojde ke zkvalitnéni pési dopravy. Zaroven
v mistech, kde dojde k zasahu do soucasnych chodnikd, které jsou také
ve Spatném stavu, dochazi k vybudovani chodnikd novych, nebo alespoii k
jejich rekonstrukci. To plati i pro mista, kde jsou jen vysSlapané bahnité
cesty. Vybudovanim novych chodnikili v téchto mistech vznika souvislé

pési spojeni oblasti BEélohorskych zahrad s oblasti Bilé Hory.

8.1.1 Smérové vedeni
Celkova délka Varianty 1 je 1,047 091 km.

Smérové vedeni této varianty obsahuje celkem 3 smeérové oblouky.
Minimalni poloméry smérovych obloukdi, minimalni vzdalenosti
mezipfimych usekt, sklony vzestupnic, délky pfechodnic a kruZnicovych
¢asti oblouku jsou navrzeny v souladu s normou CSN 73 6412 Geometrické
usporfadani koleje tramvajovych trati. Minimdalni pouzity polomér

smérového oblouku je 25 m a maximalni 200 m.

Varianta 1 je plynule napojena pfimym uUsekem na stavajici kolejisté
vedouci od zastavky Maly Bfevnov. Toto napojeni je provedeno zhruba
v Urovni umisténi zastavkového oznacniku autobusové zastavky Bila Hora.
Osova vzdalenost koleji je v tomto misté 3 metry. Osa tramvajové trati

skoro v celém useku kopiruje osu stavajici pozemni komunikace.

7 v

Délka prvniho pfimého useku je 672,716 m. V prvni ¢asti useku je osova
vzdalenost koleji 3 metry. Po pfekonani nejuzsSiho mista komunikace
v misté stavajiciho prechodu pro chodce fizeného SZZ se vkm 0,192 236
rozsifuje pomoci dvou protismérnych obloukli o poloméru R=700 m a
mezipfimého uUseku o délce 25 m na 4 metry, a to z divodu umisténi
trakéniho vedeni do osy trati. Toto rozsSifeni probéhne symetricky v obou
kolejich na délce 45 m. Po tomto rozsifeni pokracuje trat stdle v pfimém
useku. Dale nasleduje smérovy oblouk o poloméru R,=200 m navrzeny

na rychlost 50 km/h s pfechodnicemi o délkach 30,0 m a doporuc¢enou

hodnotou sklonu vzestupnice 8V. Stejna rychlost se uvazuje i v pfilehlych
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usecich trati. Oblouk je navrzen s prevySenim D=75 mm a nedostatkem
prevyseni I=73 mm. Tato hodnota pfevyseni je zvolena z nékolika davodu.
Prvnim je stanoveni maximalniho pfimého sklonu na 5 %, dalSimi pak
omezeni potifebné délky prechodnic a zachovani minimalni délky
kruznicového oblouku, ktera je podle navrhové rychlosti 12,5 m. S vétSim
pfevySsenim by doSlo k prodlouzeni prechodnic a naslednému zkraceni

obloukové c¢asti, coz je v tomto pfipadé nevyhovujici.

Dale trat pokracuje stale v ose komunikace pfimym ultsekem dlouhym
159,3 m az k mistu pobliz kfizovatky Karlovarska-Slanskd, na kterém trat
odbocuje levostrannym smérovym obloukem o poloméru R,=40 m mimo
pozemni komunikaci. Tento oblouk je navrzen na navrhovou rychlost
20 km/h. Z davodu kfizeni pozemni komunikace je pfevyseni v tomto
oblouku snizeno na minimalni hodnotu, tedy na hodnotu D=39 mm,
za maximalniho nedostatku prevySeni 1=79 mm, a to predevSim proto,
aby nevznikaly pfilis velké vySkové nerovnosti na vozovce. Za timto
obloukem nasleduje kratky pfimy usek, po kterém se trat dostava do
smérového oblouku s polomérem R;=25 m, taktéz s navrhovou rychlosti
20 km/h. Vzestupnice u tohoto oblouku je navrzena s minimalni moznou
hodnotou n=150, tedy 7,5V. Je tomu tak z dlvodu potieby co nejkratsi

prechodnice, kvili umisténi konecné zastavky v pfimém useku.

Po oblouku nasleduje zminéna vystupni zastavka Reinerova, ve které trat
konci a napojuje se na nové tramvajového obratisté. Situac¢ni usporadani
obratisté je soucdasti samostatného feSeni. V nasledujici tabulce (Tab. 1)

jsou vypsany parametry hlavnich navrhovych prvku jednotlivych obloukd.

Polomér Navrhova Sklon PrfevySeni | Nedostatek Pelka
rychlost | vzestup. RPN prechod.
R D prevyseni |
Vn n Lk
R1 200 m 50 km/h 8Vv 75 mm 73 mm 30,00 m
R2 40 m 20 km/h 10V 39 mm 79 mm 16,00 m
R3 25 m 20 km/h 7,5V 110 mm 79 mm 17,00 m

Tab. 1 Tabulka smérovych pomérd - varianta 1
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8.1.2Vyskové vedeni

Vyskové vedeni je feSeno od km 0,000 000 do km 1,047 O091.
Je tedy ukonceno pred napojenim do nového obratisté, které bude
detailnéji feSeno v dalSim stupni projektové dokumentace, bude vsak na

trat navazovat ve stejném sklonu, ktery je v koncovém utseku trati.

Vyskové vedeni této varianty obsahuje celkem 8 vysSkovych zaobleni.
Minimalni poloméry vyskovych obloukli a maximalni povolené sklony jsou
dodrzeny dle normy CSN 73 6412 Geometrické usporadani koleje
tramvajovych trati. Minimalni oblouk vySkového zaobleni na trati je
1000 m a maximalni 2500 m. Sklony nivelety se pohybuji v rozmezi

od 0,00 %o do 38,10 %eo.

Trat je navrZzena tak, aby vysSkové feSeni kopirovalo stdvajici terén
v maximalni mozné mire. Napojeni na stavajici trat je provedeno kratkym
pfimym usekem, na néjz v nejvyssim bodé trati navazuje vySkovy oblouk
s polomérem 1500 m. Prvni uUsek v misté =zastavky Bila Hora je
ve sklonu 5 %o, za zastavkou se sklon zvétSuje na 9,7 %o. V nasledujicim
vySkovém zalomeni je sklon jesté zvétSen na 22,2 %o. DalSi vySkové
zaobleni se nachazi tésné pred zastavkou Pod Bilou Horou. Sklon trati je
zde snizen na 15 %eo. V dalsi vySkovém zaobleni je sklon dale snizovan na
pouha 4 %o. Po tomto kratkém, minimalnim klesani sklon v poslednim
klesajicim uUseku trati znovu navysSuje hodnotu na 11,4 %eo. Poté, co se trat
dostane do blizkosti kfizovatky a odbocuje z mistni komunikace na
samostatné téleso, prechazi do jejiho jediného stoupajiciho useku se
stoupanim 38,1 %o, aby v oblasti smycky dosahla blize Grovni terénu
u supermarketu LIDL. Vystupni zastavka je navrzena v nulovém sklonu
trati, aby v tomtéz sklonu mohla pokracovat i nasledujici smycka.
Mista jednotlivych lomd sklonu nivelety a jejich parametry jsou pro

prfehlednost uvedeny v nasledujicim soupisu.

19



s ohledem na zajisténi bezbariérovosti
Roman Svadlena

/RL‘%‘ Studie moznosti ukonceni tramvajové trati v lokalité Bila Hora
143

Prehled jednotlivych vyskovych zaobleni a jejich parametry:

LN1 km 0,013 154; R.=1500 m; T=8,57 m; y=-0,025 m
LN2 km 0,090 000; Ry=2500 m; T=5,88 m; y=-0,007 m
LN3 km 0,220 000; R.=2500 m; T=15,63 m; y=-0,049 m
LN4 km 0,440 000; R.=2500 m; T=9,00 m; y=0,016 m
LN5 km 0,595 491; R,=2500 m; T=13,75m; y=0,038 m
LN6 km 0,734 709; R.=2500 m; T=9,26 m; y=-0,017 m
LN7 km 0,940 000; R.=1000 m; T=24,74 m; y=0,306 m
LN8 km 1,007 915; R.=1000 m; T=19,05 m; y=-0,181 m
8.1.3 Zastavky

Soucasti této varianty jsou 3 nové vzniklé zastavky nazvané Bila Hora,

Pod Bilou Horou a Reinerova.

Prvni zastavka Bila Hora v soucasné dobé jiz existuje. Funguje jako
kone¢nd i vychozi zastavka linek ¢islo 22 a 25 a nachazi se
ve stejnojmenném obratisti. Nové s predpokladem zrusSeni stavajici
smycky by se zastavka presunula do nové polohy. Byla by situovdna
ve stfedu pozemni komunikace jako zastavka s ostrovnimi nastupisti
umisténymi vstficné s délkami nastupnich hran 33 m. Tato délka je plné v
souladu s dokumentem Standardy zastavek PID vydanym ROPIDem v roce
2017 [15] a je dostateéna pro obsluhu zastavky vZdy jednou soupravou
(plati pro KT8D5R.N2P; Skoda 14T a 15T). Sitka nastupniho ostrivku
je 2,2 m, coz je minimalni Sifka, pro zajisténi pohodiného bezbariérového
nastupu a vystupu cestujicich na invalidnim voziku, pro které je nutny

volny prostor min. 1,7 m. Tato zastavka by obsluhovala stejnou oblast jako

puvodni kone¢na zastavka.

Druha zastavka pracovné nazvana ,Pod Bilou Horou" je nové vznikla
zastavka v Karlovarské ulici, nachazejici se v blizkosti kfizovatky s ulicemi
K Mohyle a Ke Kulturnimu domu. Je vzdalena zhruba 450 m od zastavky
Bila Hora a je taktéz navrzena jako zastavka s ostrovnimi nastupisti

umisténymi vstiicné s délkou nastupni hrany 35 m. Z diivodu pfiznivéjsich
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Sir ch podminek je mozné navrhnout Sifku nastupniho ostrivku 2,5 m.
Umisténi této zastavky by mélo zatraktivnit méstskou hromadnou
dopravu pro cestujici z obytnych oblasti v okoli této zastavky diky

zna¢nému snizeni dochazkové vzdalenosti na zastavky MHD.

Treti zastavkou je konecnda, pracovné nazvana ,Reinerova’. Jako jedina
z téchto tfi se nachazi mimo uzemi pozemni stavajici komunikace.
Zastavka je kvlli zajisténi mozZnosti rychlého prestupu cestujicich
umisténa v blizkosti stejnojmenné autobusové zastavky, kterou obsluhuje
linka 225. Vystupni i nastupni zastavka maji nastupni ostrlivek Siroky
2,5 m s délkou nastupni hrany 35 m. Umisténi této zastavky by také mélo
pfispét k lepsi dostupnosti supermarketu LIDL, prodejny HORNBACH a

hobbymarketu OBl obyvateliim z oblasti Bilé Hory a Malého Bfevnova.

VSechny tyto zastavky jsou navrzeny s vySkou nastupni hrany 340 mm nad
temenem kolejnice. Tato vysSka jiz neumozinuje provoz v soucasné dobé
jesté okrajové vyuzivanych vozi T6A5 s vyklopnymi dvefmi, ovsem
vzhledem k tomu, ze aktualné ma Dopravni podnik hl. m. Prahy v provozu
zafazeno pouze nékolik poslednich vozi tohoto typu (cca 20),
se nepredpokladd, ze by v dobé dokonceni realizace této traté byl jesté
néktery z vozh na prazské tramvajové siti nasazovan. Toto vyskové
usporadani je velkou vyhodou, protoze vySka podlahy nizkopodlaznich
vozidel je totozna s vySkou nastupni hrany, lIze vSak uplatnit pouze u pro

zastavek s oddélenou tramvajovou dopravou (bez autobusi).

8.1.4 Konstrukce kolejového svrsku

Pro tuto variantu je od napojeni traté v oblasti Bilé Hory na stavajici stav
navrzen uzavieny kolejovy svrSek s asfaltovym krytem a zlabkovou
kolejnici NT1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych
prazcich BO3-DP. Za normalnich okolnosti je tramvajovy pas uvazovan
jako nepojizdény, ovsem pro oddéleni od bézné silni¢ni dopravy jsou
pouzity podéiné prahy s hranou ve vysce maximalné 90 mm nad uarovni

vozovky, které umoznuji v pfipadé nutnosti prejeti vozidel 1ZS
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na tramvajovy pas. V tomto usporaddni je trat feSena az k mistu,
kde odbocuje ze silnice smérem k novému obratisti. Samoziejmé toto

plati mimo kfizovatky a dalsi mista kfizeni, ve kterych musi byt podélné

prahy vynechany a konstrukce prazcového podlozi zesilena.

V km 0,960 450 po prejezdu na vlastni téleso se konstrukce kolejového
svrSku méni na otevieny kolejovy svrsek, ktery je jednodussi na vystavbu
i samotnou udrzbu. Zde zlstava zachovana Sirokopatni Zlabkova
kolejnice NT1, a to pfedeviim z toho divodu, Ze nasleduje oblouk

o poloméru 25 m ve kterém hrozi riziko vykolejeni.

V misté konecné - vystupni zastavky je ponechan otevieny kolejovy svrsek
s tim, Ze mezi hranou nastupisté a vnéjSim kolejnicovym pasem bude

provedena kamenna dlazba.

Odvodnéni trati v oblasti vozovky je provedeno pomoci pfFicnych
odvodnovacich skfini umoznujicich odvodnit celou Sifi trati vyrabénych
jako kompletni systém odvodnéni povrchu tramvajové trati zaroven
s odvodnénim Zlabku kolejnice firmou Prazska strojirna a. s. [16]. V oblasti
otevieného kolejového svrsku je odvodnéni zajisténo skladbou
konstrukénich vrstev prazcového podlozi a podélnou drenazni trubkou

umisténou v ose trati.

Obr. 9 Odvodniovaci skfiné do rozchodu [16]
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8.2 Varianta 2
U této varianty je hlavnim cilem co nejefektivnéji vyuzit prostor
pfidruzeny k pozemni komunikaci, ktery je v soucasné dobé v izemnim

planu uvazovan jako izolacni zelen.

Trat navazuje na stdvajici stav v blizkosti starého obratisté Bila Hora.
Trasa této traté je za navdzdnim na stdvajici trat svedena z pozemni
komunikace na vlastni téleso. Podél této komunikace je vedena az
do poloviny své délky. V tomto misté se odklani vice do prostoru zelené.
Poté, co se dostane do prostoru v blizkosti kfizovatky ulic Karlovarské a
Slanské, odbocuje doleva a urovihové se kfizi s mistni komunikaci.
Po prekfizeni trat stoupa k novému obratisti, které je vybudovano v této

oblasti, v arovni supermarketu LIDL, kde je ukoncena.

Realizace této varianty pfinasi zlepseni dopravni dostupnosti pfilehlych
oblasti. V pfipadé zvoleni této varianty nebude stavbou stavajici doprava
na stavbu bude viastni nasypové téleso, které je pomérné vysoké. V tomto

useku je také potreba vykacet rozsahlou oblast, ktera je husté zalesnéna.

DuleZité je poznamenat, Ze vsechna kfiZzeni s vedlejSimi komunikacemi
se nachazi kvili vodovodnimu pfivadéci v oblasti kfizovatek nebo jejich
tésné blizkosti. To mliZe znamenat problém pfi schvalovani tohoto navrhu,

protoze v téchto lokalitach vznikaji potencialné nebezpecna mista.

8.2.1 Smérové vedeni
Celkova délka Varianty 2 je 1,050 545 km.

Smérové vedeni této varianty obsahuje celkem 5 smérovych obloukd.
Minimalni poloméry smérovych obloukd, minimalni vzdalenosti
mezipfimych usekt, sklony vzestupnic, délky pfechodnic a kruZnicovych
¢asti oblouku jsou navrzeny v souladu s normou CSN 73 6412 Geometrické
usporadani koleje tramvajovych trati. Minimalni pouzity polomér

smérového oblouku je 25 m a maximalni 1200 m.
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Varianta 2 je plynule napojena na stavajici trat kratkym pfimym usekem.
Toto napojeni je provedeno zhruba v udrovni umisténi zastavkového
oznacniku autobusové zastavky Bila Hora. Po zhruba dvaceti metrech
nasleduje dvojice protismérnych obloukli o poloméru 50 m, které trat
svedou na samostatné téleso mimo pozemni komunikaci. Jelikoz se prvni
oblouk nachazi jesSté v prostoru kfizovatky, je prevySeni v oblouku
navrzeno na hodnotou D=45 mm s nedostatkem pfevyseni =50 mm.
Takto je to predevsim z dlivodu, zajisténi dostate¢ného spadu pro odvod
srazkové vody z oblasti kfizovatky. Tento spad odpovida hodnoté 3 %.
Druhy oblouk je umistén jiz mimo oblast kfizovatky, dalo by se tedy
navrhnout pfevyseni co nejvyhodnéjsi pro jizdu kolejovych vozidel, ovSem
v tomto pfipadé jsme limitovani minimalni délkou mezipfimého useku
mezi oblouky. Musime tedy prevyseni pfizptisobit tomuto poZadavku.
Proto je v druhém oblouku navrzeno taktéz prevyseni s hodnotou
D=45 mm a nedostatkem I=50 mm. Timto zdsahem dochazi ke zkraceni
potfebné délky prechodnice a ziskani dostatec¢né délky mezipfimého

useku.

Dale za témito dvéma oblouky pokracuje trat pfimym usekem podél
Karlovarské ulice. V pfimé je vedena nejprve pies zastavku Bila Hora.
Za zastavkou se dostava do okrajové casti parku pred klasterem
benediktinek. Uzemi parku opousti v km 0,261 000 a kiizi se s mistni
komunikaci (ulice Repskd). Za timto kfizenim pokracuje stdle v pfimém
podél ulice az k dalSimu kfizeni v km 0,437 000 s ulici K Mohyle.
Toto kfizeni je situovano stejné, jako u predchozi kfizovatky. Po prekfizeni
s touto ulici nasleduje nova zastavka ,Pod Bilou Horou", ktera se nachazi
stale v pfimém useku. Hned za zastdvkou dochazi kvuli umisténi sloupt
trakéniho vedeni do osy trati k rozsSifeni osové vzdalenosti na 4 m.
Rozsifeni je provedeno obdobné jako v prvni varianté, na délce 45 m
pomoci dvou protismérnych obloukii s polomérem R=700m a
mezipfimého Useku. Na toto rozsifeni po kratkém pfimém UGseku navazuje

smérovy oblouk s polomérem 1200 m. Ten je navrzen bez prechodnic na
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rychlost 60 km/h. PrevySeni je navrzeno s hodnotou D=36 mm,
za nedostatku prevyseni 1=0 mm. Délka obloukové casti je cca 257 m.
Tento oblouk vychyluje trat vice do volného prostoru. Dojde tak
k efektivnéjSimu vyuziti tohoto prostoru a presunu trati na vlastni

nasypové téleso.

Na predchozi oblouk navazuje trat pfimym usekem o délce cca 87 m,
ktery je umistén v tésném soubéhu s ochrannym pasmem vodovodu.
Za timto kratkym usekem se trat pfiblizuje k Groviiovému prejezdu pres
pozemni komunikaci v blizkosti kfizovatky ulic Karlovarské a Slanské.
Do tohoto uroviového kfizeni trat odbocuje levostrannym obloukem
o poloméru R=40 m navrzenym na maximalni rychlost 20 km/h. Oblouk je
navrzen s hodnotou prevySeni D=39 mm a nedostatkem prevySeni
=79 mm. Cast pozemni komunikace prekonava trat pfimym usekem, ktery
na predchozi oblouk navazuje. Za timto pfimy uGsekem nasleduje
zakonceni trati smérovym obloukem s polomérem R=25m a na néj
napojenym pifimym usekem s konecnou zastavkou. Toto zakonceni je
totozné s predchozi variantu a je tedy podrobné popsano v kapitole

smérového vedeni pro variantu 1.

Situa¢ni usporadani navazujiciho tramvajového obratisté je soucasti
samostatného fFe3eni. V nasledujici tabulce (Tab. 2) jsou vypsany

parametry hlavnich navrhovych prvki jednotlivych obloukd.

Polomér Navrhova Sklon PrevySeni | Nedostatek Pelka

rychlost | vzestup. RPN prechod.
R D prevyseni |
Vn n Lk

R1 50m 20 km/h 8Vv 45 mm 50 mm 8,00 m

R2 50m 20 km/h 8Vv 45 mm 50 mm 8,00 m

R3| 1200m | 60 km/h 10V 36 mm Omm 0,00 m
R4 40 m 20 km/h 10V 39 mm 79 mm 16,00 m
R5 25 m 20 km/h 75V 110 mm 79 mm 17,00 m

Tab. 2 Tabulka smérovych pomérd
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8.2.2 Vyskové vedeni

Vyskové vedeni je feSeno od km 0,000 000 do km 1,050 545. Je tedy
ukonéeno pifed napojenim do nového obratisté, které je stejné jako
pro predchozi variantu a bude detailnéji freSeno v dalSim stupni projektové

dokumentace.

Vyskové vedeni této varianty obsahuje celkem 5 vySkovych zaobleni.
Minimalni poloméry vyskovych obloukli a maximalni povolené sklony jsou
dodrzeny dle normy CSN 73 6412 Geometrické uspofadani koleje
tramvajovych trati. Minimalni oblouk vySkového zaobleni na trati
je 1000 m a maximalni 2500 m. Sklony nivelety se pohybuji v rozmezi

od 0,00 %o do 38,10 %eo.

V této varianté je vyhodou to, ze je v celé trase vedena po vlastnim télese,
coz umoznuje navrhnout niveletu s vyhodnéjSimi parametry a s mensim
mnozZstvim lomul sklonu. Jedinym omezenim jsou kfizeni s pozemnimi
komunikacemi, kde musi byt dodrzena konkrétni vySkova uroven.
Napojeni na stavajici trat je provedeno jako pro prvni variantu kratkym
pfimym uUsekem na néjz v nejvyssim bodé trati navazuje vyskovy oblouk
s polomérem 1500 m. Prvni Gusek v misté zastavky Bila Hora je ve sklonu
8%o0, za zastavkou se sklon zvétSuje na 22,2 %o. Tésné pied zastavkou
Pod Bilou Horou, pfechazi trat do nejdelSiho tratového useku se stejnym
sklonem, ve kterém trat nadale klesd az k mistu udroviiového kfizeni
s mistni komunikaci u kfizovatky Karlovarska-Slanska. Sklon trati
je vtomto useku snizen na 9,5 %o. Po piekfizeni mistni komunikace trat
pokracuje na vlastnim télese, stejné jako v prvni varianté. Pfechazi tedy
do maximalniho stoupani 38,1 %o, aby v oblasti smycky dosahla blize
urovni terénu u supermarketu LIDL. Vystupni zastavka je rovnéz navrzena
v nulovém sklonu, aby v tomtéz sklonu mohla pokracovat i nasledujici
smycka. Mista jednotlivych lomi sklonu nivelety a jejich parametry jsem

pro prehlednost uvedeny v nasledujicim soupisu.
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Pirehled jednotlivych vyskovych zaobleni a jejich parametry:

LN1 km 0,013 099; R,=1500 m; T=10,88 m; y=-0,039 m
LN2 km 0,220 000; R,=2500 m; T=17,75m; y=-0,063 m
LN3 km 0,480 000; R,=2500 m; T=15,88 m; y=0,050 m
LN4 km 0,942 036; R,=1000 m; T=23,80 m; y=0,283 m
LN5 km 1,011 369; R,=1000 m; T=19,05 m; y=0,181 m
8.2.3 Zastavky

Soucasti této varianty jsou taktéz 3 nové vzniklé zastavky s nazvy
shodnymi s predchozi variantou, tedy Bila Hora, Pod Bilou Horou a
Reinerova. Vsechny tfi zastavky maji stejnou délku nastupni hrany 35 m a
$itku nastupniho ostrivku 2,5 m. JelikoZz jsou v situaci (ve smyslu
stani¢eni) umistény velice podobné, zastavaji z pohledu obsluznosti také
stejné funkce jako zastavky z Varianty 1. NejvétSim rozdilem od prvni

varianty je tedy umisténi zastavek v pficném rfezu.

Prvni zastavka Bila Hora se nachazi hned za odbockou trati mimo mistni
komunikaci. Jedna se o zastavku s ostrovnimi nastupisti umisténymi
vstficné. Jelikoz se nachdazi na okraji parku, je pro kolejisté zvolen
dlazdény povrch, umoznujici pfechazeni pres kolejisté v celé délce

zastavky.

Druha zastavka pracovné nazvana ,Pod Bilou Horou" se nachazi
na nasypovém télese v blizkosti kfizovatky Karlovarské ulice s ulicemi
K Mohyle a Ke Kulturnimu domu. Jedna se taktéz o zastavku s ostrovnimi
nastupisti, ktera jsou umisténa vstficné. Pristup k zastavce bude zajistén

z prostoru od kfizovatky.

Konecna zastavka pracovné nazvana ,Reinerova” ma celkové usporadani
totozné s predchazejici varianto. LiSi se pouze stani¢enim, které je pro tuto

variantu odlisSné.

Stejné jako v prvni varianté jsou vSechny tyto zastavky navrzeny s vysSkou

nastupni hrany 340 mm nad temenem kolejnice.
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8.2.4 Konstrukce kolejového svrsku

Pro tuto variantu je od napojeni traté v oblasti Bilé Hory na stavajici stav
navrzen uzavieny kolejovy svrsek s dlazdénym povrchem a zlabkovou
Sirokopatni kolejnici NT1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim
na betonovych prazcich BO3-DP. Tato konstrukce se nachazi pouze v ¢asti

od napojeni trati k mistu odboceni trati mimo PK a v prostoru zastavky.

Za zastavkou, v prostoru parku pfed klasterem je z divodu zachovani
krajinného razu navrzena konstrukce se zatravnénym kolejovym svrSkem.
V tomto konstrukénim usporadani je taktéz uzita kolejnice NT1 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich BO3-DP. S timto

uspoiradani je trat vedena az k prvnimu kfiZzeni s mistni komunikaci.

v

Po prekfizeni trati s touto komunikaci nasleduje v km 0,268 000
prfechodova kolejnice slouzici ke zméné tvaru kolejnice z NT1 na kolejnici
49E1 (S49). Tuto zmé&nu umoziiuje smérové uspofadani nasledujiciho
tratového uUseku, ktery je pouze v pfimé a smérovém oblouku o poloméru
1200 m. Soucasné s tim se i méni konstrukéni skladba na oteviené
kolejové loze, které je Iépe udrzovatelné. S touto skladbu je trat navrzena
az do km 0,880 000, kde je pomoci prechodové kolejnice zménén tvar zpét
na kolejnici typu NT1. Tato zména je provedena z divodu nasledujicich
smérovych obloukd o malych polomérech, pfi jejichZ prajezdu hrozi riziko
vykolejeni, a také prejezdu Udroviiovému pres pozemni komunikaci.

Ve vSech mistech, kde se trat kfizi s pojizdénymi komunikacemi bude

konstrukce prazcového podlozi zesilena.

Odvodnéni trati v oblasti kfizovatky zajiStuje navrzené prevyseni urcujici
pficny sklon vozovky. V ¢asti s travnim kobercem je trat odvodnéna
skladbou konstrukce a dren&zi umisténou v ose trati. Zlabek kolejnice
je odvodnén pomoci specidlniho odlitku od firmy Prazska strojirna a.
s.[16]. V oblasti otevieného kolejového svrsku je odvodnéni zajisténo
skladbou konstrukénich vrstev prazcového podlozi a v koncovém useku

navic jesté podélnou drenazni trubkou umisténou v ose trati.
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8.3 Porovnani variant
V nasledujici tabulce je prehledné rozepsano porovnani obou variant.

Varianta 1

Varianta 2

Narocnost a
objem praci

v oaw s

7 v s

vozovky pfinasi bouraci
prace a zaroven potiebu
odklonu dopravy

Méné narocné, stavba mimo
stdvajici zastavbu

Maximalni
navrhova
rychlost

50 km/h, je v kontaktu s
automobilovou dopravou

60 km/h, umisténi na
samostatném télese

s =z

a vySsi rychlost

Kolize s
dopravou

V kontaktu s automobilovou
dopravou v celé trase, fidici
maji povédomi o tramvaji

V kontaktu s dopravou je
pouze bodové, na
prejezdech pres silni¢ni
komunikace, ovSem o to
protoze neni tolik v
povédomi fidica

Moznost
rozvoje uzemi

Prospésné zmény v Gizemi a

moznost dalSiho rozvoje do

budoucna na obé strany od
pozemni komunikace

Zamezuje budoucimu rozvoji
tGizemi na pravé stravné
mistni komunikace

Konstrukce Asfaltovy kolejovy svrsek s x g <
. o 5 y .. J y ’ OKS ve vétsiné délky trasy,
kolejového potreba zajistit kompletni . var o r tn
. _y ar v g jednodussi udrzba
svrsku odvodnéni, slozitéjsi udrzba
Hlucnost Mensi hluénost Vétsi hlu¢nost
Odhadovana . . . Stredni, vzhledem k nutnosti
- e Vyssi, ale s mnozstvim P . .
financni S v . vybudovani uplné nového
o pozitivnich zmén v oblasti .
narocnost naspu
V celé délce na pozemcich , ,
. .. N . , Misty na pozemcich
Viastnictvi soucasné pozemni f o .
o . e . soukromych vlastniku, nutny
pozemku komunikace nebo patficich .
" vykup
meéstu Praha
Kolize s .
inZenyrskymi Silnoproud Silnoproud
,yv -y Vodovod
sitémi
. . Shoda s tzemnim planem,
Shoda s Gzemnim i . .
Shodas . . vystupuje z koridoru pro
. . metropolitnim planem, ..
uzemnim .. . dopravni infrastrukturu
, nachazi se v koridoru pro ) .
planem daného metropolitnim

dopravni infrastrukturu

planem

Na zakladé porovnani doporucuji i

Tab. 3 Porovnani navrzenych variant

prfes vétSi ndrocnost realizovat

Variantu 1, a to hlavné z dlivodu velkého pfinosu k rozvoji dané oblasti.
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9 Obratisté Reinerova

Pro umisténi tohoto obratisté bylo nejprve vytipovano nékolik lokalit,
které byly nasledné hodnoceny na zakladé nékolika podminek a

pozadavki. Témito pozadavky jsou:

- soulad s tzemnim a metropolitnim planem,

- vyuziti pozemki ve vlastnictvi mésta, v co nejvétsi mozné mire,

- dostatecny prostor pro umisténi obratisté s pozadovanou kapacitou,
- vyhnuti se co nejvétSimu poctu inzenyrskych siti,

- zajisténi dobré prestupni vazby na autobusovou linku 225.

Vsem témto pozadavkim nakonec predeviim 2z ddvodu vedeni
vodovodniho pfivadéce podél Karlovarské ulice vyhovéla pouze jedna
lokalita, ktera byla nakonec zvolena. Jednda se o volny prostor mezi

supermarketem LIDL a kfizovatkou Slanska-Karlovarska.

Obratisté by mély vyuzivat 2 linky, je tedy navrzeno jako dvoukolejné
s uzitnymi délkami koleji 115,5 m a 100 m. Kapacitné tedy vystaci pro Sest
tramvajovych souprav typu Skoda 15T. Tato kapacita by méla byt
dostacujici, protoze v soucasné dobé byla smycka na Bilé Hofe nejvice
vyuzivana najednou 2-3 soupravami. V nékterych hodinach pracovnich dni
vSak vyjimecné az péti.

Vjezd do obratisté je z vystupni zastavky zajistén pres kolejové kfizeni
s odjezdovou koleji smérovym obloukem s polomérem R=25 m. Za timto
obloukem nasleduje vyména R50 NT1, ktera ma odbocny smér doprava,
k vnitfni koleji. Od této vymény pokracuje vnéjsi kolej pfimo a poté
do oblouku s navrzenym polomérem R=26 m. Vné&jsi kolej plynule
navazuje na odjezdovou kolej, u které s nachazi ostrivek nastupni
zastavky. Vnitini kolej ma diky ¢tyrmetrové osové vzdalenosti polomér

R=22 m a na odjezdovou kolej navazuje obloukem s polomérem R=30 m.

Podrobnéjsi navrh obratisté bude feSen v dalsim stupni projektové

dokumentace.
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Stavajici obratisté na Bilé Hofe jiz aktualné nevyhovuje soucasnym

W‘ Studie moznosti ukonceni tramvajové trati v lokalité Bila Hora
\

trendidm bezbariérovosti diky nastupnim a vystupnim zastavkam,

které jsou umistény nevhodné v oblouku a maji nizké nastupni hrany.

Obr. 10 Pohled na umisténi stavajiciho obratisté Bild Hora [6]

Byl tedy dan podnét k provéreni moznosti, jak by tento problém bylo
mozné vyriesit. Pfi feSeni bylo rozhodovano mezi mnoha kritérii, ktera maji
na navrh dulezity vliv, a jelikoZ ve vétsiné pripadl se vZdy nékteré body

vzajemné vylucuji, nelze vyhovét vSem.
Konkrétné se jedna o tato rozhodovaci kritéria:

- vlastnictvi pozemka,

- soulad s tizemnim planem,

- zachovani stavajici provozni budovy,

- umistnéni zastavek ve smycce x umisténi zastavek v uli¢nim prostoru,
- umisténi koleji v kfizovatce,

- minimalni poloméry obloukovych ¢asti,

- kapacita obratisté - uzitna délka koleji,

- zplisob odboceni silni¢nich vozidel z hlavni ulice na vedlejsi,

- umisténi pfechodi pro chodce,

- dodrzeni minimalni sifky pfilehlych chodnik.
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Varianta U

Tato varianta pocita s umisténim obou zastavek s ostrovnimi nastupisti
v uli¢nim prostoru mimo obratisté. Vystupni zastavka s délkou hrany 35 m
je umisténa bez problémi naproti autobusové zastavce Bila Hora.
Nastupni zastavka je umisténa ve vozovce v urovni obratisté. S umisténim
této zastavky ale souvisi nékolik problémi. Je potieba zajistit, aby kolej
v zastavce byla pfima, zaroven zastavka nesmi pfilis zasahovat do pfilehlé
kfizovatky, aby bylo mozné odboceni doleva z vedlejsi silnice na hlavni.
Také je potieba podél zastavky umistit jizdni pruh pro pokrac¢ovani vozidel
kolem zastavky, a nakonec musi byt dodrzena minimadlni Sitka chodniku
po stranach ulice. Z téchto dlivodi musi mit zastdvka minimalni délku

nastupni hrany, pouze 33 m.

Pfi kompletni rekonstrukci je navrzeno dvoukolejné obratisté pro dvé
linky s délkami koleji pro stani 94,5 m a 82 m, coz odpovida kapacité péti
tramvajovych souprav. Odboceni z trati je zajiSténo obloukem o poloméru
R=25 m. Na oblouk navazuje vyména R50 NT1, do které je v pfimém sméru
napojena vnéjsi kolej. V obloukové casti ma vnéjsi kolej navrzeny polomér
R=27m a vnitini kolej R=23m. Vnéjsi kolej je pfimo napojena
na odjezdovou tratovou kolej tésné pred nastupni zastavkou. Vnitini kolej

je pak napojena na vnéjsi obloukem o poloméru R=30 m o néco dfive.

V této varianté dojde k zachovani obratisté v misté stavajiciho pozemku a
zaroven nebude potfeba premistovat provozni budovu se zazemim pro
zaméstnance. Dojde také k vyhodnéjSimu vyuziti nastupni zastavky,
jak tramvajovou, tak i autobusovou dopravou. Problémem ale mize byt

nedostatecna jeji kapacita pro odbaveni vsech spoju.

Z tohoto divodlu byl proveden prizkum aktualni vytiZenosti vsech
zastavek Bila Hora (smé&r centrum), ktery je zaznamenan v tabulce (Tab. 4)
na nasledujici strance. Maximalni hodnoty jsou v tabulce oznacdeny
Cervené. Zelené jsou pak vyznaceny hodnoty, které se nejvySe rovnaji

maximalni soucasné intenzité provozu v zastavce tramvaje.
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Linka 22 25 97 164 168 347 365 | Soucet | Int.
P/ V|P|V]P | V]P | V]P | V|P|V]|P | V]P |V
4 1T 112 (23 |3-|-1-1-1-|-11|-17]| 6 ]8m34s
5 51317 (311 (1122|211 |-13|1]117|11]3m32s
6 731831 -|-13|212|1-|-12|-121| 9 |2m51s
7 701417 3)-|-14|212|1]-]-13|1124|11]2m30s
8 8 (4|8 |4-|-14 |22 |1]-]|-11]-122|11]2m44s
9 8(4]|6|4]-|-13 |22 (1]1]|-11]|1]23|12]2m37s
10 6(4]|6|4]-|-12|2)2(1]-|-11]|-117]11]3m32s
11 6|(4]|6|4]-|-12|2)12(1]-|-11|1])17|12]3m32s
12 6(4|6|4]-|-12|2)2|1]-]|-12]|-]118]|11]3m20s
13 6|(4]|6|4]-|-12|2)J2(1]-|-11|1])17|12]3m32s
14 6(4]|6|4]-|-13|2)12(1]-|-12]|-119|11]3m10s
15 6(4]|6|4]-|-13[212(1]-]|-12|1]119|12]3m10s
16 6|(4|6|4]-|-13|2)2|1]-|-1]|-]118]|11]3m20s
17 6(4]|6|4]-|-13[212(1]-]|-12|1]119|12]3m10s
18 6|(4|6|4]-|-13|2)2(1]-|-1]|-]118]|11]3m20s
19 51416 |4 -|-12|2|2|1-|-1-1|-115|11] 4mO0s
20 51416 |4 -|-12|2|2|1-|-11T]1]116|12]3m45s
21 4 | 5|16 |5-|-12|2)2|1]-|-11]|-]115|13] 4mo0s
22 4 (4|4 |4]-|-12|2)11|1]-]--11])111]12] 5m0s
23 4 (4|4 |4 -|-11 |11 |1]-]-11]|-110]|10] e6mo0s
0 313117112 (21-|-}-1-1-1-1-11]16 /|7 |8m34s
1 -l -11(112(2}--t-1-01-1-1-1-13| 3 |20m0s
2 -l -r1-1-12121-1-1V-1-1--1-1- 2 2 | 30mO0s
3 -l -1 012121 -1-1b-0-1-!'-1-1-12 2 | 30mO0s

Tab. 4 Vyuziti zastavky Bild Hora - smér centrum (pracovni dny - P; vikendy a svéatky - V) [17]

Z téchto dat vyplyva, ze pfi zachovani soucasné intenzity provozu

jednotlivych linek slouc¢enych do jedné zastavky, by tato zastavka byla

nejvice vytizena v pracovni dny ¢ase od 6:00 do 10:00. V tomto ¢asovém

rozmezi by se v zastavce vystiidalo cca 21-24 spoji za hodinu

pfi nejkratsim intervalu 2 minuty a 30 sekund.
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V porovnani s tramvajovou zastavkou I. P. Pavlova (smér Karlovo Namésti),
ktera v kritické denni dobé dokaze odbavit aZz cca 50 spojli za hodinu,
tedy dvojnasobny pocet, se tato hodnota zda byt pfrijatelna, ovSem
nesmime zapomenout, ze v této zastavce je délka nastupni hrany vétsi a
je tedy mozné odbavovat i dvé soupravy najednou. V tomto pfipadé je
vSak mozno vybudovat zastavku, schopnou odbavit vzdy jen jeden spoj,
i pfesto vSak lze predpokladat, ze s odbavenim vozidel v nové zastavce

nebude problém.

Vyhody

- sloudeni nastupni zastavky se zastavkou autobusu -> prestupni bod,
- vystupni a nastupni zastavky v pfimé,

- zachovani provozni budovy a soucasné vyuziti stavajiciho pozemku.
Nevyhody

- komplikovana situace v prostoru kfizovatky,

- nastupni zastavka ve stisnénych podminkach.

Varianta S

Varianta ,S" je velkorysou variantou, ve které by doslo k ¢aste¢né upravé
stavajiciho obratisté a expanzi na novy pozemek. V této varianté
je pocditano s ponechanim obou koncovych zastavek v obratisti.
Pro spInéni této podminky je potfeba ziskat soukromy pozemek sousedici
se stavajicim obratistém z vychodni strany. Jelikoz je ale pozemek
v soucasné dobé ve spole¢ném vlastnictvi ¢tyf riznych majitelli, maze to

znamenat problém pro realizaci tohoto zaméru.

Hlavnim znakem této varianty je dfivéjSi odbocleni trati z pozemni
komunikace, ¢&imz je mozné zachovat dcast geometrie obratisté
ve stavajicim stavu. Po odboceni a prekfizeni se silnici se trat dostane
na novy pozemek, kde by mély vzniknout dvé nové vystupni zastavky.
Navrzena délka nastupni hrany obou zastavek je 35 m. Z téchto zastavek
by mohla vozidla pokracovat dale v pfimé a plynule se napojit na stavajici

smycku.
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Odboceni z trati je zajiSténo vymeénou R50 NT1, na kterou v odbocném
sméru navazuje oblouk o poloméru R=50 m. V pfimém sméru na vymeénu
navazuje kratky pfimy usek, ktery zajisti dostate¢nou osovou vzdalenost
v nasledujicich zastavkach. Na tento kratky usek navazuje také oblouk
o poloméru 50 m. Po odboceni jsou koleje vedeny v pfimé, pres zastavky a
dale pres mistni komunikaci, se kterou se kfizi ve vyhodnéjsim misté
nez se nachazi kfizeni stdvajici trati a napojuji se na stavajici stav.
VnéjsSi kolej je ke stavajici koleji napojena jako tecna. Vnitini kolej je
napojena pomoci kratkého oblouku s polomérem R=22 m. Osova

vzdalenost koleji v zastavkach je 5,2 m.

Vyhody

- dostatek prostoru v okoli zastavek pro zajisténi komfortniho pristupu,

- vystupni zastavky v pfimé,

- vétsi prehlednost kfizovatky, vhodnéjsi misto pro kfizeni s vedlejsi silnici,
- zachovani provozni budovy.

Nevyhody

- vykupy pozemkui a vétsi zabor Gzemi,

- vystupni zastavky zlistavaji v oblouku - (moznost pfemisténi do uli¢niho
prostoru, viz varianta ,U") .

Obr. 11 Pfedbé&zny navrh obratisté Bild Hora - varianta ,S"
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Porovnani variant
V nasledujici tabulce jsou prehledné porovnany obé navrzené varianty,

které jsou zaroven bodové ohodnoceny, body od 1 do 5.

Varianta S Varianta U
1 3
Viastnictvi
. Novy pozemek -
pozemku Stavajici pozemek . L
4 vlastnici, novy zabor
. 1 1
Uzemni plan
Stavajici pozemek - OK SV - vhodné pro PID
Zachovani 1 1
provozni budovy Zachovana Zachovana
2 1
Umisténi
Dvé nastupisté, mimo
zastavek Slouceny do jedné, pfistup
okolni provoz, dobry
vystupni pres prechod, v pfimé
ptistup z okoli
2 4
Umisténi
V ulici, slouceni s autobusy, Stavajici obratisté - v
zastavek
omezenad délka nastupni oblouku=>nevhodné
nastupni
hrany (nizké, nepfehledné)
3 2
Kontakt s silni¢ni
Dochazi ke kolizi v misté Dochazi ke kolizi pred
dopravou
kfizovatky, nepfehledné kfizovatkou, prehlednéjsi
2 2
Poloméry
. Odboceni z trati R=25 m; Odboceni z trati R=50 m;
oblouku
Obratisté 23 ma27 m Obratisté 22 m + stavajici
2 2
Kapacita 2 koleje -94,5m; 81,5 m 2 koleje-93 m; 81T m
obratisté (3+2);+1 &ekajici ve (3+2);+2 &ekajici ve
vystupni zastavce vystupnich zastavkach
Odboceni 3 2
silni¢nich vozidel | Kolem zastavky - stisnény
Zachovano
z hlavni prostor

Tab. 5 Porovndni navrzenych variant
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Shrnuti

Po vzajemném porovnani obou variant, které je zpracovano v prehledné
tabulce (Tab.5) na pfedchazejici strané a zvaZeni dalSich méné
vyznamnych kritérii doporucuji realizovat variantu ,U”. Tato varianta
v pfedesSlém hodnoceni ziskala 17 bodl, na rozdil od varianty ,S*,

ktera ziskala bodi 18. Varianta ,U" tedy vysla jako pfijatelnéjsi.

V této varianté dochazi k umisténim obou zastavek v ulicnim prostoru a
zachovava se stavajici provozni budova. Zaroven je nové obratisté
vybudovano v ramci stavajiciho pozemku, takze nevznika zbytecny zabor
Uzemi spojeny s vykupem dalSich pozemkii. Navic je zde moznost sloucit
nastupni zastavku Bila Hora se zastavkou pro autobusy a vytvofit tak novy

prestupni bod.

Detailnéji bude tato varianta zpracovana v dalsi projektové dokumentaci.

Obr. 12 Zvoleny navrh obratisté Bila Hora - varianta ,U"
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11 Uzemné planovaci dokumentace

Uzemni plan

Podle uzemniho planu prochazeji navrzené varianty Gzemimi s urcitym
funkénim vyuzitim. Pro prvni variantu se jedna o Gzemi pivodni mistni
komunikace, z néhoz je rozSirovana do okolnich ploch se zeleni. Druha
varianta je pak vétSinové vedena po soucasnych ,zelenych” plochach.

Konkrétné se jedna o tyto typy uzemi:

e ZP - parky, historické zahrady a hrbitovy - Parky a ostatni zamérné

zalozené architektonicky ztvarnéné plochy méstské zelené slouzici
rekreaci; pohfebité a pietni mista (v misté stavajici smyéky a

oblasti pfed klasterem),

e 1Z - izolacni zelen - Zelen s ochrannou funkci, oddélujici plochy
technické a dopravni infrastruktury od jinych ploch, s pfipustnym
vyuzitim pro stavby a zafizeni pro provoz PID (pro variantu 2 se

jedna o vétdinu uzemi),

e ZMK - zelen méstska a krajinnda - Krajinna zelen, skupinové,

rozptylené Ci liniové porosty drevin i bylin, zamérné zalozené plochy
a linie zelené& (parkové pasy), pobytové louky, s pfipustnym vyuZitim

pro stavby a zafizeni pro provoz PID (pouze mistné),

e SV-C - vSeobecné smisSené - Plochy pro umisténi polyfunkénich

staveb nebo kombinaci monofunkcnich staveb pro bydleni, obchod,
administrativu, kulturu, verejné vybaveni, sport a sluzby, Ppfi
zachovani polyfunkénosti zemi, s pfipustnym vyuzitim pro stavby a

zafizeni pro provoz PID (oblast nového obratisté),

e S2 - shérnda komunikace méstského vyznamu - Plochy pro provoz

automobilové dopravy a PID.
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Obr. 13 Uzemni plan se zakreslenim navrzenych variant [1]

Navrzené varianty nejsou nijak v konfliktu s Gzemnim planem. Jedinym
problémem by mohlo byt umisténi trati v Gzemi typu ZP, u kterého neni
pfimo specifikovano, zda tam stavby pro MHD umistit Ize. Momentalné je
ovSem v Casti tohoto Gzemi umisténa smycka Bila Hora, kde by doslo
pouze k nahrazeni smycky tratovym uUsekem. Ve zbylé casti pred
klasterem je z téchto dlvodl navrZzena zatravnéna konstrukce trati, aby

dosSlo k minimalizaci vizualniho naruseni okoli parku.
Metropolitni plan

V soucasné dobé jsou v metropolithim planu stale jesté projednavany
nékteré zmény, ovsem v aktualni oficialni podobé byl jiz zvefejnén na

strankach Institutu planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy.

Z nasledujiciho obrazku je patrné, ze se trasa pohybuje hlavné v Gzemi
koridoru dopravni a technické infrastruktury (éerné 3rafovani). Lze zde
vidét, ze metropolitni plan jiz podita se zaborem ploch parku v oblasti pred
klaSterem pro technickou infrastrukturu. Dale se pohybuje v zastavitelné
transformacni plose 166/Jiviny (¢ervené Srafovani), ktera taktéz umoziuje
vybudovani dopravni infrastruktury. V tomto uzemi je v3ak vymezena

mala zastavitelnd oblast pro rekreaéni ucéely (zelend). Tato oblast se
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nachazi pfimo v oblasti nového obratisté, bylo by tedy vhodné projednat

moznou zménu Uzemniho vyuziti.

Momentalné je tedy navrh, az na malou, vySe popsanou oblast, ve velmi
dobrém souladu s aktualnim znénim metropolitniho planu a nebylo by

nutné provadét dalsi rozsahlé zasahy ¢i zmény.
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Obr. 14 Metropolitni plan [3]

12 Zhodnoceni a zavéry studie

V ramci této prace byla provedena studie zajmové oblasti s vytipovanim
pfipadnych problémovych mist, kterymi byly hlavné ochranné pasmo
vodovodniho pfivadéce, zuzeni uli¢cniho prostoru pobliz stavajiciho
obratisté Bila Hora a kfizeni s mistni komunikaci v misté u kfizovatky
Karlovarska - Slanska. Umisténi trati je také omezeno stavajici obytnou

zastavbou v okoli Karlovarské ulice.

Provéreno bylo i vedeni dalSich inzenyrskych siti a jejich kolize s feSenymi
navrhy tramvajové trati. Nejvice s trati koliduje podzemni silnoproudé
vedeni, které se tahne podél severni strany Karlovarské ulice a byly by

proto nutné v nékterych mistech zajistit prelozky téchto siti.

Na zakladé téchto skutecnosti byl provedena studie moznosti umisténi
tramvajové traté a byly navrzeny dvé varianty vedeni smérem k novému

obratisti Reinerova (smérové a vyskové vedeni), z nichZ prvni je situovana
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v prostoru stavajici mistni komunikace, druha pak v prostoru, ktery je ke
stavajici komunikaci pfidruzeny. Souc¢asné s navrhem téchto variant bylo
navrzeno situacni usporadani nového obratisté Reinerova, které je

dvoukolejné a je dimenzovano na 3est &ekajicich vozti 15T (3+3).

Dale byl zhotoven navrh rekonstrukce situa¢niho uspofadani v soucasné
dobé vyuzivaného obratisté Bila Hora, které je pro nékteré typy uzivanych
tramvajovych souprav jiz nevyhovujici. Taktéz jsou pro osoby pohybové
postizené nedostacujici i zastavky v tomto obratisti umisténé. Byl tedy
proveden navrh, ktery premistuje zastavky Bilda Hora do prostoru ulice.
Tento navrh pocdita s vyhodnym vyuziti nastupni zastavky Bila Hora, jako
spolecné pro tramvajovou i autobusovou dopravu. Obratisté je navrzeno s

kapacitou pro pét voza 15T (3+2).

Prodlouzeni této tramvajové trati by mohlo byt pro tuto oblast pfinosem
hned z nékolika divodi. MéElo by dojit ke zlepseni dopravni obsluZnosti
pro oblasti pfrilehlé ke Karlovarské ulici, které se nachazeji mimo
dochazkovou vzdalenost vzhledem k soucasné konecné stanici Bila Hora.
Také by doslo k lepdimu propojeni této oblasti s mistni ¢asti Repy, pficemz
by v misté konecné zastavky tramvaje vznikla moznost pfimého prestupu
na autobusovou tangentu, kterou obsluhuje linka cCislo 225. A nakonec by
bylo zajisténo pfimé spojeni k supermarketu LIDL a prodejné HORNBACH
ve Slanské ulici a také nedalekému hobbymarketu OBI, ktery se nachazi v

dochazkové vzdalenosti od konecné zastavky.

Z téchto davodi doporucuji studii tramvajové traté dale rozpracovat v
dalSich stupnich projektové dokumentace, které by mély upresnit podobu
soucasného navrhu, vyresSit napojeni péSich a cyklistickych tras a zjistit

presnéji finan¢ni naroc¢nost projektu.

41



RL‘%‘ Studie moznosti ukonceni tramvajové trati v lokalité Bila Hora
/ ( s ohledem na zajisténi bezbariérovosti

WV i
\J Roman Svadlena

13 Pouzita literatura
[1]  Vykresy tzemniho planu
Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy. (Online, 05/2020)
Dostupné z https://www.iprpraha.cz/vykresyup
[2]  Vykresy tzemniho planu Praha 17 (Repy)
Méstska ¢ast Praha 17 Repy. (Online, 05/2020)
Dostupné z https://www.repy.cz/mc/uzemni-plan-hl-m-prahy
[3] Vykresy metropolitniho planu
Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy. (Online, 05/2020)
Dostupné z https://www.plan.iprpraha.cz/cs/metropolitni-plan
[4] Uzemné& analytické podklady
Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy. (Online, 05/2020)
Dostupné z https://www.uap.iprpraha.cz
[5] Mapovy portal Mapy.cz
Zakladni mapa, ortofotomapa, ptaci perspektiva.
Seznam.cz. (Online, 05/2020)
Dostupné z: https://mapy.cz
[6] Mapa PID
Regionalni operator prazské integrované dopravy. (Online, 05/2020)
Dostupné z: https://pid.cz/
[7] Rocenka dopravy Praha 2016
Technicka zprava komunikaci hl. m. Prahy. (Online, 05/2020)
Dostupné z: www.tsk-praha.cz/wps/portal
[8] Mapa autobusové linky 225
Webovy portal TRAM-BUS.CZ. (Online, 05/2020)
Dostupné z: https://www.tram-bus.cz
[9]  Brevnovska radiala

Magistrat hl. m. Prahy - odbor strategickych investic.
(Online, 05/2020)

Dostupné z: https://www.brevnovskaradiala.info

42



‘%‘ Studie moznosti ukonceni tramvajové trati v lokalité Bila Hora

o
A

s ohledem na zajisténi bezbariérovosti
Roman Svadlena

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

Zakon €. 274/2001 Sb., zakon o vodovodech a kanalizacich pro
vefejnou potiebu, v plathém znénik 1. 1. 2018 (Online, 05/2020)

Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/

CSN 23 0318 Prajezdné priifezy tramvajovych trati a obrysy pro
vozidla provozovana na tramvajovych drahach

Cesky normalizaéni institut.

Vydano 04/2015

CSN 73 6405 Projektovani tramvajovych trati

Cesky normalizaéni institut.

Vydano 09/1996

CSN 73 6412 Geometrické usporadani koleje tramvajovych trati
Cesky normalizaéni institut.

Vydano 04/2017

CSN 73 6425-1Autobusové, trolejpbusové a tramvajové zastavky,
prestupni uzly a stanovisté - Cast 1: Navrhovani zastavek

Cesky normalizaéni institut.

Vydano 06/2007

Standardy zastavek PID

Regionalni operator prazské integrované dopravy. (Online, 05/2020)
Dostupné z: standardzastavek.pid.cz

Zaftizeni pro odvodnéni tramvajové trati

PraZska strojirna a. s.. (Online, 05/2020)

Dostupné online z: https://www.pstroj.cz

Historie provozu, jizdni fady DPP - vytizenost zastavky Bila Hora
Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.. (Online, 05/2020)

Dostupné z: https://www.dpp.cz

43



