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Hodnoceni zavéreéné prace:
Prace neni v rozporu s metodickym pokynem CVUT (link) Je dodrzen rozsah prace (min. 55 stran)

Zadani je splnéno a kazdy bod zadani ma jasny odraz ve zpracované préaci

Kritéria hodnoceni diplomové prace Body
1. |SpInéni zadani formalné i odborné. (0 — 30)
Hodnoceno je také splnéni stanoveného cile prace a celkové vypracovani s ohledem na zadané téma.
Excelentné spinéné zadani mlze byt ohodnoceno maximalnim poctem bodd. V poméru rozsahu &asti v 30

zadani, ktera neni zcela vhodné ¢i uplné zpracovana, je hodnoceni odpovidajicim zplisobem snizeno.

2. Uroven teoretické éasti a vyuziti dostupné literatury. (0 — 30)

Posuzovana je relevantnost teoretické casti k zadani, rozsah reSerSi a systematické uspofadani zjiSténych
poznatku. Prevazuje-li doslovné prevzeti textl, hodnoceni je snizeno az o 15 bodu (za predpokladu dodrzeni 30
autorskych prav). Davodem pro snizeni celkového hodnoceni je dale nedostate¢ny vybér teoretickych
poznatku, literatury a zdroju.

3. |Rozsah realiza€énich praci (SW, HW), aplikovanych védomosti a znalosti,
uroven metodologického zpracovani a zavéri prace. (0 — 30)

Celkem 30 bodud muze byt udéleno za velmi komplexni a bezchybnou praci vhodnou k publikovani. Tento
aspekt se posuzuje zejména z hlediska vyznamu pro obohaceni teoretickych poznatki a ma prakticky
vyznam. Obzvlasté pozitivné je hodnoceno vytvofeni modelu, SW produktu a téZ technicka realizace, 23
validovany provozni postup nebo metodika. Za drobné metodologické nedostatky je hodnoceni snizeno az o 5
bodl. Nekonzistentnost zpracovani s teoretickymi vychodisky a nejasny &i ne zcela odborny metodologicky
pfistup vede ke snizeni minimalné o 15 bodu. Dal$i snizeni hodnoceni Ize udélit za nedostate¢nou diskusi k
zavérim.

4. Formalni nalezitosti a Uprava prace (Urovei psani, oznaceni struktury textu,
grafy, tabulky, citace v textu, seznam pouzité literatury apod.). (0 — 10)
Hodnoceny jsou formalni nalezitosti z pohledu dodrzeni pravidel o psani, atributd zavéreénych praci, ftj.
formatovani textu, struktury prace, seznamu pouzité literatury, vybavenosti bakalarské prace grafy a
tabulkami, zpGsobu citovani. Za nedodrzeni jednotlivych pravidel je snizeno maximalni hodnoceni o 2 body za 9
kazdy nerespektovany atribut. Rovnéz za vyskyt gramatickych chyb, preklepl a nevhodné stylistiky a
terminologie se snizuje hodnoceni o 2—-4 body. V praci by se méla objevovat pouze standardni odborna
terminologie a to zejména v jazyce prace (je tfeba hodnotit schopnost vyjadfovat se technickym jazykem — 2
body), grafy jsou tvofeny dle standardnichzasad (2 body) a stejné jako tabulky jsou opatfeny legendou,
vSe je je v nich Citelné (2 body), jsou dodrzena cita¢ni pravidla dle ISO690 a ISO690-2 (2 body).

5. |Celkovy poéet bod 92




Komentar:
Pokud potiebujete vétsi prostor pro posudek, prilozte Vami vytvoreny posudek k tomuto formulari jako pfilohu.

Zavérecnd prace k tématu “Analyza ULD trackingu spolec¢nosti Finnair” je kvalitné zpracovana predevsim z
pohledu na detailni popis logistickych procesu spojenych s handlingem ULD konkrétniho dopravce, které autor
spravné hodnoti. Velkou pozornost vénuje potom vlastnimu navrhu tfech feSeni. Tyto navrhy strukturuje a
hodnoti s vyuzitim fady kritérii, které analyzuje. Zavéry ke kterym z téchto hodnoceni dosel jsou, na zakladé
mych vlastnich zkusenosti s ULD trackingem spole¢nosti Finnair a Norwegian, spravné a mohu uvést, Zze zadny
ze zasadnich parametr(i nebyl vjednostranném hodnoceni, ze strany provozovatele systému, opomenut.
K pInému hodnoceni a ovéreni zavér(i by bylo zapotiebi pfizvat zdstupce Finnair Cargo, coZ nebylo mozné kvuli
chybéjicimu obchodnimu budgetu k projektu. Pfedkladana prace je cenna i jako komplexni material ucelené
postihujici cely vyvoj ULD od historie aZz po sou¢asnost.

Autor predlozenou diplomovou praci prokazal schopnost zorientovat se v odborné problematice a
samostatné zpracovat téma na odpovidajici metodologické, jazykové, formalni a obsahové uUrovni s malou
vyhradou ke stylistice Uvodni ¢asti prace tykajici se popisu. Velice Gzka oblast sledovani ULD trpi nedostatkem
dostupnych dat a material( ke zpracovani, coz ¢ini z této prace zcela unikatni vhled do procest technického
odbaveni letadel. Cilem této prace bylo nalezeni feSeni aktudlniho a realného problému, ktery se podafilo
naplnit. Zavéry prace maji pro svoji vyuzitelnost vysoky prakticky pfinos pro rozvijeni obchodnich vztahd v
oblasti pfepravy carga spole¢nosti Finnair.

Celkové hodnoceni trovné vypracovani:

A (vyborné) | B (velmi dobfe) | C (dobre) | D (uspokojivé) | E (dostate¢né) | F (nedostatecné)
Pocet bodu: 100 - 90 89 -80 79-70 69 - 60 59 - 50 <50
X

pozn.: prosim uvedte komentar odlvodnujici hodnoceni.

Diplomovou praci hodnotim vyse uvedenym klasifikacnim stupném A a praci doporucuji k obhajobé.

Otazky k obhajobé:

1. Ve tfeti kapitole autor popisuje poodletové zpravy CPM a UCM, kdy i CPM byva pouzivana pro sledovani ULD.
Jaké vyhody a nevyhody takové FeSeni ma a pro¢ Finnair vyuziva k trackingu pravé UCM?

2. V kapitole 4.1.2 je zminén logisticky jev, negativné ovliviiujici obéh ULD, zvany "planovaci opratka", ktery je
popsany od 60. let 20. stoleti jako efekt bice. Jak jej Ize eliminovat a jaké preventivni opatfeni jsou tedy ve
sledovacim systému navrzeny od jeho prvopocatku?

3. Nerovnovahu importu a exportu nakladu a s tim spojeny problém se zasobovanim ULD FeSi nékteré
spole¢nosti, jako napfiklad Norwegian, standardnim poc¢tem pfepravovanych ULD na kazdém letu. Je toto
akceptovatelné jako mozné daldi feSeni problému spolecnosti Finnair?

4. Odstrani navrzend implementace UMC-IN v Helsinkach nadbytky a nedostatky ULD v celosvétové siti stanic
spole¢nosti Finnair a odstrani fetézcovy efekt pfedzasobovani?
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