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Abstrakt

Cilem této diplomové prace na téma ,Analyza dopravné bezpecnostnich rizik na silnici
1/22 v Plzeiiském kraji" je analyzovat a vyhodnotit bezpecnost silni¢cniho provozu
na této pozemni komunikaci za pouziti nastroje bezpecnostni inspekce PK
a na zakladé zavéri plynoucich z analyzy nehodovosti. Detailnéjsi pozornost pak bude
vénovana prltahlm silnice 1/22 souvisle zastavénym Gzemim, kdy je diraz kladen
primarné na bezpecnost nejzranitelnéjsich ucastnikl provozu. Aplikovanim vytvorené
metodiky bude posouzena bezpecnost intravilanovych Gsekt pfedmétné silnice. Zavér
diplomové prace pak predstavuje navrh adekvatnich vjezdovych opatieni za ucelem

zklidnéni dopravniho proudu pfed vjezdem do konkrétnich intravilanovych tseka.

Klicova slova
bezpecnostni inspekce PK, analyza nehodovosti, silni¢ni pratahy souvisle zastavénym

uzemim, vjezdova opatieni, hodnoceni bezpecnosti
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Abstract

The aim of this master thesis on topic ,Analysis of Traffic Safety Risks on Road 1/22
in Plzensky Region” is to analyze and evaluate the safety of traffic on this road by using
safety inspection tool and based on the conclusions from the accident analysis.
The detailed attention will be dedicated to the transit section across continuously
built-up areas on the road 1/22. Applying the developed methodology will be assessed
safety of the continuously built-up areas on this road. The conclusion of this master
thesis then presents a proposal of adequate entry precaution to calm down the traffic

flow before entering specific urban areas.

Keywords
Safety inspection, accident assessment, road transit section of municipalities, entry

measures, safety assessment
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Seznam pouzitych zkratek:

Bl — bezpecnostni inspekce pozemni komunikace

CEBASS — centralni evidence bezpecnostnich analyz silni¢ni sité
CSPH - ¢erpaci stanice pohonnych hmot

DN - dopravni nehoda

DZ - dopravni zafizeni

IZS - integrovany zachranny systém

JP —jizdni pruh

OOSPO - osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
PCR - Policie Ceské republiky

PK — pozemni komunikace

RSD CR - Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky

SDZ - svislé dopravni znaceni

SSZ - svételné signalizacni zafizeni

TP - technické podminky

VDZ - vodorovné dopravni znaceni

VHD - vefejna hromadna doprava

VO — verejné osvétleni



1. Uvod

Problematika bezpecnosti na pozemnich komunikacich je v aktualni dobé velmi casté
téma, které rezonuje jak v odbornych kruzich, tak i vSirSi spole¢nosti. Je znamo,
7e se Ceska republika spolu s ostatnimi Evropskymi zemémi v ramci tzv. ,Bilé knihy"
zavazala k postupnému snizovani nehodovosti. Nicméné fakta hovofi jednoznacné
a pfi pohledu na statistiku vyvoje dopravnich nehod na pozemnich komunikacich
je patrny stale rostouci trend. S dopravnimi nehodami velmi Uzce souvisi pojem
.celospoleéenska ztrata”. Jedna se o finanéni vyjadfeni ztrat a nakladu, které plynou
znehodovosti na pozemnich komunikacich pro spole¢nost. Do té&chto nakladi
se poditaji napfiklad naklady na €innost sloZek I1ZS, zamé&stnanct statni spravy, naklady

pojistoven a v neposledni fadé vylohy na zdravotni pé¢&i o a¢astniky nehod. [21][27]

Za ucelem snizovani poctu nehod a zaroven zvySovani bezpecnosti na pozemnich
komunikacich byla vyvinuta sada nastrojd, jejichz aplikovanim by se mélo docilit
postupného sniZzovani poctu dopravnich nehod. Jednim ztéchto nastroju
je bezpochyby Bezpeé&nostni inspekce na pozemnich komunikacich (dale jen ,BI").
Jednd se o velmi efektivni nastroj preventivniho charakteru, pomoci kterého lze
identifikovat potencidlné nebezpecné prvky a zavady na pozemnich komunikacich tzv.
,dopravné - bezpecnostni deficity”. Tyto dopravné - bezpeclnostni deficity mohou
déje, pfipadné negativné ovlivnit jeho nasledky. Nicméné odpovédnost za dopravni
nehodu neni vZdy jen na strané pozemni komunikace, ktera by méla oviem vykazovat
prvky ,samovysvétlujici” a ,odpoustéjici” pozemni komunikace, ale také na strané
ucastnika provozu na pozemnich komunikacich, tedy fidi¢e, resp. chodce ¢i cyklisty.
Zde je tfeba brat vpotaz tzv. ,lidsky faktor”’. Ten slucuje vlivy, které ovliviiuji
momentalni schopnosti fidice pohybovat se v provozu a vhnimat pozemni komunikaci.
A pravé nepomér mezi narocnosti fizeni vozidla a schopnosti okamzité reagovat
na vnéjsi vlivy vyplyvajici z provozu na pozemni komunikaci vede k moznosti vzniku

konfliktnich situaci, které mohou skon¢it i dopravni nehodou. [11][14]

Mistem, kde je tieba obzvlasté dbat na bezpecnost vSech tcastnikt silni¢niho provozu,
jsou pritahy pozemnich komunikaci souvisle zastavénym lGzemim. Zde nejCastéji
dochazi kinterakci mezi silniénim vozidlem a nejzranitelnéjSim ucastnikem provozu,
tedy chodcem. Z tohoto dlivodu je nutné v intravilanovych tsecich dbat na pfitomnost
adekvatni infrastruktury jak pro motorové tGcastniky silni¢niho provozu, tak pro pési

a cyklisty, ktera by méla tyto dvé skupiny co nejvice segregovat. Samoziejmosti je pak
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provedeni infrastruktury v misté nevyhnutelnych interakci (pfechody pro chodce,
mista pro pfechazeni apod.) dle platnych norem a technickych podminek, tedy

v souladu s bezpec¢nym utvareni PK.

Tato diplomova prace se zabyva pravé vyse uvedenou problematikou. V prvni ¢asti
byla provedena a vyhodnocena jak Bl na silnici 1/22 v Plzefiském kraji, tak i analyza
nehodovosti. Druha, stéZzejni ¢ast této prace se vénuje hodnoceni bezpeénosti prataht
silnice 1/22 intravildnovymi useky na uzemi Plzenského kraje. Hodnoceni probiha
na zakladé autorem definovanych parametrl a nasledné popisuje navrhy adekvatnich
opatifeni na prechodu mezi extravilanem a intravilanem. Cilem je dosazeni zklidnéni
dopravy na prlitazich intravildnem a zajisténi celospoledensky pfijatelné trovné

bezpecnosti silni¢niho provozu.



2. Sledovana pozemni komunikace
Silnice 1/22 je analyzovana v provoznim stani¢eni km 0,0 az km 72,107. Konkrétné

se jedna se o usek této silnice, ktery je veden na Gizemi Plzenského kraje, a to v délce

72,107 km. [1]

Obrazek 1 — Analyzovany usek silnice 1/22. [2]

Pocatek silnice je situovan v provoznim stani¢eni km 0,0 na vyjezdu z okruzni
kfizovatky v misté kfiZzeni silnice 1/22 s dalsi silnici I. tfidy ¢. 26 a se silnici Il. tfidy
€. 189. Odtud pokracuje silnice 1/22 vychodnim smérem pfes mésta Domazlice, Klatovy
a Horazdovice k hranicim Plzeriského a Jihoceského kraje, na jehoz Gizemi pokracuje
az k méstu Vodnany, kde kfizovatkou se silnici 1/20 zanika. Na tzemi Plzenského kraje
se silnice 1/22 v Klatovech duroviové kfizi se silnici 1/27, vramci kraje také s dalSimi
silnicemi Il. a Ill. tfidy a rovnéz se Zzelezni¢nimi tratémi ¢. 180, 183, 185,
a to jak udrovinové, tak i mimoudrovinové. Silnice je vedena zejména v extravilanu,

nicméné soucasné prochazi celkem 17 intravilanovymi Gzemnimi useky, které jsou

nize vzestupné sefazeny dle jejich polohy ve vztahu ke stani¢eni silnice 1/22.[1]

= Drazenov = Libkov = Zavlekov

= Domatzlice = Nova Viska * Nalzovské Hory
= Kdyné = Klatovy = HradeSice

= Brnifov = Sobétice = MalyBor

= Hluboka = Mochtin = Horazdovice

* Loudim = Kocourov
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Nasledujici Bl na silnici 1/22 v Plzeriském kraji byla realizovdna v ramci projektu
,Bezpecnostni inspekce na silnicich |I. tfidy na uGzemi Plzenského kraje"
zpracovavaného pro Reditelstvi silnic a dalnic na ptdé Ustavu soudniho znalectvi

¥ v v

v dopravé, v jehoz fFesitelském tymu autor prace aktivné ptisobi.

11



3. Bezpecnostni inspekce na pozemni komunikaci 1/22

3.1 Metodika provadéni a vyvhodnocovani Bl

Bl predmétné pozemni komunikace byla provedena na zakladé ,Metodiky
bezpelnostni inspekce pozemnich komunikaci” a dalSich poznatkd ze zahrani¢ni
literatury. Primarnim principem provadéni Bl je posouzeni, zda dana PK spliiuje dva
zakladni parametry, a to, zda je samovysvétlitelna a sou¢asné odpoustéjici. [11] [13]

[12]

Pojmem samovysvétlujici komunikace je mySlena takova PK, ktera vykazuje
jednotlivé navrhové prvky vcetné kvality jejich provedeni tak, aby bylo uzivateli
komunikace zajisténo dostatecné mnozstvi srozumitelnych a jednoznac¢nych informaci
pro bezpecny pohyb a rozhodovani pf¥i uzivani komunikace. Toto uspofadani predchazi

vzniku nehodové situace.[11]

Odpoustéjici komunikaci je rozuména schopnost komunikace eliminovat pfipadnou
chybu fidi¢e €i neocekavané chovani dopravniho prostiedku napf. vinou poruchy. Této
vlastnosti je docileno usporadanim, jenz eliminuje pfipadné alespoi zmiriiuje tragické

nasledky dopravni nehody. [11]

Syntézou dvou vyse uvedenych parametrl nasledné vznika pfedpoklad bezpecné
pozemni komunikace. Konkrétné by méla tato komunikace vsem jejim uZivatelim
zajiStovat bezpecny pohyb za predpokladu dodrzovani pravidel silnicniho provozu
a co nejvice eliminovat negativni nasledky plynouci z pfipadny chyb, resp. rizikového

jednani uzivateld.

O nastroji Bl pojednava zakon ¢. 317/2011 Sb., ktery jej soucasné legislativné definuje
jako ,Posouzeni dopadtl stavebnich, technickych a provoznich vlastnosti komunikace
na bezpecnost silni¢niho provozu". Zakon také dale uklada pozadavky na jeji

minimalni rozsah a ¢asovy horizont, ve kterém se provadi. [22][23]

7,

Samotna Bl silnice 1/22 byla provedena v pracovnim tydnu od 16. do 20. zafi 2019
za neztizenych povétrnostnich podminek a pfi dobré viditelnosti. Soucasné zhotovitel
této diplomové prace provedl doplikova mistni Setfeni v exponovanych mistech
komunikace, ktera byla podrobena detailnéjSimu rozpracovani v nasledujicich ¢astech
této prace. P¥i téchto lokalnich prohlidkach byla autorem pofizena fotodokumentace

a dilc¢i orienta¢ni méreni.
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Ziskani podkladl za u¢elem identifikace dopravné — bezpeénostnich deficitd probéhlo
prijezdem inspekéniho vozidla vybranym tisekem silnice 1/22. Vozidlo bylo osazeno
dvéma GoPro kamerami pro ziskani obrazového videozaznamu sledované
komunikace. Soucasné byla komunikace posuzovana i na zakladé dojmu fidice
(uzivatele PK) z pohledu jeji srozumitelnosti a bezpeénosti. Prijezd byl realizovan
vobou smérech stani€eni komunikace nebot to, co mizZe byt vjednom sméru
bezpecné, vopacném jiz bezpecné byt nemusi. Zaroven uzivatel vnima komunikaci
v kazdém sméru rozdilné. V extravildnovych uUsecich byl primarné kladen diraz
zejména na bezpeénost motorizovanych Géastnikd provozu (tzn. eliminaci pevnych
pfekazek, revizi adekvatniho provedeni =zadrinych zafizeni atd.. Naopak
vintravilanovych UuUsecich se zhotovitel zaméfil nabezpeénost nejzranitelnéjSich

ucastnikd provozu.

3.1.1 Sledované kategorie deficitii

Za uUcelem zatfidéni zjisténych dopravné — bezpecnostnich deficitli byly vytvoreny
nasledujici kategorie deficitli. Jednotlivé kategorie reprezentuji hlavni sledované
charakteristiky komunikace a jejiho pfilehlého okoli. Celkové bylo zavedeno

14 kategorii dopravné — bezpecnostnich deficitu:

= Pevna prekazka

= Zadrzné zafizeni

= KfFizovatka

= Mezikfizovatkovy usek

= Sjezd / samostatny sjezd / parkovisté
» Zelezni¢ni prejezd

= Autobusova zastavka

= Pfechod pro chodce

= Pfistupové podminky pro chodce

= Technicky stav vozovky

=  Téleso PK

= Pfechod z extravildnu do intravilanu

= QOpatieni pro zvyseni plynulosti provozu

=  Reklamni zafizeni

3.1.2 Webova aplikace CEBASS
Vlastni Bl byla vyhotovena v pracovnim prostiedi webové aplikace CEBASS (,Centralni

Evidence Bezpeé&nostnich Analyz Silni¢éni Sité”). Aplikace je dostupna na webové
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adrese https://cebass.fd.cvut.cz/. Pfedmétna aplikace vznikla na pudé Fakulty
Dopravni ve spolupraci s Reditelstvim silnic a dalnic za Géelem piehledného
zpracovavani Bl a jejich naslednou uzivatelsky pfivétivou interpretaci s cilem efektivni
eliminace identifikovanych rizik. Samotny systém CEBASS nepracuje pouze svysSe
uvedenymi ¢trnacti kategoriemi naopak zavadi dalsi podrobné déleni na riizné typy
deficitli podfazené témto &trnacti kategoriim. Celkové je mozné rozliSovat az 244 typu

dopravné — bezpeénostnich zavad. [6] [7]

3.1.2.1 Formulaf pro zaznam deficitu
Jednotlivé dopravné bezpecnostni deficity jsou do databaze webové aplikace CEBASS
vkladany pomoci zdznamového formulaie (Obrazek 2), kdy uZivatel specifikuje

charakter identifikované zavady. [6]

14


https://cebass.fd.cvut.cz/

Komunikace:
Vyberte komunikaci
Staniceni:

Smér stanic¢eni
Smér proti stani¢eni

GPS:

napf. 50.0769108N, 14.7738022E

Kategorie bezpecnostniho deficitu :

Vyberte kategorii defictu

Lokalizace

Odpovédny spravce:

- [ 1. Sprava Pizen x v

Lokalita:

) Extravilan
© Intravilan

m Vyberte obec v

Nejvy3si dovolena rychlost:

Mapy.cz GPS Vyberte rychlost -

Bezpec&nostni deficit

Deficit : Mapy.cz
Google
Pocet / délka [m]: Vzdalenost od VDZ
V 4 (kategorie 1a
14):
Vyberte defict - © Bodovy O Liniovy
Vyberte defict - & Bodovy ) Liniovy
Vyberte defict - ) Bodovy ) Liniovy
Vyberte defict v ) Bodovy ) Liniovy
Vyberte defict v ) Bodovy () Liniovy
Poznamka deficit:
£,
Zavaznost :
Nizka
Stredni
Vysoka
Navrh opatfeni
Opatieni:

Vyberte opatfeni

Narocnost realizace:

Jednoduché feseni
Administrativni fFeseni
Slozite reseni

Poznamka opatieni:

Nestandardni zaznam

Ulozit

Obrazek 2 — Formula¥ pro zaznam deficitu. [6]
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Z vySe uvedeného obrazku je patrné, ze po zadani prehledové fotografie je v prvni
Casti formulafe nejprve urCena poloha deficitu dle GPS a dle stanic¢eni komunikace
k niz nalezi. Pfrifazen je téz odpovédny spravce komunikace v misté identifikovaného
deficitu. Pokracuje se vybérem hodnoty nejvyssi dovolené rychlosti v dotéeném misté
a uréenim, zda se jedna o extravilanovy ¢i intravilanovy Usek. V druhé, ndlezové casti
uzivatel urci kategorii a typ samotného deficitu a zada doplnujici informace, jako
je napriklad skutecnost, zda se jedna o bodovy, resp. liniovy deficit, vzdalenost deficitu
od VDZ V4 ,Vodici ¢ara" a pfifadi odpovidajici uroven rizika. Metodicky pfistup
pro provadéni bezpecnostni inspekce pracuje stiremi kategoriemi zdvaznosti
identifikovanych deficitli. Primarné je tak konano zdlivodu prioritizace sanace
nalezenych deficitli. RozliSované kategorie zavaZnosti nastifiuje a blize specifikuje
Tabulka 1.[11]

Tabulka 1 — ZavaZnost rizika a jeji charakteristika. [11]

Charakteristika

Pri neodstranéni rizika existuje znacna
pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod
s osobnimi nasledky. Inspek¢ni tym povazuje jeho
odstranéni za prioritni a nezbytné.

Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky.

Stiedni v s . .. Yo of vir s
Inspekéni tym povazuje jeho odstranéni za dulezité.
Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé
> zvysuje subjektivni riziko (sniZuje pocit bezpeéi)
Nizka

ucastnikt silnicéniho provozu. Vznik nehod s osobnimi
nasledky je velmi malo pravdépodobny.

ZavérecCna, treti cast formularfe je vénovana navrhu adekvatniho opatreni.
Opét se jedna o vybér z pfreddefinovaného spektra moznosti, jak dany deficit sanovat
a urceni miry narocnosti této sanace. Mira narocnosti realizace napravného opatfreni
je stejné jako mira rizikovosti rozliSovana dle tfi kategorii. Vlastni kategorie se lisi
primarné administrativni, resp. finanéni narocnosti provadénych ukond.

Charakteristiku pfedmétnych kategorii shrnuje Tabulka 2.
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Tabulka 2 — Naroénost navrzenych opatieni se zdivodnénim. [20]

Barva Popis

Finanén& a ¢&asové naroéné fedeni (napf. stavba
okruzni  kfizovatky), které vsobé& zahrnuje
projedndvaci a schvalovaci procesy, tvorbu
dokumentace, bezpecnostni audit apod.

ZvySena administrativa — navrh umisténi vhodného
svislého nebo vodorovného znaceni, popft. drobnych
stavebnich uprav.

ministrativni

reSeni

Jednoduché fedeni (napf. profezani zelené&, ktera
zakryva svislé dopravni znaceni, zvyraznéni nebo
obnova dopravniho znaceni, uprava nabé&hového
dilce svodidel, realizace adekvatniho propojeni
svodidel).

3.1.3 Rozhrani webové aplikace pro spravce PK

Po naplnéni databaze identifikovanymi dopravné — bezpecnostnimi deficity jsou tato
data pfevedena do rozhrani webové aplikace CEBASS urc¢ené spravcim PK. Data
prezentovana ve formatu intuitivniho rozhrani webové aplikace slouzi jako uzitecny

systematicky nastroj pro sanaci zaloZzenych dopravné — bezpeénostnich deficitt. [7]

( 1/22-P | km 45 - 46 | ID 3324 |

[BEZPEENOSTNI DEFICIT ]
Pevna prekdzka

[KATEGORIE ]

O 2x - Tuhé elo trubniho propustku pod - pfipojovanou komunikaci

O 1x - Trubkové zdbradli nebo ploty

Poznamka: Zabradli svym provedenim predstavuje riziko v podobé vniknuti
jednotlivych &asti do interiéru vozidla pfi nérazu.

ZAVAZNOST RIZIKA AELIZY

[LokALIZACE

N:49°217'20.155 "
"E:13°24'3.342"

Stanigeni: km 45 - 46

Lokalita:  Extravilan

Odp y spravce: okres Klatovy

GPS:

Navrh opatieni: Systematické opatfeni I. (instalace deformaénich
prvk{, ochranéni, zesikmeni, zruseni)

Poznamka opatieni: Soucasné odstranéni zabradli.

Néroénost realizace:

Nejvy3$si dovolena rychlost: 90 km/h

Obrazek 3 — Ukazka rozhrani pro spravce PK aplikace CEBASS. [7]
Soucasné je ze strany odpovédného spravce mozné prostiednictvim aplikace vyjadfit
své stanovisko vici kazdému zalozenému deficitu. Pfislusny deficit Ize akceptovat
pfipadné neakceptovat ¢i informovat zhotovitelsky tym o jiz zapocatych praci na jeho

feSeni. Posledni moznosti je pak konstatovani, ze pfedmétny deficit jiz byl odstranén.
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VloZeno: 2020-03-13 22:16:57
Vlozil: SYSTEM CEBASS (SYSTEM)
Verze: 0

Stitek: NepFifazen

ﬂ?ﬂfadte nb\;ﬁ §ti|;iéli<ﬁ'—[' Ozna(uft |

”

d

STAV RESENI

ZaloZeno

ZaloZeno

V feSeni

Odstranéno

Riziko neakceptovano

bezpecnostni inspekcePlzen
2019

Obrazek 4 — Vyjadiovaci formular pro spravce PK. [7]

Vyhodou aplikace je rovnéz efektivni prezentace a dohled nad daty, stejné jako jejich

mozné zobrazeni v mapovém podkladu.

wva Plana ]

Prand [ ID: 2884 - 1122 - Smér staniéeni . e
rod nad BEZPECNOSTNI DEFICIT: LOKALIZACE: Horovice
ik comot | PEYNE DIekaZKa aps: N 49722 3.425"
<otox "E 13°19'33.173"

O 2x- Strom Staniéeni: km 39 - 40
Oel Poznimka: - Lokalita: Extravilan
i Odpovédny spravce: okres Klatovy
Nejvyssi dovolena 90km/h
Bor rychlost:
ardd Navrh opatfeni: Qdstranéni
Poznamka k opatfeni: -
A feSeni
" 1
Zalozeno v
Hostol Blezni
Lnafe
Blana
N \ Babylon A 20}
rcher < . kFEM Sedlice
S~ § T ~wvzeruy
Furth im Wald

Kolinec

| Njrsko

Rahi

Obrazek 5 — Zobrazeni dopravné — bezpecnost
podkladu. [7]
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3.2 Statistické vyhodnoceni Bl

Predmeétna kapitola, predstavujici prvni stézejni cast této prace, obsahuje podrobné
vyhodnoceni identifikovanych dopravné - bezpecnostnich deficitd na silnici 1/22
v Plzeiském kraji. Vlastni vyhodnoceni bylo provedeno pfedevsSim podle zdkladnich
kategorii deficitl, a to primarné z divodu zna¢ného poctu deficitl a rtiznorodého
charakteru zjisténych zavad. Vyhodnoceni rovnéz obsahuje detailnéjsi rozclenéni
deficitli dle sméru staniceni silnice 1/22 a zavérem také vyhodnoceni navrZenych

sanacnich opatreni.

3.2.1 Identifikované dopravné — bezpecnostni deficity

Vramci provadéni Bl silnice 1/22 na Gzemi Plzenského kraje bylo celkem
identifikovano 1625 dopravné - bezpecnostnich zdavad. Vysoka zavaznost byla
prifazena celkem 248 deficitim. Stredni rizikovosti bylo hodnoceno 568 zavad.
Nejcastéji se vdatovém souboru vyskytovaly deficity s nizkym rizikem, a to v 809
pfipadech. Detailni pohled na ¢etnost vyskytu jednotlivych kategorii spolu se stupném

rizikovosti uvadi nasledujici Tabulka 3 a Graf 1.

Tabulka 3 — Cetnost vyskytu deficitl dle kategorie a stupné zavaZnosti rizika.

. M- Pocet E\lainost rizika
Kategorie deficitu e oo S P
deficitu Stredni | Nizka
Pevna prekazka 626 243 223 160
Kfizovatka 166 0 28 138
Reklamni zafizeni 160 2 3 155
Mezikfizovatkovy Usek 153 o 10 143
Autobusova zastavka 135 o 20 45
Pfechod pro chodce 80 0 38 42
Technicky stav vozovky 73 o 70 3
Samostatny sjezd/ parkovisté 71 o o 71
Pfistupové podminky pro chodce 66 0 35 31
Zadrzné zafizeni 60 3 43 14
Prechod z extravilanu do intravilanu 28 o 28 o
Opatreni pro zvyseni plynulosti provozu 6 0 0 6
Téleso PK 1 o 0] 1
x 1625 |48 568 | 809
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Graf 1 — Cetnost vyskytu deficitll dle pfislusnych kategorii.
Z vySe uvedené tabulky, resp. grafu vyplyva zna¢na prevaha identifikovanych deficiti
z kategorie pevnych prekazek. Tento fakt Ize jednoznacné oznacit za rizikovy, nebot
pravé pevné prekdazky predstavuji vyznamné riziko pro bezpecnost provozu
na pozemnich komunikacich. Veskrze pozitivné Ize naopak hodnotit stav a provedeni
zadrznych zafizeni, kdyz bylo na celém feSeném Useku evidovano ,pouze” 60 deficitu.
Na zakladé znalostni baze autora prace s provadénim Bl na podobnych PK v ramci
Ceské primarni silni¢ni sité, Ize oznacit stav a provedeni zadrznych zafizeni na silnici

1/22 za statisticky nadprimeérny.

Nasledujici Tabulka 4 a Graf 2 uvadi deset nejcastéji identifikovanych dopravné -
bezpecnostnich zavad. Nejc¢astéji byl v datovém souboru zastoupen deficit ,Reklamni
zafizeni (rusivy efekt na adastniky silni¢niho provozu)’. Na druhém
az ¢tvrtém misté se pak umistily deficity z kategorie Pevnych piekazek. Konkrétné
se jedna o vegetaci v rtiznych podobach a o cela trubnich propustki pod sjezdy. Paté
az Sesté misto na Zebficku zaujima deficit ,Absence SDZ a VDZ" resp. ,Absence

zpevnéné krajnice”.

20



Tabulka 4 - Cetnost vyskytu identifikovanych deficitt dle kategorie.

Poradi Deficit Kategorie Pocet
1. Reklamni zafizeni (rusivy efekt Reklamni zafizeni | 147
na Gcastniky silniéniho provozu)
2. Strom Pevna prekazka 118
3. Stromy, vzrostla zelen Pevna prekazka 100
a. Tuhé celo trub_m'ho propustku Pevna pFekazka 88
pod sjezdem
5. - 6. Absence SDZ a IDZ Mezikfizovatkovy 70
usek
. . Technicky stav
5.—-6. Absence zpevnéné krajnice vozovky 70
Neadekvatni provedeni, resp. Sjezd / samostatny 56
7 umisténi VDZ sjezd / parkovisté
8. Absence nebo opotiebované VDZ | Autobusova zastavka 53
9.-10.| Absence nebo opotiebované VD2 Kfizovatka 46
9. - 10. Neadekvatni potimmky pro pési Autobusovi zastavka 46
(hrana, ndvaznost)

V poradi na sedmém misté je ,Neadekvatni provedeni, resp. umisténi VDZ" z kategorie
.Sjezd / samostatny sjezd / parkovisté”. Misto osmé nalezi ,absenci, resp.
opotiebovani VDZ" v misté autobusovych zastdvek. VycCet spolecné uzaviraji deficity
~Absence, opotfebované VDZ" z kategorie Kfizovatka spolu s deficitem ,Neadekvatni

v vy

podminky pro pési"” vztahujici se ke kategorii ,Autobusova zastavka".
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Graf 2 — Nejcastéji identifikované dopravné — bezpecnostni zavady.
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3.2.1.1 Smér staniceni -1/22

Ve sméru stanic¢eni bylo na silnici 1/22 zaloZzeno celkem 901 dopravné -
bezpecnostnich deficitl. Ztoho bylo 143 deficiti ohodnoceno vysokym rizikem.
Stfedni riziko bylo pfifazeno v 308 pfipadech. Nizkou rizikovost pak vykazuje 450
zjisténych deficitd.

Celkovy soucet identifikovanych deficitu

= I Cetnost (901)

Graf 3 - Cetnost vyskytu deficiti dle pfislusnych kategorii ve sméru staniéeni.

Analyza zavaznosti identifikovanych deficita

160 B Vysoka
zavazZnost
deficitu (143)
Stredni
zavaZnost
deficitu (308)

B Nizka
zavazZnost
deficitu (450)

Graf 4 — Stupei zavaznosti identifikovanych deficitli ve sméru staniceni.
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3.2.1.2 Smér proti staniceni - 1/22
Ve sméru proti stani¢eni silnice 1/22 bylo identifikovano celkem 724 dopravné -
bezpelnostnich deficitli. 105 pfipadli bylo ohodnoceno vysokym rizikem. Stfedni

riziko bylo pfifazeno 260 deficitiim. Nizkym rizikem pak bylo hodnoceno 359 rizik.

Celkovy soucet identifikovanych deficitu

400 I Cetnost (724)

306
300

200

100

76 74

Graf 5 - Cetnost vyskytu deficitd dle pfislusnych kategorii ve sméru proti stani¢eni.

Analyza zavaznosti identifikovanych deficita

160 B Vysoka
zavazZnost
deficitu (105)
Stredni
zavaZnost
deficitu (260)

I Nizka
zavazZnost
deficitu (359)

Graf 6 - Stupen zavaznosti identifikovanych deficiti ve sméru proti staniceni.
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3.2.2 Navrzena opatieni

Kazdému identifikovanému dopravné - bezpecnostnimu deficitu bylo vramci
provadéni Bl dle jiz predstavené metodiky pfifazeno doporucené napravné opatfeni.
Autor prace poklada za nutné konstatovat, Ze se jednd o opatieni formou doporuceni.
Pro presné specifikované sanacnich opatreni je nutné znat detailni mistni podminky
a souvislosti, pfipadné provést dalSi dopravné inzenyrska posouzeni, studie

proveditelnosti Ci kapacitni posouzeni.

Nasledujici Tabulka 5 a Graf 7 uvadi deset nejcastéji navrzenych sanacnich opatfeni.
Nejvice navrzenych ndapravnych opatfeni Ize zaradit do kategorie Pevna prekazka.
Konkrétné se jedna o opatifeni ,Odstranéni”, ,Odstranéni, ochrana svodidly"
a ,Systematické opatieni L." zaujimajici prvni, druhé a tieti az ctvrté misto.
O toto umisténi se déli s opatienim ,Odstranéni” nalezicim do kategorie Reklamni
zafizeni. Paté misto obsadilo ,Systematické opatreni I." z kategorie Autobusova
zastavka. Na Sestém misté se vyskytuje ,Realizace zpevnéné krajnice”, na misté
sedmém pak ,Realizace SDZ B 21a a VDZ V 9b". Osmé misto ndlezi opatfeni ,Ochrana
svodidly” zkategorie Pevna pirekdzka. Vycet nejCastéji navrhovanych opatieni
spolec¢né uzaviraji opatieni ,Vytvoreni adekvatnich podminek pro pési
Xz

dle €SN 73 6110/Z1" a ,Vytvoreni adekvatnich podminek pro pé&si” v misté prechodi

pro chodce.

Tabulka 5 — Vycet deseti nejcastéji navrhovanych sanacnich opatfeni.

Poradi Opatieni Kategorie Pocet
1. Odstranéni Pevna prekazka 192
2. Odstranéni, ochrana svodidly Pevna prekazka 161
3.-4. Systematické opatieni l. Pevna prekazka 157
3.-4. Odstranéni Reklamni zafizeni 157
5. Systematické opatieni ll. Autobusova zastavka 77
6. Realizace zpevnéné krajnice Technicky stav 70
vozovky
7. Realizace SDZ B21a aVDZ V 9b Mez'k"azs‘;‘l’(atm"y 69
8. Ochrana svodidly Pevna prekazka 68
Vytvoreni adekvatnich podminek o
9--10.1 "bro p&sidie ESN 73 6110/21 Prechod pro chodce | 66
Vytvoieni adekvatnich podminek | Pfistupové podminky
9.-10. — 66
pro pési pro chodce
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Graf 7 — Cetnost navrzeni jednotlivych opatfeni.
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4. Analyza nehodovosti
V ramci analyzy dopravné — bezpecnostnich rizik byl proveden také rozbor dopravnich
nehod. Jednalo se o nehodové udalosti evidované Policii CR, a to v ¢éasovém rozmezi
mezi roky 2017 az 2019, vzdy od 1. 1 do 31. 12 daného roku. K vyvhodnoceni dopravni

nehodovosti bylo vyuzito verejného informacniho portdlu https://nehody.cdv.cz/

a statistik nehod od Policie CR. Souc¢asné bylo pro lepéi orientaci a interpretaci

nehodovych dat vyuZito softwaru QGIS. [5]

Vramci analyzované silni¢ni sité citajici 72,107 km bylo vobdobi od 1. 1. 2017
do 31. 12. 2019 zaznamenano celkem 307 dopravnich nehod. Pfi téchto nehodovych
uddlostech, resp. v jejich dlisledku do 24 hodin od vzniku DN zahynulo 8 osob, 4 osoby

byly téZce zranény a 215 osob utrpélo lehka zranéni. [5]

Pro vypocet celkové vySe celospolecenské ztraty plynouci ze vzniklych DN byla

pouzita nasledujici tabulka, ktera udava vzniklou Skodu v zavislosti na nasledcich DN.

Tabulka 6 — Vy3e ztrat v zavislosti na nasledcich DN. [28]

Typ zranéni Jednotkova ztrata v K¢
1 usmrcena osoba 19784 000
1 téZce zranéna osoba 5097 500
1 lehce zranéna osoba 716 700
1 nehoda jen s hmotnou Skodou 386 400

Tabulka 7 - Zjisténa data o nehodovosti na zkoumaném tseku silnice 1/22.[5] [28]

Délka v . TéZce Lehce v .
. Pocet Usmrcené . . . . Celospolecenska
pozemni S e el zranéné zranéné strata
komunikace nehod [do 24 h] osoby osoby [mil. K&]
[km] [do 24 h] [do 24 h] )
72,107 307 8 4 215 388,008

4.1 Rozbor nehod se zavaznymi nasledky

Pfredmétna podkapitola uvadi struény rozbor nehodovych udalosti, pfi kterych doslo
k usmrceni ¢i téZkému zranéni Gcastnika provozu. Nehodovych udalosti, odpovidajici

uvedenym parametrliim se ve sledovaném obdobi udalo celkem 8.
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https://nehody.cdv.cz/

Prvni nehodu zavinil fidi¢c nemotorového vozidla, ktery nezvladl fizeni jizdniho kola
a v kfizovatce silnic 1722 a 1/27 z boku narazil do osobniho automobilu. V dobé nehody
nebyl fidi¢ nemotorového vozidla vybaven ochrannou pfilbou, byl pod vlivem alkoholu
a utrpél tézka zranéni. Nehoda se odehrdla na suchém, neznecisténém povrchu

za neztizenych povétrnostnich podminek a za dobré viditelnosti.

Druhou nehodu zavinil fidi¢ nakladniho automobilu, ktery na prechodu pro chodce
fizeného SSZ nedal prednost chodkyni. Ta nasledkem stfetu utrpéla tézka zranéni.
Nehoda se odehrdla na suchém, neznedisténém povrchu za neztizenych
povétrnostnich podminek a za dobré viditelnosti. Vinik nehody nebyl pod vlivem

alkoholu ani jinych omamnych latek.

Treti nehoda se odehrala v noci za neztizenych povétrnostnich podminek na suchém
a neznecisténém pfimém useku silnice 1/22. Pfedmétnou nehodu zavinil fidi€ osobniho
vozidla, ktery se plné nevénoval fizeni a zezadu narazil do traktoru. Obé vozidla jela
ve sméru staniceni silnice 1/22. Nasledkem této srazky vinik nehody, ktery nebyl

pfipoutany a zaroven nebyl pod vlivem alkoholu ani jinych omamnych latek, zemfel.

Ctvrtou nehodu zavinil chodec, ktery pfechazel vozovku mimo pfechod pro chodce,
a v zavislosti na Spatném odhadu vzdalenosti a rychlosti bliziciho se vozidla se stretl
sosobnim automobilem. Nasledkem srazky doSlo kusmrceni chodce. Nehoda
se odehrdla vnoci za neztizenych povétrnostnich podminek na suchém

a neznecisténém povrchu.

Pata nehoda se wuddla ve smérovém oblouku mezikfizovatkového useku
za neztizenych povétrnostnich podminek, nezhorSené viditelnosti a na suchém,
neznecisténém povrchu. Vinikem nehody byl PCR uréen fidi¢ osobniho vozidla
jedouciho ve sméru stani¢eni komunikace, ktery pfejel do protisméru, kde se ¢elné
stietl s protijedoucim vozidlem. Nasledkem stietu doslo k usmrceni obou fidich, ktefi

nebyli pod vlivem alkoholu ani jinych omamnych latek.

Sestou nehodu predstavuje srdzka osobniho automobilu spevnou prekazkou,
konkrétné stromem. Ridi¢ osobniho automobilu nepfizplisobil rychlost dopravné
technickému stavu vozovky. Nehoda se odehrala v noci za neztizenych povétrnostnich
podminek na suchém a neznecisténém povrchu. Nasledkem nehody doslu k usmrceni

tfech clenit posadky automobilu a jednomu téZkému zranéni ctvrtého
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spolucestujiciho. Ridi¢ nebyl v dobé& nehody pod vlivem alkoholu ani jinych omamnych

latek. Posadka automobilu nebyla pripoutana bezpecnostnimi pasy.

Sedmou nehodu zavinila fidicka osobniho automobilu, kterd na prechodu pro chodce
vintravilanovém useku mésta Kdyné nedala prednost chodci na vyznaceném
pfechodu pro chodce. Nasledkem srazky dosSlo kusmrceni chodce. Nehoda
se odehrala na suchém, neznedisténém povrchu, za neztizenych povétrnostnich
podminek a za dobré viditelnosti. Ridi¢cka nebyla v dobé& nehody pod vlivem alkoholu

ani jinych omamnych latek.

Posledni nehodu predstavuje <d&elni srazka osobnich automobill na pfimém
extravilanovém useku silnice 1/22. Vinikem nehody byla stanovena fidicka osobniho
automobilu jedouciho ve sméru proti stani¢eni silnice 1/22, ktera nepfizplsobila
rychlost stavebné technickému stavu vozovky a vjela do protisméru, kde doslo
k ¢elnimu strfetu s protijedoucim vozidlem. Nasledkem nehody byl tézce zranén fidic
kolidujiciho vozidla. Nehoda se odehrdla na suchém, neznecisténém povrchu,
za slabého desté a za dobré viditelnosti. Ani jeden z Gicastnikd DN nebyl v dobé nehody

pod vlivem alkoholu ani jinych omamnych latek.

4.2 Statistické vyhodnoceni nehodovosti na pozemni komunikaci l/22

Béhem tfiletého c¢asového obdobi, které bylo podrobeno detailnéjsSi analyze,
se odehralo celkem 307 nehodovych dé&ji. Pfi pohledu na Graf 8 vyplyva, Ze pocty
DN byly v ramci sledovanych let pfiblizné rovhomeérné rozdéleny, neni zde tudiz patrny
klesajici ani rostouci vyvojovy trend. Nejvice DN se udalo v roce 2018, konkrétné 114,

nejméné naopak v roce 2019, kdy doslo k 93 nehodovym dé&jim. [5]
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Graf 8 — Pocet DN za jednotlivé sledované roky. [5]
Graf 9 uvadi pocet DN s nasledky na zdravi GcastnikG provozu. Z uvedenych dat
je patrny nizky pocet usmrcenych a tézce zranénych osob. Naopak vysokou cetnost
zaujimaji lehka zranéni, ktera citaji desitky pripadl. Soucasné je na misté konstatovat

skutecnost, ze celkovy pocet 307 DN si vyzadal 165 osob, které utrpély nasledky
na zdravi. [5]
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Graf 9 — Celkovy poéet Gcastnikli provozu s nasledky na zdravi. [5]
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4.2.1 Vyhodnoceni nehodovosti v intravilanovych dsecich

NiZe uvedeny Graf 10 shrnuje rozdéleni uskute¢nénych nehodovych déji dle mista
jejich vzniku. DN, které se odehraly vintravilanovych usecich tedy zaujimaji zhruba
42 % zcelkového poctu, coz vzhledem kpoméru mezi délkou intravilanovych
a extravilanovych Usekl, neni zanedbatelnd hodnota. Konkrétné intravildnové Gseky
predstavuji pfiblizné 30 % zcelkové délky sledovaného useku silnice 1/22. Tato
zjiSténa skutecnost tudiz nabada k podrobnéjsi analyze stdvajiciho stavu jednotlivych

pratah silnice 1/22 souvisle zastavénym tzemim. [5]

200
150

100

POCETNEHOD

50

Bextravilan @intravilan

Graf 10 — Podil DN ve vztahu k charakteru okoli PK. [5]

Nasledujici Graf 11 shrnuje celkovy pocet nehodovych udalosti ve vztahu
k pfislusnému intravilanovému useku, kde se udadly. V datovém vybéru nehodovych
udalosti jednoznacné dominuji tfi nejvétSi dzemni celky, kterymi posuzovana PK
prochazi. Nejvice DN bylo v tfiletém obdobi 2017-2019 zaznamenano ve mésté
Domatzlice, konkrétné 46. Mésto Klatovy pak vykazuje za stejné c¢asové obdobi 30 DN.

TFeti misto zaujima mésto Horazdovice s 18 nehodovymi udalostmi. [5]
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Graf 11 — Celkovy pocet DN v souvisle zastavénych uzemich na
posuzovaném useku silnice 1/22. [5]
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5. Bezpeéné usporadani prutahi PK souvisle zastavénym
uzemim

5.1 Obecné

Na problematiku pritahd souvisle zastavénym UGzemim je nutno nazirat ze dvou
odbornych Uhlt pohledu. Tyto uUseky, jak je videobecné zndmo, pini funkci dopravni.
Prevadéji pres souvisle zastavéné Gzemi tranzitni dopravu a velmi Casto predstavuji
pratahy hlavni komunikaci vintravilanovém useku, na kterou navazuje sit vedlejSich
mistnich komunikaci. To ale neni jedina tloha, kterd priitahim nalezi. Na prlitahy tésné
navazuji vefejné instituce, domy, obchody, zastavky vefejné hromadné dopravy, parky,
pési a cyklisticka infrastruktura, tedy mista, ktera slouzi predevsim ob&aniim. Z vyse
uvedeného jednoznacné vyplyva skutecnost, ze pratahy neplni jen funkci dopravni
(tranzitni) ale také funkci pobytovou ¢&i spoleéenskou. Tim v3ak dochazi ke stietu
a prolnuti dvou vySe uvedenych funkci, coz s sebou nepochybné pfinasi zvySené riziko
vzniku nezadoucich rizikovych konfliktnich situaci mezi ucéastniky silni¢niho provozu

a z toho plynouci nezbytné pozadavky na bezpecnost provozu.

5.2 Casté nedostatky
S obecnou platnosti Ize konstatovat, Ze konfliktni situace, resp. dopravni nehodovost
na pruatazich vznika v zavislosti na nékolika stale se opakujicich deficitech v provedeni

dopravni infrastruktury. Jedna se zejména o nasledujici problémy:

v

= shodné Sifrkové usporadani PK v extravilanovém i v navazujicim intravilanovém
useku

= absence zklidiujicich prvki regulujici rychlosti vozidel

* naddimenzované Sifky jizdnich pruht na tkor pési a cyklistické infrastruktury

* absence infrastruktury zajistujici pé&si pohyby (tzn. chodnikové plochy,
pfechody pro chodce &i mista pro pfechazeni, nastupni hrana zastavek VHD)

= absence cyklistické infrastruktury

» pfevladajici dominantni postaveni motorové dopravy a PK (bariérovy efekt
v zastavéném Gzemi)

= neadekvatni osvétleni dopravniho prostoru

Nasledkem vyctu téchto problémi je zvySeni nehodovosti, rostouci hladina hluku
z dopravy a dominance pfedevsim tranzitni motorové dopravy upozadujici, jak ostatni

druhy dopravy tak i potencialni spole¢enskou a pobytovou funkci.
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5.3 Obecné pozadavky a zasady Feseni

Mezi zasadni pozadavky pfi navrhu, resp. rekonstrukci prataht je maximalni snaha
o0 vyvazenost a soucasné bezpecnost vsech pfitomnych druht dopravy. Zohlednit
je nutno funkc¢ni naroky uzemi, Setrnost k zivotnimu prostiedi a v neposledni fadé

i snaha o méstotvornou a estetickou funkci.

Stézejnim parametrem, ktery vyznamnou mérou ovliviiuje dopravni situaci a jevy
z ni vyplyvajici je bezpochyby jizdni rychlost, resp. regulace (optimalizace) jizdni
rychlosti. Jizdni rychlosti je nutno pfikladat zvlastni pozornost a nalezitou vahu, nebot
ma pfimy a zdasadni vliv na droven bezpecnosti provozu i na potencialni moznost
odvraceni nehodového déje. O vlivu jizdni rychlosti na rychlost ndrazu pojednava
odborna literatura, kterd upozoriiuje na skutecnost, Zze délka brzdnd drahy roste
s druhou mocninou rychlosti. Diky cemuZz mtize mit i nepatrné prekroceni nejvyssi

dovolené rychlosti nedozirné nasledky na potencialni vznik nehodového déje. [26]

Adekvatni provedeni optimalizace rychlosti je proto stéZejni pro zajisténi bezpecnych
a pohodinych manévri (kont) béhem jizdy, mezi které napf¥iklad patfi dani prednosti
pésim na pfechodu pro chodce, ddle pak parkovaci, odbocovaci
Ci pfipojovaci manévr. Samotna komunikace by méla byt optimalizaci rychlosti svym
stavebné - technickym provedenim pfimo napomocna, a to tak aby nevybizela k vyssi

vws

rychlosti nez je jeji lokalni nejvy3si dovolena hodnota.[10]

Samoziejmosti je pak adekvatni provedeni a stav svislého a vodorovného dopravniho
znaceni v celé délce prutahu. Dopravni znac¢eni svym charakterem pozitivné pfispiva

k samovysvétlitelnosti PK a k snadné orientaci fidi¢l v provozu.

Taktéz feSeni dopravy v klidu by mélo vykazovat jisté nalezitosti. Primarné by nemélo
dochazet k situacim, kdy odstavena vozidla zasahuji do prostoru jizdnich pruhi a tvofi
tak prekazku v provozu pro ostatni ucastniky provozu. Soucasné je zakonem
361/2000 Sb. zakazano vyuzivani chodnikovych ploch k odstaveni vozidla. Nasledkem
tohoto jednani je lokdlni preruseni pésich vazeb a ztoho plynouci nahlé vstupovani
pésich do vozovky, ktefi zde mohou potencialné kolidovat s motorovymi Gcastniky
provozu. Zminit je nutno také problematiku adekvatnich rozhledovych poméri v misté
prechodil pro chodce, vedlejSich ramen k¥iZovatek i pfi vyjizdéni z mist leZzicich mimo
PK. Pravé ty mohou byt negativné ovlivnény parkujicimi vozidly, ale také pfilehlou

okolni zastavbou. [10] [33]
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V adekvatnim technickém stavu by se méla udrzovat i infrastruktura. Primarné
se jedna o konstrukci vozovky, resp. chodnikové plochy a dalSi dopravni vybaveni
(sloupy VO, dopravni odrazova zrcadla apod.). Lokalni deformace krytu vozovky sniZuji
nejen komfort ale primarné bezpecnost jizdy Fidi€d a mohou vést k potencialné
rizikovym situacim. V misté vytlukl se kumuluje destova voda, ktera zapficiiuje dalsi
narusSovani krytu vozovky a souc¢asné prodluzuje brzdnou drahu. V pfipadé nerovnosti

v misté chodnikovych ploch tento stav p¥inasi zvysené riziko zranéni pé&sich. [10]

Ddlezitym prvkem je nepochybné také osvétleni dopravniho prostoru. Priitahy
souvisle zastavenym Gzemim by mély byt fadné osvétleny, nebot kvalita osvétleni ma
vliv. na vzajemnou viditelnost CuGé€astniki provozu. Soudasné upozoriiuje
na exponovana mista (pfechody pro chodce, kfiZzovatky), podporuje optické vedeni PK
a tedy ma zasadni vliv na celkovou uroven bezpecnosti provozu béhem obdobi

zhor3enych svételnych podminek. [10]

Celkovy charakter pritahu souvisle zastavénym uGzemim by mél na fidice
psychologicky pusobit jednoznacnym a pochopitelnym dojmem. Souhrnné lze fici,
ze by mél spliovat nalezitosti samovysvétlujici a odpoustéjici komunikace.
Pro uplnost uvadi autor prace dvé situace, kdy se o samovysvétlujici a odpoustéjici
komunikaci nejedna. Nemélo by napf. dochazet k umistovani prechodl pro chodce
bezprostiedné za vyrazny smérovy oblouk, nebo tésné za vrcholovym obloukem.
Vedeni hlavni komunikace kfizovatkou by idedlné nemélo byt vedeno tzv. ,zalomenou
prednosti”, zejména pak v kombinaci s psychologickou pfednosti fidi¢li pfipojujicich

se z vedlejSich ramen.

5.4 Moznosti zklidiiovani priatahii

Docileni zklidnéni dopravy v intravildnovych usecich lze realizovat nejrtiznéjSimi
zplisoby. Nasnadé je konstatovani, Zze pro dosazeni kyzeného efektu je vhodné
se zklidnénim dopravniho proudu zadit nejpozdéji na prechodu mezi extravilanem
a intravilanem, idedlné vsak jesté drive. Je dllezité, aby byly fidi¢i jednoznacné
psychologicky i fyzicky informovani o zméné charakteru dopravniho rezimu. Moznosti

zklidihovani jsou rozvedeny v nasledujicich podkapitolach.

5.4.1 Opatieni pred vjezdem do obce
Hodnotu jizdni rychlosti je mozné regulovat jiz v useku pred zacatkem souvisle
zastavéného lGzemi (tzv. adaptaénim useku). Dit by se tak mé&lo primarné z divodu

velkého rozdilu nejvysSich dovolenych rychlosti v extravilanu a na v navazujicim
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intravilanovém useku. V tuzemskych pomérech cini tento rozdil nejcastéji 40 km/h.
De facto jde o zpomaleni aZ na polovi¢ni hodnotu vychozi rychlosti a z tohoto divodu
dochazi na zacatcich intravilanovych tseki k pfekra¢ovani nejvyssi dovolené rychlosti.
Oborna literatura v podobé& TP 145 ,Zasady pro navrhovani Gprav pratahl silnic
obcemi” uvadi celkem tfi navrhy sanace. Prvni moznost predstavuje nizkonakladové
feSeni osazenim SDZ postupné snizujici hodnotu nejvyssi dovolené rychlosti. Financné
a realiza¢né naroc¢néjsi alternativu nabizi zafazeni pfrechodového useku s mensi Sitkou
jizdnich pruhi, pfipadné odlisné barevné provedenych pfiénych past krytu vozovky,

jenz technické podminky nabizeji jako tfeti moZnost. [10]

5.4.2 Opatieni navjezdu do obce

Zptlisob provedeni vjezdu do souvisle zastavéného Gizemi ma zasadni vliv na dalsim
chovani dopravniho proudu pfi jejim prajezdu. Z odborné literatury vyplyva, Ze Fidici
pfizplGsobuji rychlost stavebné - technickému stavu PK. Tento stav ma pak
bezpochyby znacny vliv na hodnotu jizdni rychlosti, nebot pravé imérné tomuto stavu
fidi¢i svoji jizdni rychlost pfizplsobi. Pro razné formy stavebné - technického
zklidnéni dopravniho proudu na pfechodu mezi extravilanem a intravildnem
se souhrnné pouziva pojem ,vjezdové opatieni’. To ma svym charakterem obecné
zamezit prenaseni vysokych jizdnich rychlosti z extravilanu na prlitah pfislusSnym
sidelnim celkem. Moznostem provadéni vjezdovych opatieni se detailné vénuje

kapitola 7 této diplomové prace.[10][12]

Obrazek 6 — Ukazka vjezdového ostrtivku. [15]
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Obrazek 7 — Informaéni radar na vjezdu do obce. [6]

5.4.3 Opatieni na priatahu obci

Efektivnim zplsobem, jak docilit zklidnéni dopravy na prtitahu souvisle zastavénym
uzemim je napfiklad implementovani prvki sniZujicich jizdni rychlost. Existuji celkem
tfi mozné zplisoby provadéni téchto prvkd, které jsou rozdéleny do tfech nasledujicich

kategorii dle svého zplsobu provedeni:

= prvky psychologické,
= prvky fyzicko - psychologické,
= prvky fyzické.

Kategorie psychologickych prvkli zahrnuje kupfikladu opatfeni realizovana formou
informaéniho radaru, umisténi riiznych SDZ (napf. A 12 ,Dé&ti", B 20a ,,Nejvy3si dovolena
rychlost”), resp. realizaci VDZ (napf. V 12e ,Bila klikata ¢&ara”, V18 ,Opticka
psychologicka brzda") & symboly (piktogramy) SDZ na vozovce. Rovnéz Ize aplikovat
odlisné barvy krytu vozovky, ,vjezdové brany” na zacatcich obci nebo rizné formy

pfisviceni dopravniho prostoru. [8]

Obrazek 9 - SDZ Obrazek 10 - VDZ Obrazek 11 -VDZ
Obrazek 8 - SDZ B 20a ,Nejvyssi V 18 ,Opticka V 12e ,Bila klikata
A 12 ,Déti". [8] dovolena rychlost”. [8] psychologicka ¢ara". [8]
brzda". [8]
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Za nadstavbu psychologickych prvkl lze povazovat prvky fyzicko — psychologické.
Tyto prvky fidi¢i nevnimaji pouze vizudlnim kontaktem, avSak také formou vibraci.
PoZzadovaného akustického efektu je docileno pomoci povrchii vykazujicich odliShou
drsnost, vyfrézovanymi drazkami ¢&i zvysenymi prouzky (napf. v rdmci provedeni VDZ

V 18 ,0pticka psychologicka brzda").

V pfipadé prvkl fyzickych se vyuZiva principu nutnosti optimalizace jizdni rychlosti
(decelarace) pfi jejich pojizdéni za predpokladu snahy ze strany fidi¢e o zachovani
potiebného jizdniho komfortu. Mezi fyzické prvky lze pocitat zpomalovaci prahy,
zvySené plochy, realizaci Sikan, vysazenych chodnikovych ploch, zlGzZeni Sifrky vozovky

¢i délicich ostriivkd, pfipadné pasa.

Obrazek 12 — Ukazka déliciho ostrivku v misté pro pfechdzeni v obci
Zavlekov. [29]

-

Obrézek 13 - Ukazka

i
déliciho ostriivku v misté pro pfechazeni ve mésté
Domazlice. [29]
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6. Hodnoceni bezpeénosti provozu v misté prutahu silnice 1/22
souvisle zastavénym tzemim

6.1 Metodika hodnoceni bezpecnosti

Hodnoceni bezpeénosti jednotlivych priataht souvisle zastavénym UGzemim,
jenz je hlavni ndpini této diplomové prace, bylo provedeno na zdkladé predem
vydefinovanych sledovanych parametri tzv. (skladebnich prvkd). Dalezitym
podkladem pro analyzu byly rovnéz poznatky z provedené Bl provadéné formou
vyhodnoceni videozdznamu ziskaného pfi prijezdu inspekéniho vozidla. Soucasné
byla v pfedmétnych lokalitach realizovdna i vlastni prohlidka formou pochizky,
pro pochopeni lokalnich souvislosti. V navaznosti na kapitolu €. 5, kde autor prace
nastifiuje adekvatni zplsob stavebné& — provozniho (technického) uspofadani priitaht
intravilAnovymi uUseky vobecné roviné, je nasledné vtéto kapitole pfistoupeno
k aplikovani hodnoticich kritérii na prtitahy tzemnimi celky na silnici 1/22 v Plzeriském
kraji. Vlastni hodnoceni bezpecnosti vychazi z analyzy pritomnosti, resp. absence
(pfipadné& zpasobu provedeni) jednotlivych parametri (skladebnich prvki)
na prutazich. Celkové bylo definovano a nasledné posuzovano 11 parametri. Nize

je uveden jejich prehledny soupis.

= regulace rychlosti na vjezdu do obce

= regulace rychlosti na pratahu obci

= pfitomnost chodnikovych ploch

= pFechody pro chodce (mista pro pfechazeni)

= dopravni znaéeni (SDZ,VDZ)

= autobusova zastavka

= prostor pro dopravu v klidu

= technicky stav infrastruktury

= osvétleni dopravniho prostoru

= samovysvétlitelné kfizovatkové plochy/ vedeni komunikace

= prostorové usporadani

Nezbytnym krokem bé&hem vytvareni metodiky pro posuzovani bezpecnosti priitaht
bylo stanoveni zminovanych hodnoticich kritérii, kdy ke kazdému sledovanému
parametru autor pfifazuje nékolik jeho kvalitativnich stavi (resp. kvality provedeni).

Vlastni hodnoceni bezpecnosti probéhlo jak na zakladé prohlidky formou pochtizky,
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. Pfehled hodnocenych parametrd spolu s hodnoticimi

im videozdznamu
Tabulka 8.

i svyuzit

tak

jici

i nasledu

d

uva

kritérii

try.

é parame

hny sledované

pro vsec

Tabulka 8 — Pfehled hodnoticich kritérii

regulace rychlostl na vjezdu do obce

ano
vedeni PK pfed obci swym charakterem znaéné reguluje rychlost vozidel, nebo pfitomnost informagniho radaru
ne

regulace rychlostl na pritahu obci

ano
¢astecné (vedenim pozemni komunikace, dopravni ostriivek, informaéni radar)
ne

pfitomnost chodnikovych ploch

adekvatné realizované chodnikové plochy
chodnikové plochy pouze lokalné (po jedné strané), resp. neadekvatné realizované bez nivaznosti, pfevaZné jejich absence

zcela chybé&jici chodnikové plochy

pFfechody pro chodce (mista pro
pfechizenl)

kdekvatné realizované piechody pro chodce, mista pro piechdzeni
rizikové provedeni prechodi pro chodce resp. mist pro prechazeni, ve vztahu k rozloze sidelniho Gtvaru nizky pocet
piechody pro chodce resp. mista pro prechazeni nerealizovany

dopravni znateni (SDZ,VDZ)

v adekvatnim technické stavu
ojedinéle opotifebované (VDZ), resp. chyb&jici SDZ
pievaZzné absence SDZ a VDZ i Spatny technicky stav

autebusovd zastivka

provedeni autobusové zastavky a ndvaznost na p&3i infrastruktury bez zvad
.”_N_Q_mmrm.;xmmm:..___nm:n:u..__qucmamzm:mﬂ:U:m:E::m..__vmwm:mcmmzomﬁ

zastavka v jizdnim pruhu, absence nastupni hrany a navaznosti na pési vazby

prostor pro dopravu v kildu

parkovani ve vlastnim pruhu, parkovani neovliviiuje ostatni (ifastniky provozu
parkujici vozidla zasahuji do vozovky €i na chodnik, omezuji rozhledové poméry

technlcky stav Infrastruktury

dobry technicky stav
obéasné vytluky, trhliny, nerovnosti
spatny technicky stav, vliv na plynulost provozu

osviétieni dopravniho prostoru

osvétlen cely prdtah
priitah osvétlen jen ¢asteéné& (napf. v mistech zvyseného pohybu chodci, resp. poze po jedné strané vozovky)
priitah je bez osvétleni (poze v mistéd piechodii pro chodce)

samovysvétiitelné kfl¥ovatkové plochy/

vedeni komunlkace

kfiZovatky vykazuji prvky samovysvétlitelnosti

nepiehledna kiiZovatka, nejednoznacné vedeni hlavni PK

prostorové uspofadan(

odpovidajici principu bezpecné komunikace
tasteéné odpovidajici

neadekvatni Sife hlavniho dopravniho prostoru
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Pro lepSi nazornost a prehlednost byla jednotlivym hodnoticim kritériim pfifazena
vzdy pfislusna barva. Je pravidlem, ze adekvatni stav daného parametru je vyjadien
zelenou barvou. Naopak cervena barva signalizuje absenci ¢i velmi rizikové provedeni
daného parametru. Barva pak predstavuje castec¢né rizikové provedeni

pfrislusného parametru Ci jeho lokdlni absenci.

6.2 Vyhodnoceni bezpecnosti
Nasledujici podkapitola obsahuje vyhodnoceni bezpeénosti pritaht silnice 1/22
intravilanovymi Gzemnimi celky v Plzefiském kraji. Na pfredmétném uGseku se rozklada

celkem 17 tzemnich celkl. Jejich polohu silnici 1/22 uvadi nasledujici Obrazek 14.

NalZovské: . -

“Hradesice 2o
. oraz ‘{ vice

S

Obrazek 14 — Umisténi intravilanovych tsekl na siti silnice 1/22. [2]

Vlastni hodnoceni probéhlo na zakladé vydefinované metodiky, kterou se zabyvala
predchozi podkapitola 6.1. Pro nazornost a lepsi prehlednost je vysledek hodnoceni

uveden v tabeldrni podobé. Vysledky hodnoceni uvadi nasledujici Tabulka 9.
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Tabulka 9 — Vysledné hodnoceni bezpecnosti jednotlivych pritahd.
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DraZenov
DomaZlice
Kdyné
Brnifov
Hluboka
Loucim

Libkov
Nova Viska
Klatovy
Sobétice
Mochtin
Kocourov
Zavlekov
NalZovské Ho
Hradesice
Maly Bor
HoraZdovice

v avs

NejcastéjSim nedostatkem, ktery byl identifikovan napfi¢ vSemi posuzovanymi
uzemnimi celky je regulace rychlosti na pratahu obci. Ve vétsiné obci neni rychlost
na prutahu regulovana jakymkoli fyzickym ¢i psychologickym opatfenim. Ve zbylé
Casti vybérového souboru obci je rychlost regulovana pouze vlastnim smérovym
vedenim komunikace, resp. pritomnosti informacniho radaru, jehoz Gcinnost neni
zcela jednoznacné prokazana. Témér se stejnou cetnosti byla identifikovana absence
regulace rychlosti na vjezdu do souvisle zastavéného Gzemi, tedy absence vjezdového
opatreni. V zadné z analyzovanych obci neni realizovdno adekvatni vjezdové opatieni
na obou vjezdech do intravilanu. Pouze v uzemnich celcich Domazlice, Klatovy
a Sobétice bylo nalezeno vjezdové opatfeni alespofi na jednom vjezdu do souvisle
zastavéného Uzemi. V ostatnich obcich toto opatieni zcela chybi, nebo je zde umistén

v

pouze informacéni radar o jehoZz Gcinnosti jiZ bylo hovoieno. [12]

v orw

Tretim nejrozsifenéjSim deficitem je provedeni pfechodl pro chodce potazmo mist
pro prechazeni. Nutno konstatovat, Ze vzadné ze zkoumanych obci nebyl stav
a provedeni vsech prechodd pro chodce ani mist pro pfechazeni vsouladu
s pozadavky odborné literatury. V nejvétSim zastoupeni byla zaznamendna nevhodna
délka prechodu a absence, resp. neadekvatni prisvétleni prechodu. Pravé tyto dva

parametry jsou vsak zhlediska bezpecnosti nejzranitelnéjSich ucastnikli provozu
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stéZejni. Dale byly shledany nedostatky v provedeni prvkd pro OOSPO, navaznosti
na pési infrastrukturu ¢i dopravnim znaceni. V nékolika pfipadech byla na zakladé
mistniho Setfeni zjiSténa absence prechodu pro chodce ¢i mista pro prechdazeni,

a to v obcich Kocourov, Lou¢im a Nova Viska. [16]

DalSim, taktéz plosné identifikovanym nedostatkem postihujicim témér vSechny
intravildnové lGseky je absence zmény Sitkového uspofadani komunikace. Ve vétsiné
souvisle zastavénych uzemich neni realizovdno zadné opatieni, které by svym
charakterem a provedenim vyzyvalo fidi¢e k Gpravé stylu a rychlosti jizdy. Obecné
Ize Fici, Ze shodné nedostatky je mozZné identifikovat nap¥i¢ prltahy silnic 1., Il. i Ill.
tfid Gzemnimi celky v Ceské republice. Je pravdou, Ze pfipadna naprava provedeni
Sitkového uspofadani je spojena se znacnou investicni ndro¢nosti, avSsak pfinos

pro bezpecnost je nesporny.

Pomérné casto bylo téz zjisténo neadekvatni provedeni, a jesté castéji dokonce
absence dopravniho znaceni, a to konkrétné SDZ. Stav a provedeni VDZ byl naopak
hodnocen veskrze velmi pozitivné. V poloviné sledovanych obci budto SDZ témér zcela
chybélo ¢i bylo shledano neadekvatné provedené. Nejcastéji se jednalo o SDZ
vztahujici se ke kfizovatce. Konkrétné byla absence SDZ v kfizovatce zjiSténa celkem
ve 32 pfipadech. Nejhiie byly ztohoto pohledu hodnoceny obce NalZzovské Hory
a Hluboka, kde SDZ v kf¥izovatkach chybélo shodné v Sesti pfipadech. Absence ctyi SDZ

je evidovana v obci Drazenov.

V 70 % prtitahd, jez byly podrobeny hodnoceni bezpecnosti, neni adekvatné osvétlen
dopravni prostor. Osvétleni je realizovano nejcastéji pouze po jedné strané, navzdory
chodnikovym plochdm rozkladajicich se po obou stranach komunikace. Stejné
tak nahodilé rozmisténi lamp VO neni schopné vytvofit adekvatni svételné podminky
béhem obdobi se snizenou viditelnosti. Pozitivhim zji5téni je naopak skutecnost,
Ze v zadné z obci VO zcela nechybélo. Vyzdvihnout Ize provedeni VO ve tfech tzemné
nejvétSich celcich Klatovy, Domazlice a Kdyné. VO bylo pozitivné hodnoceno

i v mensSich obcich Sobétice a Libkov.

Deficity, které se v souboru zkoumanych obci taktéz nezfidka vyskytuji, souviseji
s provedenim autobusovych zastdvek. Analyza se zaméfila pfedevsim na technicky
stav nastupni hrany, ndvaznost na pési infrastrukturu a stavebné — provozni provedeni,
tedy zda se jedna o zastavku v zdlivu ¢i v jizdnimu pruhu. Pravé v téchto parametrech

vsak byly v poloviné obci shledany vétsi ¢i mensi rizika. Nejhlife byly hodnoceny obce
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Loucim, Kocourov a Nalzovské Hory, kde se prakticky nenachazi adekvatné vyvysené
nastupni hrany a neni zajisténa ndvaznost na pési infrastrukturu. Z objektivnich
dlivodl je nutno uvést, Ze v pfipadé obci Loué¢im a Kocourov zdlivodu absence
moznych navazujicich chodnikovych ploch. V obcich Hluboka a HradeSice je vzdy
alespon jedna ze zastdvek realizovana jako zastavka v jizdnim pruhu. V ostatnich
pfipadech Slo o méné zdvazné deficity v provedeni nastupni hrany ¢&i v zajisténi
navaznosti na pési infrastrukturu. Zavérem citi autor povinnost konstatovat,

Ze absence, resp. opotiebované VDZ nebyla uvazovana jako koncepcni riziko.

Posledni kategorii, kde byly zjisténé deficity ve vétSim rozsahu jsou chodnikové
plochy. Pro bezpeénost nejzranitelnéjsich ticastnikl provozu je ale pfitomnost tohoto
skladebniho prvku zcela zdsadni. Adekvatni Uroven bezpecnosti pésSich predstavuje
takovy chodnik, ktery je veden souvisle podél PK, navazuje na autobusové zastavky,
pfechody pro chodce a na dalsi obanskou vybavenost. Spole¢ensky zcela nepfijatelna
situace byla identifikovana v obcich Kocourov a Nova Viska, kde chodnikové plochy
zcela chybi. Dalsi ctyfi obce vykazuji chodnikové plochy pouze po jedné strané
vozovky a bez logickych ndvaznosti. Ve zbylych dvou tfetinach obci byly chodnikové
plochy ohodnoceny jako adekvatné provedené slogickymi ndvaznostmi. Z jejich
stavebné - technického provedeni bylo v nékolika pfipadech ziejmé, Ze jejich

rekonstrukce c¢i vystavba byla provedena vneddvné dobé coz lze povazovat

za pozitivni trend.

Soucasné byly ale také sledovany parametry, které svym provedenim nepredstavuji
vyznamna rizika a ve vétsSiné obci byly shledany ve vyhovujicim stavu. Napfiklad
provedeni prostoru pro dopravu v klidu bylo oznaceno za rizikové jen ve tfech obcich.
Ve zbytku intravildanovych celkli byla parkovaci stani logicky rozmisténa
a neomezovala rozhledové poméry v misté kfiZovatek ani v blizkosti pfechodi
pro chodce. Pozitivhi vysledek byl zaznamenan i kategorii vénované
samovysvétlitelnym (pfehlednym) kfiZovatkovym plocham a vedeni komunikace.
Jedinou vyjimku predstavovaly obce Mochtin a Kocourov, kde se shodné nachazi

po jedné znacné rizikové kfizovatce.

Jednoznacné nejlépe byl hodnocen technicky stav infrastruktury, kde byl kladen dtiraz
zejména vozovku. Kvalita provedeni chodnikovych ploch, autobusovych zastavek
¢i prechodil pro chodce byla hodnocena v jejich vlastnich kategoriich. Cely tah silnice

1/22 na uUzemi Plzeniského kraje se nachazi ve vybornému technickému stav,
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bez vétsich ¢ mensich vytlukd, trhlin, nerovnosti ¢i vyjetych koleji. Nechybi
ani umisténi DZ Z11a/b ,Smérovy sloupek”. Vtomto aspektu lze jednoznacné

pozitivné hodnotit praci spravce pozemni komunikace.

Obecné lze Fici, Ze vSechny zkoumané intravilanové useky shodné vykazuji zejména
nedostatky tykajici se absence vjezdovych opatieni a téméF nulovou regulaci
rychlosti na vlastnim priitahu. Sifkové uspoFadani pritahéi neni vziasadé pFilis
odlisné od piFedchazejicich extravilanovych usekii. Tyto parametry jsou vsak
pro ovliviiovani chovani dopravniho proudu zcela nezbytné a stézejni. Ridi¢i nejsou
de facto ni¢éim nuceni pFizplisobit styl a rychlost jizdy. Zna¢éné nedostatky byly
soucasné shledany v provedeni prechodii pro chodce, resp. mist pro pirechazeni
a autobusovych zastavek, kde riziko predstavuje predevsim provedeni nastupnich
hran a navaznost na pési infrastrukturu. Pozitivné Ize naopak hodnotit technicky
stav vozovky, prostory pro dopravu v klidu podél priatahii a samovysvétlitelnost

k¥Fizovatek a vlastniho vedeni komunikace.

V ramci sanacnich praci Ize primarné doporucit zejména vytvoireni adekvatniho
zklidnéni dopravy na prechodu mezi extravilinem a intravilinem a umisténi
zklidiiujicich prvkii na vlastni priutah souvisle zastavénym Gzemim za uGcelem
optimalizace rychlosti dopravniho proudu. Soucasné se zaméfit na napravu
provedeni vesSkeré infrastruktury vyuzivané chodci, kterym je nutno zajistit

odpovidajici aroven bezpecnosti silnicniho provozu.

Na zakladé vySe provedené analyzy bezpecnosti lze sestavit pofadi rizikovosti
a soucasné prioritizaci provedeni sanacnich praci jednotlivych pratahli obcemi.
Nejvétsi vahu maji bezpochyby parametry tykajici se regulace rychlosti a bezpecnosti
nejzranitelnéjSich ucastnikQ provozu. Prlitahy obcemi je mozno dle rizikovosti dale

délit do tfech nasledujicich kategorii.

Vysoké riziko Stredni riziko Nizké riziko
= Kocourov = Mochtin = MalyBor
= Nalzovské Hory = HradeSice * Domazlice
* Loudim = Horazdovice = Libkov
= Hluboka = Drazenov = Sobétice
= Nova Viska = Kdyné = Zavlekov
= Brnifov = Klatovy
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Kazdému fesenému pratahu obci ndleZzi standardizovany tzv. ,Katalogovy list",
ve kterém je uvedena piehledova mapka, popis charakteru pratahu, vyhodnoceni
bezpecnosti pritahu, Bl a nehodovosti. Soucasné je zde uvedena informace
o intenzitach dopravy. Ddle se zde nachazi fotodokumentace nejzavaznéjSich
problému. Katalogové listy, jeZ pfedstavuji dalsi stéZejni ¢ast této prace s komplexnim
zpracovanim fesenych pritaht souvisle zastavenym Uzemim, jsou soudasti pfilohy

této prace.
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7. Opatieni na prechodu mezi extravilanem a intravilanem

Jak jiz bylo predestfeno v predchozi podkapitole 5.4.2 pfitomnost vjezdového
opatfeni na zacatku souvisle zastavéného Gzemi ma zasadni vliv na dalsi chovani
ucastnik@ provozu na pratahu timto Uzemim. Nejzasadnéjsim parametrem majicim
vliv na bezpecnost provozu je jizdni rychlost. Tu lze proaktivné regulovat realizaci
stavebnich (fyzickych) a psychologickych opatfeni. PoZzadovaného efektu lze docilit

realizaci zklidiujicich opatfeni, které uvadi nasledujici podkapitoly.

7.1 Opatienistavebni povahy - O1
Nasledujici podkapitola shrnuje takova vjezdova opatfeni, kterych je docileno

stavebni Gpravou pfechodu mezi extravilanem a intravildnem.

7.1.1 Smeérové vychylenijizdniho pruhu - Ol1a

Pfredmétné opatfieni Ize realizovat ve dvou zplisobech provedeni. V obou pfipadech
se vychyleni jizdniho pruhu, resp. jizdnich pruhi docili vystavbou stiedniho déliciho
ostrivku. Ten Ize realizovat zplisobem, kdy dochazi k vychyleni jizdniho pruhu pouze
ve sméru jizdy do obce ale také symetrickym provedenim, které vychyluje jizdni pruhy
stejné v obou jizdnich smérech. Obecné lze konstatovat, Zze vzhledem ke svému
charakteru a geometrickému provedeni (fidi¢i jsou nuceni vyrazné zménit trajektorii
pohybu) pfedstavuje smérové vychyleni JP velmi Géinny prvek pfi snaze o snizeni
jizdni rychlosti. Opatieni se realizuje bo¢nim odsunutim osy JP o = 2/3 Siiky JP.

Soudasné pfedmétné opatieni svou povahou efektivné eliminuje pfedjizdéni. [10]
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Obrazek 15 — Ukazka smérového vychyleni JP. [10]

Adekvatni postiehnutelnost stfedniho déliciho ostrlvku zajiStuje jeho ohraniceni
obrubnikem, nasvétleni lampami VO a odpovidajici SDZ. Na délici ostrivek jsou fidici
upozornéni pomoci SDZ C 4a ,Pfikdzany smér objizdéni vpravo” v kombinaci se SDZ
Z 4b ,Smérovaci deska se Sikmymi pruhy se sklonem vpravo”, umisténymi do cela
dopravniho ostrivku. Informaci o nutné zméné trajektorie jizdy fidicdm pfedava SDZ

IS 10c ,Navést zmény sméru jizdy pfed piFekazkou”. [8] [10]
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Obrazek 16 - SDZ C4a Obrazek 17 - SDZ Z 4b Obrazek 18 - SDZ IS 10c
JPfikdzany smér objizdéni ,Smérovaci deska se Sikmymi ,Navést zmény sméru jizdy
vpravo”. [8] pruhy se sklonem vpravo". [8] pfed pfekazkou". [8]

Béhem procesu navrhovani tohoto typu vjezdového opatfeni je nutné brat zietel
na skladbu dopravniho proudu v misté uvazované lokality. Pomoci provéreni viecnymi
kfivkami by mél byt ovéren plynuly a bezpecny prljezd osobnich automobill ale také
autobusi a tézkych nakladnich vozidel. V pfipadé, Ze tento proces nebyl ucinén
a zrealizované opatfeni nevyhovuje provozu rozmérnych vozidel dochazi pravé
ze strany prfedmétnych vozidel k devastaci zklidfujici stavby. Prikladovou situaci uvadi

Obrazek 19.

Obrazek 19 — Poni¢ena obruba chodniku z diivodu neadekvatniho dimenzovani
vjezdového opatieni. [29]

Soucasné se vsak rizni nazory na bezpecnost tohoto opatieni. Odbornici poukazuji
na zhorsenou postiehnutelnost ostrtivku napfiklad pfi zavati snéhem a na zvySenou
nehodovost vtéchto mistech. V pfipadé asymetrického vjezdového ostrivku,
kdy je vychylen pouze JP na vjezdu, dochazi ze strany fidi¢i k pfejizdéni

do protisméru, aby se vyhnuli manévru objizdéni. V ndvaznosti na toto RSD CR
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dle dostupnych informaci pfistoupi v oddvodnénych pfipadech krealizaci

tzv. symetrickych ostrivka. [18]

7.1.2 Fyzické zaZeni komunikace - O1b

Dalsi moznosti uGcinného zklidnéni dopravniho proudu na vjezdu do souvisle
zastavéného Uzemi je optimalizace Sife jizdnich pruhd. Jiz v pfedchozi kapitole byla
problematika pfedimenzované Sife jizdnich pruhd v intravilanu oznaéena jako jedno
zdopravné — bezpecnostnich rizik vedoucich k poklesu trovné bezpecnosti provozu.
Obecné Ize konstatovat, Ze Sifka jizdnich pruht v extravilanu a v intravilanu by méla
byt odliSna tak, aby byla zSifrkového uspofddani zifejma zména charakteru
navazujiciho uUseku komunikace. Adekvatni zménou Sitkového usporadani
je kupfikladu transformace z Sifky jizdniho pruhu 3,50 m na hodnotu 3,25 m, pfipadné
3,00 m. V ramci navrhu zmény Sirkového usporadani je nezbytné vzit v potaz dopravné
inzenyrské charakteristiky dopravniho proudu v misté navrhu. Jednd se predevsSim
o intenzitu tézkych nakladnich vozidel a autobus(, funkéni tfidu komunikace a nejvyssi
dovolenou rychlost. Na zdkladé téchto charakteristik je nasledné mozné zvolit takové
nové Sifrkové usporadani, které bude odpovidajici intenzité a skladbé dopravniho

proudu v misté navrhu. [10]

7.1.3 Okruzni kfiZzovatky - O1c

V pfipadé je-li na zacatku intravildnového Ulseku umisténa kfizovatka, je mozné
realizovat vjezdové opatieni formou prestavby této kiiZovatky (stykové, prliseéné)
na kfizovatku okruzni. Pfedmétné opatreni je vhodné aplikovat pokus se na zacatku
obce od hlavni komunikace odpojuji vedlejsi mistni komunikace. V pfipadé vétsich
uzemnich celkd jsou na zacatku intravilanového lUseku pro zménu casto situovana
nakupni ¢i priamyslova centra, kterd jsou zde napojena na hlavni komunikaci.
Tyto kfizovatky jsou svym charakterem vhodné na pfestavbu na okruzni kfizovatku,

ktera bude zarovei slouzit jako vjezdové zklidiujici opatieni. [10]
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Obrazek 20 — Okruzni kfizovatka na vjezdu do obce Sobétice. [29]

7.2 Opatienipsychologické povahy - 02
Pfredmétnad podkapitola obsahuje takova opatfeni, ktera dosahuji pozadovaného

efektu za pomoci plisobeni na psychologii fidice.

7.2.1 Vjezdové opatienirealizaci VDZ - 02a

Zuzeni komunikace optickou formou predstavuje administrativné i technicky
pfijatelnéjsi alternativu oproti zGizeni fyzickému. Ucinit Ize tak napfriklad realizaci VDZ
V 12e ,Bila klikata ¢ara" ¢i pouzitim odlisné barvy okraji krytu vozovky jinym druhem

materialu.

Obrazek 21 - Ukazka mozného zGZeni vozovky pomoci VDZ V 12e.[24]
Z kategorie opatreni realizovatelnych formou VDZ je také zpomaleni dopravniho
proudu za pomoci VDZ V 18 ,Opticka psychologicka brzda", idedlné v akustickém
provedeni. AvSak zddvodu, Z2e se nejednd o opatieni fyzického charakteru,

v

je ofekavatelna jeho nizsi ucinnost. Z tohoto divodu by mélo byt optické ziZeni
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umistovano soucasné ¢i v kombinaci s jinou formou zklidiujiciho opatfeni, tak aby
se tyto opatreni vzajemné doplnovala. Jako vhodna kombinace se jevi napfiklad

umisténi spolu s informacnim radarem ¢i smérovym vychylenim JP.

7.2.2 Posileni prvkii zelené - 02b

Pomérné jednoduchou moznosti, jak upozornit fidice na ménici se povahu komunikace
je vysadba zelené, ktera svym provedeni tvofi ,vjezdovou branu”. Timto zplsobem
Ize soucasné motivovat fidi¢e k Gpravé jizdni rychlosti. Na tomto misté je ale tieba
dlrazné upozornit na skute¢nost, Z2e se vtomto pfipadé jedna o vjezdové opatfeni,
které svym provedenim jednoznacné predstavuje pevnou piekazku. Umistovani
pevnych prekdzek do tésné blizkosti komunikace, tedy do tzv. ,bezpecné zény"
je z pohledu odpoustéjici komunikace zcela nevhodné. Bezpecnou zénu lze definovat
jako prostor, ve kterém lIze zménit smér jizdy vozidla Ci vozidlo zcela zastavit, a to bez
rizika mozZného stfetu s pevnou piekdzkou (napf. stromem, sloupkem ¢&i é&elem
propustku). Sitka bezpecné zény je zjednodusené definovdna jako desetina nejvyssi

dovolené rychlosti.[13]

OPRAVNA
ZONA %4,

VOZOVKA

ZADNE OBJEKTY

BEZPECNOSTN
ZONA

Obrazek 22 — Znazornéni bezpeéné zény PK. [13]

Za pevnou piekazku se povazuji takové tuhé objekty, které vycnivaji nad terénem vice
nez 20 cm a soucasné je nejvysSi dovolena rychlost v tomto misté alespon 60 km/h.
V zavislosti na jiz zminénych faktech o nedodrzovani rychlosti na rozmezi extravilanu
a intravilanu, je i na objekty umisténé na vjezdech do obci nutno nazirat jako

na potencialni pevné piekazky.[11][17]
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Obrazek 23 — Optické zazeni PK pomoci prvkil zelené. [10]
Z tohoto diivodu je dulezité zvazit, zda se jedna opravdu o vhodnou formu opatfeni,

Ci je mozné pozadovaného efektu docilit jinym ze zde uvedenych opatfeni.

7.2.3 Zména povrchu vozovky — O2c
Alternativou, jak posilit u Fidi€h vnimani méniciho se charakteru komunikace mize byt
provedeni krytu vozovky ve dvou odlisnych, vzajemné kontrastnich barvach. Ridici

jsou kontrastnim provedenim krytu vyzyvani ke zvySené pozornosti a opatrnosti.

Jednou z moznosti vytvoreni kontrastu k typické barvé asfaltové vozovky je pouziti
dlazby. Ne vsak v celé délce tseku pritahu obci. Tento druh krytu nemusi byt pozitivné
hodnocen ze strany mistnich obyvatel, nebot jeho pouziti je spojeno se zvySenim
hodnoty hluku a vibraci. Souc¢asné dlazba vykazuje horsi adhezni vlastnosti a také
vét3i nerovnosti. Proto Ize dlaZzbu vyuZivat spise na lokalni (bodové) prvky. VyuZit
ji 1ze napfiklad v kombinaci s délicimi ostrlivky nebo jako opticko — akustickou brzdu

vryv

formou kratkych pfi¢nych pasu s klesajicimi rozestupy.

Obrazek 24 — Ukazka zmény povrchu vozovky pfed vjezdem do obce. [25]
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DalSi moznosti GUpravy krytu pak pfedstavuji rizna barevna provedeni napf. pouZitim

povrchu ,rocbinda”.

7.3 Opatieni realizované formou svislého dopravniho znaceni — 03
Nasledujici podkapitola obsahuje takova sanacni opatfeni, ktera jsou realizovana

formou umistovani dopravniho znaceni.

7.3.1 PiesunutiSDZIZ4aalZ4b-03a

Castym problémem napfi¢ silni¢ni siti celé Ceské republiky je situace, kdy je SDZ 1Z 4a
,Obec" a IZ 4b ,Konec obce" umisténo v misté, kde se nenachazi zadné souvisle
zastavéné tzemi. Takto realizovany zacatek intravilanového useku vede k snizeni miry
respektovani hodnoty nejvyssi dovolené rychlosti ze strany fidi¢i a ochoty tuto
rychlost dodrzovat, vzhledem k okoli PK, které odpovida spiSe extravilAnovému useku.
Z tohoto dlvodu lIze jednoznacné doporucit osazovani predmétnych SDZ vyhradné

na zacatek souvisle zastavéného Gzemi.

7.3.2 Realizace apravy nejvyssi rychlosti pred obci - 03b

Toto opatieni Ize adekvatné vyuzit v pfipadé, ze se nadchazejici intravilanovy ldsek
nachazi napfiklad za smérovym obloukem malého poloméru a fidic¢i nejsou na jeho
pfitomnost upozornéni. Realizaci dopravniho znaceni upravujici rychlost vjizdéjicich
vozidel je mozZno docilit zpomaleni dopravniho proudu, jak zdlivodu nutnosti
prizplisobit rychlost jizdé smérovym obloukem, tak i zdlivodu vjezdu do souvisle
zastavéného Uzemi. Pro realizaci tohoto opatfieni se vyuzivaji SDZ B 20a ,Nejvyssi

dovolena rychlost” ¢i pfipadné pomoci SDZ IP 5 ,Doporucena rychlost".

7

\. S

Obrazek 25 - SDZ B 20a. [8] Obrazek 26 - SDZ IP 5. [8]

7.4 Opatienitechnické povahy - 04
Posledni podkapitola shrnuje vjezdova opatieni, kterych je docileno za vyuziti

technickych zafizeni.
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7.4.1 Informacniradar - O4a

Opatieni realizované formou umisténi informac¢niho radaru je zalozeno na opticko —
psychologické komunikaci s fidiCem. Tato zafizeni jsou obecné dobfe postfehnutelna
béhem veskerych svételnych podminek. Vzhledem k znacnému rozsifreni tohoto
opatfeni vSak muze klesat jeho autorita, ktera jiz nyni neni nikterak vysoka
a zempirické zku3enosti dochazi zpravidla u fidi€ad pouze k lokalnimu (bodovému)
shizeni rychlosti. Z pohledu investic¢ni naro¢nosti se vSak jednda o pomérné ekonomicky

nendroc¢né opatfeni, coz odpovida jeho vyuziti.

Obrazek 27 - Informaéni radar na vjezdu do obce Mochtin. [29]

7.4.2 SSZs dynamickym Fizenim - 04b

Vzhledem ke svému represivnhimu charakteru je vjezdové opatfeni realizované
umisténim SSZ s dynamickym Ffizenim na zakladé rychlosti pfijizdéjicich vozidel
pomérné ucinnym opatienim, které ke zpomaleni dopravniho proudu nevyuziva
zménu stavebné - technického stavu komunikace. Soucasné takto provedené
vjezdové opatieni neperzekuuje ukaznéné fridiCe, ktefi upravuji hodnotu nejvyssi
dovolené rychlosti charakteru ménicimu se okoli komunikace. Stejné jako informacni
radar, je i toto opatfeni vzhledem ke svémutechnickému provedeni dobre
postiehnutelné. Pravé v zajmu nalezité postfehnutelnosti je vhodné umistit navéstidlo

SSZ nejen na stojinu vpravo od jizdnich pruh(, ale taktéz na vyloznik nad vozovku.

Pomérné znac¢nou nevyhodou predmétného opatieni je skutec¢nost, Ze neukaznéné
b1

fidi€e pfi urcité interpretaci ,u¢i” nedodrZovat signal ,Stlj!". Tuto zkuSenost si pak

skupina neukaznénych fidi¢l mize pfenést i na chovani v kfiZzovatkach fizenych SSZ.
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7.4.3 Perzekucniradar - 04c

Za nejefektivnéjsi opatreni z kategorie technické povahy Ize oznacit perzekucni radar.
Jedna se o opatfeni s nejvyssim respektovanim za strany fidi¢ti vzhledem k moZnym
finanénim postihim ze strany PCR. Opatfeni umisténim perzekuéniho radaru
Ize provadét ve dvou odliSnych podobach. Prvni moznosti je bodové osazeni radaru
meéficiho rychlost vjizdéjicich vozidel na zacatek obce, do blizkosti SDZ 1Z 4a ,Obec".
Druhou, efektivnéjsi moznosti je tzv. isekové méreni, kdy je monitorovan cely priitah
souvisle zastavénym Gzemim. Tato moznost nuti Fidice dodrzovat nejvyssi dovolenou
rychlost na celém pritahu, nikoli pouze v misté osazeni bodového radaru na vjezdu

do intravilanového useku.
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8. Obecné navrhy vjezdovych opatieni
Predmeétna kapitola obsahuje obecny navrh opatieni na pfechodu mezi extravilanem
a intravilanem pro jednotlivé intravilanové Useky lezici na silnici 1/22 v Plzenském
kraji. Pro kazdy takovy usek jsou navrzena v dvé vjezdova opatreni. Ty jsou volena
na zadkladé syntézy znalosti o pfislusném pratahovém useku, ktera vzesla v ramci
provadéni Cinnosti spjatych s tvorbou této diplomové prace. Navrzenda opatreni uvadi
nasledujici Tabulka 10. Vtabulce je vZdy uvedena zkratka pfisluSnych opatieni,
které byly uvedeny v kapitole 7. Nasleduje struény popis a zdlvodnéni navrhd,
které je vzdy doplnéno o pfehledové fotografie feSenych vjezdd do intravilanovych

usekad.

Tabulka 10 — Vysledné navrhy vjezdovych opatieni.

ve smeéru staniceni | proti sméru staniceni
Drazenov jiZ realizovano O1c 02aciOla
Domailice jiZ realizovano O1c 02a
Kdyné 03a X
Brnifov X 02aci02c
Hluboka 02a ¢i O4c 02a
Loucim 03b 02a
Libkov 0O4c O4c + 02a
Nova Viska 02a + 0O4a 02a + 04a
Klatovy 03b jiz realizovdno Ola
Sobétice jiz realizovano O1c | 02c + O4b do obhce
Mochtin Ola 02a
Kocourov Ola+02a 02a<ci02c + 04a
Zavilekov 0O2c O4a
NalZovské Hory Ola+02a 02a + 04a
Hradesice O1la i O4c O1laci O4c
Maly Bor 02c + 04a O1la
HoraZdovice 02a 03b

Pro zapadni vjezd do obce Kocourov a taktéz pro zapadni vjezd do obce Nalzovské
Hory byla navic vyhotovena prehledova graficka studie, ktera detailnéji pfiblizuje

navrhované opatieni. Obé studie spolu s pficnymi fezy jsou pfilohou této prace.
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= Drazenov

Zapadni viezd do obce:

Zhruba 150 metri pfed zapadnim vjezdem do obce Drazenov se nachazi okruzni
kfizovatka silnic 1/26 a 1/22, ktera svym charakterem slouzi jako ucdinné vjezdové
opatfeni.

Vychodni viezd do obce:

Jako vhodné vjezdové opatieni pro vychodni vjezd do obce se jevi vzhledem k mistnim
pomé&rim (mirné klesani) realizace umisténi VDZ V 18 ,Opticka psychologicka brzda"”
v akustickém provedeni za Gcelem zpomaleni dopravniho proudu. Jako alternativni,

avsak investicné narocnéjsi, freSeni lze doporucit realizaci smérového vychyleni JP.

Obrazek 28 — Okruzni kfizovatka Obrazek 29 - Pohled na vychodni vjezd
pfed zapadnim vjezdem do obce. [29] do obce. [29]

= Domazilice

Zapadni viezd do obce:

Na zdpadnim vjezdu do mésta Domazlice je v soucasné dobé jiz realizovano vhodné
vjezdové opatieni v podobé okruzni kfizovatky.

Vychodni viezd do obce:

Pfed vychodnim vjezdem na tzemi mésta Domazlice se nachazi zelezni¢ni prejezd
P633. Jedna se o Zeleznicni prejezd zabezpeceny pomoci svételného prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni s doplikovymi zavorovymi bfevny a pozitivni signalizaci.
Vzhledem k Urovni zabezpeceni pfedmétného pirejezdu vyplyva pro ucastniky provozu
povinnost jet rychlosti nejvySe 50 km/h. Jako vhodné doplnéni se jevi pfed tento

prejezd umistiti VDZ V 18 ,Opticka psychologicka brzda"”, a to v akustickém provedeni.
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Obrazek 30 — Okruzni kfizovatka na zdpadnim Obrazek 31 — Ukazka vychodniho vjezdu do
vjezdu do mésta. [29] mésta. [29]

Obrazek 32 — Zeleznié¢ni prejezd P633 pied vychodnim vijezdem do mésta. [29]

= Kdyné

Zapadni viezd do obce:

Pfed zdpadnim vjezdem do mésta je SDZ I1Z 4a ,Obec", resp. SDZ I1Z 4b ,Konec obce"
umisténo pfiblizné 300 metrli pfed zastavbou. Z tohoto dlivodu lze navrhnout
posunuti pfedmétnych SDZ do mista zacatku obydlené zastavby. Soucasné s timto
realizovat zGiZzeni vozovky fyzicky, i opticky.

Vychodni viezd do obce:

Na intravildnovy usek méstem Kdyné bezprostiedné navazuje obec Brnifov.

Na zakladé této skutecnosti neni potfeba navrhovat vjezdové opatreni.
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Obrazek 33 - Zapadni vjezd do mésta Kdyné. Obrazek 34 - Pohled na vychodni vjezd
[29] do mésta. [29]

= Brnifov

Zapadni viezd do obce:

Na zapadnim vjezdu do obce Brnifov neni navrhovano vjezdové opatieni vzhledem
ke skutecnosti, ze tento usek pfimo navazuje na prfedchozi intravilanovy usek mésta
Kdyné.

Vychodni viezd do obce:

Na vychodnim vjezdu do obce je vsoucasné dobé instalovan informacni radar.
Za vhodné doplnéni lze povazovat optické ziGzZeni komunikace pomoci VDZ.
Alternativni feSeni lze spatfovat vrealizaci kontrastniho povrchu vozovky

napf. pouzitim povrchu ,rocbinda".

Obrazek 35 — Znazornéni zapadniho vjezdu Obrazek 36 — Pohled z vychodniho vjezdu
do obce. [29] do obce. [29]
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= Hluboka

Zapadni viezd do obce:

Na zdpadnim vjezdu do obce Hluboka je v soucasnosti osazen informacni radar,
ktery ma fungovat jako vjezdové opatieni. Toto opatieni Ize vhodné doplnit dalsSim
zklidilujicim prvkem zkategorie psychologickych prvkid, idealné pomoci VDZ.
Alternativni moznosti je osazeni perzekuc¢niho radaru.

Vychodni viezd do obce:

Jako vhodné vjezdové opatieni pro vychodni vjezd do obce se jevi vzhledem k mistnim
pomértiim realizace optického zuZeni napf. pomoci VDZ V 12e ,Bila klikata cara”
a umisténi VDZ V 18 ,Opticka psychologicka brzda” do uUseku v klesani na zacatku

obce, a to v akustickém provedeni za Gc¢elem zpomaleni dopravniho proudu.

SRS

Obrazek 37 — Ukazka zapadniho vjezdu Obrazek 38 — Vychodni vjezd do obce. [29]
do obce. [29]

= Loucim

Zdpadni viezd do obce:

Vzhledem ke smérovému vedeni komunikace na zacatku obce se jevi jako vhodné
opatfeni na toto fidice pfipravit osazenim v adekvatnim vzdalenosti pfed obci SDZ
B 20a ,Nejvyssi dovolena rychlost”, resp. IP 5 ,Doporucena rychlost".

Vychodni viezd do obce:

V zavislosti na prostorovém usporadani a charakteru okoli komunikace lze jako
vhodné vjezdové opatieni doporucit pred vjezd do obce na lUsek vedeny v klesani

umistit VDZ V 18 ,,0pticka psychologicka brzda", a to v akustickém provedeni.
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Obrazek 39 - Vjezd do obce Loucim ve sméru Obrazek 40 - Pohled na vychodni vjezd
staniéeni silnice 1/22.[29] do intravilanu. [29]

= Libkov

Zapadni viezd do obce:

Vzhledem k prostornému usporadani PK prfed vjezdem do souvisle zastavéného uzemi

realizovat vjezdové opatreni v podobé umisténi perzeku¢niho radaru a provadéni
usekového méreni.

Vychodni viezd do obce:

I na vychodnim vjezdu do obce je stejné jako na vjezdu zapadnim navrzeno opatreni
z kategorie technické povahy, a to usekové méreni rychlosti. AvSsak na zakladé
vySkového vedeni PK, kdy je pfed pfedmétnym intravilanovym lGsekem silnice 1/22

vedena ve znacném klesani, je rovnéz doporuceno provedeni optické psychologické

brzdy v akustickém provedeni.

Obrazek 41 — Ukazka zapadniho vjezdu Obrazek 42 — Znazornéni vychodniho vjezdu
do obce Libkov. [29] do obce. [29]
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= Nova Viska

Zapadni viezd do obce:

Smérové usporadani a charakter okoli komunikace nabadaji k realizaci vjezdového
opatieni formou optickych psychologickych prvkii v kombinaci sumisténim
informacniho radaru.

Vychodni viezd do obce:

Na vychodnim vjezdu do obce je navrzeno totozné opatieni jako na vjezdu zdpadnim.

Jedna se tedy opét o umisténi optickych psychologickych prvki v podobé VDZ

podporenych bodovym informacnim radarem.

Obrazek 43 - Zapadni vjezd do obce Nova Obrazek 44 — Znazornéni vychodniho vjezdu
Viska. [29] ve sméru proti stani€eni silnice 1/22. [29]

= Klatovy

Zapadni viezd do obce:

Vzhledem kcharakteru okoli komunikace pfed intravildnovy Uusekem, ktery
jiz castec¢né odpovida intravildnového lGseku umistit za stykovou kfizovatku silnice
1/22 se silnici 11/191 SDZ B 20a ,Nejvyssi dovolena rychlost” hodnotou 50 km/h.

Vychodni viezd do obce:

Na vychodnim vjezdu do mésta Klatovy je vsoucasné dobé realizovano v podobé
smérového vychyleni JP. Toto opatieni se v3ak nenachazi na pfechodu mezi
extravilanem a intravilanem, ale pfiblizné o 350 metrid dale smérem do mésta.
To je vSak realizovano vnevhodném dimenzovani, nebot dochazi pfi prijezdu
nakladnich souprav k poskozovani obruby pfilehlého chodniku na pravé strané

vozovky. Zde je tudiz navrhovdna sanace souc¢asného stavu do adekvatni podoby.
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Obrazek 45 - Zapadni vjezd do mésta Klatovy. Obrazek 46 — Pohled na jihovychodni vjezd
[29] do intravilanového useku. [29]

Obrazek 47 — Ukazka vjezdového opatieni formou vychyleni jizdniho pruhu. [29]

= Sobétice

Zapadni viezd do obce:

Na zdpadnim vjezdu se v soucasnosti nachazi adekvatni vjezdové opatieni v podobé
umisténi okruzni kfizovatky, ktera na silnici 1/22 napojuje budouci obytnou zastavbu.

Vychodni viezd do obce:

Jako upozornéni pro fidice na ménici se charakter okoli komunikace realizovat
provedeni krytu vozovky v kontrastnim provedeni. Napfiklad pouzitim povrchu typu
J,rocbinda”. Vzhledem kvyskovému vedeni PK na zacatku obce ve sméru proti
stani¢eni umistit do tohoto useku optickou psychologickou brzdu, idedlné

v akustickém provedeni.
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Obrazek 48 — Pohled na okruzni kfizovatku Obrazek 49 — Ukazka vychodniho vjezdu
pfed zdpadnim vjezdem do obce Sobétice. do obce Sobétice. [29]
[29]

= Mochtin

Zapadni viezd do obce:

Pfed zdpadnim vjezdem do souvisle zastavéného tzemi aplikovat opatfeni z kategorie
stavebni povahy. Konkrétné realizovat smérové vychyleni jizdniho pruhu.

Vychodni viezd do obce:

Potfebného zpomaleni dopravniho proudu lze vhodné docilit doplnénim aktualné
umisténého informacniho radaru opatfenim 2z kategorie psychologické povahy.

Konkrétné formou optického ztGizeni pomoci VDZ.

Obrazek 50 — Ukazka umisténi informacniho Obrazek 51 — Pohled na vychodni vjezd
radaru v misté zapadniho vjezdu. [29] do obce Mochtin. [29]

= Kocourov

Zapadni viezd do obce:

V ndvaznosti na usporadani infrastruktury v obci Kocourov realizovat pred zapadnim
vjezdem do souvisle zastavéného uUzemi opatfeni z kategorie stavebni povahy.

Konkrétné zde umistit smérové vychyleni JP.
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Vychodni viezd do obce:

Pro vjezd do obce Kocourov ve sméru proti stani¢eni silnice 1/22 je navrhovano
vjezdové opatfeni kombinaci umisténi informac¢niho radaru v kombinaci

se zhotovenim kontrastniho krytu vozovky ¢i provedenim VDZ psychologicky

zpomalujici vjizdéjici Fidice.

Obrazek 52 - Vjezd do obce Kocourov Obrazek 53 — Znazornéni vychodniho vjezdu
ve sméru staniéeni silnice 1/22.[29] do obce Kocourov. [29]

= Zavlekov

Zapadni viezd do obce:

Soucasné prostorové usporadani na vjezdu do predmétného souvisle zastavéného
tuzemi ve sméru staniceni silnice 1/22 nedovoluje fidi¢cim pfenaseni vysokych jizdnich
rychlosti do intravilanového Useku. Ztohoto diivodu je zde navrhovano pouze
psychologické opatifeni v podobé provedeni kontrastniho krytu vozovky. Lze tak ucinit
napf. uzitim povrchu ,rocbinda”.

Vychodni viezd do obce:

Jako odpovidajici opatfeni pro vychodni vjezd na izemi obce Zavlekov Ize povazZovat
umisténi informacniho radaru. Rychlost dopravniho proudu je vtomto sméru v obci

pozitivné ovlivnéna smérovym vedenim PK.
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Obrazek 54 — Ukazka vjezdu do obce Obrazek 55 — Znazornéni vychodniho vjezdu
Zavlekov. [29] do obce. [29]

= NalzZovské Hory

Zapadni viezd do obce:

Pfed vjezdem do obce Nalzovské Hory se ve sméru staniceni silnice 1/22 nachazi
dlouhé klesani. Soucasné je tento Usek veden vyhradné v pfimé. Z tohoto dlivodu
je nutné dopravni proud zpomalit uc¢innym vjezdovym opatfenim. To zde bylo
navrzeno z kategorie opatrenich stavebni povahy, a to smérové vychyleni JP. Zaroven
pfed takto navrZeny vjezdovy ostrlivek umistit optickou psychologickou brzdu
v akustickém provedeni.

Vychodni viezd do obce:

Na vychodnim vjezdu do obce je navrzeno naopak o vjezdové opatieni, které
kombinuje opatfeni psychologické a technické povahy. Jedna se tedy o umisténi

optickych psychologickych prvki v podobé VDZ podporenych bodovym informacnim

radarem.

Obrazek 56 — Pohled na zapadni vjezd Obrazek 57 — Vjezd do obce ve sméru proti
do intravilanového tseku. [29] staniceni silnice 1/22.[29]
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= HradesSice

Zapadni viezd do obce:

Prostorové uspoifadani PK a charakter okoli komunikace umoziuje realizaci
vjezdového opatfeni vpodobé smérového vychyleni JP, pfipadné lze doporudit
umisténi perzekucniho radaru a provadéni tsekového méreni.

Vychodni viezd do obce:

I na vychodnim vjezdu je rovnéz doporuceno vjezdové opatieni umisténim vjezdového

ostrivku, pfipadné realizace tsekového mé¥eni rychlosti.

Obrazek 58 — Znazornéni vjezdu do obce Obrazek 59 — Pohled na vychodni vjezd
Hradesice ve sméru stani€eni silnice 1/22. [29] do obce. [29]
= MalyBor

Zapadni viezd do obce:

Vhodné vjezdové opatieni ve sméru stani€eni silnice 1/22 pfedstavuje kombinace
kontrastniho povrchu vozovky a umisténi informacniho radaru.

Vychodni viezd do obce:

Pfed vychodnim vjezdem do souvisle zastavéného tGzemi Ize vzhledem k charakteru
okoli komunikace doporucit opatifeni zkategorie stavebni povahy. Konkrétné

realizovat smérové vychyleni JP.
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Obrazek 60 — Znazornéni zapadniho vjezdu Obrazek 61 — Pohled na vychodni vjezd

do obce Maly Bor. [29] do obce. [29]

= Horazdovice

Zapadni viezd do obce:

Miru respektovani, v soucasné dobé umisténého informacniho radar je vhodné doplnit
prvky z kategorie psychologické povahy.

Vychodni viezd do obce:

Vzhledem ke smérovému vedeni komunikace pred vjezdem na uUzemi mésta
Horazdovice se jevi jako vhodné opatieni na toto fidiCe pfipravit osazenim

Vv s

v adekvatnim vzdalenosti pred obci SDZ B 20a ,Nejvyssi dovolena rychlost”, resp. IP 5

,Doporucenad rychlost".

Obrazek 62 — Umisténi informacniho radaru Obrazek 63 — Pohled na vychodni vjezd
na zapadnim vjezdu do mésta Horazdovice. do mésta Horazdovice. [29]
[29]
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8.1.1 Detailni podoba provedenivjezdového opatieni v obci Kocourov

Za Ucelem zklidnéni dopravniho proudu pred zapadnim vjezdem do souvisle
zastavéného uzemi je navrhovano zklidiujici opatfeni z kategorie stavebni povahy.
Konkrétné je pozadovaného zklidnujiciho efektu dosazeno vychylenim jizdniho pruhu
v podobé realizace déliciho ostrlivku. Ten je navrhovan v souladu s néleZitostmi, které
uvadéji TP 145. Ty umoziiuji provedeni tohoto ostrlivku ve dvou moznych podobach.
Pro sanaci rizika v této lokalité bylo pfistoupeno k umisténi symetrického déliciho
ostrivku. U¢inéno tak bylo zdivodu mozZného objizdéni jednostranného déliciho
ostrivku ze strany ¥Fidi€l, nebot pFedmétna zklidiujici stavba je umistovana
do prostoru tésné pred soucasny zacatkem obce, tedy do mista, kde se po obou
stranach komunikace jeSté nenachazi obytna zastavba. Diky témto skute¢nostem byla
autorita navrhovaného opatreni posilena pravé volbou symetrického provedeni. Nové
také dochazi kzizZeni jizdnich pruhti zhodnoty 3,25 m v extravilanu na 3,0 m
v navazujicim intravildnovém udseku. Délka navrZzeného zklidiujiciho opatfFeni
je vsouladu s TP 145 a predstavuje celkové 62,5 m. Sitka déliciho ostriivku ¢&ini 5,6 m,
jeho délka je pak 20 m. Po obou stranach je zaroven dodrzen bezpecnostni odstup
0,5 m. Vychyleni jizdnich pruhi bylo provedeno pomoci skladby tfech protismérnych
oblouki o polomérech 180, 100 a 170 metrd. Sitka jizdnich pruh@ v misté vychyleni &ini
3,8 metru. NavrZeny ostrlivek je soucCasné doplnén dopravnim stinem tvofenym VDZ

V 13 ,5ikmé rovnobézné ¢ary". [10][16][17]

S nové navrzenym zklidiujicim opatfenim jsou spojeny zmény v umisténi SDZ,
resp. dojde k umisténi novych SDZ. SDZ IZ 4a ,Obec", resp. SDZ I1Z 4b ,Konec obce" jsou
nové presunuty pred délici ostrlivek, tedy zpétné proti sméru staniceni silnice 1/22.
Na samotny délici ostrivek jsou fidi¢i upozornéni pomoci SDZ C 4a ,Pfikdzany smér
objizdéni vpravo" v kombinaci se SDZ Z4b ,Smérovaci deska se Sikmymi pruhy
se sklonem vpravo", umisténymi do cela ostrivku. Informaci o nutné zméné trajektorie
jizdy Fidicim predava SDZ IS 10c ,Navést zmény sméru jizdy pfed prekazkou".
Dale navrh pocita s novou SDZ B 20a ,,NejvysSi dovolena rychlost” s hodnotou 70 km/h,
kterou bude postupné snizena rychlost dopravniho proudu. Pfedmétné SDZ bude
umisténo pfed zminované SDZ IS 10c. Ddle je nové navrhované vjezdové opatreni
adekvatné nasviceno umisténim novych sloupli VO, které jsou deformovatelné
konstrukce, a tak svym charakterem nepredstavuji pevnou pifekdazku. Soucasné bylo
do mista mezi navrZeny vjezdovy ostrivek a zacatek obytné zastavby umisténo VDZ

V 12e,Biléa klikata ¢ara” v délce 54 m. Ucel, za kterym bylo toto VDZ navrzeno primarné
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spociva v dalsSim optickém ztlizeni JP ve sméru do obce a udrzeni dopravniho proudu

pfi nizkych jizdnich rychlostech. [8][9][10]

z s

Navrh nového usporadani taktéz sanuje identifikované dopravné - bezpecnostni
deficity zaznamenané béhem provedené BIl, jez se nachdzeji v blizkosti zapadniho
vjezdu do souvisle zastavéného Uzemi. Konkrétné se jednalo o dva pfipady
neadekvatniho provedeni VDZ oddéleni sjezdu od pribéZnych jizdnich pruh, kdy bylo
nevhodné pouzito VDZ V 2b ,Podélnd cara prerusovana“. Nové je vobou mistech

realizovano VDZ V 4 ,Vodici ¢ara". [8] [9]

Tretim a posledni identifikovany dopravné bezpecnostni deficit pfedstavuje absence
chodnikovych ploch, které by zajiStovaly bezpecnou pési dostupnost nemovitosti
pfi zapadnim vjezdu do obce Kocourov. Z tohoto diivodu byla navrZzena odpovidajici
pési infrastruktura po obou stranach PK. Jednd se o tfi nové zfizované chodnikové
plochy. Dvé v konkrétni Sifce 2,25 m s dodrzenim bezpecnostniho odstupu 0,5 m.
Vjednom pfipadé bylo vzhledem k mistnim lGzemnim moznostem pfistoupeno

k navrzeni pési infrastruktury o Sifce 1,5 m. V misté snizenych obrub bylo pamatovano

na realizaci prvkd pro OOSPO v naleZitém provedeni.[16]

Nové navrhované zklidiujici opatfeni bylo provéfeno pomoci vile¢nych kfivek
v nadstavbé softwaru Autocad ,Vehicle Tracking”. Konkrétné bylo pro nalezité
nadimenzovani déliciho ostrivku pouzito referenéni vozidlo v podobé navésové

soupravy o délce 16,5 m. [32]
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8.1.2 Detailni podoba provedeni vjezdového opatieni v obci NalZzovské Hory

Za ucelem dosazeni pozadovaného zklidnéni dopravniho proudu na zapadnim vjezdu
do predmétného souvisle zastaveného Uzemi je navrzeno zklidAujici opatfeni
z kategorie stavebni povahy. Dle ndzoru autora je optimalnim FeSenim umisténi
déliciho ostrivku. V tomto pfipadé byla zvolena asymetricka varianta, tedy vychyleni
pouze jizdnich pruhu na vjezdu do souvisle zastavéného tGizemi. V souc¢asné dobé jsou
SDZ 1Z 4a ,Obec", resp. 1Z 4b ,Konec obce” umistény tésné za vyjezdem od CSPH, ktera
se nachazi na obce po pravé strané ve sméru proti staniCeni silnice 1/22. Aktudlné
se po pravé strané vozovky nenachdzi zadna obytna zastavba ani jiné stavby, které
by napovidaly, Ze fidi¢i vjizdéji do intravildnového Useku. Primarné z téchto dtivodi
byl navrZen vjezdovy ostrlvek pravé v asymetrické varianté. Ten byl umistén
na uroven jiz zminéné cerpaci stanice pohonnych hmot. Moznost levého odboceni
smérem k Cerpaci stanici zlstalo zachovano. Ostrivek byl navrzen dle pokynl
a nalezitosti, které uvadéji TP 145, a to za pomoci skladby tfech protismérnych
oblouki o polomérech 190 m. Sitka jizdniho pruhu v misté vychyleni ¢ini 3,65 metru.
Navrzeny ostrivek je sou¢asné doplnén dopravnim stinem tvofenym VDZ V 13 ,Sikmé
rovnobézné cary". Jeho Sirka pak cCini 3,1 m, jeho délka je 35 m. Po obou stranach byl

dodrzen bezpeénostni odstup 0,5 m. [8][9] [10] [16]

Jako upozornéni pro fidiCe na umisténi vjezdového slouzi SDZ C 4a ,Pfikazany smér
objizdéni vpravo” v kombinaci se SDZ Z4b ,Smérovaci deska se Sikmymi pruhy
se sklonem vpravo”, umisténymi do cela ostrivku. Informaci o nutnosti zmény
trajektorie jizdy fidi¢iim udava SDZ IS 10c ,Navést zmény sméru jizdy pred prekazkou".
Dale navrh pocita s novou SDZ B 20a ,,Nejvyssi dovolena rychlost” s hodnotou 70 km/h,
kterou bude postupné snizena rychlost dopravniho proudu. Pfedmétné SDZ bude
umisténo pred zminované SDZ IS 10c. Za ucelem zajisténi adekvatni postfehnutelnosti
zklidiujici stavby budou v misté vjezdového opatfeni nové osazeny sloupy VO,
které jsou deformovatelné konstrukce, a tak svym charakterem nepfedstavuji pevnou
prekazku. Dale bylo pfistoupeno kzluzeni jizdnich pruhli zhodnoty 3,25 m

v extravilanu na hodnotu 3,0 m v navazujicim intravilanovém useku. [8] [10] [16] [17]

V ndvaznosti na prostorové usporadani a smérové vedeni silnice 1/22 pred zdpadnim
vjezdem do souvisle zastavéného Gzemi, kdy se jedna o dlouhy pfimy uUsek v klesani,
je za Ucelem zpomaleni dopravniho proudu pfed samotnym vjezdovym opatifenim
osazena SDZ B 20a ,Nejvyssi dovolena rychlost” s hodnotou 70 km/h a dale také VDZ

V 18 ,Opticka psychologicka brzda". Ta je navrZzena v akustickém provedeni, které ma
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ze své povahy na chovani Gcastnikd provozu vétsi vliv. Po pravé strané komunikace
ve sméru stani€eni silnice 1722, v misté navrhovaného ostrlivku se vsoudasném
uspofadani nachazi SDZ IS 3d ,Smérova tabule (s dvéma cili)”, ktera je nové posunuta
ve sméru staniceni za vychyleni jizdniho pruhu na misto souc¢asnych SDZ P 2 ,Hlavni
pozemni komunikace” a E 2b ,Tvar kfizovatky”. Pfedmétné SDZ vyznacujici mistni

upravu pifednosti v jizdé bude pfesunuto bliZze kfiZovatce, na kterou poukazuje. [8] [9]

Soucasné srealizaci vjezdového opatfeni byla navrZzena Uprava prisecné kfiZovatky
silnic 1722 a 1lI/187 19 a MK Bezejmenna. V soucasné dobé se zde nachazi znacné
rozlehla kfizovatkova plocha, ktera byla identifikovana vramci provadéni BI.
Bezpecnost provozu v predmétné kfizovatce taktéz negativné ovliviiuje neadekvatni
uhel pfipojeni z vedlejSi komunikace na hlavni komunikaci ve sméru do Nalzovskych
Hor, ktery se nachdazi mimo odbornou literaturou doporuceny rozsah 75-105°.
Rizikovost popisovaného manévru je navic zvySena neadekvatnimi rozhledovymi
poméry, které jsou zapfri€inény vzrostlou zeleni vtésné blizkosti vedlejsi vétve

k¥izovatky. [16][17][30]

Nové je tato kfizovatka usmérnéna pomoci fyzického ostrivku tvofeného zeleni,
na ktery je ze zdpadniho sméru upozornéno pomoci SDZ C 4c ,Pfikazany smér
objizdéni vpravo a vlevo”, a dopravnim stinem, ktery je proveden pomoci VDZ V 13
.Sikmé rovnobézné ¢ary". Vmisté napojeni jizniho vedlejsiho ramene na hlavni
komunikaci je realizovano V 15 ,Napis na vozovce" v podobé piktogramu ve smyslu
SDZ P 4 ,Dej prednost v jizdé!". Sanacni ndvrh soucasné pocita se zaslepenim
vedlejSiho severovychodniho ramene a sodstranénym predmétnych SDZ
nachazejicich se vtomto misté. Konkrétné se jedna o SDZ B 2 ,Zakaz vjezdu vSech
vozidel” a P 4 ,Dej pfednost v jizdé!". Pro vedlejSi vychodni rameno, které predstavuje
MK, a které se napojuje pred kfizovatkou na silnici 111/187 19 je pocitano s jeho
zjednosmérnénim osazenim SDZ B 2 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel" a pfikdzanym

smérem jizdy vpravo za pomoci SDZ C 3a. [8][9] [16] [30]

Na celém jiznim vedlejSim rameni taktéz doSlo k realizaci pfislusného VDZ. Usmérnéna
byla téz stykova kfizovatka silnic niziho vyznamu 111/187 17 a 111/022 14. Upravy bylo
dosaZeno umisténim dopravniho stinu tvofeného VDZ V 13 ,Sikmé rovnobézné cary".

[8][9][16][30]
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Nové navrhované zklidnujici opatfeni bylo provéreno pomoci vlecnych kfivek
v nadstavbé softwaru Autocad ,Vehicle Tracking”. Konkrétné bylo pro nalezité
nadimenzovani déliciho ostrlivku pouzito referencni vozidlo v podobé navésové
soupravy o délce 16,5 m. Provéfeni prujezdnosti zmifiovanou kfiZovatkou bylo

provedeno za pouziti linkového autobusu o délce 12 m. [32]

73



9. Zavér
Jak jiz bylo fe€eno v uvodu, problematika bezpecnosti ticastnikd silni¢niho provozu
na PK je vice nez aktudlni téma, nebot se stile nedafi dosahnout konstantniho poklesu
poctu nehodovych udalosti. A pravé problematika feSena v ramci této prace a zejména
jeji vystupy si kladou ambice pfispét alespon k ¢aste¢né ndpravé tohoto zatim stdle

nepfiznivého vyvoje.

Prvni Cast této diplomové prace byla vénovana provedeni Bl silnice 1/22 na Gzemi
Plzeiiského kraje metodou prajezdu inspekénim vozidlem. Ziskany videozaznam byl
nasledné podroben dikladné analyze a vyhodnoceni dle poZadavkd oborné literatury
za vyuziti webové aplikace CEBASS. Na sledovaném useku bylo identifikovano celkem
1625 dopravné — bezpecnostnich deficitli. Nej¢astéjsi zastoupeni méla ve vybérovém
souboru téchto dat kategorie Pevna prekdzka, tedy kategorie generujici potencidlné
nejzavaznéjsi rizikovost. Kazdému zalozenému dopravné — bezpecnostnimu deficitu

bylo vramci proaktivhiho pfistupu kbezpecnosti vobecné roviné pfifazeno

odpovidajici napravné opatreni.

Nasledovala dalsSi analyticka cinnost souvisejici sdopravné - bezpecnostnim
posouzenim predmétné PK, a to analyza nehodovosti. Ta byla provedena za ¢asové
obdobi od 1. 1. 2017 do 31. 12. 2019. Kvyhodnoceni nehodovosti bylo vyuZito

verejného informac¢niho portalu https://nehody.cdv.cz/ a statistik nehod od Policie CR.

Soucasné bylo pro lepsi orientaci a interpretaci nehodovych dat vyuzito softwaru
QGIS. Vtomto casovém horizontu se na sledovaném useku udalo celkem 307
nehodovych udalosti. Z dostupnych nehodovych dat byla dale zjiSténa skutecnost,
ze 130 z celkového poctu 307 dopravnich nehod se odehralo v intravilanovych tsecich
zkoumané silnice. Tato informace nabadala k dalsSi detailnéjsi analyze pfedmétnych

pratahi souvisle zastavénymi tizemimi.

A pravé tato analyza predstavuje stézejni ¢ast této diplomové prace. Avsak nejprve
byla prostudovana odborna literatura souvisejici s posuzovanou problematikou a byla
z ni u€inéna reSerSe. Na zdkladé zjisténych skutecnosti a ndlezitosti byla nasledné
vytvoifena koncepcni metodika pro komplexni posouzeni bezpecnosti v jednotlivych
intravilanovych usecich. Aplikovanim vytvofené metodiky na tyto useky souvisle
zastavénym uUzemim dosSlo kvyslednému hodnoceni bezpecnosti predmétnych
pritahd. Samotny vystup vyhodnoceni byl proveden v grafické tabelarni podobé.

Soucasné byl pro kazdy intravildnovy usek vytvoien katalogovy list, ktery obsahuje
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dopravné — inZenyrské charakteristiky doplnéné pravé o slovni popis podoby prtitahu,
vyhodnoceni bezpecnosti a taktéz vysledky plynouci z provedené BIl. Katalogové listy

jsou pfilohou €. 1 této prace.

Posledni a neméné dulezita cast této prace je vénovana moznym zklidiujicim
opatfenim na prechodu mezi extravilanem a intravildnem. Autor zde nejprve nastifnuje
jednotlivé druhy téchto opatfeni v pfislusnych podkapitolach v zavislosti na jejich
charakteru provadéni a pfipadné se vyjadfuje k jejich kladtim ¢&i zapordm. Nasleduje
navrh odpovidajicich vjezdovych opatfeni pro vdechny zkoumané prtitahy silnice 1/22
souvisle zastavénym Gzemim. Ve dvou vybranych lokalitdch autor pfistupuje
k projekénimu nastinéni navrhu ve formé studie. Konkrétné se jedna o zapadni vjezdy
do obci Kocourov a Nalzovské Hory. Navrhy byly provéfeny pomoci vle¢nych kfivek
a byly zhotoveny pfislusné pfi¢né fezy v misté navrhu vjezdovych ostrtivkli a v misté

navrhované pési infrastruktury.

K vypracovani této prace byly pouzity programy MS Word a MS Excel, k realizaci
vykresl byl pouzit program AutoCAD 2018 a jeho nadstavba Vehicle Tracking. Bl byla
provadéna v uzivatelském rozhrani webové aplikace CEBASS. Pro lepSi orientaci

pfi analyze nehod autor vyuzil pracovniho prostredi softwaru QGIS.
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