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1.ldentifikacni udaje

1.1 Udaje o stavbé

Nazev: Uprava prijezdniho tseku 1/19
v Plzeriském kraji

Obec: Nezvéstice

Kraj: Plzensky

Katastralni uzemi: Nezvéstice

Stupen dokumentace: Zjednodusena projektovd dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti (DUR)

1.2 Udaje o zpracovateli dokumentace

Jméno a pfijmeni: Bc. Daniel Sindela¥

2.Seznam vstupnich podklad

Vypracovand projektova dokumentace byla vytvorfena s vyuZitim poskytnutych
nebo verejné dostupnych podklad:

- Katastralni mapa reSeného Uzemi

- Geodetické polohopisné a vyskopisné zaméreni soucasného stavu silnice 1/19
- Vlastni fotodokumentace pofizena pti obhlidce feSeného Uzemi

- Celonarodni scitani dopravy z roku 2016

- Pfislusné zakony a vyhlasky

- Ceské statni normy (CSN), technické podminky (TP) a vzorové listy (VL)

- Verejné pristupné webové stranky

A. PRUVODNI ZPRAVA 3
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3.Uvod

3.1 Zadani

Zadanim diplomové prace je vypracovani navrhu Upravy prajezdného useku silnice
/19 vobci Nezvéstice v Plzeriském kraji ve stupni zjednoduSené projektové
dokumentaci pro Gzemni rozhodnuti (DUR).

Regené Uzemi je vymezeno do dvou Usekdl rémci obce Nezvéstice. Prvni Usek je
definovan v severozapadni ¢asti obce Nezvéstice a to od Cerpaci stanice pohonnych
hmot (zU 4,128 559 km) a? k objektu &. p. 70. Druhy Usek je zaddn v misté napojeni
mistni komunikace vedouci k nadrazi Ceskych drah a je ukoné&en na konci smérového
oblouku pfed mostnim objektem ¢. 19-003 (KU 5,579 025 km).

3.2 Hlavni cile navrhu

Hlavnim cilem je zvysit bezpecnost provozu silni¢ni dopravy a chodclv obci formou
vhodnych Uprav predevsim v kfizovatkach a v okoli smérovych obloukli o malych
polomérech, kde jsou zhorSené rozhledové poméry a nedostatecné Sirkové parametry.

A. PRUVODNI ZPRAVA 4
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4.Z3kladni udaje o stavbeé

4.1 Charakteristika dotceného uzemi

Obec Nezvéstice leZi v jihovychodnim okraji okresu Plzer-mésto v Plzeriském kraji
na spoji Plzen — Tabor pfiblizné 20 km od Plzné a 100 km od Hlavniho mésta Prahy.

Silnice 1/19 je jedna z nékolika vyznamnych komunikaci v Ceské republice spojujici
Plzenisky kraj a Jihomoravsky kraj. Tato komunikace spojuje mésta Plzen, Tabor,
Pelhfimov, Humpolec, Havli¢kGv Brod, Zdar nad Sazavou, Nové Mésto na Moravé
a Kunstat, kde trasa kondi. Celkova délka silnice 1/19 je 224,599 km a v ramci Ceské
republiky ma znacény mistni, regionalni i celostatni dopravni vyznam. V obci Nezvéstice
je pratahem a plini ucel sbérné komunikace.

4.2 Vymezeni zadaného uzemi

Projektova dokumentace je zhotovena pro dva jizdni Useky v obci Nezvéstice dle
zadani, a to na severozapadni Cast (1. usek) a centralni ¢ast (2. usek). Celkova délka
navrhovanych Uprav méfi 1,239 942 km.

1. Usek — odbocovaci jizdni pruh vlevo k éerpaci stanici pohonnych hmot pred
viezdem do obce Nezvéstice, stani¢eni 4,128 559 km — smérovy oblouk
u objektu ¢.p. 70, stanic¢eni 4,764 955 km.

2. Usek — smérovy oblouk s napojenim mistni komunikace od nadrazi CD v okoli
obecni sokolovny, stani¢eni 4,975 479 km — konec smérového oblouku pred
mostnim objektem 19-003, staniceni 5,579 025 km.

NavrZené konstrukéni Upravy komunikace 1/19 maji vliv na mistni silni¢ni sit a je
potieba fesit jeji napojeni.

4.3 Popis soucasného stavu komunikace

Stavajici komunikace 1/19 je vezminénych usecich dvoupruhova, smérové
nerozdélena a ve vétsSi ¢asti své délky je lemovana zatravnénymi pasy a chodniky
proménlivé sirky. Cyklostezky Ci jiné Upravy pro cyklistickou dopravu ve zminéné trase
nejsou dle Uzemniho planu uvazovany.

Povrch vozovky a ¢éasti chodniki je relativné v dobrém stavu, krom usekd, kde se
na podzim roku 2019 realizovala rekonstrukce inZenyrskych siti pod komunikaci.
V téchto Usecich doslo vlivem rekonstrukce k poruseni krytu vozovky a nasledné k jeho

A. PRUVODNI ZPRAVA 5
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Castecné opravé. Zbylé useky vozovky 1/19 jsou bez zjevnych poskozeni jako jsou
vytluky Ci trhliny.

Na severozdpadnim vjezdu do obce chybi v soucasnosti konstrukce ¢i opatreni pro
snizeni rychlosti pfi vjezdu do intravilanu, které by nutilo fidice ke zpomaleni. Obdobné
je na tom pfimy uUsek od severozapadniho vjezdu do obce az po smérovy oblouk
u objektu &.p. 70 — téméF cely fedeny Usek ¢.1. Ridi€ ma dojem volného prostoru
a zdanlivé dobrého rozhledu, ktery ho evokuje ke zvySovani rychlosti az po zminény
nebezpecny smérovy oblouk o malém poloméru. Dalsimi témér totoznymi Useky jsou
Casti trasy v pfimych smérech v centru obce (2. usek).

Komunikace v useku ¢.1je uz od vjezdu k cerpaci stanici pohonnych hmot
lemovana jednostrannym chodnikem, oddélenym od hlavniho dopravniho prostoru
zatravnénym pasem, proto je z vétsi ¢asti nezatizena provozem chodcl. Vyskyt pohybu
chodcl v useku €. 1 je predevsim v okoli zalivQh autobusovych zastavek oznacenych
Nezvéstice — garaz CSAD. U autobusové zastavky pred truhlaistvim ve sméru
Nezvéstice — Plzen chybi nastupni plocha (vyvysené nastupisté) a jakékoliv napojeni na
jednostranny chodnik. Pohyb chodcl je zde nevyznaceny, neusmérnény, a tudiz
nebezpecny. DalSim problematickym mistem uUseku €. 1 je prlsecna krizovatka
s odbocenim ke sportovnimu aredlu Nezvéstice. Vétev prisecné krizovatky smérem
obec Olesna je napojena na pratah silnice 1/19 pod velkym Uhlem a proto jsou zde
Spatné rozhledové poméry k pohybu jak silniéni dopravy, tak i chodcd a cyklista.
Poslednim problematickym mistem Useku €. 1 je smérovy oblouk o malém poloméru
s napojenim mistnich komunikaci obsluznych u objektu ¢.p. 70. Obdobné jsou zde
nedostatecné rozhledové pomeéry, které jsou v soucasnosti FfeSeny osazenim
dopravniho zrcadla na vnéjsi strané smérového oblouku.

Komunikace v useku ¢. 2 je témér v celé své délce lemovdna oboustrannym
chodnikem a pohybem chodcl je zatizena o mnoho vice nez usek €. 1. JelikozZ se jedna
o usek skrz centrum obec Nezvéstice, vyskytuji se zde zatizeni jako materska Skola,
zakladni Skola, obchodni dim a obecni Gfad ¢i posSta. Tyto objekty pfrispivaji
k negativnimu zatiZzeni pratahu obci vlivem pohybu chodcl, zvlasté déti. Na trase
v useku €. 2 je nékolik kfizovatek vedenych v napojeni pod uUhlem a ve smérovych
obloucich o malych polomérech, coz opét snizuje bezpelnost a plynulost dopravy.
Jedna z vyznamnéjsich kriZzovatek tohoto provedeni je kfizovatka I/19 — I1I/1774. Tato
krizovatka v soucasné dobé nijak nefesi pohyb chodcl v prostoru komunikace 111/1774.
V centru obce neni nijak usmérnény pohyb chodcl v okoli autobusovych zastavek,
obdobné jako v Useku €. 1 v okoli autobusovych zastavek v zdlivech.

Ve zminénych Usecich je vsoucasné dobé silnice 1/19 lemovana minimalné
jednostrannym chodnikem, ktery ovsem nespliuje minimalni sitkové parametry

A. PRUVODNI ZPRAVA 6
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k bezpecnému pohybu chodcl v nékterych lokalnich mistech ¢i Usecich. Pfechody pro
chodce nebo mista pro pfechdzeni v potfebnych mistech ¢asto zcela chybi.

A. PRUVODNI ZPRAVA 7
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5.Vstupni udaje pro navrh

Zadand silnice 1/19 vobci Nezvéstice je komunikace dle €SN 73 6110
kategorizovana jako pratah s funkci sbérné komunikace I. tfidy ve funkéni skupiné B.
Ceskd statni norma uréuje pro takto kategorizovanou skupinu komunikaci zakladni
Sitku jizdniho pruhu 3,50 m a 3,25 m.

Dle verejné dostupnych vysledk(l z Celostatniho scitani dopravy na dalnicni
a silniéni siti CR z roku 2016, je intenzita provozu vozidel v fe$eném Useku komunikace
1/19 v rozhrani 5001 az 7000 voz/24 hod. Podrobné vysledky scitaciho Useku 3-1100
uvadéji intenzity dopravy vSech vozidel v obci Nezvéstice 5681 voz/24 hod s intenzitou
tézkych vozidel 319 voz/24 hod. Tyto podrobné vysledky prijezdného Gseku v obci jsou
zakladnim podkladem pro navrh rekonstrukce, predevsim pfi volbé skladby vozovky.

Hlavni prioritou dle platného GUzemniho planu je predevsim Uprava pritahu obci se
zklidnénim dopravy pfi vjezdu do obce a vhodné napojeni na soucasnou sit mistnich
komunikaci s ohledem na bezpecénost chodcu.

A. PRUVODNI ZPRAVA 8
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6.Zakladni charakteristiky navrht

Cely projekt rekonstrukce pritahu obci Nezvéstice je dle zadani situacné rozdélen
na dva useky, severozdpadni Usek €. 1 a centrdIni Usek €. 2.

Prioritou celého navrhu je usporadani prostoru komunikace a blizkych mistnich
komunikaci tak, aby doSlo k pInému vyuziti uliéniho prostoru s ohledem na zvyseni
bezpecnosti vsech ucastnikli provozu silniéni dopravy, predevsim chodcu.

Zklidnéni dopravy pfi severozapadnim vjezdu do obce Nezvéstice je feSeno
navrhem jednoduché okruzni kfizovatky dle platného uzemniho planu priiméru 45 m.
Zklidnéni dopravy v obci v ndvaznosti na bezpecnost chodcl je zajisténo sniZzenim
maximalni dovolené rychlosti v danych uUsecich pomoci svislého dopravniho znaceni.
V centru obce u autobusovych zastavek je umistén stfedni délici ostrivek s prechodem
pro chodce.

Konstrukce vozovky ma v zakladnim pricném profilu stfechovity sklon 2,5 %
av pfipadé chodnikl 2,0 %. Vozovka v zdlivech autobusovych zastavek a na
parkovacich stanich je v pficném sklonu 2,0 %. V ramci klopeni v nékterych smérovych
obloucich vozovka dosahuje sklonu az 6,0 %.

Veskeré navriené Upravy kfiZovatek jsou uvaZzovany tak, aby byly splnény
rozhledové poméry pro navrhovou rychlost 50 km/hod nebo 40 km/h dle maximalni
dovolené rychlosti na hlavni komunikaci v daném misté. Posouzenim rozhledovych
pomérd a vle¢nych kfivek smérodatnych vozidel jsou ovéreny konstrukéni parametry
kfizovatek a jejich mozné prijezdy.

Kompletni navrh okruzni kfiZovatky je zpracovan v souladu s TP 135 Projektovdni
okruZnich kriZovatek na silnicich a mistnich komunikacich. Zakladni parametry okruzni
kfizovatky jsou ovéreny pomoci vle¢nych kfivek smérodatného vozidla — ndvésova
nakladni souprava délky 16,5 m.

6.1 Smérové vedeni trasy

Navrzené osy komunikace v obou usecich kopiruji ve vétsi mife osu stavajici
komunikace 1/19. K odklonéni od stavajici osy komunikace doslo na zacatku useku ¢. 1
vlivem navrhu okruzni kfiZovatky a umisténim autobusovych zastavek v zalivech véetné
plnohodnotnych nastupist. Dalsi odklony od stavajici osy se tykaji pouze rozsifeni nebo
vychyleni ve smérovych obloucich.

A. PRUVODNI ZPRAVA 9



s
fee

Bc. Daniel SindelaF Diplomova prace 2019/2020

6.2 Vyskové vedeni trasy

V rdmci rozsahu projektové dokumentace pro Gzemni rozhodnuti (DUR) je fe$eno
i vy$kové vedeni trasy v obou uUsecich. Usek €. 1 je prevainé rovinaty. Proto, aby
dochazelo k odtoku srazkové vody z povrchu vozovky, byla trasa vzhledem k okolni
zastavbé navrzena v minimalnich podélnych sklonech tak, aby kopirovala co nejvice
soucasny stav. JOK byla vyskové navrZena na nasypu z divodu napojeni kfizovatkovych
vétvi a docileni odtoku srazkové vody z povrchu vozovky. Usek €. 2 je oproti prvnimu
useku vice svazity a odtok srazkové vody ve vétsi mife neni problematicky.

Témér celd trasa prUtahu je lemovéna zvySenymi obrubami, které vedou
srazkovou vodu do navrzenych uli¢nich vpusti. Pfedpoklada se zausténi uli¢nich vpusti
do destové kanalizace.

6.3 Podrobny popis navrhu

6.3.1 Usek ¢.1 — Nezvéstice

Usek ¢.1obce Nezvéstice zac¢ind ve staniceni 4,128 559 km te$ené komunikace
1/19.

Navrzené upravy komunikace 1/19 v severozapadni casti zacinaji v misté
odbocovaciho pruhu vlevo k ¢erpaci stanici pohonnych hmot. Navriena komunikace se
zde napojuje na soucasny stav jak sméroveé, tak vyskové. Na hranici obce Nezvéstice je
dle platného uzemniho planu navrzena jednoduchd okruzni kfizovatka s péti vétvemi
o praméru 45 m. OkruZni kfiZovatka je zde situovana pro zklidnéni dopravy na vjezdu
do obce a do budoucna bude umozinovat napojeni planované primyslové zény
a pldnovaného zastavéného Uzemi na strané k ¢erpaci stanici. Mimo jiné se na okruzni
kfizovatku napojuje i mistni komunikace smérem k obci Olesnd, kterd je v sou¢asném
stavu neprlijezdnd. Konstrukce okruzni kfizovatky je navrzena s odstfednym sklonem
vozovky ve sklonu 2,5 %, Sitkou jizdniho pruhu 4,6 m a Sitkou pojizdéného prstence
1,0 m. Okruzni kfizovatka je zdlvodu odvodnéni a napojeni na vétve kfizovatky
umisténa na ndspu s podélnym sklonem 1,0 %. Z vétve prlimyslové zény je navriena
konstrukce Bypassu pro zvyseni bezpecnosti a plynulosti provozu na jizdnim pruhu
okruzni kFizovatky. Konstrukce Bypassu je navriena podle prljezdniho profilu
smérodatného vozidla — nakladni ndvésova souprava délky 16,5 m. Vozovka je Siroka
5,65 m mezi zvySenymi obrubami s odstfednym sklonem 3,0 %.

Za okruzni kfizovatkou smérem do obce je navriena rekonstrukce autobusovych
zastavek v zalivech. Délka ndstupnich hran je shodné 15,0 m a vyska nastupni hrany je
0,2 m nad vozovkou s pouzitim tzv. Kasselskych obrub. Stavajici autobusové zastavky

A. PRUVODNI ZPRAVA
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byly pozicné odsunuty a na jejich paty vyrazovacich usekd byl vloZzen prechod pro
chodce site 3,0 m a délky 7,0 m. Vjezd do aredlu truhlarny byl upraven a usmérnén pro
navésové soupravy dle prajezdnich profild vle¢nych kfivek. Usmérnéni osobnich
a mensich ndkladnich vozidel je provedeno pomoci dlazby v ndrozi vjezdu. Tésné pred
viezdem do aredlu truhldrny je navrzeno misto pro prechazeni smérem k mistni
komunikaci od autobusovych zastavek z divodu pohybu chodct ke sportovnimu arealu

Nezvéstice.

V pfimém uUseku k pridsecné krizovatce od JOK je navrieny, Sitkové upraveny,
jednostranny chodnik s vjezdy na pfilehlé soukromé pozemky. Chodnik je oddélen od
jizdniho pruhu silnice I/19 zatravnénym pasem.

7

Prisecna krizovatka je navriena s prechody pro chodce na hlavni a vedlejsi
komunikaci. Z dlGvodu napojeni mistni komunikace, smér obec Olesna, pod velkym
uhlem na hlavni komunikaci je navrzeno nakolmeni a usmérnéni vedlejsi komunikace.
Pro zajisténi provozu nakladnich vozidel 1ZS je zachovana prljezdnost v ostrych
narozich a usmeérnéni pro osobni vozidla je provedeno dlazbou v plose vozovky.
V protilehlé mistni komunikaci smérem ke sportovnim arealim je obnovena plocha pro
otaceni nakladnich navésovych souprav z dlivodu nizkého Zelezni¢niho pojezdu dale
v trase komunikace 1/19 smér Tabor. Veskeré prostorové prvky navriené prisecné
krizovatky jsou ovéreny vle¢nymi kfivkami.

Nasledny pfimy usek od prlsecné kfizovatky ke smérovému oblouku u objektu
¢. p. 70 je navrien s jednostrannym chodnikem bez oddéleni zatravnénym pasem. Sitka
chodniku je proménna v zavislosti na plotovych konstrukcich okolni zastavby.
Minimalni Sitka 1,5 m je dodrZena v celé délce. Pfiblizné od poloviny délky pfimého
Useku aZ po smérovy oblouk je navrZzena opérna zed zajistujici stabilitu zemniho télesa
vozovky. Konstrukce je navriena z divodu velkého pfi€ného sklonu zemniho télesa
u plotovych konstrukci okolni zastavby a z dlvodu odvodnéni mimo soukromé
pozemky. Opérnd zed je navriena v délce 84,6 m s osazenim zabradelniho svodidla.
Staticky ndvrh a posudek neni predmétem diplomové prace.

KFizovatka a smérovy oblouk na konci Useku €. 1 je navrZen se snizenou maximalni
dovolenou rychlosti na 40 km/h. Pricny sklon je navrieny z divodu malého poloméru
kruZnicového oblouku 6,0 %. Ve vnitfni strané smérového oblouku se napojuje mistni
komunikace, ktera je navriena jako obytna zéna. Rozhledové poméry v této vétvi
zajistuje osazené dopravni zrcadlo na vnéjsi strané smérového oblouku dle soucasného
stavu. Uprava Useku €. 1 koné&i za smérovym obloukem v napojeni na souéasny stav

situaéné i vyskové, stani¢eni 4,764 955 km.

A. PRUVODNI ZPRAVA
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6.3.2 Usek ¢é. 2 — Nezvéstice

Zacatek uprav useku €. 1 je feSen situanim a vySkovym napojenim na soucasny
stav ve smérovém oblouku v kfizovatce s mistni komunikaci smérem k nadrazi CD,
stani¢eni 4,975 479 km. Pro zvyseni bezpecnosti pfi prljezdu smérovym obloukem je
snizena maximalni dovolena rychlost na 40 km/h. Smérovy oblouk je v dostfedném
sklonu 6,0 %. V ramci kfizovatky ve zminéném smérovém oblouku je navrien prechod
pro chodce ve vétvi mistni komunikace smérem Nezvéstice — sever.

PFiblizné v poloviné trasy v pfimém sméru k materské Skole je navrzen obnoveny
prechod pro chodce Sife 3,0 m a délky 7,0 m. Komunikace je lemovana oboustrannym
chodnikem s vjezdy na soukromé pozemky. Dvé boc¢ni komunikace po pravé strané ve
sméru Tabor na obec Olesnd jsou zjednosmérnény z divodu zvyseni bezpecnosti
a plynulosti dopravy na hlavnim pratahu obci Nezvéstice. Komunikace ve staniceni
druhého useku 0,125 772 km je navrzena jako obytna zdéna.

Kfizovatkovy prostor u materské skoly je vymezen a usmérnén dle ovéreni
vleénymi kfivkami navrhového vozidla. Chodniky jsou rozsSifené a doplnéné
o zatravnéné pasy. V mistni komunikaci smérem k objektu ¢. p. 104 jsou navrzeny dvé
parkovaci mista v podélném zalivu s Uvahou pro pokracovani a zhotoveni parkovaciho
zalivu v celé délce mistni komunikace. V mistni komunikaci s obsluznou funkci pro
zakladni Skolu jsou obdobné navrzeny ctyfi kolmé parkovaci stani s obsluznym
chodnikem Sife 1,25 m.

Pfimy uUsek pred zakladni Skolou je FeSen se snizenou maximalni dovolenou
rychlosti na 40 km/h z dlvodu zvyseni bezpecnosti chodcl a predevsSim déti. Pred
vchodem na $kolni pozemky je obnoveno zdabradli vysky 1,1 m v délce 16,0 m.
V pfimém Useku je navrZend obnova prechodu pro chodce Sife 3,0 m a délky 7,0 m.
Komunikace je lemovdna oboustrannym chodnikem s dostate¢nymi Sitkovymi
parametry. Pfimy Usek je az do prostoru k vjezdu na parkovisté v podélném sklonu
4,9 %, lemovan zvySenou obrubou a odvodnén pomoci uli¢nich vpusti.

Kfizovatka komunikaci 1/19 a Il1I/1774 je teSena jako stykova s navrienym
usmérnénim pomoci dlazby v Urovni povrchu vozovky. Dlazba je pojizdéna pro nakladni
vozidla predevsim IZS aby nebyla omezena obsluznost dotéené zastavby. Ve vétvi
komunikace 111/1774 je navrieno misto pro prechazeni s chodnikovym zabradlim pro
usmérnéni chodcl a zvySeni bezpecnosti. Z dlivodu terénnich souvislosti byla navrzena
opérnd zed délky 28,4 m s osazenym zabradlim. Staticky navrh a posudek neni
predmétem diplomové prace.

V mistni komunikaci smérem k hasi¢ské zbrojnici je navrien jednostranny chodnik
a z divodu rozhledovych poméra je snizena maximalni dovolena rychlost na 40 km/h.

A. PRUVODNI ZPRAVA
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Sikmé parkovaci stani na ndvsi je zruseno a cely prostor autobusovych zastavek
v zalivech je upraven obdobné jako v Useku ¢. 1. Autobusové zastdvky jsou pozicné
odsazeny a v mistech pat vyrazovacich klinG je navrZen prechod pro chodce chranén
stfednim délicim ostrivkem s minimalni Sitkou 2,5 m. V prostoru navsi je vyuZita
soucasna odstavna plocha pro zfizeni parkovisté vramci zlepSeni dopravy v klidu
v centru obce. Parkovisté je navrieno s moznym etapizacnim rozsifenim dle narUstu
poptavky po parkovacich mistech v obci. V blizkosti parkovisté je navrzena vysadba
nové vegetace pro rozbiti dojmu velké plochy na ndvsi. Vjezd na parkovisté je reSen
jako prejezd pres zvySenou plochu s umisténym mistem pro prechdzeni. Autobusové
zastavky jsou navrieny s pouzitim Kasselskych obrub s vySkou naslapni hrany od
urovné vozovky 0,2 m a délky ndstupni hrany 15,0 m. Obé autobusové zastavky jsou
navrzeny s pristreSkem pro cestujici.

Kfizovatka s mistni komunikaci k budové obecniho uUfadu ¢.p. 304 ve smérovém
oblouku je navriena se snizenou maximalni rychlosti na 40 km/h z davodu
nedostatecnym rozhledovych pomérd, které jsou souc¢asné reSeny dopravnim zrcadlem
na vnéjsi strané smérového oblouku. Narozi kfizovatky s umisténym chodnikem pro
pési je z divodu zvyseni bezpecnosti opatfeno zabradlim vysky 1,1 m a délky 14,0 m.
Od mistni komunikace smér k objektu ¢. p. 9 pres zminéné narozi a nasledné lemuijici
komunikaci 1/19 je zemni téleso se soucasnou vegetaci ¢astecné upraveno pomoci
betonovych palisdd. Tato Uprava je navriena z dlvodu prostorového rozsireni
chodniku.

Smérovy oblouk s napojenim mistni komunikace na vnéjsi strané je opatfen
obnovenymi silniénimi svodidly vysky 0,75 m nad urovni vozovky jak na vnéjsi, tak na
vnitini strané oblouku. Svodidla jsou osazena z divodu malého poloméru kruznicového
oblouku s prechodnicemi a nahlého stoupdni ve sméru Nezvéstice — Plzen. Tento
smérovy oblouk je zvyraznén svislymi dopravnimi znackami z obou smérl a je zde také
navrzena snizend maximalni dovolena rychlost na 40 km/h. Konec Uprav 2. Useku je za
smérovym obloukem smér Nezvéstice — Tabor prfed mostnim objektem ¢. 19-003 pres
feku Uslavu. Misto ukonéenych Uprav je situaéné i vy$kové napojeno na soucasny stav.

6.4 Konstrukce vozovky

Silnicim . tfidy udava TP 170 — Navrhovdni vozovek pozemnich komunikaci
navrhovou Uroven poruseni vozovky DO a oéekdvanou tfidu dopravniho zatizeni S, |,
[alll.

StéZzejnim podkladem pro idedlni ndvrh skladby vozovky vzadaném rozsahu
diplomové prace, jsou zvefejnéné vysledky Celostatniho scitdni dopravy, aktualné
z roku 2016. Podle téchto dostupnych podkladi je roéni primérna intenzita tézkych
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nakladnich vozidel ,,TNV“ 319 voz/24 hod, coZ generuje tfidu dopravniho zatiZeni IV.
V pfipadé ndvrhu a posouzeni skladby konstrukce vozovky v okruznich kfizovatkach
a prlijezdnich Usecich intravildnem s ¢astym zastavovanim a maximalni dovolenou
rychlosti nejvySe 50 km/h pocitame s dvojnasobnym dopravnim zatizenim. V pfipadé
zminéného navrhu tedy srocni prdmérnou intenzitou ,TNV“638 voz/24 hod, jez

generuje tfidu dopravniho zatizeni lll.

Z dGvodu absence geologického prizkumu podlozi komunikace 1/19 v katastralnim
uzemi obce Nezveéstice, se uvaZzuje nejnepfiznivéjsi typ podlozi P III.

Vzhledem kvstupnim parametrdm a k danému dopravnimu zatizeni byly

z katalogu TP 170vybrdany a pfipadné upraveny tyto konstrukéni skladby vozovek:

Asfaltova vozovka jizdniho pruhu DO-N-5 (TDZ Iil, P 111)
Asfaltovy beton ACO 11+ PmB 25/55-60 40 mm CSN EN 13108,
CSN 73 6121
Postfik spojovaci PS-CP 0,4 kg/m?  CSN 73 6129
Asfaltovy beton ACL 16+PmB 25/55-60 60 mm CSN EN 13108,
CSN 73 6121
PostFik spojovaci PS-CP 0,4 kg/m?  CSN 73 6129
Asfaltovy beton ACP 16+ 50/70 60 mm CSN EN 13108,
CSN 73 6121
Postfrik infiltracni PI-C 1,0 kg/m?  CSN 73 6129
Kamenivo stmelené cementem SC Csg/10 160 mm CSN 73 6124-1
Stérkodrt SDa 250 mm  CSN EN 13285,
CSN 73 6126
Celkem 570 mm
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Asfaltova vozovka okruzniho jizdniho pruhu DO-N-5 (TDZ Ill, P 1lI)

Asfaltovy beton ACO 11+ PmB 25/55-60 40 mm CSN EN 13108
CSN 73 6121
Postfik spojovaci PS-CP 0,4 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton ACL 16+PmB 25/55-60 60 mm CSN EN 13108
CSN 73 6121
Postfik spojovaci PS-CP 0,4 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton ACP 16+ 50/70 60 mm CSN EN 13108,
CSN 73 6121
Postfik infiltraéni PI-C 1,0 kg/m?  CSN 73 6129
Kamenivo stmelené cementem  SC Cg/10 160 mm CSN 73 6124-1
Stérkodrt SDa 250 mm CSN EN 13285,
CSN 73 6126
Celkem 570 mm
Dlazdéna vozovka autobusovych zastavek D1-D-1(TDZ IV, P 1ll)
Zulova dlazba DL 150 mm €SN 73 6131
Loze z kamenné
drti frakce 4/8 L 40 mm CSN 73 6126-1
Kamenivo stmelené cementem SC Cs/10 210mm  CSN 73 6124-1
Stérkodrt SDa 200mm  CSN EN 13285,
CSN 73 6126-1
Celkem 600 mm
Dlazdéna vozovka pojizdéného prstence
okruznich kfizovatek D1-D-1(TDZ IV, P Ill)
Zulova dlazba DL 150 mm €SN 73 6131
Loze z kamenné drti frakce 4/8 L 40 mm CSN 73 6126-1
Kamenivo stmelené cementem  SC Cg/10 210mm  CSN 73 6124-1
Stérkodrt SDa 200 mm  CSN EN 13285,
CSN 73 6126-1
Celkem 600 mm
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Dlazdény povrch vjezdl k nemovitostem D1-D-3 (TDZ VI, P 1ll)
Betonova zamkova dlazba DL 80 mm CSN 73 6131
LoZe z kamenné drti frakce 4/8 L 40 mm CSN 73 6126-1
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm  CSN EN 13285,

CSN 73 6121-1
Stérkodrt SDa 150 mm  CSN EN 13285,

CSN 73 6126-1
Celkem 420 mm
Dlazdény povrch chodnik D2-D-2 (TDZ CH, P 1ll)
Betonova zamkova dlazba DL 60 mm CSN 73 6131
LoZe z kamenné drti frakce 4/8 L 40 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDa 250 mm CSN EN 13285,

CSN 73 6126-1
Celkem 350 mm

6.5 Dopravni znaceni — svislé a vodorovné

V souvislosti s projektovanymi stavebnimi Upravami prUjezdnich uUsekd byly

navrzeny zmeény ve svislém a vodorovném dopravnim znaceni.

Veskeré zmény, popisy a detaily Uprav, spjaté s vodorovnym a svislym dopravnim

znacenim, jsou prehledné uvedeny v situacnich vykresech.

6.6 Bezbariérova opatreni

Bezbariérové Upravy jsou navrzeny ve vsech pripadech prechodi pro chodce, na

mistech pro prechazeni, autobusovych zastavkach a na vjezdech k soukromym

pozemkdm. Upravy jsou navrieny pfedeviim formou snizenych obrub, umist&nim

signalnich, varovnych a vodicich past na prechodech pro chodce ¢i mistech pro

prechazeni. Veskeré Upravy jsou navrzeny pro potieby osob nevidomych nebo osob se

snizenou schopnosti pohybu a orientace v souladu s CSN 73 6110 a vyhlaskou MMR
¢. 398/2009 Sb.
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7.Vyhodnoceni variant

Vypracovany ndvrh dopravnich a stavebnich Uprav neni feSen ve variantnim
provedeni krom moznosti rozsiteni parkovisté v centru obce Nezvéstice dle naroku
a pozadavku na dopravu v klidu dané lokality.
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8.Zaver

Cilem této zjednoduiené projektové dokumentace pro Gzemni rozhodnuti (DUR)
bylo vypracovani navrhu na dopravni a stavebni Upravy prijezdného uUseku silnice 1/19
obci Nezvéstice v Plzeriském kraji s ohledem na bezpecnost chodcl a zkvalitnéni
provozu silni¢ni dopravy.

Vcelém uUseku zadané komunikace 1/19 jsou navrieny zmény Sirkového
usporadani vozovky, chodnikd a zatravnénych pasd. Upravy jsou navrieny piedeviim
na zadkladé posouzeni soucasného stavu v souladu s rozhledovymi poméry a vleCnymi
kfivkami ndvrhového vozidla, kterym je tfindpravové ndkladni vozidlo pro svoz
komunalniho odpadu. Prostory pro pohyb chodcli jsou navrieny dle prostorovych
moznosti alespon v minimalnich Sitkovych uspotradani s ohledem na bezpecnostni
odstupy. Veskeré plochy pro pohyb chodcl nové navrieného stavu jsou resSeny
bezbariérové. Se vSemi Upravami jsou spjaty zmény vodorovného a svislého
dopravniho znaceni.

Dle podrobného zadani diplomové prace je vypracovan situacni a vySkovy navrh
prdjezdného profilu komunikace 1/19 v obci Nezvéstice a to ve dvou oddélenych
usecich.

Zpracovani uvedené projektové dokumentace jev souladu s platnymi normami
a vyhlaskami. VySe zminéné a popsané rtesSeni je technicky a dopravné funkéni
v souladu se soucasnymi naroky na dopravni stavby.

V Praze, dne 5.1.2020

Bc. Daniel Sindelaf
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