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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

EMS

HEATCO

HPS
KVP
LPG
N1
N3
NEX
OPS
oS
PH
PL
pp
SFDI
SPU
T+N

UPS

(Stlaceny zemni plyn) Compressed Natural Gas
Ceské drahy
Ceska posta

(Expresni postovni sluzba) Express Mail Service
(Evropsky modularni systém) European Modular System

(Harmonizované evropské pristupy Harmonised European Approaches for
k nakladiim na dopravu a hodnoceni Transport  Costing  and project
projektt) assessment

Hlavni pfepravni sit

Klec velka prepravni

(Zkapalnény ropny plyn) Liquid Petroleum Gas

Kategorie vozidel, jejichZ nejvyssi pfipustna hmotnost nepfevysSuje 3 500 kg
Kategorie vozidel, jejichZ nejvysSi pfipustna hmotnost nepfevysSuje 12 000 kg
Nakladni express

Oblastni pfepravni sit

Ostrava

Praha

Plzen

Omezeni vedeni postovnich kursu

Statni fond dopravni infrastruktury

Spérny pfepravni uzel

Tahac + navés

Ugelové prepravni sit



1 UVOD

Cilem této diplomové prace je navrh uspornych opatfeni s cilem snizeni nakladd pfi pfepravée
balikovych zasilek mezi sbérnym pfepravnim uzlem v Plzni a sbérnym pfepravnim uzlem
v Ostravé. Jedna se o dva navzajem nejvzdalengjsi sbérné prepravni uzly v Ceské republice.

Téch ma Ceska posta v souasné dobé dohromady devét.

Mezi SPU Plzen a SPU Ostrava je realizovana preprava zasilek jak silni¢ni, tak zelezniéni.
Ceska posta ve své hlavni prepravni siti nerealizuje pfimou prepravu mezi SPU Plzefi a SPU
Ostrava. (Je zde v8ak realizovana preprava externimi dopravci.) Ceska posta v této relaci
realizuje pfepravu skrz tranzitni uzel — SPU v prazskych Malesicich. Proto se budu v této praci
zabyvat nejen pfimou relaci SPU Plzen — SPU Ostrava, ale i relacemi mezi SPU Plzen a SPU

Praha a relacemi mezi SPU Praha a SPU Ostrava.

Plzensky SPU je jediny uzel v téchto relacich, ktery neni napojen na Zzeleznici. Pfeprava
zasilek do a z ngj je tak vzdy silniéni. SPU Praha i SPU Ostrava jsou napojeny na Zeleznici.
Probiha mezi nimi pravidelna Zelezniéni pfeprava zasilek. (Probiha zde i pfeprava silniéni — ta

v8ak oproti pfepravé Zelezni¢ni pfepravuje jen minimum zasilek.)

Zasilky mifici z Plzné do Ostravy jsou v Praze piekladany ze silniCnich vozidel do Zelezniénich

voz(l a opacné.

Pfed vlastnim navrhem Uspornych opatfeni s cilem snizeni nakladu je nutné se seznamit
se souCasnym stavem prepravy v danych relacich a s daldimi aspekty zpracovani zasilek

v postovni siti.

V praci tedy popiSi typy postovnich zasilek, jejich zpracovani, technologické urovné
a rozhodnosti podani. Dale popisi pfislusné sbérné pfepravni uzly a vysvétlim pro tuto praci

dalezité pojmy typu ,postovni kurs®, ,zavér, ,atrakéni obvod* apod.

Nasledné se budu vénovat sou€asnym logistickym procesum a detailné se zamé&fim na vedeni
vlakovych souprav a €asové rozpisy silni¢nich kursu a vozidel k nim uzivanych. Toto budou

vychozi data pro formulaci jakéhokoliv mého usporného navrhu.

Navrhy budu nejdfive zkoumat separované bez vazeb vzajemnych a vazeb k sou¢asnému

stavu logistickych procesi mezi danymi uzly. Uvedu pro kazdy navrh jeho financni



a ekonomické aspekty a zhodnotim jeho rizika. Teprve nasledné zapojim do SirSiho kontextu

ty navrhy, které budu povazovat za pfinosné, vyhodné nebo jinak relevantni.

Pro finalni navrh vypocitam celkové uUspory, investiéni naklady a dobu navratnosti. Doba

navratnosti je pro mou praci stézejni ukazatel.

Jiz nyni je ale zifejmé, Ze nema smysl rozdélovat pfepravu na pfepravu samotnych balikovych
zasilek a na pfepravu samotnych listovnich zasilek, nebo ji omezovat jen na malou ¢ast velké
pfepravni sité. Snizovani nakladul v logistice je totiz velmi komplexni ukol, ktery obecné nelze
cilit jen na dva sbérné pfepravni uzly s ignorovanim pfepravnich vazeb mezi nimi a uzly

ostatnimi.

V ramci zachovani miéenlivosti a utajeni citlivych dat Ceské posty jsou nékteré hodnoty v této
praci skryty nebo oznaceny jako XXXnnn. Indexy u XXX jsou pouzity z toho divodu, aby byly
zachovany vazby mezi vypocty — a veskery postup vypoctu tak zustal transparentni. CilG prace
a opatfeni v ni navrhovanych se toto ,utajovani® dat nijak nedotkne a prace zustane

v nezkracené podobé.



2 TYPY POSTOVNICH ZASILEK A JEJICH
ZPRACOVANI NAPRIC LOGISTICKYM RETEZCEM

Postovni zasilky primarné rozdélujeme na zasilky listovni a zasilky balikové. Listovni zasilky
jsou primarné uréeny pro pfepravu dokumentu a jinych tenkych predmétu. Balikové zasilky

jsou primarné uréeny pro prepravu ostatnich pfedmétl s vétSimi rozméry nebo hmotnosti.

Zasilky dale délime dle sluzeb podléhajicich DPH a nepodléhajicich DPH. Dani z pfidané
hodnoty nepodléhaji zakladni poStovni sluzby, respektive jsou od ni osvobozeny. Ostatni,

nezakladni postovni sluzby DPH podl€haiji.
V této praci se zabyvam prepravou balikovych zasilek mezi sbérnymi pfepravnimi uzly Plzen

a Ostrava. Jde tedy o ryze vnitrostatni balikovou pfepravu — nezabyvam se proto

mezinarodnimi listovnimi ani balikovymi sluzbami, které Ceska posta samoziejmé také nabizi.

2.1 DOBA DORUCENiI A ROZHODNA DOBA PODANI

V logistice pfi doruCovani zasilek rozliSujeme rychlost dodani kategorizaci typu D+n.

D+n znamena, Ze je zasilka doru¢ovana n dni po podani v den D. Je-li sluzba oznacena jako
D+0, znamena to, Ze je zasilka doru€ovana tentyz den, jako byla podana. V pfipadé D+1 je
zasilka doru€ovana 1 den po podani, 2 dny po podani pfi D+2 atd. To vSe, pokud je zasilka

pfedana dopravci do rozhodné doby.

Rozhodna doba je pfedem stanoveny Casovy okamzik, do kterého pokud zakaznik dopravci
preda zasilku, dopravce garantuje splnéni nékterého parametru sluzby. Pfevazné se jedna
o dobu doruc¢eni. Rozhodna doba se miuze liSit typem sluzby a konkrétni provozovnou,

na které byla zasilka podana.

Pokud je zasilka dopravci pfedana az po rozhodné dobé&, bude zpracovana jako kdyby byla
podana do rozhodné doby nasledujici pracovni den. Jinymi slovy se z D+n stane D+n+1.

Pocétem n dni se ve vétsiné pfipadl rozumi pracovni dny.
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2.2 ZPRACOVANI ZASILEK A PREPRAVNI SITE

Zpracovani zasilek sestava v zakladu ze tfi fazi:

1. Podani Ize realizovat dvéma zpUsoby — béZni podavatelé podavaji baliky na pfepazkach
post, nebo jsou baliky podavany smluvnimi zékazniky v ramci hromadného podani
I v jinych provozovnach anebo fidici.

2. Zpracovani v tfidicich centrech — tato faze zahrnuje vykladku zasilek, (jejich skladovani
pfed tfidénim,) viastni tfidéni, (skladovani pfed jejich pfepravou do jinych tfidicich center
nebo pobocek) a nakladku zasilek pro prevoz.

3. Dodani se sklada z vykladky zasilek na dodacich postach nebo jinych provozovnach,
nakladky zasilek do doru¢ovacich vozidel (po srovnani zasilek ve sméru jizdy) a vlastniho

doruceni zasilky.

Postovni prepravni sit’ je tvofena siti stacionarni a siti mobilni.

1. Stacionarni prepravni sit' je tvofena sbérnymi pfepravnimi uzly a jim pfifazenymi
provozovnami. Ceska posta ma velmi rozsahlou sit provozoven. Do stacionarni piepravni
sité patfi kromé klasickych post i specializované provozovny?, postovny?, posta Partner?,
vydejni mista®, dislokované prepazky® nebo postovni schranky a pfihradky (P. O. Boxy).

2. Mobilni prepravni sit’ sestava z poStovnich kursu, jimiz jsou propojeny sbérné pfepravni

uzly (SPU) a provozovny.

Dale Ize postovni prepravni sit’ délit na hlavni, oblastni a uéelovou podle toho, jaké

stacionarni prvky spojuje.

1. Hlavni prepravni sit’ (HPS) propojuje sbérné pfepravni uzly a zajistuje pfepravni obsluhu
vyménovacich post pfi mezinarodnim styku. Jedna se o pfepravu silni¢ni a Zeleznicni.
(V minulosti téZ o pfepravu leteckou mezi SPU Praha a SPU Ostrava.)

2. Oblastni prepravni sit’ (OPS) propojuje sbérné prepravni uzly a koncové posty — pfimo
nebo nepfimo napf. pfes depo.

3. Uéelova prepravni sit' (UPS) je zfizena pro potfeby jednotlivych post. (Napt. sbérné

¢i doru€ovaci jizdy, rozvoz zasilek pro postovni doruovatele nebo na uréené posty apod.)

1 Specializovana provozovna zajistuje interni ¢i servisni ¢innosti. Jedna se napfiklad o sbérné
prepravni uzly, hybridni postu, Postkomplety nebo o depa.

2 Postovna je pracovisté provozované smluvnim partnerem Ceské posty v jeho vlastni provozovné jako
doplnék k vlastni ¢innosti. Poskytované sluzby se mohou lisit.

3 Partner je provozovna smluvniho zastupce Ceské pos$ty, provozujiciho postovni sluzby v piném
rozsahu.

4 Vydejni misto je provozovna smluvniho zastupce Ceské posty pro vydej zasilek a pfijem reklamaci.
5 Dislokovana prepazka je zfizena v objektech zakaznik(i Ceské posty pro velkoobjemovéa podani.



Pouziti hlavni, oblastni a u€elové pfepravni sité znazorriuji ve schématu ¢&. 1.

Zeleznitni HPS

SPU SPU
7 ~ Silniéni HPS 7 ~
(0] oPS oPsS oPs

yd ~N yd
DEPO DEPO DEPO DEPO

% 5 &b &b

Schéma é. 1: HPS, OPS a UPS v postovni pfepravni siti
Zdroj: Autor prace

2.3 LISTOVNI ZASILKY (PSANI)

Listovni zasilka je takova zasilka, ktera svymi parametry (rozmér, hmotnost)
nebo pozadovanymi parametry sluzby vyhovuje parametriim listovni zasilky a zaroven

nevyhovuje parametrim balikové zasilky.

V tabulce &. 1 uvadim zakladni prehled typl listovnich sluZzeb nabizenych Ceskou postou.
Cena je pro v8echna psani stanovena dle hmotnostnich kategorii. V tabulce jsou vdechny ceny

bez DPH, protoze se ve vSech pfipadech jedna o sluzby od této dané osvobozené.

Tabulka &. 1: Zakladni pfehled listovnich sluzeb Ceské posty
CENA v Ké

TYP PSANi | PREFIX¢ | SLEDOVANI | DPH

50g | 100g | 5009 | 1 kg | 2 kg
Obycejné - NE 19 23 27 33 -
Doporucené RR ANO NE 44 52 54 60 66
Cenné VL 49 53 55 61 67

Zdroj: Autor prace za pouZziti dat z PoStovnich podminek 2019 [1]

Ceny uvedené v tabulce jsou ceny zakladni. Ceny v8ech sluzeb mohou byt za ur€itych
podminek snizeny. Jedna se o slevu na nepfenosnou zakaznickou kartu Ceska posty

pfi podani 1 az 9 nebo 10 a vice kusu listovnich zasilek najednou.

6 Prefixem rozumime vétSinou dvoupismennou pfedponu alfanumerického prepisu ¢arového kédu. Ten
slouzi pro zakaznika ke sledovani zasilky a pro dopravce zaroven jako primarni kli¢ v databazi
adresnich udajl zasilky, kterou vyuziva napf. automaticky tfidici pas v nékterych sbérnych pfepravnich
uzlech. Na konci kédu je pismenny sufix, ktery vétSinou udava typ podavatele. Kod se tedy sklada
z prefixu, Ciselného Fetézce a sufixu.



2.4 BALIKOVE ZASILKY

Balikova zasilka je takova zasilka, ktera svymi parametry (rozmér, hmotnost)
nebo pozadovanymi parametry sluzby nevyhovuje parametrim listovni zasilky a zarovern

vyhovuje parametrdm balikové zasilky.

V tabulce €. 2 uvadim zakladni prehled vSech v nize uvedenych podkapitolach popsanych typl
balikd. Nékteré typy balikovych zasilek mohou mit i vice rdznych prefix. Cena je pro vétSinu
typu baliku stanovena podle délky nejdelSi hrany baliku a dle toho kategorizovana do kategorii
S, M, L a XL. Kategorie S je do 35 cm nejdelSi hrany, M do 50 cm, L do 100 cm a XL do 240 cm
nejdelSi hrany. Vyjimku tvofi Balik Do balikovny, jehoz cena vcetné DPH je 54,45 K¢ do 5 kg
hmotnosti zasilky a 108,90 K& do 20 kg. V tabulce jsou uvedeny ceny véetné DPH, pokud této

dani dana sluzba podléha. [1]

Tabulka é. 2: Zakladni prehled balikovych sluzeb Ceské posty

0 TECH. A NI CENA v Ké

TYP BALIKU UROVEN PREFIX | SLEDOVANI | DPH S M L XL
Cenny balik* 1 BX NE |129 | 159 | 209 | 359
EMS* EE 159 1189 | 269 | -
Na postu* NP 109 | 139 | 189 | 339
Do ruky* 2 DR ANO ANO | 129 | 159 | 209 | 359
Do balikovny D+1 NB Dle hmotnosti
Komplet BP - 1149 - -
Doporuceny balic¢ek* 2 BA NE 99 [ 119|169 | -
Obycejny balik D+n O NE 89 | 119 | 169 | 319

Zdroj: Autor prace za pouziti dat z Postovnich podminek 2019 [1]

Ceny uvedené v tabulce jsou ceny zakladni. Ceny nékterych sluzeb (oznaenych *) mohou
byt za ur€itych podminek snizeny. Jedna se napfiklad o slevu za podani dat elektronicky
nebo o slevu na nepfenosnou zakaznickou kartu Ceska posty. Vyse celkové slevy tak mize

dosahnout az 20,- K&.

V této praci se zabyvam pouze pfepravou balikovych zasilek mezi Plzni a Ostravou.
V nasledujicich podkapitolach uvadim tedy pouze relevantni balikové sluzby a vynecham
sluzby typu Balik Express, pfi niz se jedna o prepravu baliku do téhoz krajského mésta,

ve kterém byl balik podan, jesté téhoz dne.

Zpracovani balikovych zasilek na sbérnych pfepravnich uzlech délime dle podstaty viastni

sluzby na 3 technologické urovné nebo skupiny.



2.4.1 PRVNi TECHNOLOGICKA UROVEN

V prvni technologické urovni jsou baliky, které jsou na sbérnych prepravnich uzlech vzdy
zpracovavany ruéné (tedy i v uzlech, které maji automatické tfidici pasy). Kazdy pohyb baliku
je zanesen do sledovaciho systému — misto jediného udaje o vstupu baliku na dany SPU,
budou sledovaci zaznamy obsahovat detailni informace o tom, jakému pracovnikovi kdy proSel
pod rukama. Toto je hlavni rozdil prvni technologické urovné oproti rovnim ostatnim. S tim a
obecné vy$Si hodnotou zasilek této technologické urovné souvisi i nejvy$Si nahradova
povinnost Ceské posty visi poskozeni, ztraceni nebo Ubytku obsahu zasilky oproti jinym

technologickym urovnim.

Manualini zpracovani baliki je pro Ceskou postu finanéné nakladnéjsi oproti automatickému
zpracovani na tfidicim pasu. Proto jsou ceny sluzeb ztéto technologické skupiny vysS&i

i pro koncového zakaznika Ceské posty, tedy odesilatele.

99 % zasilek prvni technologické urovné je doru¢eno ihned nasledujici den po odeslani. Jedna

se tedy o rezim doruceni D+1. [2]

2.4.1.1 CENNY BALIK

Primarni vyhodou a ucelem tohoto typu baliku je zasilani cenného obsahu s udanim jeho ceny
az do 1 milionu korun. To znamena, ze v pfipadé ztraty, poSkozeni nebo ubytku obsahu

Ceska posta ruéi odesilateli do vy3e udané ceny, maximalné vak do 1 milionu korun.

Pro tuto sluzbu je dostupnych mnoho doplfikovych sluzeb, je stvrzeno podani, dodani probiha
proti potvrzeni pfijeti baliku adresatem a maximalni hmotnost zasilky €ini 10 kg. Alternativné

je mozné vyuzit sluzbu Balik Do ruky nebo Balik Na postu s doplfikovou sluzbou Cenny obsah.

Tato sluzba nepodléha DPH, jelikoz se jedna o zakladni postovni sluzbu.

24.1.2 EMS (EXPRESS MAIL SERVICE)

~EXpresni postovni sluzba“ pro dokumenty a zbozi pfedstavuje velmi rychlé doru€eni zasilky
v pracovnich dnech a v sobotu. V pfipadé ztraty, poskozeni nebo Ubytku obsahu Ceska posta

ru¢i odesilateli do vySe udané ceny, maximalné vSak do 100 000,- K¢.



Pro tuto sluzbu je téz dostupnych mnoho doplrikovych sluzeb, je stvrzeno podani a maximalni

hmotnost zasilky €ini 10 kg.

2.4.2 DRUHA TECHNOLOGICKA UROVEN - D+1

V této druhé technologické urovni jsou baliky, které jsou na sbérnych pfepravnich uzlech
primarné zpracovavany strojové na automatickém tfidicim pasu. Jen pokud to rozméry (pfilis
velké nebo pfilis malé), vaha (nad 30 kg) nebo povaha (tvar, zplsob zabaleni atd.) zasilky
nedovoli, je zasilka zpracovavana ru¢né. V takovych pfipadech by meélo jit o balik typu

snestandard® nebo o balik s jinou placenou nadstandardni sluzbou.

Do sledovaciho systému neni zanesen kazdy pohyb baliku v ramci SPU, ale jen informace

0 jeho vstupu do néj.

Cca 70 % zasilek této technologické urovné je doru€¢ovano ihned nasledujici den po odeslani,
pfi¢emz zbyla procenta zasilek jsou doru€ovana druhy den po odeslani. Jedna se tedy o rezim
doru€ovani D+1 nebo D+2. [2]

2421 BALIK NA POSTU

Jak samotny nazev napovida, nejedna se o kuryrni sluzbu s doru¢enim na adresu, ale o pfimé
doruéeni na predem zvolenou pobocku Ceské posty na uzemi Ceské republiky bez ohledu
na bydlisté adresata. Vyzvednout balik muze i tfeti osoba a postaci ji ktomu koéd

pro vyzvednuti uvedeny v avizu zasilky e-mailem nebo SMS.

V pFipadé ztraty, poskozeni nebo ubytku obsahu Ceska posta ruéi odesilateli do vyse udané
ceny, maximalné v8ak do 50 000,- K&. Se sluzbou Cenny obsah |ze udanou cenu navysit
az na 1 milion korun. Pro tuto sluzbu je dostupnych mnoho doplfikovych sluzeb, je stvrzeno

podani a maximaini hmotnost zasilky €ini 50 kg.

2422 BALIK DO RUKY

Balikem Do ruky se rozumi klasicka kuryrni sluzba, kdy je zakaznikovi pfedem avizovany balik

doru&ovan kuryrem na jakoukoliv adresu v Ceské republice.

V piipadé ztraty, poSkozeni nebo Ubytku obsahu Ceska posta ruéi odesilateli do vyse udané

ceny, maximalné vSak do 50 000,- K&. Se sluzbou Cenny obsah Ize udanou cenu navysit



az na 1 milion korun. Pro tuto sluzbu je dostupnych mnoho doplfikovych sluzeb, je stvrzeno
podani, dodani probiha proti potvrzeni pfijeti baliku adresatem a maximalni hmotnost zasilky
¢ini 50 kg.

2.4.2.3 BALIK DO BALIKOVNY

Balikovna je specializovana vydejna balikii Ceské posty. Sit' balikoven v soucasné dobé
(aktualizace listopad 2019) ¢&itda 310 provozoven. Jedna se o specializované pfepazky,
na kterych jsou zakaznici pfednostné obslouzZeni. K vyzvednuti baliku stai jméno a kod
pro vyzvednuti uvedeny v avizu zasilky e-mailem nebo SMS. Odesilat Balik Do balikovny

mohou pouze smluvni zakaznici — jedna se tak pfevazné o internetové obchody.

V piipadé ztraty, poskozeni nebo Ubytku obsahu Ceska posta ruéi odesilateli do vy$e udané
ceny, maximalné vsak do 30 000,- K¢&. Pro tuto sluzbu jsou dostupné jen nékteré doplikové
sluzby (napf. dobirka) a maximalni hmotnost zasilky ¢€ini 20 kg. V Plzni i Ostravé

je 5 provozovanych pobocek s balikovnou.

2.42.4 BALIK KOMPLET

Balik Komplet je sluzba cilena na pfevazné koncové zakazniky mimo obchodni sféru. V cené
sluzby je krabice s fixacni naplini, vyzvednuti baliku (Ize téZ podat na jakékoliv pobocce posty),
jeho vlastni pfeprava i nasledné kuryrni doruceni. Jedna se tedy o pfedplacenou sluzbu.
Nevyplriuje se podaci listek — vSechna data jsou podana elektronicky. Krabici (a tedy i vlastni
sluzbu) Ize zakoupit na pobogkach Ceské posty, jejim internetovém obchodu nebo ji mize
pFivést fidi¢ a nasledné rovnou odvézt (Cili pfevzit do pfepravy). Vyzvednout balik mize i treti

osoba a postaci ji k tomu kod pro vyzvednuti uvedeny v avizu zasilky e-mailem nebo SMS.

V pfipadé ztraty, poskozeni nebo Ubytku obsahu Ceska posta rugi odesilateli do vy$e udané
ceny, maximalné vSak do 50 000,- K&. Pro tuto sluzbu nejsou dostupné dopliikové sluzby.

Maximalni hmotnost zasilky Cini 7 kg.



2.4.3 DRUHA TECHNOLOGICKA UROVEN - D+N

V této technologické urovni jsou baliky, které jsou na sbérnych prepravnich uzlech také
primarné zpracovavany strojové na automatickém tfidicim pasu. Jen pokud to rozméry, vaha
nebo povaha zasilky nedovoli, je zasilka zpracovavana ru¢né. V takovych pfipadech by mélo

jit o balik typu ,nestandard“ nebo o balik s jinou placenou nadstandardni sluzbou.

Do sledovaciho systému (pokud to dana sluzba umoznuje) neni zanesen kazdy pohyb baliku

v ramci SPU, ale jen informace o jeho vstupu do né;.

Sluzby této technologické Urovné nemaji garantovanou dobu dodani. Jedna se tedy o rezim

doruéeni D+n.

2431 DOPORUCENY BALICEK

DoporucCeny bali¢ek je sledovatelny pfedem avizovany balik, ktery je doru€ovan kuryrem

na jakoukoliv adresu v Ceské republice.

V piipadé ztraty, poSkozeni nebo Ubytku obsahu Ceska posta ruéi odesilateli do vy$e udané
ceny, maximalné vSak do 880,- K&. Pro tuto sluzbu je dostupnych mnoho doplfikovych sluzeb,
je stvrzeno podani, dodani probiha proti potvrzeni pfijeti baliku adresatem a maximalni

hmotnost zasilky €ini 2 kg.

Tato sluzba nepodléha DPH, jelikoz se jedna o zakladni postovni sluzbu.

2.4.3.2 OBYCEJNY BALIK

Prestoze je oby€ejnému baliku pfifazen ¢arovy kod, balik nelze sledovat. Za ztratu, poSkozeni
nebo Ubytek obsahu Ceska posta nerudi. Pro tuto sluzbu nejsou dostupné doplrikové sluzby,

neni stvrzeno podani ani dodani a maximalni hmotnost zasilky ¢ini 10 kg.

Tato sluzba nepodléha DPH, jelikoz se jedna o zakladni po&tovni sluzbu.



2.4.4 POHYB BALIKOVYCH ZASILEK V SIiTI

Na schématu &. 2 je znazornén pohyb balikovych zasilek v siti Ceska posty. Schéma

zachycuje v8echny pfipustné moznosti pohybu zasilky od odesilatele k adresatovi.

KONCOWY ZAKAZNIK (ODESILATEL)

KONCOVY ZAKAZNIK (ADRESAT)

* [ Y Y
POBOCKA POSTY POBOCKA POSTY
Y Y
POBOCKA POSTY POBOCKA POSTY
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DEPO

k

SBERNY PREPRAVNI UZEL 1

Y

TRANZITNI PREPRAVNI UZEL

SBERNY PREPRAVNI UZEL 2

Schéma é. 2: Pohyb balikovych zasilek v siti Ceské posty

Ve schématu jsou vynechany provozovny typu ,dodejna“ apod.

L J

DEPO

POBOCKA POSTY

POBOCKA POSTY

KONCOVY ZAKAZNIK (ADRESAT)

Zdroj: Autor prace

20



2.4.5 KONKURENCE NA CESKEM TRHU

V éfe e-mailll a elektronické komunikace jako takové stale klesa pocet listovnich psani.
Oproti tomu ale stale roste pocet balikovych zasilek — pfedevsim diky internetovym obchodim

a elektronickému obchodovani jako celku.

PFred padem komunistického rezimu v Ceskych zemich drzela Ceska posta vyhradni monopol
pro listovni i balikové zasilky. Po Sametové revoluci se postupem &asu objevily nové Ceské

(zasilatelské) spolecnosti. Dale na nas trh pronikli zahraniéni dopravci.

Ceska posta tedy zadala ztracet své monopolni postaveni v balikové prepravé. Byla tedy
a stéle je nucena reagovat na nové konkurencni prostfedi a aktualni trendy v logistice

a balikovych sluzbach.

2451 E-COMMERCE

E-commerce, neboli elektronické obchodovani & komerce, je forma obchodovani za pouziti
modernich elektronickych prostfedkl k provedeni obchodni transakce — nej€astgji internetu,

ale také elektronické posty nebo telefonnich hovoru.

Ceska republika méa na poc&et obyvatel nejvyssi podet elektronickych obchodtl v Evropé a jejich
pocCet neustale stoupa. Obrat eské e-commerce je ve stovkach miliard korun ro¢né. Pocet
internetovych obchodu je vice nez 41 000 a podil e-commerce na celkovém maloobchodnim

obratu statu je 10,2 % s meziro¢ni zménou 1,1 %. [3]

Zajisténi kvalitni logistiky zbozi je pro kazdy internetovy obchod stéZejni. Na trhu pusobi
mnoho dopravc(, z jejichZ sluzeb si obchody a jejich zakaznici vybiraji. Ceska posta stale
zaujima prvni pozici mezi témito dopravci. Nema sice majoritni podil na pfepravé zasilek ¢eské

e-commerce, ale zajiStuje pfepravu vice nez tfetiné z nich. [3]

U Ceské posty tvorfi pfiblizné 80 % balikové prepravy preprava smluvni a 20 % balikové

pfepravy preprava nesmiuvni. [4]

V grafu & 1 uvadim procentualni zastoupeni dopravcl na realizaci prepravy zbozi

elektronického obchodovani v Ceské republice v roce 2019.



Graf €. 1: Podily dopravcu na zajisténi logistiky pro ¢eskou e-commerce v roce 2019
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Zdroj: Projekt Ceské e-commerce [3]
Casové fixni hodnoty grafu sice nazorn& demonstruji vedouci pozici Ceské posty, nicméné
tyto hodnoty je tfeba sledovat v ase a efektivné reagovat na jejich vyvoj pfi dlouhodobém
strategickém planovani.
NiZe uvedeny graf €. 2 ukazuje, jak se vyvijelo zastoupeni stejnych spolecnosti na daném trhu.
Graf sleduje roky 2015, 2016 a soulasny stav roku 2019 — data z ostatnich let nejsou

dostupna.

Graf €. 2: Vyvoj podilu dopravcl na zajisténi logistiky pro ¢eskou e-commerce
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Je patrné, e Ceska posta ve vSech sledovanych letech sice zaujima vedouci pozici,
ale v rozmezi danych 5 let utrpéla ze vSech uvedenych dopravcu nejvyssSi ztratu — jeji podil
na trhu logistiky pro e-commerce se sniZil o celych 6 %. Oproti tomu spole€nost Zasilkovna

zaznamenala nejvétsi narust ze vSech — zvySeni podilu 0 11 %.

Zasilkovna jiz v roce 2019 zpracovava téméF polovinu zasilek jako Ceska posta. Je logické
predpokladat, Zze se jeji pusobnost v tomto roce jesté zvysi, zane-li Zasilkovna provozovat
vlastni kuryrni sluzbu, kterou planovala vtomto roce zaclit provozovat. Ze Zasilkovny
by se postupem &asu mohl stat silny konkurent Ceské posty, ktery by hrozil dosahnout
nebo dokonce pfesahnout objemy ji pfepravenych zasilek ve sféfe Ceského elektronického

obchodovani.

Nejvice silnou strankou Ceské posty pii prepravé balikovych zasilek v éeské e-commerce
je fakt, Ze ma oproti vSem ostatnim dopravcum nejSirSi paletu sluzeb. Ostatni nabizeji
jen klasickou kuryrni sluzbu s doru¢enim na adresu nebo vydejni misto (pomoci fransiz) —
nebo kombinace obojiho. Ceskéa posta nabizi kromé vice riznych balikovych sluzeb i mnoho

doplrikovych sluzeb, které zadny jiny dopravce nenabizi.

Ceska posta je v zakladu na priblizné stejné nebo vy$$i cenové Urovni za sluzby oproti
ostatnim dopravcum. Vyjimku tvofi sluzba Balik Do balikovny, ktera stoji pfiblizné stejné
nebo dokonce méné nez nejlevnéjSi logistické sluzby ostatnich dopravcu (napf. doruceni
na pobocku spole€nosti Zasilkovna). Smluvni zakaznici s vy§§imi objemy baliki mésicné (jiz
od 100 kusu) mohou na pozadani ziskat individualni ceny a zna¢né tak snizit pfepravni
naklady — tato praxe je ale bézna i u nékterych ostatnich dopravci. Ti vSak maji zpravidla vySsi

poZadavky na mésicni objem zasilek.

Naprosta vétSina objemu zasilek je realizovana smluvné — tzn. Zze mezi odesilatelem
a dopravcem je uzavrena zasilatelska smlouva a odesilatelé plati za sluzby dopravcim zpétné

na fakturu. Smluvnim zakaznikim (= odesilatelim) se téz fika hromadni podavatelé.

Z grafu &. 2 je sice zfejmy pokles zastoupeni Ceské posty v pfepravé balikovych zasilek ceské
e-commerce, ale to neznamend, Ze tato sestupna tendence je i v objemu pfepravenych

balikovych zasilek. Polty pfepravenych zasilek kazdoro¢né stoupaji.



2452 PREPRAVA PRO NESMLUVNIi ZAKAZNIKY

Pro pfepravu pro nesmluvni zakazniky, neobchodni povahy neboli nahodna podani &i zasilani
bez pfedem sjednané zasilatelské smlouvy nejsou dostupna zadna data pro srovnani jako
v pfedchozi podkapitole. Nicméné Ize bezpeéné tvrdit, e Ceska posta zajistuje naprostou

vét3inu takovéto prepravy.

Ddvodu k tomu je hned nékolik:

- VétSina zakazniku nevi o tom, Ze podobné sluzby nabizeji i dalSi spoleCnosti. Néktefi
(pfedevSim star8i generace) ani jiné dopravce neznaji. Jde tedy o nizkou
informovanost ze stran dopravcu o jejich viastnich sluzbach.

- Nedostate€na pocitaova gramotnost zakaznikl a jejich nedlvéra k platbam
po internetu. Vé&tSinou lze totiz sluzbu zakoupit on-line s generovanim Stitku
a nalepenim jej na balik jizZ doma pfed vlastnim pfedanim baliku dopravci.

- Ne vSichni dopravci umoziuji zasilani bez pfedem sjednané zasilatelské smlouvy.

Nesmluvni pfepravu nabizi napf. spole¢nost PPL nebo Zasilkovna — tedy 2 nejvétsi konkurenti

Ceské posty na &eském trhu.

Zasilkovna poskytuje velmi pratelské a intuitivni webové rozhrani pro své zakazniky. Zakaznik
zde po registraci zada udaje o zasilce — udaje o adresatovi, zasilce (hmotnost, cena) a zpusobu
doruceni (vydejni misto Z-Point nebo smluvni dopravce). Nasledné je zasilce generovano
sledovaci Cislo. Zakaznik vytiskne Stitek, nalepi jej na zasilku a odevzda na jakékoliv pobocce
Zasilkovny nebo jej doveze na jeji depo. Cena za sluzby je Zasilkovnou fakturovana zpétné
kazdy tyden. Koncem dubna 2019 Zasilkovna pfedstavila moznost zasilat zasilky na dobirku

— naklady za sluzby jsou fakturovany zapoctem proti dobirce.

Cena za doruCeni na pobolku Z-Point je nizSi nez cena sluzby Balik Na postu.
Je ale srovnatelna se sluzbou Balik Do balikovny. Pfes Zasilkovnu Ize posilat zasilky i pfes jeji
smluvni dopravce. Mezi né se Fadi napf. DPD, Ceskéa posta nebo InTime v Ceské republice

a v zahrani¢i napf. DPD, GLS nebo nékteré posty danych statu.

Balik Do ruky podany pres Zasilkovnu je paradoxné levnéjSi nez Balik Do ruky podany pfes
samotnou Ceskou postu — nebo stejné drahy, pokud zakaznik ziska slevu od Ceské posty

za podani dat elektronicky a/nebo za uplatnéni Zakaznické karty.



PPL oproti Zasilkovné nema zadné smluvni dopravce, pfes néz by umozifiovalo svym
zakazniklm posilat zasilky. Nesmluvni zakaznik ma dvé moznosti, jak zasilku poslat:
- vyplnit Udaje o zasilce a zaplatit za ni online, nalepit etiketu na zasilku a predat
ji na nejbliz§im PPL ParcelShopu ¢&i sjednat zpoplatnény odvoz fidi€em PPL,
- nebo pfijit se zasilkou na PPL ParcelShop, kde jeho obsluha zada udaje o zasilce
do databaze, vytiskne etiketu a nalepi ji na balik a zakaznik za sluzbu zaplati
v hotovosti (stejnou cenu, jako kdyby sluzbu platil online bez svozu fidi¢em).

Cena za sluzbu je stejna nebo levnéjsi nez parametrové shodné sluzby Ceské posty.

Zasilkovna i PPL maiji kazdy srovnateln& hustou sit poboéek v Ceské republice jako ma Ceska
posta. Oba dva je maji ale ve formé fransiz. Ceska posta navic nabizi mnoho doplfikovych

sluzeb, které Zadni jini dopravci nenabizeji.

Silnou konkurenci na poli balikovych zasilek pro nesmluvni zakazniky Ceskéa posta tedy ma.

To samé vSak nelze tvrdit o zasilkach listovnich.



3 SBERNE PREPRAVNI UZLY CESKE POSTY

Sbérny pfepravni uzel je takovy uzel v logistické siti, ktery plni sbérnou funkci ve svém
atrakénim obvodu’. Oproti ostatnim uzlim maji tyto uzly nejvétsi pocet zpracovanych zasilek
v Case. V hierarchii uzll logistického fetézce kategorizujici poCty zpracovanych zasilek v Case
tedy zabiraji prvni pficku. Na posledni pficce jsou pak koncové pobocCky. Na obrazku €. 1

je schematicky znazornéna obecna logisticka sit’ s tfemi SPU.

SBERNY PREPRAVNI UZEL

Obrazek €. 1: Obecna prepravni sit se SPU, depy a koncovymi pobockami

Zdroj: Autor prace

Kazdy sbérny pfepravni uzel ma vlastni atrakéni obvod. Jedna se pfedevsim o postovni depa,
ale také napfiklad o pfilehlé pobocky posty. Depa, ktera nepatfi do atrakéniho obvodu daného
SPU, patfi do atrakéniho obvodu jiného SPU. Obdobné to plati i pro depa a pobocky — také
maiji svlj atrakéni obvod. Sbérné prepravni uzly maji nejvétsi atrakéni obvody v celé logistické

siti a koncové pobocCky maiji atrakéni obvody nejmensi.

7 Atrakéni obvod je vymezené Uzemi, na kterém se provadi svoz a rozvoz zasilek do a z atrakéniho
uzlu. Pro ¢ast zasilek je uzel atrakénim obvodem podani, pro zbytek pak atrakénim obvodem dodani.

Atrakéni uzel je misto v atrak&nim obvodu, kde zadina nebo konéi pfeprava zasilek do nebo z jiného
uzlu sité. Atrakéni uzel zajistuje obsluhu ve svém atrak&nim obvodu. 26



3.1 SPUVCR

Ceska posta ma celkem 9 sbé&rnych prepravnich uzll, které jsou rozmistény po celé Ceské

republice. Jejich seznam uvadim v tabulce €. 3.

Tabulka &. 3: Seznam SPU Ceské posty

PSC OBEC ULICE C.P.| C.0. | AUTOMATIZACE
22200 | Praha Sazelska 598 7 ANO
30200 | Pizen Chebska 518 15 ANO
37019 | Ceské Budé&jovice | Nemanicka 2843 | 16b NE
40020 | Usti nad Labem Jate¢ni 436 77 NE
53020 | Pardubice Palackého tfida | 1233 0 NE
56010 | Ceska Trebova Topolova 2060 | O NE
65502 | Brno HerSpicka 875 6a ANO
70002 | Ostrava Wattova 1046 | 19 ANO
77002 | Olomouc Jeremenkova 104 19 ANO

Zdroj: Autor préce za pouZiti dat z tabulky Seznam provozoven CP [5]

Data z tabulky €. 3 jsou zanesena do mapy v obrazku €. 2.

| Usti nad Labem |

DE
PL

P P -
= | Praha | % Pardubice
4 g K L g .

i

I Ostrava

.

{ e \ o W

oy

v o g | CeskiTrebova |
Plzed A T T3 P 3

) [ Ceské Budsjovice |

H y g Y

50 km
AT K

NEUATOMATIZOVANE SPU

Obrazek €. 2: Sbémné prepravni uzly Ceské posty v CR

Zdroj: Autor prace za vyuZziti mapového podkladu z [6]
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3.1.1 AUTOMATIZACE

V souCasné dobé celkem 9 SPU zajiStuje zpracovani podanych zasilek od podavatell
a pobockové sité, prepravu, tfidéni a distribuci zasilek na depa (dodavaci sit) a dorucovani
nadrozmérnych zasilek. V budoucnu dojde k zadlen&ni atrakéniho obvodu SPU Ceska
Trebova pod SPU Pardubice, ktery bude pfesunut do nového objektu vybaveného

automatizovanou technologii. [4]

Automatizace je docileno specialnim tfidicim pasem. Pracovnik Ceské posty vyskladava
na vstupnim pracovisti tfidiciho pasu baliky z kleci, ve kterych jsou do a v uzlu pfepravovany.
Na vstupnim pracovisti je v pasu zabudovana vaha a rozméry kontrolujici brana. Maximalni
rozméry a vaha bali¢kl, které mohou byt tfidény strojné, jsou 50 x 50 cm a 30 kg. Pokud
zarizeni detekuje, Ze na pas polozeny balik tyto parametry nesplfiuje, musi byt balik zpracovan

rucné. [2]

Skenovani ¢arového koédu na pasu probiha ze tfi stran. Pfi neuspéchu rozpoznani kédu
probiha c&teni jesté jednou. Pfi dalS$im neuspéchu se balik vraci na vstupni pracovisté,

kde musi byt pfed vracenim baliku na pas zadano adresni PSC ruéné pracovnikem. [2]

Stroj si po naskenovani a rozpoznani éarového kédu stahne z databaze adresni PSC daného
baliku, ktery dale pokraduje ke skluzdm. Dle zjisténého PSC stroj vi, do kterého skluzu ma
balik sméfovat. Pod skluzem jsou umistény klece (a pracovnik v nich zasilky rovnajici),

ve kterych roztfidéné baliky nasledné putuji do jinych SPU nebo dep dle pfislusného PSC.

Automatizace v SPU tedy vede k velké asové uspore a uspore v lidskych zdrojich. Detailngjsi

informace o automatizovanych SPU jsou v tabulce €. 4.

Tabulka é. 4: Automatizované SPU Ceské posty

MESTO ROK HOI?INOVY POC‘E'[ VSTUPNiQI-vl
INSTALACE VYKON SKLUZU PRACOVIST
Olomouc 2004 1 800 ks 43+1 2
Brno 2007 2 700 ks 62+2 3
Praha 2013 10 000 ks 78+2 5
Plzen 2014 3500 ks 43+2 2
Ostrava 2014 6 000 ks 50+2 4

Zdroj: Prezentace Postovni sit Ceské posty, s. p.

Automatizovaného tridéni balikl nelze pouzit pro 1. technologickou Uroverni.



3.1.2 SCHEMA POHYBU BALIKOVYCH ZASILEK V SPU

Pohyb balikové zasilky ve shérném pfepravnim uzlu tedy pfimo zavisi na jeho technologické

skupiné a jeho pfipustnosti ke strojovému zpracovani. Tento pohyb obecné je znazornén nize

ve schématu ¢&. 3.

POBOCKA
POSTY

DEPO POSTY

SILNICNI
VOZIDLA

VLAKY

'

'

'

VSTUP ZASILKY DO SPU

'

MANUALN| KONTROLA ROZMERU,
HMOTNOSTI A TYPU BALIKU

' :

________ .| VSTUPNA AUTOMATICKE
ZPRACOVANI
CTENIi PSC ZAMESTNANCEM AUTOMATICKA KONTROLA
POSTY ROZMERU A HMOTNOSTI BALIKU
1~ ™ CTENi CAROVEHO KODU
.‘ ________

ZARAZENI DLE PSC VYSTUP Z PASU DLE PSC

DO PREPRAVNI JEDNOTKY DO PREPRAVNI JEDNOTKY

l ;

PRIPRAVA SESKUPENYCH
JEDNOTEK NA MiSTO ODVOZU

'

VYSTUP ZASILKY ZE SPU

'

'

|

l

POBOCKA

DEPO POSTY

SILNICNI
VOZIDLA

VLAKY

POSTY

Schéma €. 3: Pohyb balikovych zasilek v SPU s automatickym tfidicim strojem
Zdroj: Autor prace

PferuSovanou €arou je znazornén pfipad, kdy neni (nebo je chybné) rozeznan ¢arovy kod.
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3.1.3 ATRAKCNIi OBVODY

Atrakéni uzly SPU vymezuiji oblast, kterou dany SPU obsluhuje. Ma-li Ceska posta celkem 9
sbérnych prepravnich uzlt, je cela Ceska republika pfirozené rozdélena na 9 riznych

atrakénich obvodu.

Nejvétsi atrakéni obvod ma SPU v prazskych MaleSicich. Po zruSeni SPU v Liberci a Tabore
prevzal jejich atrakéni obvody. Prazsky SPU tedy kromé hlavniho mésta a stfedoCeského kraje
obsluhuje i Liberecko a Taborsko. Tento SPU je tak pochopitelné vybaven nejvykonnégjSim

automatickym tfidicim pasem s nejvétSim poctem skluzu, jak je patrné i z tabulky €. 4. [2]

Nejmensi atrakéni obvod zaujima SPU Ceska Trebova. Po zaélenéni tohoto obvodu pod SPU

Pardubice, bude mit nejmensi atrakéni obvod SPU Ostrava.

Atrakéni obvody co do uzemi jsou pfislusnym SPU pfifazovany tak, aby byl jejich provoz
s ohledem na technické vybaveni a objemy pfepravy do a z obvodu co nejefektivnéjsi. SPU

a jejich atrakéni obvody uvadim v obrazku €. 3.

| Usti nad Labem I

Ostrava

s

Obrazek &. 3: Atrakéni obvody sbérnych piepravnich uzlt Ceské posty v CR

Zdroj: Autor prace za vyuZiti mapového podkladu z [6]
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3.1.4 POSTOVNI KURSY

K usnadnéni prepravy zasilek a zajisténi proti ztraté i poSkozeni se jednotlivé zasilky,
pfipadné svazky zasilek, vkladaji do tzv. zavérl, se kterymi se zachazi jako s nakladnimi

predméty. Obalem zavéru je napf. postovni pytel, kontejner, pfepravni klec apod.

Preprava zavérl mezi uzly prepravni sité je realizovana postovnimi kursy, zfizovanymi
v dopravnich prostfedcich pfislusnych odvétvi dopravy. Postovni kursy Ize ¢lenit dle dulezitosti
a ucelnosti kursu (rozhodné a nerozhodné), rozsahu ¢innosti kursu (s doprovodem kursu nebo
bez) a druhu pouzité dopravy (silniéni nebo zelezniéni). PoStovni kursy se oznacuji Cislem

kursu a kursy v HPS se navic oznaduji nazvem kursu.

3.141 ZELEZNICNi KURSY

Zelezniéni kursy jsou v prepravni siti Ceské posty realizovany na trase Praha — Pardubice —
Olomouc — Ostrava a zpét. (Dfive byl do Zelezniéniho kursu zafazen i SPU v Ceské Trebové.)
Pro zasilky typu D+1 jsou uréeny vyhradné rychlejsi ¢tyfnapravové postovni vozy a pro ostatni
pomalejsi dvounapravové postovni vozy. Zelezniéni kursy mezi &tyfmi SPU v CR jsou

znazornény na obrazku €. 4.

Obrazek &. 4: Zelezniéni kursy mezi SPU Ceské posty v CR

Zdroj: Autor prace za vyuZiti mapoveho podkladu z [6]
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Zelezniéni pfepravu usmérfiuje smlouva uzaviena mezi Ceskou postou a CD Cargo, na jejimz
zakladé se organizuje zelezni¢ni postovni pfeprava. Jizdni fady jsou zavazné a platné pro cely

Grafikon vlakové dopravy. Jeho platnost je jeden kalendarni rok.

3.1.4.2 SILNICNi KURSY

Silniéni kursy maiji oproti Zzelezni¢nim kursum vétSi pole plasobnosti. Jizdni fady musi byt
v souladu s Planem pos$tovni pfepravy a schvaluje je Generalni Feditelstvi Ceské posty.
Pro provoz silni¢nich postovnich kursu plati vnitropodnikové smérnice, opatfeni a zakonné

normy tykajici se silni¢ni dopravy. [4]

Na nékteré silniéni postovni kursy vyuziva CP externiho pfepravce. Nejednéa se viak o stalou

smluvni pfepravu.

Na obrazku €. 5 jsou hlavni silniéni kursy HPS a na obrazku ¢&. 6 jsou pfickové silniéni kursy
HPS.

Obrazek &. 5: Silniéni kursy HPS mezi SPU Ceské posty v CR

Zdroj: Autor prace za vyuziti mapového podkladu z [6]

Nékteré silnicni kursy jsou paralelni s ZelezniCnimi kursy.
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Obrazek &. 6: Silniéni pFickové kursy mezi SPU Ceské posty v CR

Zdroj: Autor prace za vyuZiti mapového podkladu z [6]

3.14.3 CASOVY HARMONOGRAM

Casovy harmonogram procesu prepravy zasilek kategorizovany dle mobilni i statické

prepravni sité Ceské posty Ize popsat schématem &. 4.

ROZHODNA DOBA PODANI
|{J|1|2|3|4|5‘6|7|8|9|1U|11‘12‘13|14 15|16 | 17 |18 | 19 2U|2“I|22‘23|24‘

HPS PREPRAVA . T T PREPRAVA ".."FET'EEVT'. PREPRAVA . . PREPRLVA

ZASILEK D+ ZASILEK D2 ZA SILEK Ds2 ZA ZILEK D1 ZASILEK D+1
=0 -0 & e
2SR D1 23K D2 230w 01
Up S DORUCOVAN Z4 $ILEK ODPOLEDNI
DORUEOVAN
UP S SVOZ Z4 SILEK
. ODESILACI SPU . ADRESNi SPU POSTA / DEPO

Schéma é. 4: Casovy harmonogram procesu prepravy zasilek v prepravni siti Ceské posty

Zdroj: Autor prace za pouZiti dat z [7]
V odesilacim SPU probiha vecerni zpracovani zasilek a preprava zasilek k adresnimu SPU.

V adresnim SPU probiha zpracovani zasilek v rannich hodinach pro v€asné rozvezeni zasilek

na doruCovaci posty €i depa.
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3.2 VYBRANE SPU

SPU v Plzni a Ostravé jsou dva od sebe nejvzdalengjsi sbérné prepravni uzly v Ceské
republice. Pro pfepravu mezi nimi se vyuziva i jeden tranzitni SPU — uzel v prazskych
MalesSicich. Proto se v této praci nezabyvam jinymi SPU nez témito tfemi. SPU v Praze

a Ostravé jsou napojeny na Zeleznici, SPU v Plzni ne.

Jelikoz prazsky SPU slouzi pouze jako tranzitni uzel, nebudu se zabyvat jeho atrakénim

obvodem. Podrobnéjsi udaje o atrakénich obvodech SPU Plzef a Ostrava jsou niZe v tabulce
¢. 5.

Tabulka €. 5: Pocty obyvatel, post a dep v okresech v atrakénich obvodech danych SPU

SPU OKRES DEP | POST | OBYVATEL | OBYVATEL NA POBOCKU
Frydek — Mistek 2 59 213 686 3622
Karvina - 42 249 377 5938
Novy Ji¢in 1 46 151 566 3295
OSTRAVA Opava 1 66 176 385 2 673
Ostrava— mésto | 2* 53 322 419 6 083
CELKEM 6 266 1113433 4 186
Domazlice 1 28 61 571 2199
Cheb 1 28 91 563 3270
Karlovy Vary 1 45 115 328 2563
Klatovy 1 48 86 318 1798
Plzen — jih 1 26 62 736 2413
PLZEN Plzen — mésto 2% 32 189 747 5930
Plzen — sever 1 39 78 561 2014
Rokycany - 23 48 602 2113
Sokolov - 33 88 795 2 691
Tachov 1 26 53 281 2 049
CELKEM 9 328 876 502 2 049
CELKEM 15 594 1989 935 3 350

Zdroj: Autor prace za pouZiti dat z [5] a [8]

Pokud je udaj v po¢tu dep oznacen hvézditkou, znamena to, Ze je jedno depo umisténo

v prostorech sbérného prepravniho uzlu.

Atrak&ni obvod SPU Plzen je ploSné nékolikanasobné vétsi nez atrakéni obvod SPU Ostrava.
Pokryva i vice okresU a je v ném vice dep i post. Pfesto v atrakénim obvodu SPU Ostrava
bydli vice obyvatel. Na jednu poStu v atrakénim obvodu SPU Ostrava pfipada vice nez
dvojnasobek obyvatel nez na jednu postu v atrakénim obvodu SPU Plzen. Pocty obyvatel

v jednotlivych okresech jsou znazornény v grafu €. 3.



Graf €. 3: Vizualizace poctu obyvatel v atrakénich obvodech SPU Plzen a SPU Ostrava

OSTRAVA
Plzen -
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k Plzefi -

jih Tachov

Ostrava — Frydek —
mésto Karvina Mistek | Novy Ji¢in Karlovy Vary | Sokolov | Domazlice | Rokycany

Zdroj: Autor prace za pouZiti dat z [5] a [8]

Vizualizace je barevné rozdélena na atrakéni obvody danych SPU. Atrakéni obvod SPU Plzen
je vyznacen oranzové a atrakéni obvod SPU Ostrava je vyznaen modfe. Déle je vizualizace
roz€lenéna dle okresl. Vlastni pocty obyvatel jsou znazornény velikosti plochy pfislusného
okresu.

3.2.1 SPU PLZEN

SPU Plzen sidli v ulici Chebska 518/15, Kfimice, Plzen. Uzel byl realizovan mezi lety 1997

a 1998. Umisténi uzlu ve mésté je na obrazku €. 7.

Tremosna

(V:hoti’kov Chrast
Mé;to //\

Ulice

Rokycany
Vejprnice
Nyrany
Lina / Stary Plzenec
Stahlavy
Obrazek €. 7: Umisténi plzefiského SPU v Plzni
Zdroj: [9]

V tomto uzlu probiha pohyb zasilky automatizované. Obsluha na vstupnim pracovisti vyklada

zasilky na pas a po vytfidéni uvolfiuje skluzy po pfesunu zasilek do pfepravnich kleci. Kapacita

[ 35




tohoto pracovisté je 3 500 kusu za hodinu. Délka tfidiciho zafizeni je 101 m.
Pro automatizované zpracovani jsou dalezité i rozméry a hmotnost zasilky. Minimalni rozméry
jsou 140 x 90 x 15 mm a maximalni 500 x 500 x 700 mm. Hmotnost baliku nesmi byt nizsi
nez 0,1 kg nebo vétsi nez 32 kg. [10]

V pfimé blizkosti plzerfiského SPU jsou haly a arealy riznych spole¢nosti. V okoli jsou pole

a kraj sidlisté. Jizné od uzlu vede Zelezni¢ni trat’ €. 170. Okoli uzlu je na obrazku €. 8.

Zdroj: [9]

3.2.2 SPU OSTRAVA

SPU Ostrava sidli v ulici Wattova 1046, Pfivoz, Ostrava, 700 02. Umisténi uzlu ve mésteé je
na obrazku €. 9.

Ostravsky sbérny pfepravni uzel je situovan v husté zastavbé. V pfimé blizkosti se nachazi
stanice Ostrava hl. n., ze které je k SPU vedena vlecka. Dale je v okoli tramvajova zastavka

pfilehla k hlavnimu vlakovému nadrazi, haly firem a sidli§té. Okoli uzlu je na obrazku ¢&. 10.
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Na obrazku €. 11 je zachycen cely nakladni prostor Ostravského SPU.

Obrazek €. 11: Nakladni prostor pro silniéni vozidla v SPU Ostrava — panoramaticky zabér

Zdroj: Autor prace

Jelikoz je fotografie v obrazku €. 11 panoramatickd, je na ni lehce pokfivena perspektiva.
Z tohoto duvodu uvadim detailni fotografii v obrazku €. 12 — kde je patrny maly prostor mezi

pfistavénym vozidlem a vjezdovou branou.

Obrazek €. 12: Nakladni prostor pro silniéni vozidla v SPU Ostrava — detailni zabér

Zdroj: Autor prace
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3.2.3 SPU PRAHA

Sbérny prepravni uzel v Prazskych MaleSicich zpracovava nejvice zasilek ze vSech
prepravnich uzl(i v Ceské republice. Jak jiz bylo dfive zminéno, tento uzel obsluhuje kromé

hlavniho mésta a stfedoCeského kraje také Liberecko a Taborsko.

Tedy ze vSech téchto uzemi kazdy den jezdi tisice zasilek do a z Prahy silniénimi kursy. Zasilky
Z nejvzdalengjsich dep atrakéniho obvodu dorazi do SPU jako posledni. A opa¢né, v SPU

roztfidéné zasilky putuji z uzlu jako prvni.

Depo 701 je pfimo v arealu SPU Praha. Jezdi sem hromadni podavatelé a je zde i dodaci

posta pro Prahu 2, 3, 4 a 10.

Soucasti SPU je prostor pro nalozeni rozhodnych a nerozhodnych vlakl. Rozhodné — zasilky

budou dalSi den doru€eny. Nerozhodné — neni jisté, zda budou zasilky dalSi den doruceny.

Prazsky SPU je napojen na silni¢ni i Zzelezni¢ni dopravu. Touto tfidirnou projde pfiblizné
polovina vSech zasilek z celé Ceské republiky. Rozméry balik(i pro automatické zpracovani

jsou 50 x 50 cm a jejich maximalni hmotnost je 30 kg. [2]

SPU Praha — MaleSice sidli v ulici Saze¢ska 598/7, MaleSice, Praha. Je nejvétSim uzlem
ze soucéasnych deviti SPU v Ceské republice. Umisténi malesického sb&rného prepravniho

uzlu v mésté je na obrazku €. 13.

Obrazek €. 13: Umistnéni prazského SPU v Praze

Zdroj. Autor prace za vyuZiti [9]
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Prazsky SPU se nenachazi v centru mésta nebo v jeho pfimé blizkosti. Je situovan dale
od centra, mimo hustou zastavbu. V pfimé blizkosti prazského SPU jsou spolupracujici
tiskarenské zavody a nakladové nadrazi MaleSice. V SPU je nékolik kolejovych hal,
kde probiha nakladani a vykladani zasilek. V okoli uzlu je méstské sidlisté, industrialni zéna,

pole a Depo Hostivai®. Pfimé okoli prazského SPU je v obrazku ¢. 14.

LT\ TR 2N T'AB OjRSS
44 S:DAREFMALESICE==: &
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=r=Primyslovd—

IOL'-Il;)ARITA 7 | 1@ TR RE
Obrazek ¢. 14: Okoli SPU Praha

Zdroj: [9]

Do tohoto sbérného uzlu pfijizdi XXXg01 balikli za hodinu pfepravenych kamiony, které jsou
pfistavény k sedmnacti rampam, kterymi tento uzel disponuje. Za noc projde touto tfidirnou
pfiblizné XXXo02 cennych balik(l — ty jsou vSak tfidény vzdy ruéné. Tridici stroj (obrazek €. 15
na strané 41) pro zbylé balikové zasilky ma 80 skluzl. Stejné jako na ostatnich uzlech, které
jsou vybaveny tfidicim strojem, stroj dle ¢arového kédu pozna, do jakého skluzu ktera zasilka
patfi. [2]

® Depo Hostivafr je jedno ze tfi dep prazského metra a slouzi pro vlaky vypravované na linku A. V hale
je umisténa konecna stanice linky A. S depy Ceské posty nema co do &inéni.
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Obrazek €. 15: Automaticky tfidici stroj v SPU Praha

Zdroj: Autor prace

Vytfidéné zasilky sméfujici z Prahy na jiny SPU napojeny do Zelezni¢ni sité (obrazek ¢. 4
na strané 31) jsou v zavérech nalozeny do vlakovych vagonu v pfislusnych nakladnich halach.
Nahled jedné z nich je v obrazku ¢&. 16.

Obrazek €. 16: Nakladni prostor ve vlakové hale v SPU Praha

Zdroj: Autor prace
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4 LOGISTICKE PROCESY MEZI VYBRANYMI SPU -
SOUCASNA SITUACE

V této kapitole budou podrobné popsany soucasné vedené zelezniCni a silniéni kursy
mezi vybranymi SPU pro pfepravu poStovnich zasilek. Dle zadani prace bych se mél zabyvat
pouze zasilkami balikovymi. Ceska posta v8ak nerozliuje kursy dle typd zasilek v nich
prepravovanych. Nelze proto rozdélovat pfepravu na pfepravu pouze balikovych €i pouze

listovnich zasilek.

Pfepravu mezi danymi SPU Ize rozdélit do téchto jednotlivych relaci:
1. Plzen — Praha — Plzen,

Praha — Plzeh — Praha,

Ostrava — Praha — Ostrava,

Praha — Ostrava — Praha,

o M 0N

Plzen — Ostrava — Plzen,
6. Ostrava — Plzen — Ostrava.

VSechny kursy téchto relaci jsou znazornény v obrazku ¢&. 17.

Obrazek €. 17: Kursy mezi SPU Plzen a SPU Ostrava

Zdroj: Autor prace za vyuZiti mapoveho podkladu z [6]
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V tabulce €. 6 jsou objemy balikovych zasilek mezi SPU Plzerfi a SPU Ostrava v roce 2018.

Tabulka €. 6: Pocty balikovych zasilek mezi SPU Plzen a SPU Ostrava v roce 2018

MESIC | Plzefi © Ostrava | Ostrava - Plzef | ROZDIL
1 XXXoo3 ks XXXo1e ks XXXo29 ks

2 XXXooa ks XXXo17 ks XXXo30 ks

3 XXXoo5 ks XXXols ks XXX031 ks

4 XXXoos ks XXXo19 ks XX Xo32 ks

5 XXXoo7 ks XXono ks XXX033 ks

6 XXXoos ks XXXoz21 ks XXXo3za ks

7 XXXoo9 ks XX Xo22 ks XXXozs ks

8 XXX010 ks XXons ks XXXose ks

9 XXXo11 ks XX Xo24 ks XX Xo37 ks

10 XXXo12 ks XXXo2s ks XXXozg ks
11 XXXo13 ks XXXo26 ks XXXo39 ks
12 XXXo1a ks XX Xo27 ks XXXo40 ks
CELKEM XXXo1s ks XXXozs ks XXXoa1 ks

Zdroj: Autor prace za pouZiti dat z [7]

Pro nazornost jsou data z tabulky €. 6 zobrazena v grafu &. 4.

Graf €. 4: Pocty balikovych zasilek mezi SPU Plzeri a SPU Ostrava v roce 2018

SKRYTA DATA

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

m Plzen -> Ostrava

m Ostrava -> Plzen

Zdroj: Autor prace za pouZiti dat z [7]

Z SPU Ostrava mifi do SPU Plzen vice baliki nez ve sméru opacném. Pomér ,Z Plzné“

ku ,Z Ostravy“ je 1:XXXoa2.
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4.1 ZELEZNICNi PREPRAVA

Postovni pfepravni Zelezni¢ni kursy jsou vedeny jako samostatné kursy pro prepravu zaveéra
mezi dvéma nebo vice sbérnymi pfepravnimi uzly. Mohou byt vypravovany pravidelné

nebo dle potfeby.

Zelezniéni pfepravu Ize vyuzit v SPU Ostrava, ale ne v SPU Plzef. Plzefisky sbé&rny pfepravni
uzel pro to neni vybaven a neni k nému pfivedena Zelezni¢ni trat’ (vie¢ka), pfestoZe se nachazi
cesty vozidlem. SPU Ostrava je situovan pfimo vedle Ostravského Hlavniho nadrazi a je

napojen na Zelezni¢ni pfepravni sit.

Aby mohla byt mezi SPU Plzefi a SPU Ostrava realizovana alespori ¢astecna Zeleznicni
preprava balik( (v useku SPU Praha — SPU Ostrava), musi byt zasilky do SPU Praha
pfivezeny silni€nim kursem vypravenym z SPU Plzen (nebo opacné). Vyuziva se tedy

synergického efektu mezi silniéni a zelezni¢ni pfepravou.

Vzdalenosti mezi jednotlivymi SPU, mezi kterymi Ize realizovat Zelezni¢ni pfepravu, jsou

v tabulce ¢&. 7.

Tabulka €. 7: Vzajemna vzdalenost SPU napojenych na Zelezni¢ni kursy v kilometrech

SPU / km

Praha MalesSice

Pardubice hl. n.

Olomouc hl. n.

Ostrava hl. n.

Praha MaleSice - 98 244 349

Pardubice hl. n. 98 - 146 251
Olomouc hl. n. 244 146 - 105
Ostrava hl. n. 349 251 105 -

Zdroj: Autor prace za pouZiti dat z [7]

Ceska posta vyuziva pro prepravu postovnich zasilek po Zeleznici celkem sedm vlakovych
souprav kategorie NEX®. CtyFi soupravy jsou vedeny v trase Praha Malesice — Pardubice —
Olomouc hl. n. — Ostrava hl. n. a tfi v trase Ostrava hl. n. — Olomouc hl. n. — Pardubice -

Praha MaleSice.

Vyhradnim Zelezni¢nim dopravcem pro Ceskou postu je akciova spoleénost CD Cargo, ktera
téZ zajistuje dopravni obsluhu viedek Ceské posty v SPU Praha, Olomouc a Ostrava. Ceska

posta vlastni vagony, ale ne lokomotivy.

9 NEX je zkratka z ,Nakladni express”.



4.1.1 ZELEZNICNi POSTOVNIi VOzZY

Ceska posta pro své Gcely pouziva 2 typy postovnich vozl. Zakladni piehled jejich parametrd

je v tabulce &. 8. Vechny tyto vozy jsou vlastnény Ceskou postou.

Tabulka €. 8: Zakladni parametry Zelezni¢nich postovnich voz(

TYP | POCET KUSU | MAX RYCHLOST | KAPACITA KVP | POCET SOUPRAV
Postw XX Xo43 160 km ht XXXoas XX Xoa7
Gs XX Xoa4 100 km ht1 XXXoas XX Xoas

Zdroj: Autor prace za pouZiti dat z [7]

41.1.1 CTYRNAPRAVOVY VUZ RADY POSTW

Pdvodni postovni vozy fady Postmw (rok vyroby 1984 a 1985 a vyobrazeni na obrazku ¢&. 18),
které se zacaly vyuzivat ve vlakovych postach, se dockaly (po zruseni vlakovych post v roce
1999) rekonstrukce roku 2004 — prestavby na Postw z divodu potfeby nastaveni nové
technologie vedeni vlakovych souprav. Vnitfni vybaveni vozu a oddily byly vybourany.

Diky tomuto zasahu se vytvofila vétsi kapacita loZného prostoru. [11]

Obrazek &. 18: Ctyfnapravovy postovni vz fady POSTW

Zdroj: Autor prace za vyuZiti obrazku z [12]

VUz se noveé sklada ze tfi nakladovych prostort, do kterych se muze nalozit az XXXoas velkych
prepravnich kleci, XXXosgo palet nebo XXXoso kontejner(. SkFifi vozu je samonosna, svarena
z ohybanych a valcovanych profild s obloznym plechem. Stény jsou doplnény ochrannymi
listami proti poSkozeni stén zasilkami. Vnitfni strany stén vozu jsou oblozeny vodovzdornymi
pFeklizkami. Mezi oplechovanim a vnitfnim obloZzenim je tepelna a hlukova izolace. Osvétleni
vozu je zarivkové, ovladané z rozvadéce. Spodek vozu je svaren z valcovanych profild U200
a ohybanych profill. Na podlaze je vinity plech, doplnény hlukovou a tepelnou izolaci.
Podvozek typu GP200 je upraven na rychlost 160 km/h. V bocnici jsou upevnéna oka

pro Fetézy na zajisténi postovnich kontejnera. [11]
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Vstup do vozu a nakladani postovnich zasilek se provadi posuvnymi dvefmi. Na kazdé strané
vozu jsou jedny dvere jednokfidlé a jedny dvoukridlé. VSechny dvefe jsou tzv. ,sendvicové®
konstrukce ze slitin hliniku s vostinovym jadrem a jsou vybaveny aretacnim zafizenim proti
nechténému zavfeni. Oboje dvere Ize zamknout visacim zamkem, pfipadné plombovat. Viz
byl z vyroby opatfen polyuretanovym natérem. Mimo standardni napisy je vliz opatfen napisem
Ceska posta, s. p. ve Zluté barvé, popisy jsou v barvé bilé. Dale je na vozech uvedeno telefonni
Cislo na Hlavni dispec€erskou sluzbu, ktera je nepfetrZité v provozu 24 hodin a fesi pfipadné

problémy, které by mohly nastat v béZzném provozu. [11]

41.1.2 DVOUNAPRAVOVY POSTOVNI VUZ RADY GBKKGS

Dvounapravovy postovni viz fady Gbkkgs (zkracené Gs, vyobrazeni na obrazku €. 19) ma
kapacitu XXXoase velkych pfepravnich kleci, XXXos1 palet nebo XXXos2 kontejnert. Lozna plocha
je 31,8 m? alozny prostor 87 m3. Revize vozu probiha jednou za 2 roky a jeji cena se pohybuje
kolem XXXosz KE. [11]

A\

Obrazek €. 19: Dvounapravovy postovni vuz fady GBKKGS

Zdroj: Autor prace za vyuZiti obrazku z [13]

Nakladani a vykladani je realizovano 2 bo¢nimi dvefmi o svétlosti 2,5 m x 2,15 m. Ve voze je
8 pevnych vétracich otvorl, bocnice z vodovzdornych preklizek (tloustka 15 mm), Cela
z vodovzdornych pieklizek (tloustka 25 mm). Stfecha je pevna s krytinou z ocelového plechu

(tloustka 1,5 mm) a vnitfni izolaci zajiSténou dfevovlaknitymi deskami (tloustka 5 mm). [11]

4.1.2 VEDENI VLAKOVYCH SOUPRAV

Ceska posta vyuziva pro své Zelezniéni prepravni kursy celkem sedm souprav. Ty Ize délit
na dvé skupiny dle rozhodnosti — na soupravy se zasilkami D+1 nebo D+2 a vice. Kazdy den
v tydnu je Ceskou postou vypravena miniméainé jedna souprava. Zakladni prehled véech sedmi

souprav je uveden v tabulce €. 9.
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Tabulka €. 9: Prehled souprav Zelezni¢nich postovnich kursu

SOUPRAVA | vOzY | TYP | DNi | OD - DO | OBSLOUZENE SPU | SMER
1| NEX 60050 UT-SO |PHA| - [OL|OS| ¢«
2| NEX60051 o | niq | s I?O—PA PHA|PU|OL|OS| =~
3| NEX 60052 UT-SO |PHA|PU|OL| 0S| ¢«
4 | NEX 60053 PO-PA|PHA| - |[OL|OS| >
5[ NEX60054 | o |55 ¢ UT-NE |PHA |PU|OL |OS| <
6 | NEX 60055 UT-NE |[PHA|PU|OL|OS| =
7| NEX 60057 | Postw [D+1| 5 | PO-PA|PHA| - |OL|OS| >

Zdroj: Autor prace za pouZiti dat z [7]
Jizdni fady postovnich prepravnich zelezniénich kurst se déli na jizdni fad NEX Postu (tedy
jizdni Fad uceleného vlaku) a jizdni fady vozl (ze kterych jsou NEX Posty tvofeny). V tabulce

€. 10 je znazornén jizdni fad NEX Postu (vlak().

Tabulka €. 10: Jizdni rad NEX Post

SOUPRAVA | PHA | PU | oL | 0S

1 60057 '

18:56 | - | 22:33 —22:47 | 00:05
2 60050 '

00:16 | - | 21:06 — 21:30 | 19:59
3 60051 ‘

20:59 | 22:05-22:31]00:19 — 00:33 | 01:45
4 60052 '

01:32 | 00:09 — 00:29 | 22:14 — 22:29 | 21:06
5 60053 ‘

22:54 | - | 01:36 — 01:45 | 02:57
6 60054 '

03:55 | 02:03 — 02:44 | 23:36 — 23:58 | 22:19
7 60055 ‘

01:22 | 02:34 —03:03 | 04:56 — 05:24 | 06:44

| ODJEZD | | PRIJEZD | » Postw P Gs

Zdroj: Autor prace za vyuZiti dat z [14]

Grafikon postovni Zelezni¢ni pfepravy je uveden v obrazku &. 20. Nékteré vozy zastavuji
i ve stanicich Ceska Tiebova a Rudoltice v Cechach — jedna se ale jen o &ekani na uvolnéni
vlakové cesty. SPU Ceska Trebova v minulosti byl napojena na Zelezniéni kursy,

v soucasnosti tomu tak jiz ale neni.
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Obrazek €. 20: Grafikon postovni viakové dopravy
Zdroj: [14]

V nasledujicich podkapitolach popisujicich sou¢asné NEX Posty jsem vychazel z dokumentu
,VLAKY pro pfepravu posty“ od spole¢nosti CD Cargo, ktery mi byl poskytnut Ceskou postou.
V dokumentu jsem objevil 2 faktické chyby v uspofadani vagond v soupravé (P071 a P089
z NEX 60052). Dle vyjadfeni pana Bc. Jana Horkého (odbor LOGC Ceské posty) se ale jedna

jen o tiskafské chyby.

V nize uvedenych popisech jsem chyby opravil a prezentuji data tak, jak maji spravné byt. B&h
vozu je vyjadren jejich vychozi a konecnou stanici. Pokud se v poznamce vyskytuje ,pp*, jedna
se o zkratku omezeni vedeni postovnich kursu. V tomto pfipadé se jedna o vedeni podle
potfeby — pokud je na odesilajicim SPU zvySené mnoZstvi zasilek, které se uz nevejdou
do pravidelnych kursl, je moznost zaradit do soupravy daného vlaku viiz navic. Pokud
na odesilajicim SPU neni zvySené mnozstvi zasilek (tedy se vejdou do pravidelnych kursu),

tak tento viz veden neni.

4121 NEX 60050

Souprava NEX 60050 je uréena vyhradné pro pfepravu postovnich zasilek s limitem dopravy
D+1. Vlakova souprava je sloZzena z poStovnich zZelezni¢nich vozu fady Postw a je vedena
pétkrat tydné — od utery do soboty. Souprava neobsluhuje vSechny uzly napojené
na Zelezni€ni kursy — obsluhuje vSechny kromé& SPU Pardubice. Vozové uspofadani soupravy

je v tabulce €. 11.
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Tabulka €. 11: Vozové usporadani soupravy 60050

[ CisLO vozu | BEH VOZU | POZNAMKA
| RAZENi ZE STANICE OSTRAVA hl. n. | 19:59
1 PO77 Ostrava hl.n. — Praha-MalesSice
2 P0O79 Ostrava hl.n. — Praha-MalesSice pp
3 PO75 Ostrava hl.n. — Praha-MaleSice
[ RAZENI ZE STANICE OLOMOUC hl. n. | 21:06 — 21:30
1 PO77 Ostrava hl.n. — Praha-MaleSice
2 P0O79 Ostrava hl.n. — Praha-MaleSice pp
3 P0O75 Ostrava hl.n. — Praha-MaleSice
4 P087 Olomouc hl.n. — Praha-MaleSice
5 P085 Olomouc hl.n. — Praha-MaleSice
| PRIJEZD DO STANICE PRAHA — MALESICE | 00:16

Zdroj: Autor prace za vyuZziti dat z [14]

41.2.2 NEX 60051

Souprava NEX 60051 je urCena vyhradné pro prepravu postovnich zasilek s limitem dopravy
D+1. Vlakova souprava je slozena z postovnich zelezni¢nich vozl fady Postw a je vedena
pétkrat tydné — od pondéli do patku. Souprava obsluhuje vSechny uzly napojené na zelezni¢ni

kursy. Vozové usporfadani soupravy je v tabulce ¢. 12.

Tabulka €. 12: Vozové usporadani soupravy 60051

[ CisLO vozu | BEH VOZU | POZNAMKA

| RAZENi ZE STANICE PRAHA — MALESICE | 20:59

1 P0O78 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n. pp

2 P0O72 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n.

3 P0O50 Praha-MaleSice — Pardubice hl.n.

4 P052 Praha-MaleSice — Pardubice hl.n. pp

5 P082 Praha-MaleSice — Olomouc hl.n.

6 P0O80 Praha-MaleSice — Olomouc hl.n. pp
| RAZENIi ZE STANICE PARDUBICE hl. n. | 22:05 — 22:31

1 P0O78 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n. pp

2 P0O72 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n.

3 P572 Pardubice hl.n. — Ostrava hl.n.

4 P082 Praha-MaleSice — Olomouc hl.n.

5 P080 Praha-MaleSice — Olomouc hl.n. pp
| RAZENi ZE STANICE OLOMOUC hl. n. | 00:19 — 00:33

1 P0O78 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n. pp

2 P0O72 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n.

3 P572 Pardubice hl.n. — Ostrava hl.n. pp
| PRIJEZD DO STANICE OSTRAVA hl. n. | 01:45

Zdroj: Autor prace za vyuZiti dat z [14]



41.2.3 NEX 60052

Souprava NEX 60052 je uréena vyhradné pro pfepravu poStovnich zasilek s limitem dopravy
D+1. Vlakova souprava je slozena z postovnich zelezni¢nich vozl fady Postw a je vedena
pétkrat tydné — od utery do soboty. Souprava obsluhuje vSechny uzly napojené na Zelezni¢ni

kursy. Vozové usporadani soupravy je v tabulce ¢. 13.

Tabulka €. 13: Vozové usporadani soupravy 60052

[ CisLO vozu | BEH VOZU | POZNAMKA

| RAZENI ZE STANICE OSTRAVA hl. n. | 21:06

1 P573 Ostrava hl.n. — Pardubice hl.n.

2 P0O73 Ostrava hl.n. — Praha-Malesice

3 P093 Ostrava hl.n. — Praha-MalesSice

4 P095 Ostrava hl.n. — Praha-MalesSice pp

5 P0O71 Ostrava hl.n. — Praha-Malesice pp
| RAZENi ZE STANICE OLOMOUC hl. n. | 22:14 — 22:29

1 P573 Ostrava hl.n. — Pardubice hl.n.

2 P0O73 Ostrava hl.n. — Praha-Malesice

3 P093 Ostrava hl.n. — Praha-Malesice

4 P095 Ostrava hl.n. — Praha-MalesSice pp

5 P083 Olomouc hl.n. — Praha-MaleSice

6 P081 Olomouc hl.n. — Praha-MaleSice pp

7 P089 Olomouc hl.n. — Praha-MaleSice pp

8 P091 Olomouc hl.n. — Praha-MaleSice
| RAZENI ZE STANICE PARDUBICE hl. n. | 00:09 — 00:29

1 P073 Ostrava hl.n. — Praha-MalesSice

2 P093 Ostrava hl.n. — Praha-MalesSice

3 P095 Ostrava hl.n. — Praha-MalesSice pp

4 PO71 Ostrava hl.n. — Praha-MaleSice pp

5 P083 Olomouc hl.n. — Praha MaleSice

6 P081 Olomouc hl.n. — Praha-MaleSice pp

7 P091 Olomouc hl.n. — Praha-MaleSice

8 P0O51 Pardubice hl.n. — Praha-MaleSice

9 P053 Pardubice hl.n. — Praha-MaleSice pp
| PRIJEZD DO STANICE PRAHA — MALESICE | 01:32

Zdroj: Autor prace za vyuZziti dat z [14]

4124 NEX 60053

Souprava NEX 60053 je uréena vyhradné pro pfepravu postovnich zasilek s limitem dopravy
D+1. Vlakova souprava je slozena z postovnich Zelezninich vozu fady Postw a je vedena
pétkrat tydné — od pondéli do patku. Souprava neobsluhuje v8echny uzly napojené
na zelezni¢ni kursy — obsluhuje vSechny kromé& SPU Pardubice. Vozové uspofadani soupravy

je v tabulce €. 14.



Tabulka €. 14: Vozové usporadani soupravy 60053

[ ¢isLO vozU | BEH VOZU | POZNAMKA

| RAZENi ZE STANICE PRAHA — MALESICE | 22:54

1 P074 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n.

2 P076 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n.

3 PO70 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n. pp

4 P088 Praha-MaleSice — Olomouc hl.n. pp

5 P084 Praha-MaleSice — Olomouc hl.n.

6 P086 Praha-MalesSice — Olomouc hl.n.
| RAZENi ZE STANICE OLOMOUC hl. n. | 01:36 — 01:45

1 P074 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n.

2 P0O76 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n.

3 P070 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n. pp
| PRIJEZD DO STANICE OSTRAVA hl. n. | 02:57

Zdroj: Autor prace za vyuZziti dat z [14]

41.2.5 NEX 60054

Souprava NEX 60054 je urCena vyhradné pro prepravu postovnich zasilek s limitem dopravy
D+2 a vySSim. Vlakova souprava je slozena z postovnich zelezniénich vozl fady Gs a je
vedena Sestkrat tydné — od uUtery do nedéle. Souprava obsluhuje vSechny uzly napojené

na zelezni¢ni kursy. Vozoveé usporadani soupravy je v tabulce €. 15.

Tabulka €. 15: Vozové usporadani soupravy 60054

[ CisLO vozu | BEH VOZU | POZNAMKA
| RAZENi ZE STANICE OSTRAVA hl. n. | 22:19
1 P175 Ostrava hl.n. — Praha-Malesice
2 P171 Ostrava hl.n. — Praha-MaleSice
3 P173 Ostrava hl.n. — Praha-MaleSice
4 P701 Ostrava hl.n. — Praha-MaleSice pp
5 P703 Ostrava hl.n. — Praha-MalesSice pp
6 P705 Ostrava hl.n. — Praha-MaleSice pp
7 P707 Ostrava hl.n. — Praha-MaleSice pp
8 P709 Ostrava hl.n. — Praha-MaleSice pp
9 P571 Ostrava hl.n. — Pardubice hl.n.
10 P575 Ostrava hl.n. — Pardubice hl.n. pp
11 P577 Ostrava hl.n. — Pardubice hl.n. pp
12 P781 Ostrava hl.n. — Olomouc hl.n. pp
| RAZENi ZE STANICE OLOMOUC hl. n. | 23:36 — 23:58
1 P175 Ostrava hl.n. — Praha-MaleSice
2 P171 Ostrava hl.n. — Praha-MalesSice
3 P173 Ostrava hl.n. — Praha-MalesSice
4 P701 Ostrava hl.n. — Praha-MaleSice pp
5 P703 Ostrava hl.n. — Praha-MaleSice pp
6 P705 Ostrava hl.n. — Praha-MaleSice pp
7 P707 Ostrava hl.n. — Praha-MalesSice pp




8 P709 Ostrava hl.n. — Praha-MalesSice pp
9 P571 Ostrava hl.n. — Pardubice hl.n.

10 P575 Ostrava hl.n. — Pardubice hl.n. pp
11 P577 Ostrava hl.n. — Pardubice hl.n. pp
12 P581 Olomouc hl.n. — Pardubice hl.n.

13 P583 Olomouc hl.n. = Pardubice hl.n. pp
14 P181 Olomouc hl.n. — Praha-MaleSice

15 P183 Olomouc hl.n. — Praha-MaleSice

16 P801 Olomouc hl.n. — Praha-MaleSice pp
17 P803 Olomouc hl.n. — Praha-MaleSice pp
18 P805 Olomouc hl.n. — Praha-MaleSice pp
19 P807 Olomouc hl.n. — Praha-MaleSice pp
20 P809 Olomouc hl.n. — Praha-MaleSice pp

| RAZENi ZE STANICE PARDUBICE hl. n. | 03:03 — 02:44

1 P175 Ostrava hl.n. — Praha-Malesice

2 P171 Ostrava hl.n. — Praha-MalesSice

3 P173 Ostrava hl.n. — Praha-MalesSice

4 P701 Ostrava hl.n. — Praha-Malesice pp
5 P703 Ostrava hl.n. — Praha-MaleSice pp
6 P705 Ostrava hl.n. — Praha-MaleSice pp
7 P707 Ostrava hl.n. — Praha-MalesSice pp
8 P709 Ostrava hl.n. — Praha-MaleSice pp
9 P181 Olomouc hl.n. — Praha-MaleSice

10 P183 Olomouc hl.n. — Praha-MaleSice

11 P801 Olomouc hl.n. — Praha-MaleSice pp
12 P803 Olomouc hl.n. — Praha-MaleSice pp
13 P805 Olomouc hl.n. — Praha-MaleSice pp
14 P807 Olomouc hl.n. — Praha-MaleSice pp
15 P809 Olomouc hl.n. — Praha-MaleSice pp
16 P155 Pardubice hl.n. — Praha-MaleSice pp
17 P153 Pardubice hl.n. — Praha-MaleSice

18 P151 Pardubice hl.n. — Praha-MaleSice

19 P157 Pardubice hl.n. — Praha-MaleSice pp
20 P159 Pardubice hl.n. — Praha-MaleSice pp
21 P161 Pardubice hl.n. — Praha-MaleSice pp

| PRIJEZD DO STANICE PRAHA — MALESICE | 03:55

4.1.2.6 NEX 60055

Souprava NEX 60055 je uréena vyhradné pro pfepravu postovnich zasilek s limitem dopravy
D+2 a vyS8Sim. Vlakova souprava je slozena z postovnich Zelezninich voz( fady Gs a je

vedena Sestkrat tydné — od utery do nedéle. Souprava obsluhuje vS8echny uzly napojené

Zdroj: Autor prace za vyuZiti dat z [14]

na zelezni¢ni kursy. Vozové usporadani soupravy je v tabulce ¢&. 16.




Tabulka €. 16: Vozové usporadani soupravy 60055

[ CisLO vozu | BEH VOZU | POZNAMKA

| RAZENi ZE STANICE PRAHA — MALESICE | 01:22

1 P170 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n.

2 P172 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n.

3 P174 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n.

4 P700 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n. pp

5 P702 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n. pp

6 P704 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n. pp

7 P706 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n. pp

8 P708 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n. pp

9 P180 Praha-MaleSice — Olomouc hl.n.

10 P182 Praha-MaleSice — Olomouc hl.n.

11 P800 Praha-MaleSice — Olomouc hl.n. pp

12 P802 Praha-MaleSice — Olomouc hl.n. pp

13 P804 Praha-MaleSice — Olomouc hl.n. pp

14 P806 Praha-MaleSice — Olomouc hl.n. pp

15 P808 Praha-MaleSice — Olomouc hl.n. pp

16 P150 Praha-MaleSice — Pardubice hl.n.

17 P152 Praha-MaleSice — Pardubice hl.n.

18 P154 Praha-MaleSice — Pardubice hl.n. pp

19 P156 Praha-MaleSice — Pardubice hl.n. pp

20 P158 Praha-MaleSice — Pardubice hl.n. pp

21 P160 Praha-MaleSice — Pardubice hl.n. pp
| RAZENi ZE STANICE PARDUBICE hl. n. | 02:34 — 03:03

1 P170 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n.

2 P172 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n.

3 P174 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n.

4 P700 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n. pp

5 P702 Praha-Malesice — Ostrava hl.n. pp

6 P704 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n. pp

7 P706 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n. pp

8 P708 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n. pp

9 P570 Pardubice hl.n.— Ostrava hl.n.

10 P574 Pardubice hl.n.— Ostrava hl.n. pp

11 P576 Pardubice hl.n.— Ostrava hl.n. pp

12 P582 Pardubice hl.n.— Olomouc hl.n. pp

13 P580 Pardubice hl.n.— Olomouc hl.n.

14 P180 Praha-MaleSice — Olomouc hl.n.

15 P182 Praha-MaleSice — Olomouc hl.n.

16 P800 Praha-MaleSice — Olomouc hl.n. pp

17 P802 Praha-MaleSice — Olomouc hl.n. pp

18 P804 Praha-MaleSice — Olomouc hl.n. pp

19 P806 Praha-MaleSice — Olomouc hl.n. pp

20 P808 Praha-MaleSice — Olomouc hl.n. pp
| RAZENi ZE STANICE OLOMOUC hl. n. | 04:55 — 05:24

1 P170 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n.

2 P172 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n.

3 P174 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n.

4 P700 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n. pp

5 P702 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n. pp

6 P704 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n. pp




7 P706 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n. pp

8 P708 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n. pp

9 P 570 Pardubice hl.n.— Ostrava hl.n.

10 P576 Pardubice hl.n.— Ostrava hl.n. pp

11 P574 Pardubice hl.n.— Ostrava hl.n. pp

12 P780 Olomouc hl.n.— Ostrava hl.n. pp
| PRIJEZD DO STANICE OSTRAVA hl. n. | 06:44

Zdroj: Autor prace za vyuZiti dat z [14]

4.1.2.7 NEX 60057

Souprava NEX 60057 je urCena vyhradné pro prepravu postovnich zasilek s limitem dopravy
D+1. Vlakova souprava je slozena z poStovnich zelezni¢nich vozu fady Postw a je vedena
pétkrat tydné — od pondéli do patku. Souprava neobsluhuje vSechny uzly napojené na
Zeleznicni kursy — obsluhuje vdechny kromé& SPU Pardubice. Vozové uspofadani soupravy je

v tabulce &. 17.

Tabulka €. 17: Vozové usporadani soupravy 60057

[ CisLO vozu | BEH VOZU | POZNAMKA

| RAZENi ZE STANICE PRAHA — MALESICE | 18:56

1 P092 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n.

2 P094 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n. pp

3 P090 Praha-MaleSice — Olomouc hl.n.
| RAZENIi ZE STANICE OLOMOUC hl. n. | 22:33 — 22:47

1 P092 Praha-MaleSice — Ostrava hl.n.

2 P094 Praha-Malesice — Ostrava hl.n. pp
[ PRIJEZD DO STANICE OSTRAVA hl. n. | 00:05

Zdroj: Autor prace za vyuZiti dat z [14]

4.1.3 NAKLADY

Za rok 2018 bylo ujeto nakladnimi Zelezni¢nimi vozy Ceské posty celkem XXXos4 Napravovych

kilometra. [7]

Dle mné dostupnych informaci se cena jednoho napravového kilometru pro Ceskou postu
pohybovala mezi XXXoss a XXXoss K&. V tabulce &. 18 je kalkulace nakladi Ceské posty pro
provoz zelezni¢ni pFepravy zasilek pro minimalni, maximaini a primérnou hodnotu

napravoveho kilometru. [7]



Tabulka é. 18: Naklady Ceské posty za Zelezniéni prepravu zasilek v roce 2018

MIN PRUMER MAX
CENA 1 n. km XX Xoss,- KEM. km XXXos7 KE/N. km XXXose,- KE/N. km
CENA CELKEM XXXoss,- KE XXXose,- KE XXXoeo,- KE

Zdroj: Autor prace za vyuZiti dat z. [7]

Rozdil mezi celkovymi naklady pfi XXXoss KE/N. km a XXXoss KE/N. km &ini XXXos1,- KE. To je
zpusobeno velkym intervalem mezi minimalni a maximalni hodnotou ceny za 1 napravovy
kilometr vzhledem k vysi jednotkového nakladu. Pfesné naklady mi Ceské posta nesdélila

a ani nebylo mozné tento celkovy naklad dohledat v jinych zdrojich.



4.2 SILNICNi PREPRAVA

Postovni pfepravni silniéni kursy jsou vedeny jako samostatné kursy pro prepravu zavéru
mezi dvéma sbérnymi pfepravnimi uzly. Obdobné jako u zelezniéni postovni pfepravy mohou

byt vypravovany pravidelné nebo dle potfeby.

Pravidelna pfeprava probiha v relacich Plzefi — Praha a Praha — Ostrava (a opacné).

Dle sezdénnosti (napf. pfedvanocni doba) nebo dle potfeby Ize vypravit i pfimy kurs Praha —

Ostrava (a opaéné). Pro tuto relaci Ceska posta prevazné vyuziva sluzeb externiho dopravce.

na typ vozidla). Lze ji ale pochopitelné upravovat dle aktualni dopravni situace
nebo podobnych faktorll afektujicich splnitelnost doruéeni zasilek vzhledem Kk jejich

rozhodnosti (tzn. spinéni limitGh D+1 nebo D+2). V tabulce €. 19 jsou uvedeny nejkratSi

vzdalenosti mezi danymi SPU.

Tabulka €. 19: Vzajemna vzdalenost pfisluSnych SPU pro silni¢ni kursy v kilometrech

SPU Praha | Plzen | Ostrava

Praha - 112 339

AUTEM Plzeri 112 - 476
Ostrava | 339 476 -

NAKLADNim |-Praha | - | 134 | 349

AUTEM Plzen 134 - 479
Ostrava | 349 479 -

DATA Praha - 135 373

CESKE Plzen | 135 - 479
POSTY Ostrava | 373 | 479 -

Zdroj: Autor prace za vyuZziti dat z [7], [9]

4.2.1 SILNICNi POSTOVNI VOZIDLA

V této kapitole jsou uvedena pouze silni¢ni vozidla, ktera jsou relevantni pro relace mezi Plzni,

Prahou a Ostravou. Ceska posta pro tyto relace pouziva 3 typy'° vozidel.

10 Na zac¢atku psani této prace to bylo typu 5. Byl jsem nasledné instruovan, Ze se jiz nadale nerozliuji
modely Iveco EuroCargo fady 18xx a 19xx a Ze 1 vz Mercedes Benz Atego bude do konce roku 2019
nahrazen lvecem EuroCargo 18xx. Préaci jsem tedy pfepracoval tak, aby v ni byly fady EuroCargo
jednotné a vozidlo Mercedes Benz Atego nahrazeno vozidlem Iveco EuroCargo 18xx.



VSechna silni¢ni vozidla v téchto relacich jsou pohanéna motorovou naftou. VétSina objemu
zasilek je pfepravena vozidly nebo taznymi vozidly od spole¢nosti IVECO. V tabulce €. 20 a 21

jsou popsany zakladni parametry o vozidlech.

Tabulka &. 20: Typy silniénich vozidel CP v relacich mezi SPU Praha, Plzefi a Ostrava

TYP

v

KATEGORIE

~

LOZNA PLOCHA
vV m?
VYSKA
vm
OBJEM
v md
UZ. HMOTNOST
v kg

IVECO EuroCargo N3

tada 18xx |nad 18 t [ 1208 | 2:35 [44,80| 9950

IVECO Stralis
aa0E 3sT/p| THN (31,68 2,53 80,15 |19 700
Peugeot N1

Boxer Furgon| do 3,5t 598 | 1,70 110,17} 1290

Zdroj: Autor prace za pouZiti dat z 7]

Tabulka €. 21: Ujeté km silni¢nich vozidel CP v relacich mezi SPU Praha, Plzen a Ostrava

E
L N1
= (7)) LU (It —
o < | W Z 4 N
@) L ) ~g $) =) Q (Llj
TYP o |8IE|=| o by
> ¥ o< - i
< N | Z > 2 o
X 5| s X
%
IVECO EuroCargo N3 2 |11 |135| 2970 | 534986 | PH-PL-PH

fada 18xx|nad 18t |10 |38 |135 (10 260 | 154 864 | PL-PH-PL

IVECO ﬁ(r)aélgswp T+N | 6 [21|135| 5670| 295650 | PH-PL-PH

Peugeot N1 2|5 (111| 1110 57 879 | PL-PH-PL
Boxer Furgon|do 3,5t | 3 |12 373 | 8952| 466 783 |0S-PH-0OS
CELKEM - 23187 | - 28962 (1510161 -

Zdroj: Autor prace za pouZiti dat z [7]

Tato 3 vozidla jsou v obrazcich €. 21, 22 a 23.

11 PH = Praha, PL = Plzef, OS = Ostrava



Obrazek €. 21: Postovni silni¢ni vozidlo IVECO EuroCargo

Zdroj: [15]

1VECD
T - P AT
©’CES_KA - :
POSTA ™
.

Aalal

Obrazek €. 22: Postovni silni¢ni vozidlo IVECO Stralis (Taha¢ s navésem)

Zdroj: [16]
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Obrazek €. 23: Postovni silnini vozidla Peugeot Boxer Furgon

Tabulka é. 22: Sledované parametry silniénich vozidel CP v relacich mezi danymi SPU

TYP KAPACITA KVP | POHON SPOTREBA
IVECO EuroCargo
Fada 18xx XXXo62 Nafta XXXoesl / 100 km
IVECO Stralis
A40E 35T/P XXXos3 Nafta XXX056| / 100 km
Peugeot XXXosa Nafta | XXXos7 |/ 100 km

Boxer Furgon

Zdroj: [17]

Pro navrhy a vypocty v této praci je tfeba zjistit kapacitu, pohon a realnou primérnou spotiebu
silni¢nich vozidel v pFislusnych relacich. Tyto udaje jsou v tabulce &. 22.

Zdroj: Autor prace za pouZiti dat z [7]
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4.2.2 PREPRAVA MEZI| SPU

Mezi danymi SPU zaujima nejvétsi objem pfepravy relace Plzefi—Praha (respektive Praha—
Plzen). Nejméné zasilek je pfepraveno pfimym kursem v relaci Plzeh — Ostrava (a opacné).

Tyto relace jsou zajistovany pouze externim dopravcem?!? a pouze sezénné.

4221 KURSY MEZI SPU PLZEN A SPU PRAHA

Vrelaci Praha—Plzen—Praha zajiStuje prepravu vétSiny zasilek taha¢ IVECO Stralis
s navésem. V tabulce €. 23 jsou uvedeny vSechny dullezité informace o kursech v této relaci.

V grafu €. 5 jsou zaneseny ¢asové Udaje z tabulky jako intervaly.

Tabulka €. 23: Silnicni kursy v relaci Praha—Plzen—Praha
KURS | RELACE | OD | DO | VYKON | OMEZENIi | KATEGORIE | KVP

DATA SKRYTA

Zdroj: Autor prace za pouZiti dat z [7]

Graf é. 5: Casovy rozvrh silniénich kurst v relaci Praha—Plzefi—Praha

DATA SKRYTA

N3 Pracovni dn

Zdroj: Autor prace za pouZiti dat z [7]
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V relaci Plzen—Praha—Plzen zajistuje pFepravu vétSiny zasilek nakladni vozidlo IVECO

EuroCargo. V tabulce €. 24 jsou uvedeny vSechny dilezité informace o kursech v této relaci.

V grafu €. 6 jsou zaneseny ¢asové Udaje z tabulky jako intervaly.

Tabulka €. 24: Silni¢ni kursy v relaci Plzen—Praha—Plzen

KURS | RELACE | OD | DO | VYKON | OMEZENI | KATEGORIE | KVP

DATA SKRYTA

Zdroj: Autor prace za pouZiti dat z [7]

Graf &. 6: Casovy rozvrh silniénich kurst v relaci Plzef—Praha—Plzefi

DATA SKRYTA

N3 Pracovni dn N3 Vikend

Zdroj: Autor prace za pouZiti dat z [7]
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4222 KURSY MEZI SPU PRAHA A SPU OSTRAVA

V relaci Ostrava—Praha—Ostrava zajiStuje pfepravu vSech zasilek vozidlo Peugeot Furgon
Boxer. V tabulce €. 25 jsou uvedeny vSechny dulezité informace o kursech v této relaci. V grafu

€. 7 jsou zaneseny Casove udaje z tabulky jako intervaly.

Tabulka €. 25: Silni¢ni kursy v relaci Ostrava—Praha—Ostrava
KURS| RELACE | OD | DO | VYKON | OMEZENi | KATEGORIE | KVP

DATA SKRYTA

Zdroj: Autor prace za pouZiti dat z [7]

Graf &. 7: Casovy rozvrh silniénich kursti v relaci Ostrava—Praha—Ostrava

DATA SKRYTA

Zdroj: Autor prace za pouZiti dat z 7]

VSechny kursy v této relaci jezdi v relativné podobnou dobu ve stejnych dnech. Nabizi se
otazka, pro€ nejsou spojeny do XXXges nebo XXXose kursu. Byly mi vysvétleno, ze je to

z davodu splnéni limitu D+1.

Toto vysvétleni nicméné povaZzuji za neuspokojivé a jsem presvédéen o tom, Ze by bylo mozné
s menSimi zasahy do provozu v SPU Ostrava &i Praha zasilky z téchto XXXo7o kurst

prepravovat v XXXgss kursu.



4.2.2.3 KURSY MEZI SPU PLZEN A SPU OSTRAVA

V relaci Plzen—Ostrava—Plzen zajistuje pfepravu vSech zasilek vozidlo Peugeot Furgon Boxer.
V tabulce &. 26 jsou uvedeny vSechny dilezité informace o kursech v této relaci. V grafu ¢. 8

jsou zaneseny Casové udaje z tabulky jako intervaly.

Tabulka €. 26: Silnicni kursy v relaci Plzen—Ostrava—Plzen

KURS | RELACE | OD | DO | VYKON | OMEZENIi | KATEGORIE | KVP
DATA SKRYTA

Zdroj: Autor prace za pouZiti dat z [7]

Graf é&. 8: Casovy rozvrh silniénich kurst v relaci Plzef—Ostrava—Plzeri

DATA SKRYTA

Zdroj: Autor prace za pouZiti dat z 7]

V relaci Ostrava—Praha—Ostrava zajiStuje pfepravu v8ech zasilek vozidlo Peugeot Furgon
Boxer. V tabulce €. 27 jsou uvedeny vSechny dulezité informace o kursech v této relaci. V grafu

€. 9 jsou zaneseny Casove udaje z tabulky jako intervaly.

Tabulka €. 27: Silni¢ni kursy v relaci Ostrava—Plzefi—Ostrava

KURS | RELACE | OD | DO | VYKON | OMEZENi | KATEGORIE | KVP
DATA SKRYTA

Zdroj: Autor prace za pouZziti dat z [7]

Graf &. 9: Casovy rozvrh silniénich kurst v relaci Ostrava—Plzer—Ostrava

DATA SKRYTA

Zdroj: Autor prace za pouZiti dat z [7]



4.2.3 NAKLADY

Pfesné naklady na silniéni pfepravu v relacich mezi SPU Plzen, SPU Praha a SPU Ostrava
mi Ceska posta neposkytla. V tabulce &. 28 je vypocet naklad( na pohonné hmoty jednotlivych
typu vozidel v pfislusnych relacich tydné a ro¢né. Pro kalkulaci jsem vyuzil data z tabulky
¢. 20 a 22.

Tabulka €. 28: Naklady na pohonné hmoty silni¢nich kurst mezi danymi SPU

TYP SPOTREBA NiIE:l'Tl'é” TYDNE NAKLADLOCNE
VECOE rl“’:\(d:: r1g ;xx I /X1>§))(<)Of<5m XXXor KE XXXors G
VECO Sztl%ilzs TPl /xfgt()oﬁsm SLOOKEN | XXXor2KE XXXoro K
I:)eugeOBtoxer Furgon I /le))(()ofzm XXXors KE XXXor7 KE

CELKEM i i XXXora KE XXXors KE

Zdroj: Autor prace za pouZziti dat z 7]

Pramérny naklad na pohonné hmoty tedy je XXXo79 KE/km.

V tabulce €. 29 jsou kalkulovany pocty prfepravenych KVP silniénimi kursy mezi danymi SPU

tydné a ro¢né. Jedna se teoretické maximalni hodnoty.

Tabulka €. 29: Pocty pifepravenych KVP silni¢nimi kursy mezi danymi SPU

TYP KAPACITA :JiZD . KvP
KVP TYDNE | ROGNE | TYDNE | ROGNE
IVECO E
co ‘;;8;:?:3%& XXXos2 49 2555 | XXXoso | XXXoss
IVECO Li‘tgaEIIEST/P XXXos3 21 1095 | XXXos1 | XXXoss
Peugeot
Boxer Furgon XX Xo64 17 886 XXXog2 | XXXoss
CELKEM ; 87 4536 | XXXogz | XXXogr

Zdroj: Autor prace

Nejvice KVP pfepravi vozidla IVECO EuroCargo.

13 Ceny za litr nafty jsou k 20. 4. 2019.



Nasledné jsem proved! kalkulaci (v tabulce €. 30) nakladi za pohonné hmoty pro pfepravu
jedné KVP.

Tabulka €. 30: Naklady za PHM pro pfepravu 1 KVP silniénimi kursy mezi danymi SPU

— kv ROENE | NAKLAD _TNAKLAD NA PREPRAVEN
VECO BUrocatoo | XxxasskVP | XXXossKE XXXoo1 KVP/IKE
VECO oAl o | XXXassKVP | XXXoso KE XXXos2 KVP/KE
PeugeB%txer Furgon | XXXoms KVP XXXog0 K& XXXoo3 KVP/KE

Zdroj: Autor prace

Naklad na prepraveni 1 KVP vozidlem IVECO Stralis je XXXog2 K&, kdezto naklad na
prepraveni 1 KVP vozidlem Peugeot Furgon Boxer je XXXogs K&, c0Z je XXXoo4 krat vice. PFi
dalSim zpracovani téchto dat je nutno brat v ivahu rozdily vzdalenosti mezi SPU, mezi kterymi

probiha pfeprava silni¢nimi kursy.
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5 DILCIi NAVRHY RESENiIi VEDOUCiI KE SNIZENI
NAKLADU

Moznosti, jak snizit naklady v logistice, existuje spousta. Dle zadani se v této praci zabyvam
pouze snizovanim nakladu pfi prepravé. Nebudu se tedy zabyvat organizaci a ¢asovymi
rozvrhy nakladani zavérl do vozl ¢&i vozidel nebo vnitfnimi procesy zpracovani zasilek
ve sbérnych pfepravnich uzlech. Je nutno nicméné podotknout, Ze i tyto procesy a rozvrhy

hraji znacnou roli v optimalizaci nakladu v logistickém fetézci.

K provedeni optimalizace bych potifeboval tato velmi podrobna data:
- rozvrhy kursu i pro jiné relace,
- rozvrhy nakladek v uzlu i pro jiné relace,
- strukturu vnitfnich procesu v uzlech,
- detailni pfehled vozového parku,
- pFesné rozpisy stavajicich finan¢nich nakladd (provoznich, rezijnich, fixnich apod.),
- rozpocty €i dostupné finanéni prostfedky,

- adalsi.

Ceskou postou mi véak byla poskytnuta jen velmi omezena data tykajici se pfepravy v relacich
mezi SPU Plzen, SPU Praha a SPU Ostrava.

V nasledujicich podkapitolach jsou tedy uvedeny obecné navrhy vedouci ke snizeni nakladu
v pfepravnim procesu jako takovém. Budu se zabyvat moZnostmi pro silnicni i Zeleznicni

pfepravu.



5.1 DVOUPODLAZNi NAVESY

Cilem vSech dopravcu je (nebo by alespori mélo byt) co nejefektivnéjsi vyuziti lozného prostoru
svych vozidel €i souprav. Na vyrobce je kladen tlak na vyrabéni vozidel s mensim ekologickym
dopadem, niZ8imi naklady na provoz, ale zaroven s co nejvétsi kapacitou. Jednou z moznosti,

jak tohoto docilit, jsou vozy s loZnym prostorem se dvéma podlahami (obrazek ¢&. 24).

Takto mohou byt uspofadana vlastni nakladni vozidla, ale také jejich sedlové navésy
Ci tandemové nebo to€nicové pfivésy. V této kapitole se budu zabyvat specialnimi
dvoupodlaznimi navésy typu 2WIN. S témito navésy se Ize v Evropé setkavat jiz od roku 1999,
kdy s nimi zaCala operovat nizozemska spoleCnost Emons Cargo, divize Emons Group B.V.

Dnes je jiz vlastni i dopravci z Némecka, Velké Britanie, Svycarska a dalsi. [18]

Obrazek €. 24: Nalozeny dvoupodlazni navés

Zdroj: [19]

Jde o vozidla specialni nizkolozné konstrukce. Spodni patro téchto navésu je v urovni poloos.
(Nelze hovofit o napravach, nebot navésy 2WIN maji nezavislé zavéSeni kol.) Svétla vyska
pod (dolni) podlahou je pfiblizné 20 cm. (Svétlou vySku Ize upravovat diky vzduchovému
pruzeni.) Ddlezitym znakem z hlediska lozeni je, Ze 2WIN jsou vyrabény zpravidla

ve skfinovém provedeni, takze se mohou nakladat/vykladat jen pfes zadni vrata. Navésy
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2WIN nabizi o 50 % az 60 % vice paletovych mist oproti standardnim jednopodlaznim
13,6 metrt dlouhym navésum. Kapacita standardniho jednopodlazniho navésu je 33 nebo 34

euro-palet, u 2WIN navésu je kapacita 54 euro-palet. [18]

VyS$ka loznych jednotek muze dosahovat 1,8 az 2,0 metru. Podle konstrukce Ize tyto navésy
rozdélit na dvé skupiny: [14]

1. Prvni z nich se vyznaéuje tim, Ze zadni sténa (bud cela, nebo jen jeji spodni Cast
a v horni ¢asti jsou klasicka dvoukfidla vrata) navésu je tvofena nakladaci ploSinou
(hydraulickym celem). To do jisté miry zvySuje nezavislost na manipulacnich
prostfedcich v logistickych centrech.

2. Druhy typ navést 2WIN je z hlediska technologie loznych operaci odliSny. Za prvé ma
hydraulicky/elektricky upravitelnou vySku druhého patra a za druhé ma Ctyfi
teleskopicky vysunutelné nohy, za pomoci kterych po naloZeni horniho patra zvysi
svou svétlou vysku (po odpojeni od sedlového tahace) tak, aby spodni podlaha byla

v urovni nakladaci rampy.

Emmons Cargo udava, ze 2WIN navésy maiji o 63 % vétsi kapacitu, snizi po€et nutnych cest
0 39 % a vyprodukuje se o vice néz 40 % méné emisi CO; nez pfi pouziti béZznych navésu.
Tyto navésy tak nabizeji nejnizsi jednotkovou cenu za pfepravu palety, klece Ci jiné pfepravni
jednotky. [20]

Prakticky stejny typ navésu jako je 2WIN vyrabi a pouziva Zeyer Transport Spedition némecké

spole¢nosti Zeyer Trans GmbH. Nazyva jej MultiTrailer.

Srovnatelné s 2WIN zvy3Suiji tyto navésy obvyklou kapacitu o 62 %. Spojeni ekologicky Setrnych
vozidel Euro 5 a dvoupatrového navésu MultiTrailer vyvinutého firmou Zeyer predstavuje
optimalni variantu pfepravy Setrnou k zivotnimu prostfedi. Tim spole¢nost Zeyer Trans GmbH

splfiuje svUj zavazek na ochranu Zivotniho prostfedi. [21]

5.1.1 POSTUP NAKLADANI

Postup pro nakladani je jednoduchy. Na obrazcich €. 25 a 26 je nazorné ilustrovan postup
pro nalozeni navésu druhého typu popsaného na strané 68 (upravitelna vyska druhého patra

a Ctyfi teleskopicky vysunutelné nohy pro vyvySeni navésu).



Vyska druhého, resp. horniho, patra se snizi na urovefi rampy. Tim se umozni prichod
navésem az do prostoru Uplné vzadu, nad upevnéni k tahaci. Kapacita prostoru pro nalozeni

je v tuto chvili stejna jako u béznych navésu.

/

JL
—t

Obrazek ¢. 25: Nakladani kleci do horniho patra dvoupodlazniho navésu typu 2

Zdroj. Autor prace za vyuZiti obrazku [22]

Po zaplnéni se horni patro posune nahoru a tim se minimalizuje volny prostor mezi klecemi
a stropem navésu. Nasledné jsou vysunuty teleskopické nohy pfivésu. Navés je zdvihnut tak,
aby byla podlaha navésu ve stejné vysi jako nakladni rampa. Nasledné se zaplni zbytek
dvoupodlazniho navésu (tzn. + 62 % nebo 63 % kapacity standardniho navésu). Jelikoz jsou

kola navésu nezavisle zavéSena, netvori prakticky zadnou pfekazku v loznim prostoru.

7
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Obrazek €. 26: Nakladani kleci do dolniho patra dvoupodlazniho navésu typu 2
Zdroj: Autor prace za vyuZiti obrazku [23]

Po zaplnéni spodniho patra navésu se s vySkou horniho patra jiZ nemanipuluje. Navés se

spusti na zem a po pfipojeni na taha¢ muze vyjet.
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Na obrazku ¢€. 27 nize je nazorné ilustrovan postup pro nalozeni navésu prvniho typu

popsaného na strané 68 (nakladaci ploSina v &ele a nepohyblivé horni patro).

Obrazek €. 27: Nakladani kleci do dolniho patra dvoupodlazniho navésu typu 1

Zdroj: Autor prace za vyuZiti obrazku [22]

Postup pro nakladani kleci do spodniho patra navésu:

1.

2
3.
4

Nakladaci ploSina je zarovnana s podlahou nakladaci rampy objektu s jednou kleci na ni.
PloSina s kleci je spusténa doll na uroven dolniho patra.

Klec je umisténa do prostoru navésu.

PloSina je zdvihnuta a zarovnana s podlahou nakladaci rampy objektu. Mize na ni byt

umisténa dalsi klec.

Postup pro nalozeni kleci do horniho patra navésu je obdobny. V bodé 2. nebude ploSina

spusténa dol, ale bude zdvihnuta nahoru.

Skupina navésu €. 1 se jevi z hlediska Uspory Casu pfi nakladani jako méné vyhodna

nez skupina €. 2 — kazda jednotliva klec je pfevezena na nakladaci ploSinu, ktera musi byt

nasledné posunuta na urover horniho nebo dolniho patra. Pohybu ploSiny je tedy dvojnasobek

poctu nakladd na ploSinu. U skupiny navésu €. 2 se jedna jen o 4 manipulace — 2 posuny

horniho patra a zdvihnuti navésu a nasledné vraceni dolU.
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5.1.2 ROZMERY

Vnéjsi rozméry navésu jsou okétované v obrazcich €. 28 a 29. Dvoupodlazni navés ma 2

nakladni podlazi o vySce 180 cm.* [24]

) 13660 ,
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Obrazek ¢. 28: Vnéjsi rozméry dvoupodlazniho navésu — pohled zboku

Zdroj: Autor prace za vyuZziti podklad(i z [25]

§ 7 odst. 1 pism. b) bod 4. vyhlasky ¢. 209/2018 Sb. o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti
vozidel jasné stanovuje maximalni vysku jizdni soupravy tazného vozidla s navésem
na 4,08 m. Vyska navésu typu 2WIN je 4,07 m. Do maximalni povolené vysky tedy zbyva

pouhy 1 cm. VySka navésu po zatizeni klesne o 3 cm.

. 2550,

4070

[ ] |

%A AE

Obrazek €. 29: Vné&jsi rozméry navésu typu 2WIN — pohled zezadu

-

Zdroj: Autor prace za vyuZziti podkladi z [25]

14 Pokud se jedna o navés prvniho typu (zadni sténa je nakladaci plosina), maji obé patra fixni vySku
180 cm. Pokud se jedna o navés druhého typu (upravitelna vySka druhého patra a vysunutelné nohy
pro vyvySeni navésu), maji obé patra dohromady fixni vysku 360 cm a variabilni vySka jednotlivych pater
se muze lisit.



Vnitfni rozméry navésu jsou okétované v obrazku €. 30. Uvedeny jsou rozmeéry jen pro spodni

patro navésu. Horni patro ma parametry shodné, jen nejsou ztzené prostory pro zavéseni kol.
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Obrazek €. 30: Rozméry spodniho patra navésu typu 2WIN — pohled shora
Zdroj: Autor prace za vyuZziti podklad(i z [25]

V Ceské republice se pouzivaji zpomalovaci prahy o maximalni vySce 6 cm. Pro provoz

dvounapravovych navésu nejsou prekazkou.

5.1.3 KAPACITA

Do dvoupodlazniho navésu je mozno umistovat naklad do dvou samostatnych podlazi.

Vzhledem k tomu, Ze tak ma navés vétsi lozny prostor, I1ze do néj naloZzit o 63 % vice nakladu.

Mnoho prepravovaného nakladu nezaplni misto v b&Zném navésu az ke stropu. Casto navic
na tento naklad nelze kvali jeho povaze umistit dal$i paletu s dal$im nakladem. Ceska posta
s jejimi pfepravnimi klecemi neni vyjimkou. Prostor navésu tedy neni vyuZit naplno. Tento
problém Ize diky dvoupodlaznim navésim snadno vyfeSit bez nutnosti skladani palet
s nakladem na jiné palety s nakladem — pficemz Ceska posta pouziva prevazné klece, které

na sebe ani skladat nelze.

ZvysSeni kapacity nastava v dolnim podlazi. Navés pojme az 54 europalet'® nebo az 40
primyslovych palet. To ma za nasledek nizsi pfepravni naklady na paletu. Dvéma navésy lze

nahradit tfi konven&ni navésy, coz ma za nasledek snizeni emisi CO. nejméné o 40 %. [10]

15 Europaleta je v Evropé velmi rozSifena vyménna transportni paleta, je velmi detailné normovana,
paleta s plochou 0,96 m? a mirami 1200x800x144 mm. Vaha palety je mezi 20-24 kg. Je spojend 78
specialnimi hfebiky. Europaleta je takzvané Cc&tyfstranna, protoZze mulze byt uchopena (nabrana)
ze v8ech 4 stran manipulacnim zafizenim nebo vysokozdviznym vozikem a transportovana. [37]
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Kapacita navésu je vyrobcem udavana v poctech europalet. Pfepravni klec velka, kterou
pro pfepravu a skladovani zasilek pouziva Ceska pos$ta, ma vsak jiné rozméry. Rozmér
prepravni klece je 95 x 128 cm pfi vySce 170 cm. Ma-li jedno podlazi v navésu vysku 180 cm,
bylo by pouziti KVP® v téchto navésech zcela idealni. Nad klecemi by byla rezerva 10 cm

k stropu podlazi.

Lozna plocha KVP je 1,3 m2, hmotnost 140 kg a nosnost 500 kg. Vnitfni rozméry KVP jsou
1126 x 850 x 1 430 mm. Kapacity balikovych a listovnich zasilek v KVP je v tabulce €. 31.

Tabulka €. 31: Kapacita velké prepravni klece (KVP)

BALIKOVE ZASILKY V KVP

Malé balikove zasilky XXXogs ks
Velké balikové zasilky XXXogs ks
Pytle s balikovymi zasilkami | XXXog7 kS
LISTOVNI ZASILKY V KVP

Listovni zasilky XX Xogs kS
Pytle s listovnimi zasilkami | XXXog9 kS
Hmotnost jednoho pytle XX X100 KQ

Zdroj: Autor prace za pouZiti dat z [7]

Dvoupodlazni navés druhého typu popsany na strané 68 ma dolni podlazi nepohyblivé a horni
pohyblivé smérem nahoru i dolG. Podlaha v ¢asti navésu, ktera je uplné vepredu (tedy nad

uchycenim k tahaci), ze zfejmych davodud pohybliva neni.

Podlaha této ¢asti je nize nez horni patro ve vychozi poloze — tedy vySka prostoru této ¢asti je
vice nez 180 cm. Tento pfipad je patrny na obrazku €. 26 na strané 69. Podlahy vSech prostor

v navésu jsou tedy na celkem 3 urovnich.

Oproti tomu u navésu prvniho typu popsaného na strané 68 je podlaha této ¢asti ve stejné
urovni jako horni patro ve vychozi poloze — tedy lozna vyska je také 180 cm. Podlahy v3ech

prostor v navésu jsou tedy na celkem 2 urovnich.

Obé dvé varianty maji stejnou loznou plochu. Druhy typ ma vétsi objem prostor. Pro ucely

Ceské posty je ale vyhodnéjsi typ prvni — jak je patrné z nasledujicich dvou obrazka.

16 KVP je zkratka z ,Klec velka prepravni®.



V obrazku €. 31 je znazornéna kapacita a usporfadani KVP ve dvoupodlaznim navésu druhého

typu. Nahofe je uspofadani kleci pro spodni patro, uprostied uspofadani KVP pro ,stfedni

patro® nad uchycenim navésu na tahac a dole je uspofadani KVP pro horni pohyblivé patro.
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Obrazek €. 31: Kapacita a usporadani KVP navésu 2WIN typu a)

Zdroj: Autor prace

V obrazku €. 32 je znazornéna kapacita a uspofadani KVP v dvoupodlaznim navésu prvniho
typu. Nahofe je usporadani kleci pro spodni patro — je stejné jako pro typ a). Dole je uspotradani

KVP pro nepohyblivé (nad uchycenim navésu na tahac) a pohyblivé patro.

Obrazek €. 32: Kapacita a usporadani KVP navésu 2WIN typu b)

Zdroj: Autor prace
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Prvni typ ma o 1 KVP vétsi kapacitu nez typ druhy. V obrazcich &. 31 a 32 jsou zobrazeny

maximalni kapacity, které jsou pro dana rozlozeni mozné.
Natoc€eni kleci je v obou variantach uvazovano tak, aby byla vaha kleci v navésu pfi zachovani
maximalni kapacity co nejrovnomérnéji rozlozena. Porovnani kapacit standardnich

a dvoupodlaznich navésl je nize v tabulce €. 32.

Tabulka €. 32: Porovnani kapacit KVP standardnich a dvoupodlaznich navésu

Navés Standardni | Dvoupodlazni, typ 2 | Dvoupodlazni, typ 1
Kapacita KVP 24 ks 35 ks 36 ks
Procentualné 100 % 146 % 150 %

Zdroj: Autor prace

Dvoupodlazni navés typu 2 Ize upravit tak, aby byl parametricky shodny jako dvoupodlazni

naveés typu 1.

5.1.4 HMOTNOSTI

Hmotnost dvoupodlaznich navésu je vétSi nez hmotnost standardnich jednopodlaznich
navésul. Oproti nim jsou tyto navésy vybaveny specialnim technickym vybavenim pro zdvihani

horni podlahy, hydraulickymi teleskopickymi nohami nebo hydraulickou ploSinou.

Hmotnost prazdného dvoupodlazniho navésu v zavislosti na vybaveni je az 13 500 kg.
Celkova pfipustna hmotnost navésu je 35 000 kg. UzZite€né zatizeni navésu je tedy 21 500 kg.
Horni podlaha ma nosnost az 12 000 kg. Zatizeni naprav navést smi byt maximalné
24 000 kg. Nad napravami tahace smi byt maximalné 11 000 kg. Pro pfehlednost jsou tyto

specifikace uvedeny v tabulce €. 33 nize. [25]

Tabulka €. 33: Hmotnostni parametry dvoupodlazniho navésu

PARAMETR DVOUPODLAZNIHO NAVESU | MAX. HMOTNOST
Hmotnost prazdného navésu 13 500 kg
Celkova pfipustna hmotnost 35 000 kg
UzZite€né zatiZeni 21 500 kg
Nosnost pohyblivé horni podlahy 12 000 kg
ZatiZeni naprav 24 000 kg
Zatizeni naprav tahace 11 000 kg

Zdroj: Autor prace za vyuZziti podkladu z [25]



Jak jiz bylo dfive zminéno, maximalni hmotnost nalozené KVP nesmi pfekrocit 640 kg.
Z tabulky &. 34 je patrné, ze pokud by vSechny klece, které se do navésu vejdou (36 ks), mély

maximalni hmotnost, bude pfesahnuta celkova pfipustna hmotnost navésu.

Tabulka €. 34: Hmotnosti dvoupodlazniho navésu pfi naplnéni KVP pfi jejich max. hmotnosti

MAX. KAI\I;IQéiTA HCI\/IIE(I)_'}I'(I\(I)S)IQT ROZDIL REZERVA
PRVEK ZF‘?‘FR/ZIEL'J‘" KVP KVP V HMOTNOSTI KVP
PRVKU PRVKU
Pohybliva
horni 12 000 kg 17 ks 10 880 kg +1 120 kg +1,75ks | vV

podlaha

Uziteéné
zatizeni | 21 500 kg 36 ks 23 040 kg - 1540 kg -241ks | x
naveésu

KOREKCE PRO SPLNENIi PODMINEK MAXIMALNIHO UZITECNEHO ZATIZENIi:
Uzite€né
zatizeni | 21500 kg 33 ks 21120 kg + 380 kg +059ks | v
navésu

Zdroj: Autor prace

Pokud by mély vdechny KVP hmotnost pravé 640 kg, bylo by mozné jich do dvoupodlazniho
navésu nalozit max. 33. Je ale ziejmé, Ze nelze pocitat s tim, ze budou mit vSechny klece vzdy

maximalni hmotnost, a Ize tedy pfedpokladat vyuziti maximalni kapacity poctu KVP v navésu.

V nasledujici tabulce €. 35 jsou uvedeny celkové hmotnosti KVP v navésu podle typu nakladu.
Hmotnost pro listovni zasilky je kalkulovana jako 7,5 kg na pytel, jichz KVP pojme 15. Hmotnost
pro balikové zasilky je kalkulovana na 50 balik( o hmotnosti 7,5 kg. Balikové i listovni zasilky
se v postovnich kursech vozi spole¢né, proto je vhodné doplnit tabulku o hodnoty priméru jich
a maximalni pfipustné hmotnosti na navés. Tyto udaje jsou nasledné graficky interpretovany

v grafu &. 10. Je tedy zfejmé, Ze by dvoupodlazni navésy byly pro Ceskou po$tu vyhovujici.

Tabulka €. 35: Hmotnosti KVP naloZzenych do dvoupodlazniho navésu dle typu zasilek

, KAPACITA | HMOTNOST | HMOTNOST | HMOTNOST CELKOVA
NAKLAD KVP KVvP PRAZDNE | NAKLADU 1KVPS HMOTNOST
NAVESU KVP V 1KVP NAKLADEM
Prazdna - 140 kg 5 040 kg
Listovni zasilky 233 kg 373 kg 13 419 kg
Balikové zasiky | 20 XS 140 kg 375 kg 515 kg 18 540 kg
Max. hmotnost 500 kg 640 kg 23 040 kg
PRUMER
NALOZENYCH 36 ks 140 kg 369 kg 509 kg 18 333 kg

Zdroj: Autor prace



Graf ¢. 10: Hmotnosti KVP nalozenych do dvoupodlazniho navésu dle typu zasilek

25 000 kg
20 000 kg 21 500 kg
15 000 kg
10 000 kg
5000 kg
0 kg
Prazdné KVP Listovni zasilky Balikové zasilky  Maximum Pramér
= MAXIMALNi NOSNOST NAVESU = HMOTNOsT| ~ Nhalozenych
Zdroj: Autor prace
5.1.5 FINANCNI ASPEKTY

Kupni cena nového standardniho sedlového navésu se v Ceské republice vroce 2019

pohybuje kolem 620 000,- K&. Kupni cena nového dvoupodlazniho navésu od spolecnosti

Emmons Cargo se pohybuje kolem 120 000,- € (2 782 200,- K&). V tabulce &. 36 je porovnani

pofizovacich cen standardniho a dvoupodlazniho navésu. [26]

Tabulka €. 36: Porovnani pofizovacich cen standardniho a dvoupodlazniho 2WIN navésu

Standardni 2WIN Narust ceny
| Cena navésu | 620 000,- K& | 2 782 200,- K& | + 348,74 %

Zdroj: Autor prace za vyuZziti dat z [27]

Dvoupodlazni 2WIN navés od spole¢nosti Emmons Cargo je pfiblizné 4,5-krat drazsi

nez naveés standardni.

T




5.1.6 EKONOMICKE ASPEKTY

Dva dvoupodlazni navésy prepravi vice nakladu nez tfi standardni navésy. Narlst ceny oproti
standardnim navésim je o 348,75 %, kdezto narust kapacity jen o 50 %. Ekonomicky pfinos

dvoupodlaznich navésu tak nastane az pfi dlouhodobém vyuzivani.

Kapacita dvoupodlazniho navésu je 36 KVP. Kapacita standardniho navésu je 24 KVP.
Kapacita vozidel IVECO EuroCargo je 14 KVP. Jelikoz vozidla nejezdi vzdy plné nalozena, Ize
predpokladat, ze v mnoha pfipadech by bylo mozné vyuzit 1 dvoupodlazni navés misto 1

standardniho navésu a 1 vozidla IVECO EuroCargo.

5.1.7 RIZIKA

Nejvétsi riziko predstavuje selhani zdvihaciho zafizeni. PFi selhani hydraulickych systému
by nebylo mozné bez externich technickych zafizeni klece nalozit ani do jednoho patra
dvoupodlazniho navésu. Toto plati pro oba dva typy dvoupodlaznich navést popsanych

na strané 68.

Z divodu vySSi hmotnosti ma dvoupodlazni navés zhorSenou manévrovatelnost. Zatacky

je kvuli odstredivé sile nutno projizdét pomaleji. Tézisté dvoupodlazniho navésu je na relativné

srovnatelné drovni jako u navésu ostatnich.

Daldi riziko pro dvoupodlazni navés predstavuje nerovna vozovka. Nerovnosti, vymoly

Ci pfekazky na vozovce presahujici 18 cm predstavuji vazné riziko pro podvozek navésu.

Dale vySka navésu muze byt vétSi nez povolena vySka u nékterych podjezdu. Hrozi riziko

nehody nebo nutnosti alternativniho trasovani kursu.

U dvoupodlazniho navésu je obecné vysSi riziko spojené s ruCenim za zasilky v pfipadé

nehody nez u navésu standardniho.



5.1.8 SWOT ANALYZA

V tabulce €. 37 uvadim souhrnnou SWOT analyzu tohoto navrhu.

Tabulka €. 37: SWOT analyza navrhu zavedeni dvoupatrovych navésu

SILNE STRANKY 16 SLABE STRANKY 10
Ov tretinu mené cest na stejny objem 5 || Ne vzdy jezdi standardni navésy plné 2
pfepravy
MenSi celkova spotieba paliva 4 JINizka svétla vySka 1
O tretinu nizSi potfeba Fidicl 3 |l Vétsi celkova vyska 1
Méné vozidel v SPU s malymi prostory 2 Vétsi spotfeba paliva nez pfi pouziti 1
pro manipulaci s vozidly standardnich navésu
Snizeni rizik dopravnich nehod 1 Del.éi ’mgni’puvlac‘:nl' doba’ v uzlu (Cas pro 3

zdvihani navésu a horniho patra)
RychlejSi objemova pfeprava 1 ]| Vétsi hmotnost 1
PRILEZITOSTI 4 HROZBY 4

Environmentalné pratelské - dobra > Porucha zdvihaciho zafizeni znemozni 4
prezentace spolecnosti jakékoliv nakladani
O vice néz 40 % méné emisi CO» 2

Zdroj: Autor prace

Grafické vyjadieni SWOT analyzy z tabulky €. 37 je v nize v grafu €. 11. Vypocet os:
X:—16—-4+10+4=-6
Y: +16-4+10—-4=+18
[X;Y] = [-6; +18]

Graf €. 11: Grafické vyjadfeni SWOT analyzy navrhu zavedeni dvoupatrovych navésu
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Zdroj: Autor prace

Vysledny bod se nachazi v Il. kvadrantu. To znamena, Ze tento navrh ma silna interni pozitiva.

Pro Ceskou pos$tu by byly dvoupodlazni navésy pfinosné.



5.2 EMS SOUPRAVY

EMS je zkratkou z ,European Modular System®, tedy ,Evropsky modularni systém®.
Jde o koncept umoznujici kombinaci existujicich nakladnich modull vytvorit delsi jizdni
soupravy. Soupravy jsou oznaCovany jako modularni, protoZze se tvofi spojenim
standardizovanych nakladnych modull, které se vyuzivaji po celé Evropské unii. Nejedna se
tedy o Zadna specializovana vozidla — soupravy jsou tvofeny ze stavajicich dopravnich

prostredku.

EMS nabizi vétsi flexibilitu a variabilitu sestaveni souprav.

5.2.1 MODULY

V soupravé je vzdy taha¢ nebo nakladni vozidlo a navés nebo pfivés. Dale se vyuzivaji dvé
specificka vozidla — podvozek Dolly a navés Interlink. Jelikoz se v pfipadé tahace, nakladniho
vozidla, navésu ani pFivésu nejedna o specialni vozidla, jsou v nasledujicich dvou

podkapitolach popsany jen podvozek Dolly a navés Interlink.

5.2.1.1 Tazny podvozek Dolly

Tazny podvozek Dolly, schematicky vyobrazen na obrazku €. 33, je vybaven tocnici jako bézny
taha¢ — je na néj tedy mozno pfipevnit navés. Podvozek se pfipojuje oji do zavésu pro privés.
Pomoci tazného podvozku Dolly Ize pfipojit navés za nakladni automobil. S nékterymi Dolly
podvozky lze bez problému dosahnout Uhlu 90°. V Evropé jsou vyuzivany pfevazné

dvounapravové podvozky tohoto typu.

—==

Obrazek €. 33: Schématické vyobrazeni tazného podvozku Dolly

Zdroj: Autor prace

Smérnice evropského parlamentu a rady 97/27/ES ze dne 22. Cervence 1997 uvadi, Ze pfivés
Dolly a navés je celek povazovany za privés. To je duleZité napf. pfi stanovovani

hmotnostnich limitd téchto celkd.



5.2.1.2 Tazny navés Interlink

Tazny navés Interlink, schematicky vyobrazen na obrazku €. 34, ma v pfedni ¢asti loZnou
plochu formou nastaveb (napf. kontejnery) a v zadni ¢asti toCnici pro pfipojeni dalSiho navésu.
Lozna plocha navésl byva mezi 7 a 8 metry a celkova délka navésu byva mezi 9 a 10 metry.
Existuje modifikace navésu s upravitelnou délkou — toc¢nici Ize diky teleskopickému ramu

zasunout pod nastavbu.

Obrazek €. 34: Schématické vyobrazeni tazného navésu Interlink

Zdroj: Autor prace

5.2.2 MOZNE SESTAVY SOUPRAV A JEJICH KAPACITY

Diky variabilité rdznych kombinaci Ize utvofit rizné sestavy EMS vozidel. Napfiklad tyto:

1. Tahac¢ + sedlovy navés + tandemovy pfivés 33 ks KVP
2. Tahac€ + sedlovy navés + Dolly + sedlovy navés 48 ks KVP
3. Tahac + sedlovy navés + Interlink s kontejnerem 43 ks KVP
4. Tahac€ + Interlink s kontejnerem + sedlovy navés 43 ks KVP
5. Nakladni vozidlo + Dolly + sedlovy navés 43 ks KVP
6. Nakladni vozidlo + Dolly + Interlink s kontejnerem 38 ks KVP
7. Nakladni vozidlo + tandemovy pfivés 28 ks KVP

Vpravo je uvedeno, jakou ma dana sestava kapacitu KVP. Hodnoty jsou sestaveny z dat
z tabulky ¢&. 38.

Tabulka €. 38: Kapacita jednotlivych prvkid EMS souprav v kusech KVP

NAKLADNI SEDLOVY TANDEMOVY
VOZIDLO NAVES PRIVES KONTEJNER
| Kapacita KVP 19 ks 24 ks 9 ks 19 ks

Zdroj: Autor prace



5.2.3 LEGISLATIVA

Smérnice Evropské rady €. 96/53/ES ze dne 25. Cervence 1996 pro ur€ita silniéni vozidla
provozovana v ramci Evropského spoleCenstvi stanovuje maximalni pfipustné rozméry
pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni pfipustné hmotnosti pro mezinarodni
provoz. Clenské zemé& si ale mohou urdit vyssi limity. Ty jsou pak ale platné jen

pro vnitrostatni prepravu.

Maximalni povolena délka jizdni soupravy je dle smérnice pro pfivésovou soupravu
18,75 m a pro navésovou soupravu 16,5 m, tedy o 2,25 m méné. V severnich zemich

Evropské unie jsou povoleny soupravy o maximalni délce 25,25 metru. [18]

Maximalni povolena hmotnost je dle smérnice pro oba typy jizdnich souprav 40 tun.

Nékteré zemé Evropské unie povolily max. hmotnost soupravy i vétsi nez 60 tun.. [18]

Modularni pteprava je v Ceské republice povaZzovana za nadrozmérnou prepravu. Pokud tedy
souprava pfekro¢i maximalni rozméry stanovené vyhlaskou Ministerstva dopravy ¢. 209/2018
Sb., o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel, podliéha uziti dalnice, silnice
nebo mistni komunikace touto soupravou povoleni k pfepravé podle § 25 odst. 6 pism. a)
zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist. Povoleni
vydava obecni Ufad, krajsky ufad nebo Ministerstvo dopravy dle typu a rozsahu pozemnich
komunikaci, na nichz ma byt modulova (tedy nadrozmérna) pfeprava realizovana. Povoleni je
zpoplatnéno a Casové omezeno. Maximalni povolena hmotnost nadrozmérnych souprav

je 48 tun.

Souprava musi byt oznaCena napisem znalicim celkovou délku, reflexnimi tabulkami
a oranZzovymi majaky na kabiné tahaCe a na pfivésu nebo navésu. Soupravy se mohou
pohybovat pouze na smérové oddélenych komunikacich. Soupravy nesmi vyuZivat Usek

komunikace v mistech, kde se urovriove kfizi s zeleznic¢ni trati.

Zakon o spravnich poplatcich €. 634/2004 Sb. stanovuje poplatek za povoleni vnitrostatni
nadrozmérné prepravy na 6 000,- KE. Povoleni je platné 3 mésice. Pro mezinarodni pfepravu

je to 4 500,- K& na 1 mésic.

Do Ostravského SPU nelze pfijet, aniz by souprava alespon jednou nejela po komunikaci

urovnové se kfizici s zelezni¢ni trati. Proto zde nelze provozovat modularni pfepravu.



5.2.4 FINANCNI ASPEKTY

Vroce 2019 je pofizovaci cena podvozku typu Dolly 360 000,- K& az 380 000,- K&
pro jednonapravové zafizeni. Pro dvounapravové zafizeni pak kolem 500 000,- K¢&. Pofizovaci

cenu tazného naveésu typu Interlink z divéryhodnych zdrojii se mi nepodafrilo zjistit. [28]

Ceska posta v sou¢asné dobé nevlastni a ani nikdy nevlastnila Zadny z téchto dvou typli

zarizeni. [4]

Jelikoz se v Ceské republice nahlizi na modularni pfepravu jako na pfepravu nadrozmérnou
(jak bylo Fedeno v ptedchozi podkapitole), musela by Ceska posta &tvrtletné hradit astku
6 000,- K& (ro¢né tedy 24 000,- K&) za kazdou soupravu provozovanou na dalnici, silnici

¢i mistni komunikaci.

5.2.5 EKONOMICKE ASPEKTY

Modularni soupravy lze vyuZivat pro kombinovanou pfepravu — na navésu Interlink lze
prepravovat kontejnery. Ceska posta véak nedisponuje Zadnymi kontejnery, ani prekladistém
nebo samostatnou prekladistni technikou. Z tohoto divodu se nejevi navés typu Interlink jako
vhodna moznost pro prepravu postovnich zaveér(. Investice pro zbudovani prekladistnich
prvkl pro kontejnery by byla pfili§ vysoka investice v poméru k benefitim, které tazny navés

Interlink nabizi.

Oproti tomu podvozek Dolly je pro postovni prepravu pouZziteln&jsi, protoze sedlové navésy

Ceskéa posta bézné vyuziva a vlastni.

Pro potfeby Ceské posty by tedy bylo mozné vytvorit tyto modularni soupravy:

1. TahacC + sedlovy navés + tandemovy pfivés 33 ks KVP
2. Taha€ + sedlovy navés + Dolly + sedlovy navés 48 ks KVP
3. Nakladni vozidlo + Dolly + sedlovy navés 43 ks KVP
4. Nakladni vozidlo + tandemovy pfivés 28 ks KVP



5.2.6 RIZIKA

Délka modularni soupravy jako celku zhorSuje manipulaci a manévrovatelnost — at' uz na cesté

mezi SPU nebo v prostoru danych SPU.

Manipulace se soupravou v nakladnich prostorech SPU v Praze a Plzni by nepfedstavovala

potize, které by byly ve vysledku nefesitelné. Nicméné manipulace v Ostravském SPU by byla

témeér nemozna, coz je patrné z obrazku &. 35 nebo z obrazku €. 12 na strané 38.

Obrazek €. 35: Ostravsky SPU — pohled na hlavni nakladni prostor
Zdroj: [29]

V Ostravském SPU je i boéni nakladni rampa (obrazek &. 36), nicméné i zde by byla
manipulace s modularnimi soupravami téméF nemozna z didvodu nevhodné& umisténého

prujezdu budovou. V obrazku je priijezd vyznacen Cervené.

Obrazek €. 36: Ostravsky SPU — pohled na bo¢ni nakladni rampu

Zdroj: Autor prace za vyuZziti obrazku z [30]
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Tedy i pokud by Ceské posté byla udélena vyjimka o vyuZiti éasti komunikace Uroviiové

se kfizici s zelezniéni trati, nebylo by realné proveditelné zde modularni pfepravu realizovat.

Provozovat by ji bylo mozné mezi Plzni a Prahou. Na této trase se komunikace s zelezni¢ni

trati kfizi celkem 11 krat, ale vzdy mimourovnové.
Riziko zde spociva v teoretické nemoznosti splnéni zakonného pozadavku nevyuzivat usek

komunikace v mistech, kde se uroviiové kfiZi s Zeleznicni trati, pfi uzavirkach, objizdkach

nebo jinych nestandardnich situacich na bézné trase kursu.

5.2.7 SWOT ANALYZA

V tabulce €. 39 uvadim souhrnnou SWOT analyzu tohoto navrhu.

Tabulka €. 39: SWOT analyza navrhu zavedeni EMS souprav

SILNE STRANKY 16 SLABE STRANKY 7
Méné cest na stejny objem prepravy 5 |INe vzdy jezdi standardni navésy plné 2
MenSi celkova spotieba paliva 4 |l Nutnost specialnich modult 1
Potfeba méné fidicu 3 1
Méné vozidel v SPU s malymi prostory > Vétsi spotfeba paliva nez pfi pouziti 1 >
pro manipulaci s vozidly standardniho navésu
SniZeni rizik dopravnich nehod 1 |1 Del8i manipulaéni doba v uzlu 2
Rychlejsi objemova preprava 1 || Vétsi hmotnost 2

PRILEZITOSTI 4 HROZBY 2

Environmentalné pratelské — dobra 5 Porucha zdvihaciho zafizeni znemozni 5
prezentace spole€nosti jakékoliv nakladani
O vice néz 40 % méné emisi CO, 2

Zdroj: Autor prace

Grafické vyjadfeni SWOT analyzy z tabulky €. 39 je v grafu €. 12. Vypocet os:
X: —16—-4+7+2=-11
Vi +16—-4+7—-2=+17
[X;Y] =[-11;+17]



Graf ¢. 12: Grafické vyjadifeni SWOT analyzy navrhu zavedeni EMS souprav
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Zdroj: Autor prace

Vysledny bod se nachazi v Il. kvadrantu. To znamena, Ze tento navrh ma silna interni pozitiva.

Pro Ceskou po$tu by byly dvoupodlazni navésy pfinosné.
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5.3 NAVESY S PRODLOUZENOU NASTAVBOU

Jedna se o vicekapacitni, prodlouzené sedlové navésy. Tyto navésy (obrazek &. 37)

pod jménem EuroTrailer vyrabi némecka spole¢nost Kégel Trailer GmbH.

Obrazek €. 37: Prodlouzeny navés spole€nosti Kdgel Trailer

Zdroj: [31]

5.3.1 ROZMERY

Nahled EuroTraileru je na obrazku €. 38. Je o 1,30 metru delSi nez standardni sedlovy navés

a svétla lozna délka tak dosahuje az 14,82 metru. [32]

14960
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Obrazek €. 38: Vnéjsi rozméry navésu EuroTrailer — pohled zboku
Zdroj: Autor prace
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5.3.2 KAPACITA

Lozny prostor EuroTrailerd je stejné Siroky a stejné vysoky jako standardni navésy.
Prodlouzeni o 1,3 metru tak pfinese nardst objemu lozného prostoru o témér 10 m2. Existuji
jednopodlazni i dvoupodlazni varianty navésu. Jednopodlazni varianta ma vysku lozného
prostoru necelé 3 metry a dvoupodlazni primérné necelych 1,5 metru pro obé patra. Pfepravni
klec Ceské posty ma vysku 1,7 m. Je tedy zfejmé, Ze nelze pouzit variantu navésu s dvéma

patry. Do EuroTraileru se vejde o 2 KVP vice. Uspofadani KVP v navésu je na obrazku ¢. 39.

Obrazek €. 39: Kapacita a usporadani KVP v EuroTraileru

Zdroj: Autor prace

Porovnani kapacity standardniho navésu a navésu EuroTrailer je v tabulce €. 40.

Tabulka €. 40: Porovnani kapacity standardniho a EuroTrailer navésu

Standardni | Eurotrailer | NarUst kapacity
| Kapacita KVP 24 26 8,33 %

Zdroj: Autor prace

Z dat Ize jednoduSe vyvodit, Zze 12 navésl typu EuroTrailer preveze stejné nakladu jako 13

navésu standardnich.

5.3.3 LEGISLATIVA

Stejn& jako na EMS soupravy je i na EuroTrailery v Ceské republice nahlizeno jako
na nadrozmérnou prepravu. Celkova délka soupravy pfesahuje maximalni povolené hodnoty

smeérnici €. 96/53/ES. Z tohoto divodu nejsou EuroTrailery u Evropskych dopravct oblibené.

Pro pouzivani EuroTrailer( plati stejné podminky jako pro pouzivani EMS soupravy, uvedené

v kapitole 5.2.3 Legislativa.
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5.3.4 FINANCNI ASPEKTY

Pofizovaci cena EuroTraileru se pohybuje kolem 30 000,- € (pfiblizné 767 400,- K&)!" — tedy
05 000,- € az 6 000,- € vice (127 900,- K¢ az 153 480,- K&) nez u standardnich navésu.

V tabulce €. 41 je porovnani pofizovacich cen standardniho a prodlouzeného navésu. [26]

Tabulka €. 41: Porovnani pofizovacich cen standardniho a EuroTrailer navésu

Standardni Eurotrailer | Narust ceny
| Cena navésu [ 620 000,- K& | 767 400,- K& | 23,77 %

Zdroj: Autor prace za vyuZiti dat z [26]

Dale by bylo nutno zfidit povoleni k pfepravé podle § 25 odst. 6 pism. a) zakona &. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu. Stejné jako u modularni
prepravy by poplatek &inil 6 000,- K& na 3 mésice, tedy 24 000,- K& roéné. Ceska posta zadny

prodlouzeny navés v soucasné dobé nevlastni a ani jej nikdy nevlastnila.

5.3.5 EKONOMICKE ASPEKTY

Z tabulek €. 40 a 41 je patrné, Ze narUst kapacity prodlouzeného navésu neni pfimo umérny
narustu pofizovaci ceny. Narust ceny je o 23,77 %, av8ak narust kapacity je jen 8,33 %.

Z tohoto hlediska se nezda byt prodlouzeny navés pfili§ ekonomicky vyhodny.

Kapacita prodlouZzeného navésu je 26 KVP. Kapacita vozidel IVECO EuroCargo je 14 KVP
a Mercedes Benz Atego 12 KVP — dohromady 26 KVP. JelikoZ vozidla nejezdi vzdy piné
nalozena, Ize prfedpokladat, Ze v mnoha pfipadech by bylo mozné vyuzit 1 prodlouZeny navés
i misto 2 vozidel IVECO EuroCargo. V takovém pfipadé by bylo vyuZiti prodlouzeného navésu

ekonomické.

5.3.6 RIZIKA

Oproti dvoupodlaznim navéstim popsanych v kapitole 5.1 nehrozi u prodlouzeného navésu
porucha zdvihaciho zafizeni. Rizika spojena s nakladkou a vykladkou jsou takika stejna jako
u standardniho navésu. Zvysené riziko maze spocivat v tom, ze prodlouzeny naveés je o 1,3
metru deldi — coz je fakt, ktery zhorSuje manipulovatelnost vozidla v nakladnim prostoru.
Potize by mohl teoreticky pusobit v SPU v Ostravé. SPU v Praze a Plzni maji oproti SPU

v Ostravé nakladovy prostor zna¢né vétsi.

17 Ptepoéteno kurzem CNB k 17. 11. 2019.



Dal$i riziko u prodlouzeného navésu spociva v teoretické nemoznosti spinéni zakonného
pozadavku nevyuzivat Usek komunikace v mistech, kde se uroviiové kfizi s zelezni¢ni trati,
pfi uzavirkach, objizdkach nebo jinych nestandardnich situacich na bézné trase kursu.

Takovyto pfipad nicméné hodnotim jako velmi malo pravdépodobny.

5.3.7 SWOT ANALYZA

V tabulce €. 42 uvadim souhrnnou SWOT analyzu navrhu prodlouzenych navésu.

Tabulka €. 42: SWOT analyza navrhu zavedeni prodlouzenych navésu

SILNE STRANKY 7 SLABE STRANKY 3
VétSi kapacita nez standardni navésy 3 |INutnost zfizeni povoleni 1
Potencialni uspora slou€eni jinych

kursd v jeden 4 |1 VySsi pofizovaci naklady 2
PRILEZITOSTI 1 HROZBY 3
Ekologicka prezentace spole€nosti 1 1| HorSi manipulace v nakladnim prostoru | 3

Zdroj: Autor prace

Grafickeé vyjadfeni SWOT analyzy z tabulky €. 42 je v nize v grafu €. 13. Vypocet os:
X:—7-1+3+3=-2
Y:+7-1+3-3=+6
[X; Y] = [-2; +6]

Graf €. 13: Grafické vyjadfeni SWOT analyzy navrhu zavedeni dvoupatrovych navésu
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Zdroj: Autor prace

Vysledny bod se nachazi v Il. kvadrantu. To znamena, Ze u tento navrhu pfevazuji interni
pozitiva — v8ak nikterak znaéné. Pro Ceskou pos$tu by mohly byt navésy s prodlouzenou

nastavbou v uréitych pfipadech pfinosné.



5.4 SILNICNi VLAKY

Silni¢ni vlaky se pouzivaji pfedevsim v odlehlych oblastech Australie, Spojenych statd, Kanady

a Evropy k efektivni pfepravé nakladu.

Zjednodusené lze silniéni vlaky povaZovat za takové soupravy, které jsou znacné delsi a t&z8i
nez EMS soupravy. Souprava silni¢niho vlaku se sklada ze dvou nebo vice pfivésu i navésl

tazenych hlavnim tahaem. V soupravé Ize vyuzit podvozku typu Dolly nebo navésu Interlink.

V Evropé jsou vyuZivany vétSinou dvounapravové podvozky Dolly, vicenapravové se vyuZivaji
predevsim pfi pfepraveé obzvlast tézkych nebo rozmérnych nakladu a standardné se vyuzivaji
v Australii v soupravach, které se oznacuji jako Road Trains s délkou az 54 metr(. Australie
ma nejdelSi a nejtézsi silniéni vlaky na svété — vazici az 200 tun. V Australii se silniCni vlaky

pouzivaji béZzné a naklad vozi pravidelné.

Aby byla pfeprava pomoci silniénich vlaki pro Ceskou pos$tu dostate¢né efektivni
a predstavovala vyhodu oproti jinym zpusoblm pfepravy, musela by znaéné prekracovat
zakonné limity popsané v kapitole 5.2.3 — z tohoto dlvodu nelze povazovat moznost vyuziti
silniénich vlak( jako relevantni. Nehled& na to, Ze by Ceské posta musela investovat do koupé
novych silnych tahacu, které by byly schopny takovyto naklad pfepravovat. Tento navrh

nebudu dale prozkoumavat.

Aby byla preprava pomoci silniénich vlakii pro Ceskou postu dostateén& efektivni
a predstavovala vyhodu oproti jinym zplsobim pfepravy
- musela by znaéné pfekraCovat zakonné limity popsané v kapitole 5.2.3 ,
- Ceska posta by musela trvale vykazovat vysoké objemy zasilek pro danou relaci,
- bylo by nutné zajistit odpovidajici infrastrukturu a vhodnou trasu se zatackami pouze
velkych polomér( a zarover bez jakéhokoliv prevyseni,
- byly by nezbytné velké zasahy do provozu v pfislusnych SPU pro zajisténi rychlého

zpracovani velkého objemu zasilek za velmi kratkou dobu.

Z téchto divodu nelze povazovat moznost vyuZiti silniCnich viaku jako jakkoliv relevantni.
Nehledé na to, Zze by Ceské posta musela investovat do koupé& novych silnych tahac, které
by byly schopny takovyto naklad pfepravit, a modull pro pfipojeni dalSich vozu do silni¢niho

viaku.

Tento navrh nebudu dale prozkoumavat.



5.5 NAPOJENIi SPU PLZEN NA ZELEZNICI

Pro napojeni SPU Plzen na Zeleznici by bylo tfeba vykoupit pozemky okolnich viastnika.

SPU Plzen se nachazi vzduSnou ¢arou cca 200 m od Zeleznice.

Resenim by zde bylo realizovat vleéku pfimo k SPU. Pozemky nutné k vykoupeni (obrazek
€. 40) vlastni firma Amesbury, Mésto Plzefi a jeden soukromnik, pan Konvalinka.
Na pozemcich ve vlastnictvi firmy Amesbury jsou v souCasné dobé solarni panely -

fotovoltaicka elektrarna.

Pozemky se bohuZel nepodafilo vykoupit ani v dobé vystavby uzlu. Pravdépodobné by bylo
tedy jesté vice obtizné i financné narocné je vykoupit nyni. Z tohoto dlivodu je jinak velmi

atraktivni feSeni za stavajiciho stavu bohuzel neprichodné. [4]
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Obrazek €. 40: Vlastnici pozemkud kolem SPU Plzen
Zdroj: Autor prace za vyuziti mapového podkladu z [33]
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Za predpokladu, Ze by se podafilo pozemky vykoupit, by mohla byt nova vleCka k SPU vedena

zpusobem naznacenym v obrazku ¢&. 41.

Obrazek €. 41: Navrh umisténi nové Zelezni¢ni vleCky k SPU Plzen

Zdroj: Autor prace za vyuziti mapového podkladu z [33]

V uzlu by musela byt vystavéna nova infrastruktura a zaroven by musela byt modifikovana
infrastruktura stavajici. Jednalo by se velkou investici. Musela by byt zfizena nova nakladni
rampa — jeji délku (a pochopitelné i jeji umisténi) nelze stanovit jen pro balikové zasilky odtud
sméfujici do nebo z SPU Ostrava. Musely by byt zohlednény vSechny toky zasilek ve vSech
relacich mezi SPU Plzen a jinymi SPU. Tyto informace mné nejsou dostupné, proto nebude

tento navrh v praci dale rozvadén.
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5.6 AUTOVLAKY

Jednim z feSeni pro pfepravu zasilek mezi Ostravou a Plzni za vyuziti Zeleznice by mohly byt
autovlaky. Z Ostravy do Plzné by mohla byt silni¢ni vozidla se zasilkami nalozena na autovlaku
a zbytek cesty z nadrazi k uzlu dojet. Tim by odpadla nutnost vykupu pozemku a stavba viecky
k uzlu. PosStovni silni€ni vozidla by mohla byt nalozena na specialni zelezni¢ni vozy, které

nabizi CD Cargo. Na jednom Zelezniénim vozu by mohl byt jeden tahaé s navésem.

Pro pfepravu za vyuziti autovlaku by bylo nutné zfidit specialni rampy ve vSech SPU, kam by
byly zasilky takto pfepravované adresovany. Tyto rampy by umoznily tahadi s navésem plynule

vyjet na Zelezni¢ni viiz bez nutnosti nakladové ¢&i jiné manipulacni techniky.

Pro SPU Plzen by bylo nutné takovouto infrastrukturu vybudovat v blizkosti nadrazi Plzen
Kfimice mimo areal pfepravniho uzlu. V ostatnich uzlech by byla nutna uprava stavajici

infrastruktury, popfipadé i zfizeni infrastruktury nové.

SPU Plzen je od nadrazi Plzen Kfimice vzdalen necelé 2 kilometry, tedy pfiblizné 4 minuty
cesty silniénim vozidlem. Cesta prochazi obytnou zénou — tahace s navésy by tudy jednotlivé

projizdély v noci.

Navic aby se Ceské posté teoreticky vyplatila preprava pomoci autovlakii z SPU Plzer, bylo
by nutné nalozeni vétSiho poctu zelezni¢nich voz( silni€nimi vozidly. To by vSak pfineslo
mnoho komplikaci a €asovych prodlev. Silni¢ni kursy nevyjizdi z uzlu v8echny najednou —
odjizdi v okamziku nalozeni. Tedy druhy taha¢ s navésem by byl na Zelezni¢ni viz nalozen
az po néjaké dobé, co na néj byl naloZen tahac prvni. Takovéto postupné nakladani by vyustilo
v nékolikahodinové Casové prodlevé mezi nalozenim prvniho a posledniho silniéniho vozidla
Zelezni€ni vozy. Za tuto dobu by napfiklad prvni taha¢ s navésem mohl dorazit do cilového
pfepravniho uzlu a v okamziku odjezdu Zelezni¢nich voz( by mohly byt zasilky jiz zpracovany

nebo pravé zpracovavany.

Opacné by byla nutna restrukturalizace vnitfnich procest v SPU Plzen pfi zpracovavani

zasilek ve chvili, kdy by do uzlu pfijelo mnoho tahacu s navésy ve stejném Casovém okamziku.

Navrh vyuZziti autovlakll jako moznost pfepravy s cilem snizeni nakladd neni ze vSech vyse
uvedenych divodud vyhodna a ve vysledku ani efektivni. Nebude v této praci proto dale

rozvadén.



5.7 MEGASWING

Megaswing je kapsovy Zzelezni¢ni viz (anglicky Swingable Megatrailer Pocket Wagon,
zkracené jen Megaswing) pro prekladku sedlovych navésu od Svédské spole¢nosti Kockums

Industrier, ke které neni potfeba jefab ani zadna jina prekladidtni technika.

Prekladka probiha horizontalné. Infrastruktura prekladist€¢ nemusi byt nijak specialné
upravena. Viz ma do boku vysuvny nakladaci modul, se kterym Ize manipulovat hydraulicky.

VUz muze obsluhovat jen jedina osoba.

Doba naloZeni je pfiblizné 5 minut a doba vylozeni 3 minuty. Zafizeni je vhodné pro vSechny

typy navésul. Proces nakladani je zachycen v tabulce €. 43.

Tabulka €. 43: Proces nakladani navésu na zelezni¢ni viiz Megaswing

FAZE OBRAZEK POPIS

Obsluha manualné
odjisti bezpeénostni
prvky.

Nasledné se vysune
traverza, po které se
vysune kapsa.

Kapsa je vysunuta
a poloZzena na zem
atraverza se vraci
zpét k vozu.

Tabulka pokracCuje na nasledujici strané.
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Tahaé¢ s navésem
couva do kapsy.

Navés je odpojen
od tahace. Tahac
odjizdi a znovu se
vysouva traverza.

Kapsa je zdvihnuta
a zasunuta zpét
do vozu.

Traverza umisténa
zpét k vozu
a obsluha zajistuje
bezpeénostni
prvky.

Zdroj: Autor prace za vyuziti obrazku z [34]

NaloZeni €i vyloZzeni vozu Megaswing by bylo mozné jak v prostorach SPU Praha, tak
v prostorach SPU Ostrava.
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5.7.1 PROVEDENI

Vozy Megaswing jsou dostupné ve dvou verzich;
- Ctyfnapravovy viiz ,Single pro 1 navés (obrazek &. 42)
- Sestinapravovy viiz ,DUO* pro 2 navésy (obrazek ¢&. 43)

Zakladni porovnani vozu je v tabulce €. 44.

Tabulka €. 44: Porovnani varianty ,Single” a ,DUQO" vozu Megaswing

Single DUO
Pocet naprav 4 6
Kapacita navésl 1 2
Oznaceni Sdgnss Sdggmrss
Sitka kapsy 2,714 m
Hmotnost 23,8t 38,0t
Max. zatizeni kol 2251t 2251t
Max. uzite¢né zatizeni 66,2 t 97,0t
Maximalni rychlost 120 km/h
Min. polomér oblouku 75m

Zdroj: Autor prace za vyuZiti dat z [34]

Obrazek ¢&. 42: Zelezni¢ni viiz MegaSwing typu ,Single” (Styfnapravovy)
Zdroj: [35]
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Obrazek &. 43: Zelezniéni viiz MegaSwing typu ,DUO* (Sestinapravovy)
Zdroj: [35]

5.7.2 FINANCNi ASPEKTY

Pofizovaci naklady nejsou ze spolehlivych zdroju vefejné dohledatelné. Opakované jsem
dotazoval vyrobce elektronickou poStou a na socialnich sitich, avdak do doby odevzdani této
prace jsem neobdrzel zadnou odpovéd.
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Jediny dohledatelny zdroj uvadi pofizovaci cenu vozu typu Megaswing jako 270 000,- €
(pfiblizné 6 890 400,- K&)!*®. Neuvadi v8ak, jestli se jedna o viz typu ,Single“ nebo ,DUQO".
Jelikoz se nicméné v textu zdroj nezminuje o verzi ,DUO", pfedpokladam, Ze se jedna o cenu
verze ,Single“. Odkazy z citaci ve zdroji (které odkazuji na webové stranky vyrobce) nejsou
jizk1.11. 2019 dostupné.

Zdroj: [36]

5.7.3 EKONOMICKE ASPEKTY

Vyuzivanim Zelezni€nich vozu typu Megaswing by dochazelo k eliminaci ¢asovych prodlev

v tranzitnim SPU Praha pfi kombinované pfepravé mezi SPU Plzeri a SPU Ostrava.

Z tabulky €. 6 na strané 43 vychazi, ze praimérné je v jednom dni pfepravovano 1 060,15 balikd
z SPU Plzenn do SPU Ostrava a v opaéném sméru 1 825,71 balik( denné. V tabulce ¢. 31
na strané 73 jsou uvedeny kapacity baliki v 1 KVP. Tabulka ¢. 45 ukazuje pocty plné
nalozenych KVP v danych relacich pro pfepravu vySe uvedenych pocta baliki denné
mezi SPU Plzer a SPU Ostrava.

Tabulka €. 45: Pocty KVP v relacich pro primérny objem malych a velkych balikli denné

RELACE

BALIKY | KAPACITA 1 KVP | PLZEN & OSTRAVA | OSTRAVA = PLZEN
1 060,15/den 1 825,71/den

MALE 100 ks/KVP 10,60 KVP 18,26 KVP

VELKE 50 ks/KVP 21,20 KVP 36,51 KVP

Zdroj: Autor prace

Rozmeéry balikd v KVP vSak nelze generalizovat jen na ,pouze malé“ nebo ,pouze velké".
V tabulce €. 46 jsou proto uvedeny poc¢ty KVP pro dané relace denné, které jsou z 50 %
zaplnény velkymi baliky a z 50 % malymi baliky. (50 ks malych balik( a 25 ks velkych balik,
dohromady tedy 75 ks.)

Tabulka €. 46: Pocty KVP v relacich pro primérny objem balik(i denné

RELACE

BALIKY KAPACITA 1 KVP | PLZEN > OSTRAVA | OSTRAVA = PLZEN
1 060,15/den 1 825,71/den
50 % MALE
50 % VELKE 75 ks/KVP 14,14 KVP 24,34 KVP

Zdroj: Autor prace

18 Ptepoéteno kurzem CNB k 22. 11. 2019.



Maximalni primérny pocet KVP v relacich mezi SPU Plzen a SPU Ostrava je 24,34. Kapacita
jednoho sedlového navésu vyuzivaného Ceskou postou je 24 KVP. Pro tento navés by bylo
mozné vyuzit Megaswing, ktery by byl nalozen v SPU Ostrava, v tranzitnim SPU Praha by byl
napojen na tahac a bez ¢asovych prodlev plynoucich z prekladani by byl dopraven do SPU

Plzen.

Postw Zelezni¢ni viiz ma kapacitu 30 KVP. Pokud by jezdil pIné naloZeny a nyni byl nahrazen
vozem Megaswing, muselo by byt 6 kleci pfepraveno v jinych vozech v soupravé. Jelikoz vozy
ale nejezdi pIné nalozené, nemély by tyto ,pfebyvajici“ klece pusobit potize. Popfipadé by byly

naloZeny do jiného vozu v soupraveé Zelezni¢niho kursu, nebo do kursu silniéniho.

Gs zelezni¢ni viiz ma kapacitu 20 KVP, tedy dokonce nizsi, nez je kapacita sedlového navésu.

Zmeéna vozu Gs na vliz Megaswing by netvofila zadny problém.

5.7.4 RIZIKA

Z pfepravy navésu za vyuziti vozu Megaswing plynou stejna rizika jako pfi stavajici Zelezni¢ni

prepravé mezi SPU Ostrava a SPU Praha a silni¢ni pfepravé mezi SPU Praha a SPU Plzen.

Hlavni riziko pfedstavuje selhani hydraulického zafizeni na voze, které vysouva a zasouva

kapsu. V tom pfipadé by nebylo mozné vuz nalozit nebo vylozit.

V tranzitnim SPU by doSlo k eliminaci stavajicich €asovych prodlev a rizik plynoucich
z prekladky KVP z Zelezni¢nich vozd do silni€nich vozidel (napf. naloZeni klece
do nespravného vozidla/navésu) &i opacné. Oproti tomu by vzniklo riziko pfi nakladce KVP
v SPU Ostrava do navésu, ktery by byl pfepravovan vozem Megaswing, protoze v tranzitnim
SPU by jiz nebylo s klecemi nijak manipulovano (tedy by nebylo mozné chybu vzniklou v SPU
Ostrava opravit). Dale by musel byt lehce upraven provoz v uzlu, protoze nalozeny navés
na rampé pro nakladku silniénich vozidel by musel byt tahacem naloZen na viiz Megaswing®.
Doslo by ke kratké Casové prodlevé, ktera by vSak byla menSi nez Casova prodleva
eliminovana v SPU Praha. Ztohoto dlvodu by bylo vyuziti vozi Megaswing vyhodné

pfedevSim pro zklidnéni provozu v SPU Praha.

19 Toto plati pro stavajici skfifiové navésy Ceské posty, do kterych je mozny pfistup pouze zezadu.
Pokud by Ceska posta pofidila navés (nebo nechala prestavét stavajici), do kterého by byl pFistup
zboku, nemusel by byt navés pfesouvan tahafem a mohl by byt nalozen na rampé pro Zelezniéni vozy
spolu s ostatnimi.



5.7.5 SWOT ANALYZA

v

V tabulce &. 47 uvadim souhrnnou SWOT analyzu navrhu zavedeni Zelezniénich vozl

Megaswing.

Tabulka €. 47: SWOT analyza navrhu zavedeni Zzelezni¢nich vozi Megaswing

SILNE STRANKY 10 SLABE STRANKY 10
Eliminace  Casovych prodlev  pfi x .
ofekladce v SPU Praha 4 |1 Casova prodleva v SPU Otrava 1
E:,';nhlgace chyb pfi prekladce v SPU 4 || Chyby pfi nakladce v SPU Ostrava 1
Rychlost nakladky/vykladky 2 |1 Velkd investice 6
Potifeba zdroje elektrické energie 2
PRILEZITOSTI 4 HROZBY 4
Snizeni nakladu pfi vyuziti vice vozU | » oo cha hydraulického zafizeni 4
Megaswing
Snizeni emisi apod. pfi vyuziti vice voz{ 5
Megaswing

Zdroj: Autor prace

Grafické vyjadieni SWOT analyzy z tabulky €. 47 je v nize v grafu &. 14. Vypocet os:
X: —10—-4+10+4=0
Y:+10-4+10—4=+12
[X;Y] = [0; +12]

Graf €. 14: Grafické vyjadieni SWOT analyzy navrhu zavedeni vozi Megaswing
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Zdroj: Autor prace

Vysledny bod se nachazi na ose y v jejich kladnych hodnotach. To znamena, Ze projekt nema
pfevazujici pozitiva ani negativa (pfedevsim kvuli velkym pofizovacim nakladlim) a prevazuji

interni prvky projektu nad externimi.



5.8 ZMENA VOZOVEHO PARKU NA CNG

Ceska posta jiz nahradila mnoho vozidel svého vozového praku na vozidla pohanéna CNG.
Jedna se prevazné o vozidla v uCelové a oblastni pfepravni siti — v hlavni pfepravni siti
v relacich mezi Plzni, Prahou a Ostravou vSak jsou vSechna silni¢ni vozidla pohanéna

motorovou naftou.

Nahrazeni cele vozoveé flotily vozidly na CNG se zda byt logickym krokem ke sniZzeni naklada.

Pofizovaci naklady na vozidlo pohanéné CNG jsou dnes srovnatelné v porovnani s naftovymi
auty. Investice do vozidla s CNG pohonem tak neni vyrazné vy3Si. Vozidla pohanéna CNG
jsou také nejSetrnéjSi k pfirodé. Na rozdil od naftovych aut napfiklad nedochazi k emisi
pevnych karcinogennich &astic, které zplsobuji rakovinu, a nedochazi ani k vypousténi
toxickych exhalaci z pfimési jako je tomu u benzinu — CNG je pfirodni material bez dalSich

chemickych pfisad.

Ekonomicky provoz zajistuje jednoznaéné pohon CNG?, jehoz vyuzitim jsou naklady na jizdu

Tabulka €. 48: Porovnani pohonnych hmot CNG, benzin a nafta

CNG Benzin Nafta
Cena® 19 Ké/m3 31.5 Ké/l 31,9 Ké/l
Ekonomické Nejvice Nejméné Stredné
Ekologické Nejvice Ne Zcela ne
Sizeni kvality Technicky nelze Casto Sizena Casto Sizena
Bezpecnost NejvySSi bezpe€nost MoZnost vybuchu MoZnost vybuchu
Silniéni dan Dle hmotnosti vozidla Ano Ano

Zdroj: Autor prace za vyuZiti dat z [37]

5.8.1 FINANCNI ASPEKTY

Dle § 3 pism. f) zdkona €. 16/1993 Sb. o dani silni¢ni jsou od silni¢ni dané osvobozena vozidla
pro dopravu osob nebo vozidla pro dopravu nakladd s nejvétsi povolenou hmotnosti méné
nez 12 tun, kterd maji elektricky pohon, maji hybridni pohon kombinujici spalovaci motor

a elektromotor, pouZivaji jako palivo zkapalnény ropny plyn nebo stlateny zemni plyn,

20 CNG je zkratka z Compress Natural Gas, tedy stlaceny zemni plyn.
21 CNG je uvedeno v metrech krychlovych, které odpovidaiji litrtm u tekutych paliv jako je benzin, nafta
aLPG.



nebo jsou vybavena motorem uréenym jeho vyrobcem ke spalovani automobilového benzinu

a ethanolu 85.

V tabulce €. 49 jsou kalkulovany naklady (a vysledné Uspory) na pohonné hmoty pfi provozu
stavajicich vozidel v porovnani s parametrové shodnymi vozidly na CNG pro pfipad pfechodu
na tyto vozidla. Uvedené ceny jednotkovych nakladd pohonnych hmot jsou uvedeny v cenové
hladiné k 1. 4. 2019.

Tabulka €. 49: Porovnani nakladi na PHM pfi zméné pohonu na CNG u pfislusnych vozidel

STAVAJICI VOZIDLA | NOVA VOZIDLA
Vozidlo IVECO EuroCargo
Kategorie N3 nad 18t
Pohon Motorova nafta CNG
Spotfeba XXXoss | / 100 km 18,00 kg / 100 km
1 | Naklad PHM 30,90 K¢/l 25,86 Kc/kg = 18,47 K¢/l
Naklad na 1 km XXX101 KE/km 4,65 K&/km
Km za rok 689 950,00 km
Naklady na PHM ro¢né XX X102 KE 3211 113,78 K&
Uspora 0% | O0OKg XXX103% | XXX104 K&
Vozidlo IVECO Stralis
Kategorie T+N
Pohon Motorova nafta CNG
Spotfeba XXXoes | / 100 km 29,50 kg / 100 km
2 | Naklad PHM 30,90 K¢/l 25,86 Kc/kg = 18,47 K¢l
Naklad na 1 km XX X105 KE/km 7,63 KE/km
Km za rok 295 650,00 km
Naklady na PHM roéné XXX106 KE 2 255 425,16 K&
Uspora 0% | O0OKg XXX107% | XXXi08 K&
Vozidlo Peugeot Boxer Furgon Fiat Ducato
Kategorie N1do 3,5t
Pohon Motorova nafta CNG
Spotieba XXXos7 / 100 km 5,80 kg / 100 km
3 | Naklad PHM 30,90 K¢/l 25,86 K&/kg = 18,47 K&/l
Naklad na 1 km XXX109 KE/km 1,50 K&/km
Km za rok 524 662,00 km
Naklady na PHM roéné XXX110 KE 786 930,04 K&
Uspora 0% | O0OKg XXX111% | XXX110KE
CELKOVE NAKLADY XXX113 K& 6 253 469 K&
CELKOVE USPORY 0% | OKE XXX114 % | XXX115 K&

Zdroj: Autor prace z vyuziti dat z [7], [37], [38]

Za vozidla pohanéna CNG jsou niz8i dalni¢ni poplatky — 1 000,- K& za rok (tedy o 500,- K&

méné nez vozidla pohanéna motorovou naftou).



5.8.2 EKONOMICKE ASPEKTY

PFechod flotily Ceské posty na vozidla pohané&na CNG by pomohl snizit externality vznikajici
dopravou — obecné externality plynouci z hluku a emisi. Vypocet snizeni nakladu spole¢nosti
s tim spojenych Ize provést pomoci tabulek z HEATCO nebo Rezortni metodiky pro ocefovani

dopravnich projektt od SFDI.

O CNG je obecné rozsifeno povédomi spjaté s ochranou zivotniho prostiedi, respektive se
snizovanim dopadl na zivotni prostfedi. Kazdé nahrazeni vozidla pohanéného motorovou
naftou vozidlem pohanénym CNG zvysi atraktivitu Ceské posty v o&ich spoleénosti jako celku.

Pfechod na CNG je vhodné vyuzit pro marketingové ucely.

5.8.3 RIZIKA

Vozidla pohanéna na CNG maji robustni ocelové nadrze (tlakové lahve). Zde je plyn bez
pFistupu vzduchu, a tedy nemuGze vzniknout vybusna smés. Proto CNG nevybouchne, ani kdyz
se tlakova lahev dostane do ohné. Tlakovou lahev je také témé&Ff nemozné i pfi havarii prorazit.
U ostatnich automobilll je v nadrzi tekuté palivo, vypary a vzduch, coz dohromady tvofi
vybusnou smés — zde je mnohem vySSi pravdépodobnost, Ze auto pfi havarii exploduje.

PFechodem na vozidla pohanéna CNG by Ceska poéta tedy rizika sniZila.

5.8.4 SWOT ANALYZA

V tabulce €. 50 uvadim souhrnnou SWOT analyzu tohoto navrhu.

Tabulka é. 50: SWOT analyza navrhu zmé&n vozového parku CP na vozidla pohanéna CNG

SILNE STRANKY 12 SLABE STRANKY 4

Snizeni nakladl na pohonné hmoty 5 || Nutna poéatecni investice 4
Relativné rychla navratnost investice 4
Snadna implementace tohoto navrhu 3
Snadna implementace tohoto navrhu 3

PRILEZITOSTI 4 HROZBY 2

Dobra prezentace spole€nosti 2 || Zdrazeni CNG 1

Snizeni emisi 2 ir::\eéna legislativy/zvy$eni  spotfebni 1

Zdroj: Autor prace



Grafické vyjadieni SWOT analyzy z tabulky €. 50 je v nize v grafu &. 15. Vypocet os:
X: —12—-4+4+2=-10
Y:+12-4+4-2=+10
[X;Y] = [-10; +10]

Graf €. 15: Grafické vyjadfeni SWOT analyzy navrhu pfechodu na vozidla pohanéna CNG
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Zdroj: Autor prace

Vysledny bod se nachazi v Il. kvadrantu. To znamena, Ze tento navrh ma silna interni pozitiva.

Pro Ceskou po$tu by méla byt vozidla pohanéna CNG jasnou volbou.



6 JEDNOTNY NAVRH IMPLEMENTACE DiLCicH
NAVRHU S CILEM SNiZENi NAKLADU

V kapitole €. 5 byly popsany jednotlivé dil¢i navrhy, jejichz implementace by vedla ke snizeni
naklada. Pro efektivni model ke snizeni nakladu pfi pfepravé balikovych zasilek mezi SPU
Plzenn a SPU Ostrava je vhodné tyto dil¢i navrhy nakombinovat — a uUspory kalkulovat

v celkovém kontextu a ne jednotlivé.

Jak jsem psal jiz dfive, snizovani nakladd v logistice je velmi komplexni ukol, ktery obecné
nelze cilit jen na dva sbérné pfepravni uzly s ignorovanim prepravnich vazeb mezi nimi a uzly

ostatnimi.

Toto plati o to vice pro Zelezni¢ni pfepravu, kdy jeden Zelezni¢ni kurs veze zasilky ve vice
riiznych relacich mezi SPU najednou. Mné dostupna data popisuji pfepravu zasilek v ramci
relace SPU Plzern a SPU Ostrava — data o pfepravé v ramci jinych SPU nebo mezi nimi mné
poskytnuty nebyly. Z tohoto divodu nebudu ve finalnim navrhu uvazovat zadny dil¢i navrh
z kapitoly 5 zahrnujici Zelezni¢ni pfepravu a budu se zabyvat pouze zménami v pfepravé

silniéni.

PFi slu€ovani kurst kalkuluji usporu ¢eské posty na mzdach fidicu, ktefi jiz nebudou potfeba.
Mzdu kalkuluji dle hodinové superhrubé sazby 246,- KE za hodinu a €as jako dobu vykonu,

ktera je u ruSenych kursa nejkratsi.



6.1 DILCi ZMENY

Stavajici vozovy park v danych relacich je pohanén motorovou naftou. Bylo by vhodné

hromadné pfejit na pohon vozidel CNG.

IVECO EuroCargo i IVECO Stralis jsou oba dostupné ve verzi pohanéné CNG. Peugeot Boxer
Furgon neni v dobé& psani této prace dostupny ve verzi pohanéné CNG. Nahrazuji jej tedy
Fiatem Ducato, jak bylo uvedeno jiz v tabulce €. 49 na strané 103. Z této tabulky pochazi i data
nakladl na 1 km obsazena v nasledujici tabulce €. 51, ktera srovnava naklad na 1 km jizdy
stavajicich (nafta) a novych (CNG) vozidel. Pofizovaci ceny vozidel obsazené v tabulce jsou

ceny orientacni — nebyly dostupné na strankach vyrobce.

Tabulka €. 51: Porovnani nakladu na 1 km vozidel a pofizovaci cena (CNG) novych vozidel

STAVAUJICI VOZIDLA NOVA VOZIDLA
Vozidlo Naklad na1km | Vozidlo | Naklad na 1 km | Pofizovaci cena
'VEE?J%CargO XXX101 K&/km :;ﬂfggargo 4,65 K&km | 1400 000,- K&
VECO i | Xxxuoskekm [ VECD | 7,63 Kekm | 2200000, K&
gg)‘jgfgﬂgon XXX 100 K&/km FiatDucato 1,50 K&/km 618 350,- K&

Zdroj: Autor prace z vyuZiti dat z [7], [38]

Celkova uspora a doba navratnosti zalezi na konkrétnim nasazeni vozidla. Budou tedy
kalkulovany vzdy u konkrétnich zmén v nasledujicich podkapitolach v zavislosti na tom, jaky

navrh z kapitoly 5 bude vyuZit.

Doba navratnosti spojena s dil¢i zménou popsanou v dané podkapitole se vypocita

nasledujicim vzorcem:

Ty je doba navratnosti zmény.
I je pocatecni investice (pofizovaci cena nového vozidla).
Y. S je celkova rocni Uspora (Uspora za PHM a z nevyplacenych mezd).

F jsou pfipadné celkove poplatky spojené s danou zménou.



6.1.1 SLOUCENI KURSU 0700, 0701 A 0710

DATA SKRYTA

Tyto kursy by bylo vhodné sloucit do jednoho silni¢niho kursu &. 1001. Tfi vozidla Peugeot
Furgon Boxer by bylo vhodné nahradit jednim vozidlem IVECO Eurocargo (CNG) o kapacité

14 KVP. Vypocet ro¢nich uspor za pohonné hmoty pfi této zméné je naznacen v tabulce €. 52.

Tabulka é&. 52: Uspory PHM pfi zavedeni kursu 1001 a zru$eni kursti 0770, 0701 a 0710

STAVAJICI NOVE
Vozidla 3x Peugeot Boxer Furgon | 1x IVECO EuroCargo
Investice - 1 400 000 K¢&
Km na jednu cestu (tam i zpét) 678 km 698 km
Cest tydné 12 4
Ujeto km tydné 8 136 km 2 792 km
Ujeto km ro¢né 424 234 km 145 583 km
Naklad na 1 km XXX109 KE/km 4,65 K&/km
Celkovy naklad na PHM tydné XXX116 KE 12 996 K¢E
Celkovy naklad na PHM roéné XX X117 KE 677 659 KE

ROCNi USPORA ZA PHM XXX118 K& roéné

Zdroj: Autor prace z vyuziti dat z [7], [37], [38]

Misto tfi Fidict by byl potfeba pouze Fidi¢ jeden. Ceska posta by tedy usetfila za mzdu dvou
fidicu. Doba vykonu je 8,75 hodiny, Ctyfikrat tydné. Rocni uspora z tohoto C&ini pfiblizné

XXX119,- KE.

Po dosazeni vychazi doba navratnosti této zmény na XXXi20 roku.

TN = = XXX 120r0ku

I
xS

| kdyZ by nejezdil tento kurs pIné nalozen zavéry, bylo by toto feSeni ve vysledku Uspornég;jsi.



6.1.2 NAHRAZENIi KURSU 0301 A 0304 JEDNImM
PRODLOUZENYM NAVESEM

DATA SKRYTA

Tyto kursy by bylo vhodné sloucit do jednoho silniéniho kursu ¢. 1002. Dva vozy IVECO
EuroCargo by bylo vhodné nahradit jednim vozidlem IVECO Stralis (CNG) s prodlouZzenym
navésem o kapacité 26 KVP. Vypocet roCnich uspor za pohonné hmoty pfi této zméné je

naznaden v tabulce ¢. 53.

Tabulka é&. 53: Uspory PHM pfi zavedeni kursu 1002 a zrudeni kursi 0301 a 0304

STAVAJICI NOVE
Vozidla 2x IVECO EuroCargo | , X IVECO Stralis
+ prodlouZeny navés

Investice - 2200 000 Ké

+ 767 400 K&
Km na jednu cestu (tam i zpét) 270 km
Cest tydné 10 5
Ujeto km tydné 2 700 km 1 350 km
Ujeto km ro¢né 140 786 km 70 393 km
Naklad na 1 km XXX105 KE/km 7,63 K&/km
Celkovy naklad na PHM tydné XXX121 KE 10 299 K¢&
Celkovy naklad na PHM roéné XX X122 KE 537 006 K&

ROCNi USPORA ZA PHM XXXi123 K€ roéné

Zdroj: Autor prace z vyuZiti dat z [7], [37], [38]

Misto dvou fidi&t by byl potfeba pouze Fidi¢ jeden. Ceska posta by tedy usetfila za mzdu
jednoho fidi¢e. Doba vykonu je 5,75 hodiny, pétkrat tydné. Roéni uspora z tohoto ¢ini pfiblizné
XXX124,- KC.

Bylo by vSak nutno zfidit povoleni k pfepravé podle § 25 odst. 6 pism. a) zakona €. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpist. Poplatek by €inil 24 000,- K&

rocné.

Po dosazeni vychazi doba navratnosti této zmény na XXXi2s roku.

I
Ty = SS_F = XXX;5 roku

Silni¢ni vozidla nejezdi plné nalozena. Z tohoto divodu by fakt, Ze jeden prodlouzeny navés

pojme o 2 KVP méné nez dvé vozidla IVECO EuroCargo, nemél plsobit problémy. Balikové



zasilky, které by se do tohoto kursu nevesly, by byly pfepraveny jinym silniénim kursem —

idealné ty zasilky, které nemusi splfiovat rezim D+1.

6.1.3 NAHRAZENIi KURSU 0303 A 0319 JEDNImM
PRODLOUZENYM NAVESEM

DATA SKRYTA

Jelikoz se jedna o kursy vypravené v nedéli (tedy zasilky podané na podacich mistech
v patek), nemél by nastat problém (pfedevsim kvili rozhodnosti zasilek) pfi slouceni téchto
dvou kurst do jednoho silniéniho kursu €. 1003. Dva vozy IVECO EuroCargo by tak bylo
mozné nahradit jednim vozidlem IVECO Stralis (CNG) s prodlouzenym navésem o kapacité

26 KVP. Vypocet roCnich uspor za pohonné hmoty pfi této zméné je naznacen v tabulce €. 54.

Jelikoz se jedna o jediny kurs vypraveny v nedéli v relaci Plzeh — Praha — Plzen, nebylo
by nutné pofizovat novy taha¢ pohanény CNG a prodlouzeny navés. Vyuzil by se taha¢
a naves, ktery je vypravovan v pracovni dny. (Z tohoto ddvodu neni v této kapitole vypocet

doby navratnosti a ani neni zapocitavan poplatek za povoleni k pfepravé.)

Tabulka é&. 54: Uspory PHM pfi zavedeni kursu 1003 a zru$eni kursti 0303 a 0319

STAVAJICI NOVE
Vozidla 2x IVECO EuroCargo 1x IVECVO S’tra’llsv
+ prodlouZeny navés

Investice - 2200 000

+ 767 400
Km na jednu cestu (tam i zpét) 270 km
Cest tydné 2 1
Ujeto km tydné 540 km 270 km
Ujeto km rocné 28 157 km 14 079 km
Naklad na 1 km XXXos7 KE/km 7,63 K&/km
Celkovy naklad na PHM tydné XXX126 KE 2 060 K&
Celkovy naklad na PHM ro¢né XXX127 KE 107 401 K&

ROCNI USPORA ZA PHM XXX125 K& roéné

Zdroj: Autor prace z vyuziti dat z [7], [37], [38]



Misto dvou fidi&t by byl potfeba pouze Fidi¢ jeden. Ceska posta by tedy usetfila za mzdu
jednoho fidi¢e. Doba vykonu je 5:35 hodiny, pétkrat tydné. Ro¢ni uspora z tohoto ¢ini pfiblizné
XXX129,- KE.

Celkova ro¢ni Uspora ¢ini XXX130 K&.

Silni¢ni vozidla nejezdi plné nalozena. Z tohoto divodu (stejné jako v prfedchozi podkapitole)
by fakt, Ze jeden prodlouzeny navés pojme o 2 KVP méné nez dvé vozidla IVECO EuroCargo,
nemeél pasobit problémy. Balikové zasilky, které by se do tohoto kursu nevesly, by byly

prepraveny jinym silniénim kursem — idedalné ty zasilky, které nemusi splfiovat rezim D+1.

6.1.4 NAHRAZENI KURSU 0305, 0306, 0307, 0317, 0318 A 0346
2 DVOUPODLAZNIMI NAVESY

Kursy jsou pro pfehlednost popsany v tabulce ¢€. 55. Zavéry jsou pfepravovany vozidly IVECO

EuroCargo, jejichz kapacita je 14 KVP.

Tabulka €. 55: Silniéni kursy 0305, 0306, 0307, 0317, 0318 a 0346
KURS | RELACE | OD | DO | VYKON | OMEZENI

DATA SKRYTA

Zdroj: Autor prace za pouZziti dat [7]

Témito kursy je pfepravovano maximalné 70 KVP tydné. Téchto Sest kursl by bylo mozné
slougit do jen dvou silniénich kursd. Sest vozidel IVECO EuroCargo by bylo vhodné nahradit
dvéma vozidly IVECO Stralis (CNG) s dvoupodlaznimi navésy, kazdym o kapacité 36 KVP.

Vypocet ro€nich uspor za pohonné hmoty pfi této zméné je naznacen v tabulce €. 56.



Tabulka é&. 56: Uspory vzniklé zavedenim kurs(i 1004 a 1005
a zrusenim kursti 0305, 0306, 0307, 0317, 0318 a 0346

STAVAJICI NOVE
Vozidla 6x IVECO EuroCargo | . ., 2X IVECO Stralis
+ 2Xx dvoupodlazni navés
Km na jednu cestu (tam i zpét) 270 km
Cest tydné 25 10
Ujeto km tydné 6 750 km 2 700 km
Ujeto km ro€né 351 964 km 140 786 km
Naklad na 1 km XX Xos7 K&/km 7,63 K&/km
Celkovy naklad na PHM tydné XXX131 KE 20 597 K¢
Celkovy naklad na PHM roéné XX X132 KE 1074 012 K&
USPORA XXX133 K€ ro€né

Zdroj: Autor prace z vyuziti dat z [7], [37], [38]

Misto péti fidi¢d by byli potfeba pouze fidi¢i dva. Ceska posta by tedy usetfila za mzdy tfi fidicd.
Doba uSetfeného vykonu je celkem 16 hodin, pétkrat tydné. Rocni Uspora z tohoto plynouci

Cini pfiblizné XXXi34,- K€ ro¢né.
Po dosazeni vychazi doba navratnosti této zmény na XXXi3s roku.

TN = = XXX135 I‘Oku

I
%S
Kapacita dvou dvoupodlaznich navésu je dokonce o 2 KVP vétSi nez kapacita vSech Sesti

vozidel, které by dvoupodlaznimi navésy byly nahrazeny.



6.1.5 NAHRAZENi VOZIDEL ZBYLYCH KURSU VOzIDLY
POHANENYMI CNG

PRAHA — PLZEN - PRAHA

K nahrazeni tahacl IVECO Stralis dojde u kursi 0300, 0031, 0032, 0033, 0035 a 0036.

Vypocet roCnich uspor za pohonné hmoty pfi této zméné je naznacéen v tabulce €. 57.

Tabulka €. 57: Porovnani nakladd na PHM pfi zméné pohonu na CNG u vozidel kurst
0030, 0031, 0032, 0033, 0035 a 0036

STAVAJICI VOZIDLA| NOVA VOZIDLA
Vozidlo IVECO Stralis
Kategorie T+N
Pohon Motorova nafta CNG
Spotieba 27,511/100 km 29,50 kg / 100 km
Naklad PHM 30,90 K¢/l 25,86 Kc/kg = 18,47 K¢/
Naklad na 1 km XXXos7 KE/km 7,63 K&/km
Km za rok 295 650 km
Naklady na PHM ro¢né XXX136 KE 2 255 425 K¢&
Uspora roéné 0% | OKe& XXX137% | XXXi38 K&

Zdroj: Autor prace z vyuZiti dat z [7], [37], [38]

Pro T+N kursy v relaci Praha — Plzerfi — Praha bude tfeba pofidit dva tahac¢e pohanéné CNG.
Kursu je celkem 6, ale Ize je ,parovat® tak, aby jedno vozidlo realizovalo dva kursy denné
(pficemz sobotni kursy by byly realizované vozidly z pracovnich dn():
1. 0031 a 0036 — pracovni dny
2. 0032 a 0033 — pracovni dny
+ 0030 a 0035 — soboty

Doba navratnosti investice pfi nahrazeni stavajicich tahacu danych kurst za tahace pohanéné
CNG v relaci Praha — Plzef — Praha je XXXa139 roku.

I
TN = g = XXX139 I‘Oku

K nahrazeni vozidel IVECO EuroCargo dojde u kursu 0034 a 0038. Vypocet ro€nich uspor

za pohonné hmoty pfi této zméné je naznacen v tabulce €. 58.



Tabulka €. 58: Porovnani nakladi na PHM pfi zméné pohonu na CNG
u vozidel kursi 0034 a 0038

STAVAJICI VOZIDLA| NOVA VOZIDLA
Vozidlo IVECO EuroCargo
Kategorie N3 nad 18t
Pohon Motorova nafta CNG
Spotieba 22,471/ 100 km 18,00 kg / 100 km
Naklad PHM 30,90 K¢/l 25,86 K&/kg = 18,47 K&/l
Naklad na 1 km XX X101 K&/km 4,65 K&/km
Km za rok 154 864 km
Naklady na PHM ro¢né XXX140 KE 720 862 K&
Uspora 0% | O0OKé& XXX141% | XXX1a2 K&

Zdroj: Autor prace z vyuziti dat z [7], [37], [38]

Pro N3 (nad 18 t) kursy v relaci Praha — Plzefi — Praha bude tfeba pofidit dvé vozidla IVECO
EuroCargo pohanéné CNG. Kursy nelze ,parovat®:

1. 0034 - pracovni dny

2. 0038 — pracovni dny a nedéle

Doba navratnosti investice pfi nahrazeni stavajicich vozidel IVECO EuroCargo za vozidla

IVECO EuroCargo pohanéna CNG v relaci Praha — Plzerfi — Praha je XXX143 roku.

TN = = XXX143 I‘Oku

I
'S
PLZEN - PRAHA - PLZEN

K nahrazeni vozidel IVECO EuroCargo dojde i u kursu 0302 a 0308. Vypocet ro¢nich uspor

za pohonné hmoty pfi této zméné je naznacen v tabulce &. 59.

Tabulka €. 59: Porovnani nakladd na PHM pfi zméné pohonu na CNG
u vozidel kurst 0302 a 0308

STAVAJICi VOZIDLA | NOVA VOZIDLA
Vozidlo IVECO EuroCargo
Kategorie N3 nad 18t
Pohon Motorova nafta CNG
Spotieba 22,471/ 100 km 18,00 kg / 100 km
Naklad PHM 30,90 K¢/l 25,86 K&/kg = 18,47 K&/l
Naklad na 1 km XX X101 KE/km 4,65 K&/km
Km za rok 84 471 km
Naklady na PHM rocné XXX144 KE 393 198 K&
Uspora 0% | O0OK& XXX145% | XXX1a6 K&

Zdroj: Autor prace z vyuziti dat z [7], [37], [38]



Pro N3 (nad 18 t) kursy v relaci Praha — Plzen — Praha bude tfeba pofidit jedno vozidlo IVECO
EuroCargo pohanéné CNG. Oba kursy by mohly byt realizovany jednim vozidlem:
1. 0302 - soboty + 0308 — pracovni dny

Doba navratnosti nahrazeni stavajicich vozidel IVECO EuroCargo za vozidla IVECO

EuroCargo pohanéné CNG v relaci Praha — Plzen Praha je XXX147 roku.

TN = = XXX147 I‘Oku

I
%S



6.2 FINANCNi ZHODNOCENI

V podkapitolach kapitoly 6.1 jsem popsal zmény jednotlivé a u kazdé vypocital investi¢ni
naklady, uspory a doby navratnosti. Z hlediska navrhu zmén jako celku je ale tfeba vydcislit tyto

veliiny a ukazatele dohromady.

6.2.1 CELKOVE INVESTICNi NAKLADY

V tabulce €. 60 je pfehled vSech novych zafizeni, ktera by bylo nutno pofidit pro realizaci mého
navrhu. Jedna se celkem o C&tyfi kusy vozidel kategorie N3 (nad 18 t), 6 kusu tahacq,

2 prodlouzené navésy a 2 dvoupatrové naveésy.

Tabulka €. 60: Celkové investi¢ni naklady navrhovanych zmén

CiSLO KURSU | Z KAPITOLY NOVE ZARIZENI NAKLAD
1001 6.1.1 (str. 108) IVECO Eurocargo 1 400 000,- K&
IVECO Stralis 2 200 000,- K&
1002 6.1.2 (str- 109) 5 o diouzeny navés 767 400.- K&
IVECO Stralis 2 200 000,- K&
1003 6.1.3 (str. 110) 5 {iouzeny navés 767 400.- K&
1004 IVECO Stralis 2 200 000,- K&
6.1.4 (str. 111) Dvoupatrovy navés 2 782 200,- K&
1005 e ' IVECO Stralis 2 200 000,- K&
Dvoupatrovy navés 2 782 200,- K&
IVECO Stralis 2 200 000,- K&
6.1.5 (str. 113) IVECO Stralis 2 200 000,- K&
DATA SKRYTA IVECO Eurocargo 1400 000,- K&
6.1.5 (str. 114) IVECO Eurocargo 1 400 000,- K&
6.1.5 (str. 114) IVECO Eurocargo 1 400 000,- K&
4 ks | IVECO Eurocargo 5 600 000,- K&
- | 6 ks IVECO Stralis 13 200 000,- K&
CELKEM DLE TYPU ZARIZENI 2 ks | ProdlouZeny navés | 1 534 800,- K&
2 ks | Dvoupatrovy navés | 5 564 400,- K&
CELKEM 14 ks 25 899 200,- Ké

Zdroj: Autor prace z vyuZiti dat z [27], [26] a [38]

Celkové investi¢ni naklady Cini 25 899 200,- K&. Nejvétsi polozku tvofi nové tahace IVECO
Stralis (CNG). Pofizovaci cena dvou dvoupatrovych navésu je srovnatelna s pofizovaci cenou
Ctyf vozidel IVECO EuroCargo (CNG).



6.2.2 CELKOVE USPORY

V tabulce €. 61 je kalkulovana celkova ro¢ni Uspora (Uspora za pohonné hmoty + za mzdy) —
bez poplatkl za povoleni k pfepraveé (§ 25 odst. 6 pism. a) zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich

komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisut).

Tabulka €. 61: Celkové uspory (bez poplatkd) plynouci z navrhovanych zmén roéné

USPORA ROCNE
ZAPHM | ZA MZDY | CELKEM

CiSLO KURSU | Z KAPITOLY

DATA SKRYTA

CELKEM | XXX148,- K& | XXX140,- K& | XXX150,- K&

Zdroj: Autor prace

Nejvétsi usporu tvofi kursy 1004 a 1005, vyuZivajici dvoupodlazni navésy.
Celkova vyse poplatkl za povoleni k pfepravé pro nadrozmérné soupravy kurst 1002 a 1003

¢ini 24 000,- K¢ ro¢né. Celkova roéni Uspora se zapocétenim poplatk(l za povoleni k prepravé
tak Gini XXXzs0,- KE.

6.2.3 CELKOVA DOBA NAVRATNOSTI

Celkova doba navratnosti se vypocita nasledujicim vzorcem:

ve =5, [roky]

Ty je celkova doba navratnosti vSech zmén.
I =Y I je celkova pocatecni investice (pofizovaci cena vSech novych vozidel).
Sc =Y S je celkova ro¢ni uspora (za PHM vSech vozidel a ze vSech nevyplacenych mezd).

F¢ =) F jsou celkové poplatky spojené se vSemi danymi zménami.

Ic

TNC = F = XXX 151r0ku

S¢ — F¢



Doba navratnosti investic pfi implementaci zmén navrzenych v podkapitolach kapitoly 6.1 je
XXXis1 roku. JelikoZ je vysledna doba navratnosti kratka, vyplatilo by se Ceské posté
v dlouhodobém horizontu do téchto zmén investovat. Nehledé na to, Zze pokud by prodala

néktera stavajici vozidla, doba navratnosti by se jesté zkratila.

6.2.4 PRUBEH CELKOVE USPORY V DESETI LETECH

Vypodty v pfedchazejicich podkapitolach je vhodné doplnit vyvojem uspor v kratSim ¢asovém
horizontu. K tomu by bylo tfeba znat vyvoj cen CNG, objemu zasilek v danych relacich, inflace,
poplatki apod. Tato data vSak nejsou dostupna. V tabulce &. 62 a grafu €. 16 nize jsou proto
zobrazena data pro celkovou usporu uhrnem v deseti letech pfi neménnych dilich usporach

a poplatcich v cenové hladiné roku 2019. Celkova uspora uhrnem tedy stoupa linearné.

Tabulka €. 62: Prabéh celkovych uspor plynoucich z navrhovanych zmén v 10 letech

- CELKOVA

ROK | INVESTICE | DILEi USPORY | POPLATKY | USPORA

UHRNEM
1 | 25899 200 K& 24 000 K&
2 e 24 000 K&
3 - KE 24 000 K&
4 - KE 24 000 K&
5 - K 24 000 K&

= | DATASKRYTA |— =~ DATA SKRYTA

7 e 24 000 K&
8 - KE 24 000 K&
9 - K 24 000 K&
10 - KE 24 000 K&

Zdroj: Autor prace

Graf €. 16: Pribéh celkovych uspor plynoucich z navrhovanych zmén v 10 letech

DATA SKRYTA

Zdroj: Autor prace



6.3 SILNICNi PREPRAVA MEZI SPU PO ZMENACH

V nasledujicich podkapitolach uvadim zmeény v silniénich kursech analogicky jako jsem
popisoval kursy v kapitole 4.2.2 na strané 60. Vynechavam popis v relaci Plzen — Ostrava —

Plzen, jelikoz jsou kursy v této relaci zajiStovany externimi dopravci.

6.3.1 KURSY MEZI SPU PLZEN A SPU PRAHA

V relaci Praha—Plzen—Praha by nové zajiStovaly prepravu vSech zasilek vozidla pohanéna
CNG. Kursy by vS8ak zlstaly stejné. V tabulce ¢. 63 jsou uvedeny vSechny dullezité informace

o kursech v této relaci. V grafu €. 17 jsou zaneseny ¢asové udaje z tabulky jako intervaly.

Tabulka €. 63: Nové silni¢ni kursy v relaci Praha—Plzen—Praha

KURS | RELACE | OD | DO | VYKON | OMEZENIi | KATEGORIE | KVP

DATA SKRYTA

Zdroj: Autor prace za pouZziti dat [7]

Graf €. 17: Novy ¢asovy rozvrh silni¢nich kursu v relaci Praha—Plzefn—Praha

DATA SKRYTA

N3 nad 18t

Zdroj: Autor prace za pouZiti dat [7]



V relaci Plzef—Praha—Plzen by zajiStovaly pfepravu zasilek stavajici kursy 0308 a 0302
novymi vozidly pohanénymi CNG a nové kursy 1002, 1003, 1004 a 1005. Kursy 1002 a 1003
by sestavaly z nového tahace pohanéného CNG a prodlouzeného navésu. Kursy 1004 a 1005
by sestavaly z novych taha¢l pohanénych CNG a dvoupodlaznich navésu. V tabulce ¢. 64
jsou uvedeny vSechny dulezité informace o kursech v této relaci. V grafu €. 18 jsou zaneseny

C¢asové udaje z tabulky jako intervaly.

Tabulka €. 64: Nové silnicni kursy v relaci Plzen—Praha—Plzen

KURS | RELACE | OD | DO | VYKON | OMEZENIi | KATEGORIE | KVP

DATA SKRYTA

Zdroj. Autor prace za pouZiti dat [7]

Graf ¢. 18: Novy Casovy rozvrh silni¢nich kursa v relaci Plzefi—Praha—Plzen

DATA SKRYTA

N3 nad 18t T+N

Zdroj: Autor prace za pouZiti dat [7]
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6.3.2 KURSY MEZI SPU PRAHA A SPU OSTRAVA

V relaci Ostrava—Praha—Ostrava by nové zajiStovalo prfepravu vSech zasilek vozidlo
IVECO EuroCargo. V tabulce €. 65 jsou uvedeny v§echny dulezité informace o kursech v této

relaci. V grafu €. 19 jsou zaneseny ¢asové Udaje z tabulky jako intervaly.

Tabulka €. 65: Nové silni¢ni kursy v relaci Ostrava—Praha—Ostrava

KURS| RELACE | OD | DO | VYKON | OMEZENI | KATEGORIE | KVP
DATA SKRYTA

Zdroj: Autor prace

Graf €. 19: Novy ¢asovy rozvrh silni¢nich kursu v relaci Ostrava—Praha—Ostrava

DATA SKRYTA

Zdroj: Autor prace



7 ZAVER

Cilem této diplomové prace bylo navrhnout Usporna opatfeni s cilem snizeni nakladu
pfi pfepraveé balikovych zasilek mezi sbérnym prepravnim uzlem v Plzni a sbérnym pfepravnim
uzlem v Ostravé. Od zacCatku prace bylo zfejmé, Ze neni mozZné rozdélovat pfepravu
na prepravu jen balikovych zasilek a na prepravu jen listovnich zasilek. Usporna opatieni jsou

tak aplikovatelna na pfepravu obojiho.

Nejdfive jsem v praci popsal typy postovnich zasilek, jak jsou zpracovavany dle rozhodnosti
a technologické urovné a jejich pohyb v siti. Kratce jsem popsal konkurenci Ceské posty

v prostfedi ¢eské e-commerce.

Nasledné jsem se zabyval vybranymi sbérnymi pfepravnimi uzly. Mezi nimi je realizovana
preprava zelezni¢nimi vozy i silni¢nimi vozidly. SPU Plzef neni napojen na zeleznici, proto
nelze mezi SPU Plzen a SPU Ostrava realizovat pfimou zelezni¢ni pfepravu. Na této relaci je
nutno vyuzit tranzitni uzel v prazskych MaleSicich. V praci proto popisuji vSechny tyto ftfi

sbérné prepravni uzly.

Mezi SPU Praha a SPU Ostrava probiha pravidelna Zelezni¢ni pfeprava zasilek. Zasilky v KVP
mifici z Plzné do Ostravy jsou v Praze pfekladany ze silni¢nich vozidel do vozu Zelezni¢nich

a opacné.

Navrhy pro snizeni nakladi jsem nejdfive popsal samostatné. Kromé financnich
a ekonomickych aspektu a rizik jsem u vSech navrha provedl SWOT analyzu. Pokud to bylo
vhodné ¢&i nutné, vypracoval jsem podkapitoly o kapacitach, rozmérech ¢i legislativnich

pozadavcich.

Zkoumal jsem moznosti prodlouZenych a dvoupodlaZznich navésl. Obé tyto varianty by Ceské
posté pfinesly nezanedbatelné uspory. Pro navés s prodlouzenou nastavbou by bylo nutné
zfidit povoleni k pfepravé, jelikoz se na né&j nahlizi jako na nadrozmérnou pfepravu. Poplatek
¢ini 24 000,- K& ro¢né.

Ze stejného duvodu by muselo byt zfizeno totéZ povoleni pro EMS soupravy. Ty by vSak
pro Ceskou postu nebyly vyhodné z divodu nedostateénych objem( zasilek v kursech
v danych relacich. Pokud by byly modularni soupravy vyuzity, nastaval by problém

se zpracovanim pfili§ velkého poctu do uzlu pfichozich zasilek v jednu chvili.



Navrhy vyuziti silni¢nich vlakd ¢i autovlakll jsem nepopisoval dopodrobna, jelikoz se jedna
o navrhy, které nelze nebo neni vyhodné realizovat. Totéz plati o moznosti napojeni SPU
v Plzni na zelezni¢ni pfepravu. Piestoze by se jednalo o efektivni feSeni, bylo by témér

nemozné vykoupit okolni pozemky.

Velmi zajimavym navrhem bylo vyuziti kapsového Zzelezniéniho vozu Megaswing. Jeho
vyuzitim by bylo mozné redukovat ¢asy prepravy diky absenci prekladky zavéru v tranzitnim
uzlu. Pofizovaci cena necelych 7 milion korun vSak témér prevazi benefity vyuzivani tohoto

zarizeni.

A nakonec jsem navrhnul kompletni nahrazeni v8ech stavajicich silni¢nich vozidel vozidly
pohanénymi CNG. Modely IVECO EuroCargo i Stralis jsou dostupné i ve verzi pohanénych
CNG. Tato zména pfinasi nejmensi rizika. Je to z toho dlvodu, Zze by nebylo tfeba nijak ménit
stavajici ¢asové rozvrhy kursi a u vozidla (respektive soupravy tahace a navésu) by se

nezménily Zadné rozmérové ¢i hmotnostni parametry.

MUj finalni navrh tedy sestava z:

- prechodu sou¢asného vozového parku na vozidla pohanéna CNG,

- vytvoreni nového kursu 1001 (slou¢enim stavajicich kurst 0700, 0701 a 0710),

- vytvofeni nového kursu 1002 (slou¢enim stavajicich kurst 0301 a 0304) s vyuzitim
naveésu s prodlouzenou nastavbou,

- vytvofeni nového kursu 1003 (slou¢enim stavajicich kurst 0303 a 0319) s vyuzitim
navésu s prodlouzenou nastavbou,

- vytvoreni novych kurst 1004 a 1005 (slou¢enim stavajicich kurst 0305, 0306, 0307,
0317, 0318 a 0346) s vyuzitim dvoupodlazniho navésu.

Pro finalni navrh jsem vygislil celkové ro€ni uspory na XXXiso,- KE.

Doba navratnosti vysSla jako XXXisz roku — pfi celkovych investiCnich nakladech
25 899 200,- K&. Investice by tak byla navracena jiz pfed zaCatkem ctvrtého roku. Hodnota
doby navratnosti je nizka. Ceskéa posta by proto méla realné uvazovat nad implementaci mého

navrhu.
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