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Abstrakt:

Disertacni prace zkouma podzemni verejny prostor z hlediska jeho vyuzivani a
planovani. Snazi se o jeho zasazeni do kontextu. Ten nastifiuje z nékolika rznych hledisek,
mezi néz radi vlastnictvi, finan¢ni ndklady, Zivotni prostfedi a aspekty psychologické a
fyziologické, které spolu vzajemné souvisi. V oblasti planovani vychazi z aktualnich
konceptl (trvale udrzitelny rozvoj mést) a modeld Gzemniho planovani (kompaktni mésto
a mésto kratkych vzdalenosti). Prace si klade otazky ohledné zplsobu vyuZiti podzemniho
prostoru, jeho definice a specifickych vlastnosti. Definici zaklada na 2 pojmech — ,,verejny
prostor” a ,,podzemi“. Specifické vlastnosti potom uréuje na zadkladé odborné literatury.
Prace také hleda odpovéd na otazku planovani prazského podzemniho vefejného
prostoru a to ve 3 Urovnich — strategie, plan a detail. Jejim cilem je prokazat, Ze Praha ma
potencial vyuzivat a pldanovat podzemi jako verejny prostor. Tuto hypotézu ovéruje a
potvrzuje na zakladé sbéru prikladd podzemnich verejnych prostort, analyzy vybranych
védeckych ¢lankl a publikaci i plant a metodik hlavniho mésta Prahy.
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Abstract:

The dissertation thesis examines underground public space in terms of its use and
planning. It tries to put it in context. It outlines several aspects, including ownership,
financial costs, the environment, and psychological and physiological aspects which are
all interrelated. In the area of planning it is based on current concepts (sustainable urban
development) and spatial planning models (compact city and short-distance city). The
thesis asks questions about the use of underground space, its definition and specific
properties. The definition is based on 2 terms - "public space" and "underground". Specific
properties are then determined on the basis of literature. The thesis also seeks to answer
the question of planning Prague underground public space on three levels - strategy, plan
and detail. Its aim is to prove that Prague has the potential to use and plan the
underground as a public space. This hypothesis is verified and confirmed on the basis of
collection of examples of underground public spaces, analysis of selected scientific articles
and publications as well as plans and methodologies of the Capital City of Prague.
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Predmluva

Do vysky nebo do podzemi?

, Témata hustoty zastavéni a hustoty osidleni v pfirozeném konfliktu s poZzadavkem
na vnitini krajinu se fetézi v aktudlini debaty o vysce zdstavby (vertikdIni mésto), stavéni
v krajiné (urban sprawl), vrstveni funkci (,hybridni struktury”), transformaci historickych
struktur, polycentrickych regionech apod.”

(in Metropolitni plan, 2014)

... Spatné napldnovand vysokd hustota zdstavby vlastné brdani zaloZeni dobrého
méstského prostoru, .... Lidé z vyssich pater — byt i pracovist — si troufnou do mésta méné
casto nez ti, ktefi Ziji a pracuji v nizsich podlaZich, ctvrtém a pdatém. Diky nizsim patriim si
jejich uzivatelé zachovdvaji vizudlni kontakt s méstskym prostorem a ,,vylet” ven se jim
nezdd tak dlouhy a obtizny.”

(in Gehl, 2012)

Neustaly vyvoj stavebnich material a technologii vystavby spolu s rostoucimi
pozadavky spolec¢nosti na kvalitu Zivota ve méstech a potifeba méstskych samosprav
efektivné spravovat své Uzemi nuti architekty a urbanisty k hledani moznosti, jak zajistit
kompaktnost mésta, a pfitom mu umoznit dalsi rozvoj. MozZnosti jsou 2 — stavét do vysky
nebo do hloubky (Delmastro, 2016). Mésta (vCetné Prahy) vSak v souc¢asné dobé davaji
pfednost rozvoji smérem vzhliru. Podzemi je zvazovano az v okamziku, kdy jsou moZnosti
povrchu vycerpany a vstupy do podzemi uzavieny. Povédomi o moZnostech podzemniho
prostoru je malé, presto, Ze se mu odbornici i organizace International Tunnelling and
Underground Space Association (ITA) vénuji a snazi se vtomto sméru o osvétu (Broere,
2016).

-

Obr. 1 AéOOO, dostavba v proluce (zdroj: A8000)

[13
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.. V soucasné teorii urbanismu neexistuje jediny uprednostriovany koncept;
uplatriuje se zde spise pluralita ndzord, jeZ vyvoldvaji fadu otdzek tykajicich se budoucnosti
mést i samotné discipliny. ... na jedné strané (se) mésto muZe vyvijet spontdnné a nefizené
v souladu s pravidly neoliberdlni ekonomiky a na druhé strané se sprdva mésta snaZi o
dusledné pldnovani jeho budouci podoby... Pristup laissez-faire prfeneseny do urbanismu
znamend spontdnni rozvoj mésta, resp. takovy rozvoj, do néhoZ méstska sprdva nikterak
nezasahuje (a pfenechdvd tak rozhodnuti jinym Cinitelim, napf. investorim ¢i samotnym
obyvatelim). Dnes uZ je zfejmé, Ze v dlsledku neregulovaného ekonomického vyvoje se
sice mésto rozviji rychleji, ne vzdy vsak Zadoucim zptsobem.“

(In Stejskalova, 2014a)

VysSe uvedeny text z knihy Myslet mésto je bezesporu paralelou k planovani
podzemi. Ackoli je vice nez ziejmé, ze podzemni prostor je tfeba nejen planovat, ale i
koordinovat (Goel, 2012, Carmody, 1993, Golany, 1996, Paul, 2002), ve vétSiné zemi svéta
se tak nedéje. Stavby (a inzenyrské sité nevyjimaje) byly a mnohdy jesté jsou do podzemi
umistovany nahodile, systémem ,kdo dfiv pfijde, ten dfiv mele” (Sterling, 2005). Jak vsak
podzemni prostor komplexné planovat? A jak se s nim vyporadat v Praze?

14
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Uvod

DisertaCni prace se zabyvd tématikou podzemniho verejného prostoru, ktery
vnima jako soucdst vSech staveb budovanych pod povrchem zemé. SnaZi se o jeji uchopeni
z mnoha rliznych GhlU, definovdni a jednoznacény popis pojmu podzemni verejny prostor,
ktery také zkouma z pohledu urbanismu a Uzemniho planovani, a to ve tfech Urovnich —
strategie, plan a detail.

Zajem o budouci vyuZiti podzemniho prostoru je z pohledu védy spojen prevazné
s procesem urbanizace, kdy dochazi ke stéhovani obyvatel do mést a narustani jejich
hustoty. Mnohé svétové metropole, zvlasté asijské, prochdazeji fazi, kdy se
nekontrolovatelné rozpinaji do krajiny nebo pomalu zacinaji postradat prostor, kam by
mohly dal rlst. Podzemi jim tedy nabizi moZnost, jak se dal efektivné rozvijet (Carmody,
1993). Diky presunu nékterych funkci pod povrch se uvolni misto na povrchu, které mohou
mésta znovu vyuZit (Urban Redevelopment Authority). Jak své podzemi fesi Praha? A
které staty se jim na poli védy zabyvaji? To demonstruje ndsledujici obrazek.

Documents by country/territory
Compare the document counts for up to 15 countries/territories

Obr. 2 Cldnky uvddeéjici klicové slovo ,,Urban Underground Space”, tfidéni podle stdti (zdroj:
www.scopus.com)

Planovani podzemniho prostoru, které je v praci na ptikladu hlavniho mésta Prahy
sledovano ve 3 vzdjemné provazanych rovindach, stoji v souc¢asné dobé stdle na pocatku
svého vyvoje. V zahrani¢nich méstech postupné (napfr. v Helsinkach se jedna o 80. léta 20.
stoleti) vzniky a stale vznikaji jak koncepéni dokumenty (Golany, 1996), tak i podzemni
plany, jez zpracovavaji podzemi mésta v rGzném meéfitku (Underground Master Plans a
Underground Sectorial Plans) (Vdahaaho, 2014; Zhou, 2016; He, 2012; Bélanger, 2007).

|15
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Praha sice v soucasné dobé zadnym takovym planem nedisponuje, presto ji neni jeji
verejné podzemni Uplné lhostejné.

Pod jejim povrchem se skryvaji stavby rozli¢nych funkci i vyznamu, které mohou,
ale také nemusi, byt skrze nékteré typy podzemnich verejnych prostor propojeny nebo
vzajemné provazany.

Prace je rozdélena na 2 ¢asti. Prvni a velmi obsahlou kapitolu tvofi teoreticka ¢ast
(literarni reserse), kterd mapuje téma podzemni vystavby obecné a poskytuje informace
pro zafazeni podzemniho verejného prostoru do obsdhlé problematiky podzemni
vystavby. Taktéz uvadi strucny historicky prehled podzemnich staveb a predstavuje
teoretické (utopické) pristupy k méstu a jeho podzemi. Nasleduji kapitoly, kde jsou strucné
uvedeny soucasné teoretické pristupy k planovani mést a popsdno podzemi hlavniho
mésta. Druha cast disertacni prace se zabyva zpuUsoby vyuZiti podzemniho prostoru,
definovanim podzemniho verejného prostoru, jeho charakteristikou a popisem skrze
katalog prikladGd podzemnich verejnych prostor(i. Nasleduji kapitoly, které se zabyvaji
pldnovanim hlavniho mésta. Analyze jsou podrobeny Strategicky plan hl. mésta Prahy,
Metropolitni plan a Manuadl tvorby vefejnych prostranstvi hl. mésta Prahy.

16|
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1 Cile a ukoly

Podzemni vefejny prostor je nedilnou souc¢asti nasSich mést. Jeho vhodné umisténi
a navazani na dalsi funkce se stdva, podobné jako v pfipadé prostoru na povrchu, jednim
z predpoklad( kvality urbanni struktury mésta a Zivota v ném. Disertacni prace zkouma
tento prostor z hlediska jeho vyuZivani a planovani. SnaZzi se o jeho zasazeni do kontextu.
Vychazi pfitom z pojmU ,vefejny prostor” a ,, podzemi“.

e Prispét k porozuméni vyznamu a fungovani podzemniho verejného prostoru
e Prozkoumat jakym zplsobem je podzemni vefejny prostor v Praze planovan

e H1: Praha ma potencial vyuzivat a planovat podzemi jako verejny prostor.
e 0O1:Jaké jsou zpUsoby vyuzZiti podzemniho prostoru?

e 02:Jaka je definice podzemniho verejného prostoru a ¢im je specificky?
e 03:Planuje Prahy svlij podzemni verejny prostor? A pokud ano, jakym zplisobem?

|17
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2 Metodika

Metodicky je v prdci zvolen takovy postup, aby dosSlo k pozvolnému vyvozeni
zavérl a zodpovézeni vyzkumnych otazek. Zkoumdni je zaloZzeno na analyze odborné
literatury, védeckych praci a planQ, kterd je doplnéna sbérem pftikladu.

V prvni fazi byla provedena analyza relevantnich odbornych praci na zakladé, které
byla sestavena typologie podzemniho prostoru a uzptsobena ¢eskym podminkam.

Vdruhé fazi byla provedena literarni reSerSe definic, specifik podzemniho
vefejného prostoru a sbér dat (dostupnych priklad(). Nasledné byl vydefinovan pojem
podzemni vefejny prostor a pojmy souvisejici. Z typologie podzemniho prostoru byl
vydélen podzemni verejny prostor, a sestaven do katalogu pfikladU. Sbér probihal z volné
dostupnych internetovych zdroji i odbornych publikaci a byl rozdélen na svétové a
prazské priklady.

Treti faze zahrnuje resersi svétovych strategii a plana (v disertacni praci se na né
pouze odkazuje, dale nejsou analyzovany) a analyzu vybranych plant a metodik hlavniho
mésta Prahy, kde byl sledovan vyskyt podzemniho verejného prostoru v dokumentu ¢i
dalsi témata, kterd se na néj bud’ vazi, nebo ukazuji budouci smérovani hlavniho mésta.
Analyza je provedena na Strategickém planu hl. mésta Prahy, Metropolitnim planu a
Manualu tvorby verejnych prostranstvi hl. mésta Prahy.

V posledni fazi byly formulovany zavéry a doporuceni odborné praxi.

e reSerSe soucasného stavu problematiky zahrnujici podzemni prostor, podzemni
verejny prostor a jeho planovani,

e sbér dat — priklady podzemnich verejnych prostord,

e analyza vybranych védeckych ¢lanka a publikaci,

e analyza vybranych plani a metodik Prahy,

e syntéza,

e potvrzeni hypotézy H1,

e zodpovézeni vyzkumné otdzky O1,

e zodpovézeni vyzkumné otazky 02,

e zodpovézeni vyzkumné otazky O3,

e z3avéry a doporuceni odborné praxi.

18]
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3 Teoreticka cast

Teoretickd cast disertacni prace se skladd ze 2 kapitol. Prvni z nich predstavuje
podzemni verejny prostor v kontextu viceoborové problematiky, ktera se podzemim
zabyva. Nastinuje problematiku vlastnictvi a zaroven upozorfiuje na finanéni naro¢nost,
souvislosti s Zivotnim prostfedim i plsobenim podzemi na ¢lovéka. Druha kapitola,
nazvana teoretickd vychodiska, pfedznamendva vyzkumnou cast prace. Zde je popsan
historicky vyvoj podzemniho prostoru a architektonické vize. V kapitolach rist populace a
urbanizace, trvale udrzitelné mésto, kompaktni mésto a mésto kratkych vzdalenosti jsou
rozebrany predpoklady pro vznik podzemniho prostoru, véetné prostoru verejného. Dale
je zafazena stat o planovani podzemi ve 3 Urovnich, strategie — plan — detail a podzemnim
prostoru Prahy, jehoZ je podzemni vefejny prostor soucasti.

Nasledujici kapitoly zdUraznuji potfebu vnimat podzemni vefejny prostor jako
soucast viceoborové problematiky zabyvajici se podzemnim prostorem. Nekladou si za cil
cely problém zmapovat, ale pouze ho nastinit. Tuto skutecnost dokladaji i zahrani¢ni
vyzkumy, které se jednotlivymi tématy vice ¢i méné podrobné zabyvaji (Goel, 2012,
Carmody, 1993, Golany, 1996, Besner, 2016).

V Ceské republice jsou pro vlastnictvi zvlasté dilezité 2 zakony, a to zdkon ¢&.
89/2012 Sb. Obcansky zakonik (novy) a zakon ¢. 256/2013 Sb. Zakon o katastru
nemovitosti (katastralni zakon). A to hlavné diky tomu, Ze Novy obc¢ansky zakonik (NOZ)
neobsahuje vymezeni pojmu pozemek a pohlizi na néj jako na véc nemovitou. Definici (pro
ucely evidence nemovitosti) tedy najdeme v katastralnim zakoné (§2 pis. a). Pozemkem
se tedy rozumi:

,Cdst zemského povrchu oddélend od sousednich &dsti hranici uzemni jednotky
nebo hranici katastrdlniho uzemi, hranici vlastnickou, hranici stanovenou regula¢nim
pldnem, dzemnim rozhodnutim, spolecnym povolenim, kterym se stavba umistuje a
povoluje, verejnoprdavni smlouvou nahrazujici tzemni rozhodnuti, uzemnim souhlasem
nebo hranici danou schvdlenim navrhovaného zaméru stavebnim uradem, hranici jiného
prdva podle § 19, hranici rozsahu zdstavniho prdva, hranici rozsahu prdva stavby, hranici
druhl pozemkd, popfipadé rozhranim zptsobu vyuZiti pozemki“

Dale je vSak nutné uvést jesté §505, §506 (1) a (2) a §509 NOZ, kde se uvadi:

,Soucdst véci je vse, co k ni podle jeji povahy ndleZi a co nemizZe byt od véci
oddéleno, aniz se tim véc znehodnoti.”

,Soucdsti pozemku je prostor nad povrchem i pod povrchem, stavby zfizené na
pozemku a jind zarizeni (ddle jen ,stavba”) s vyjimkou staveb docasnych, vcetné toho, co

je zapusténo v pozemku nebo upevnéno ve zdech.”

»Neni-li podzemni stavba nemovitou véci, je soucdsti pozemku, i kdyZ zasahuje pod
jiny pozemek.”

|19
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,Liniové stavby, zejména vodovody, kanalizace nebo energetickd Ci jind vedeni, a
jiné predméty, které ze své povahy pravidelné zasahuji vice pozemkd, nejsou soucdsti
pozemku. Md se za to, Ze soucdsti liniovych staveb jsou i stavby a technickd zafizeni, kterd
S nimi provozné souvisi.”

A konecné je treba Fici, Ze NOZ povaZuje za samostatnou nemovitou véc podzemni
stavby, které jsou svym uUcelovym urcenim odlisSné od pozemku (ucel, jemuz mda podzemni
stavba slouzit, musi byt jiny, nez je ucelové urceni (druh) pozemku) nebo stavby, které za
samostatnou véc prohlasuje jiny zakon, napf. zakon ¢. 254/2001 Sb. Zakon o vodach a o
zméné nékterych zakon (vodni zakon), zakon ¢. 114/1992 Sb. Zadkon o ochrané pfirody a
krajiny, zakon ¢. 44/1988 Sb. Zakon Federdlniho shromazdéni o ochrané a vyuZiti
nerostného bohatstvi (horni zakon) ve znéni pozdéjsich predpist (Pekarek, 2013).

Zavérem lze tedy shrnout, 7e pozemek je v Ceské republice katastralnim zakonem
vymezen jako ¢ast zemského povrchu, tedy dvourozmérné. Vztahuje se na néj pravni
zasada pochdazejici z fimského prdva ,superficies solo cedit”, ktera doslova vyjadfuje
»povrch ustupuje pldé“. To znamen3, Ze vSe, co je neoddélitelné a pevné spjato se
zemskym povrchem, je jeho soucasti. Jinymi slovy stavba je soucasti pozemku (Gabrielova,
2014) za predpokladu, Ze se nejednd o stavbu liniovou (zejména vodovody, kanalizace
nebo energetickd ¢&i jind vedeni) nebo stavbu, kterd je ucelovym urcenim odlisSna od

pozemku nebo kterou za samostatnou véc prohlasuje jiny zakon.

Legislativa, ktera se tyka vlastnictvi, neni ve vSech statech svéta stejnd. Svédci o
tom i vysledky vyzkumu, ktery provedla ITA (International Tunnelling and Underground
Space Association) mezi lety 1987-1989. Vyzkum se zabyval hlavné pravni a
administrativni problematikou vyuziti podzemniho prostoru. Z jeho vysledkl vyplynulo, Ze
osobni vlastnictvi je ve vétsiné pripadl definovdno v rdmci povrchu Zemé (nejcastéji jako
2D). Na zkoumaném vzorku byly definovany 4 pfistupy k vlastnictvi, a to (Carmody, 1993):

e Vlastnik vlastni pozemek a podzemi do stfedu zemé.

e Vlastnik vlastni pozemek a podzemi tak hluboko, jak realné je treba (redlny zajem).

e Vlastnik vlastni pozemek véetné podzemi do limitované hloubky dané zakonem,
min. 6 m.

e Soukromé vlastnictvi neexistuje, veskery prostor je vefejnym vlastnictvim statu.

Vzhledem k rostouci sloZitosti méstskych struktur a intenzité jejich vyuzivani zac¢ind
byt evidence vlastnickych prav ve své 2D formé nedostacujici (Van Oosterom, 2013,
Drobez, 2017, Guo, 2013). Na fadu tedy prichazeji 3D katastry, jez jsou ve vétsiné pripadU
(zatim) pouhymi vyzkumnymi projekty (nejdale postoupilo Finsko, kde 3D katastr funguje
od roku 2018 (Vahaaho, 2018) a néasleduje Nizozemsko, které vlozilo prvni 3D prostorové
jednotky do katastru). Tyto katastry eviduji prostor jako samostatnou entitu v ramci
systému katastru nemovitosti (Janecka, 2015), coz je vice nez vhodné v pripadé podzemi,
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kde lze predpokladat krizeni a vrstveni vlastnickych prav vrlznych uUrovnich, které
naznacuji napfr. némecké vyzkumy (Bartel, 2016).

Obr. 4 Komunikace prochdzejici skrz budovu (zdroj:
http://lh6.ggpht.com/-
bUOQAY1wWAG4/TxWVrpwaFBI/AAAAAAAAT3IU/Ao
Q4b9sYB64/gate-tower-bldg-
5%5B11%5D.jpg?imgmax=800)

Obr. 3 Problém registrace 3D situace ve 2D
pozemkové evidenci (zdroj: Stoter, 2004)

Finance jsou jednim z nejvyznamnéjsich faktor(, které ovliviuji vznik a kvalitu
staveb. Kalkulace, analyzy a rozpoc¢ty pfimo urcuji estetickou a technickou kvalitu. Obecné
Ize Fici, Ze stavét na povrchu je 2—3x levnéjSi oproti podzemi. Pro predstavu: budova
valcového tvaru o priméru 80 m, vysokd 60 m, postavend v hloubce 110 m pod povrchem
by stala 440 miliond liber (Cross, 1989).

Rast cen pozemkdl, vyvoj technologii a pouziti modernich materidld pozvolna
zalina generovat poptavku po prostoru pod povrchem (nutno podotknout, Ze tato
poptavka muizZe nardzet na legislativni problémy — pfikladem je Japonsko, kde je tfeba resit
majetkovou roztfiSténost podzemi danou definici vlastnictvi pozemk(). Pocatecni
investice spojené s narocnosti konstrukce, sloZitosti geologickych a hydrologickych
podminek vsak zacinaji klesat (Dobinson, 1997).

Pokud se podivame na kalkulaci nakladd, je tfeba brat v dvahu nékolik faktord.
Pocatecni naklady jsou ovlivnény mnoha skute¢nostmi — nezavislosti podzemnich staveb
na pocasi (snih, mrdz, UV zareni), pomalou zménou teplot (teploty v hloubce 50 m pod
zemi se pohybuji vrozmezi 13-15 °C), absenci fasady stavby, omezenymi mozZnostmi
pristupu ke stavbé z povrchu a stim spojené naklady na razeni, dopravu a odvoz
materialu. Vyznamnou roli hraji také zvysena geologicka a instituciondlni rizika, ktera jsou
zapocitavana do cenové nabidky od dodavateld stavby (zvlast v okamziku, kdy dodavatel
nese financni rizika spojena se stavbou). Oproti tomu ma na provozni naklady vliv pouze
¢asova narocnost dopravy osob a zbozZi (z té se odviji délka pracovni doby) a naklady na
umeélé osvétleni a vétrani. V mirnych a drsnych klimatickych podminkach Ize uvazovat i o
usporach na vytapéni, kdy v poméru k potrebé sviceni a vétrani (které se u nadzemnich
staveb neuvazuje) vychazeji celkové naklady s Usporou (Carmody, 1993).
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Dalsim duleZitym cinitelem je cena pozemkd(, kterd souvisi s jejich primétem do
katastralni mapy, jez je ve vétsiné statll svéta (zatim) dvourozmérna. Pfesto se zacinaji
objevovat védecké prace, které vztahuji cenu k 3D pozemkUm. Pfikladem je projekt Deep
City. UvaZovany cenovy model ovSem neni univerzalni pro vSechny staty svéta vzhledem
k rozdilné legislativé. Model vSak méni stavajici cenovou mapu. Pokud totiz vezmeme
v potaz cenu podzemi, miZeme se dostat do situace, kdy pozemek nizké ,povrchové
hodnoty” — brownfield, ma vysokou ,podpovrchovou hodnotu”. To znamena zasadni
zmény predevsim pro mésta, kde je silné zastoupen primysl. Nebo naopak pozemek
s vysokou trzni ,povrchovou hodnotou” ma nizkou ,podzemni hodnotu” zplsobenou
Spatnymi podminkami pro zakladani. Kvili tomu se méni nejen cena, ale i moznosti vyuziti
pozemku ve méstech. Rizné typy maji rozdilny potencial pro vyuziti. Trh s nemovitostmi
tak muze zohlednit hodnotu a potencidl vyuziti Uzemi vytvorenim koeficientu ,ceny
podzemi“. Ten by mél napovédét investorim, zda a za jakych podminek je mozné vytvorit
podzemni stavby (Li, 2012).

Podivejme se vsak na financni stranku celkové. To umoznuje vyzkum Raymonda
Sterlinga, ktery provedl celkovou analyzu nakladd (pofizeni pozemkdl, vystavba
podzemnich a povrchovych staveb). Ta je zalozena na predpokladech, ze prostor (jeho
alokace a cena) je vztazen na podlahovou plochu, nadzemni stavba vyuziva jeji maximum
a podzemni stavba zaujima na povrchu pouze plochu, kterou redlné vyuziva. Graf nize
zobrazuje pomér mezi ,koeficientem vyuziti pozemku” (ten se rovnda poméru mezi
podlazni plochou budovy a plochou pozemku), ,koeficientem naklad(“ (ten vyjadfuje
pomér mezi cenou konstrukce za jednotku podlahové plochy podzemni stavby a cenou
konstrukce za jednotku podlahové plochy nadzemni stavby, ktery se rovna 1, tzn. Ze cena
konstrukce za jednotku podzemni a nadzemni stavby je stejna) pro vybrané ceny pozemku
za m? (Carmody, 1993).

o 407 I %

= : .

= 1 “

8 : | 3 Land Cost (US$ per m)

€ 30: | 5, 1000

S ;o . — — +10000

T L e 25000

8% 3 ¥ —-— 100000

23 ot \ g == == = 500000

(T} ' 1y .

0Q I: \ g

Of Hp N it

B \ \ "B

3 10-|!Y " e g
z \ 3

S T,

T v (R Ve PO e R
< . e e S o e o i g e S B S wR
g 0 T T T T E T ¥ 1
5 0 10 20 30 0

PERMITTED ABOVEGROUND FLOOR AREA RATIO

Obr. 5 Graf zobrazuje pomér mezi , koeficientem vyuZiti pozemku”, , koeficientem ndkladi” a cenou
pozemku za m?
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3.1.3 Podzemi a zZivotni prostredi

V souvislosti s Zivotnim prostfedim se v poslednich letech mluvi pfevainé o jeho
znecisténi, o globalnim oteplovani, sklenikovém efektu, vyCerpani surovin a pfirodnich
zdroju, ale i o kaceni zelené ¢i biodiverzité.

Evropska komise ve své strategii do roku 2020 stanovila cil zastavit v EU Ubytek
biologické rozmanitosti a degradaci ekosystémovych sluzeb a v maximalni mite je obnovit
(Salzmann, 2016). Je tfeba podpofit tzv. ,zelenou infrastrukturu®, tzn. , prvky, které spojuji
pfirodni a zastavéné prostredi a zpfijemriuji Zivot ve méstech. Jsou to napfiklad méstské

parky, stezky pro pési, zelené strechy, zelené ulice a stromovy porost ve méstech {...)
(Rouse, 2013).

Jak s tim souvisi podzemi?

Pfesunutim nékterych funkci pod povrch ziskaji mésta volny prostor vyuzitelny pro
novou bytovou vystavbu (feSeni problému stéhovani lidi do mést) ¢i relaxaci a odpocinek
svych obyvatel (napt. parky, ...). Za pfedpokladu, Ze dojde k navySeni ploch zelené, Ize
uvaZovat o tom, Ze se také snizi sklenikovy efekt diky zachyceni CO; v rostlinach
(Dobinson, 1997), snizi se teplota v centrech mést (rozsifeni plochy stromového patra o
10 % zpUsobilo v Manchesteru snizeni okolni teploty o 3—4 °C (Gill, 2007)) a podpofi se
tzv. ,zelend infrastruktura®.

|

l 1B 't ~§ ‘ 3 ‘J(L". ! /:h ‘ S 338 ; - 2
Obr. 6 Snimek teploty povrchu Prahy porizeny druZici Landsat 8 dne 26. 6. v 11:50 hod. (zdroj:
https://www.usgs.gov/land-resources/nli/landsat)
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Podzemi je navic prostorem, jenz eliminuje hluk a vibrace. V pfipadé, Ze mésta
umisti dopravni koridory pod povrch, mohou dosahnout lokalniho zlepseni kvality ovzdusi
a snizeni hladiny hluku (Dobinson, 1997).

Ve vztahu k Zivotnimu prostfedi prindsi vystavba podzemnich struktur i sva
negativa a rizika. Nejvétsi vyznam mda vtomto ohledu vliv na hydrologii, kde
hrozi pferuseni proudéni podzemni vody nebo dokonce jeji kontaminace v ptipadé
vystavby v podzemi. Neméné dulezitym faktorem se také stava ukladani vytézené horniny
z nové vzniklého podzemniho prostoru na deponie. Rizikovy faktor tvofi také plyny —
radon a metan, které jsou prokazatelné Skodlivé lidskému zdravi (Carmody, 1993).

Kvuli svym charakteristickym rysidm —tmé, vlhkosti a zatuchlosti vzduchu v ¢lovéku
podzemni prostor evokuje rizné predstavy, a to pozitivni i negativni. Podzemi znamena
ukryt pred nebezpecim, tma wvytvafi pocit mystiky, tajemstvi a dobrodruZstvi.
V negativnim slova smyslu si lidskd mysl prostor pod povrchem zemé spojuje se smrti —
pohfbem a véznénim. Podzemi vSak evokuje mnoho pocitl a nelze jednoznacné
rozhodnout, zda prevladaji spise kladné ¢i zaporné. Mizeme vsak zkusit zvazit potencidlni
problémy, které uvadi John Carmody. V prvni fadé je tfeba fici, Ze podzemni prostor
nepusobi hmotové. Kvlli tomu nastava problém s nalezenim vstupu, ktery neni jasné
Citelny. Veskeré stavby jsou skryty pod povrchem a my vnimame pouze ,interiér”. Ve
vétsich systémech nastdva problém s orientaci, snadno se miZeme citit ztraceni. Chybi
nam orientacni body, jako je slunce, obloha, objekty kolem nas a prostor, ktery vidime
pred sebou. Kvili absenci oken postraddme stimulaci zvenci a spojeni s prostfedim. M(ize
se také projevit strach z kolapsu konstrukce, uhoteni, zemétreseni, povodné nebo rizné
druhy fobii (klaustrofobie, nyktofobie, ...) (Carmody, 1993).
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Obr. 7 Schéma vlivii podzemniho prostoru na ¢loveka (zdroj: Nang, 2019)
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V navaznosti na pocity ¢lovéka a psychologické plsobeni podzemniho prostoru je
tfeba mluvit i o fyziologii a biorytmu ¢lovéka. Problémy v tomto ohledu vnimdme hlavné
v souvislosti se slune¢nim zarenim, ¢erstvym vzduchem a vlhkosti (Carmody, 1993). Tyto
faktory dale podrobné zkoumaji védecké prace, které se zabyvaji podzemnimi pracovisti
(Roberts, 2016; Nang, 2019). VySe uvedenou skalu dale rozsifuji problémy spojené se
svétlem, snizenou produkci vitaminu D, kvalitou vzduchu, syndromem nemocnych budov,
délkou pracovni smény, cirkadiannim rytmem, kvalitou spanku a mentalnim zdravim (viz
obr.).

Asi nejvyznamnéjsim faktorem, ktery mizeme z pohledu architektury ovlivnit, je
svétlo (volbou vhodného umélého osvétleni nebo privedenim prirozeného svétla do
podzemi). To je pro lidsky biorytmus velmi vyznamnym cinitelem. Stfidani dne a noci,
svétla a tmy znamena stridani aktivity s odpocinkem lidského téla (v podobé spanku) pred
dalsi aktivitou. Svétlo také ovliviiuje ndladu ¢lovéka, jeho vykonnost a reakce na podnéty.
Zareni stimuluje produkci serotoninu, dopaminu a gama-aminomaslovych kyselin v téle,
coz vyznamné plsobi na soustfedéni a motivaci svalové koordinace. Nedostatek
svételného zareni zpUsobuje absenci vitaminu D spojeného se zdravotnimi a psychickymi
problémy (Nang, 2019).
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Obr. 8 Schéma cirkadidanniho rytmu (zdroj:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Cirkadi%C3%A1nn%C3%AD_rytmus?fbclid=IwAROHIWNYopqSaOet4UDkwaQ
OO0rokfbqlL6pE78mPPEWeSDa_vSDGnzOvFHy0)
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Kapitola nazvana teoretickd vychodiska zahrnuje 4 témata. V ivodu je uvedena
historie podzemniho prostoru nasledovana vizemi budoucnosti. Dale je uveden
predpoklad pro vznik podzemniho prostoru obecné, urbanizace, riist mésta a zahustovani
jeho struktury. Nasleduji soucasné teoretické koncepty planovani, jimzZ je spolecnd vize
dobre fungujiciho mésta. Dale je uveden myslenkovy postup analyzy pland Prahy a
kontext evropského planovani, ktery urcuje dale zpracovdvané uUrovné. Nakonec je
zarfazena kapitola, kterd popisuje specifické podzemi Prahy v celé jeho S§ifi, vCetné
podzemniho verejného prostoru, ktery mliZe tvofit spojnici mezi nékterymi podzemnimi
objekty ¢i na né byt navazany.

Vétsina odbornych textl (Goel, 2012, Carmody 1985) zacina tvrzenim, Ze zpocatku
byly lidmi vyuzivany hlavné jeskyné, jez poskytovaly ukryt pred nepfizni pocasi. A nejen
to. V obdobi pravéku se zajem o podzemi stfidal s nezdjmem. Zpocatku déjin se hlavni
sidlisté rozkladala ve vchodech jeskyni nebo na terasach pred nimi. Mensi sidla vyuzivala
prostorové vyklenky nebo previsy. Tehdejsi lidé obyvali predevsim suché a dobre
osvétlené (dennim svétlem) prostory. Naopak, tmavé zadni prostory zlstavaly nevyuzity
a prechodné zény slouzily jako pohrebisté.

if "o iy :
Obr. 9 Malba bizona, Altamira (zdroj: Obr. 10 Jeskynni malby v Lascaux (zdroj:
http://extrastory.cz/jeskynni-malby-v-indonesii- http.//www.attractionsmanagement.com/index.cfm
daly-na-frak-teorii-ze-nejstarsi-umeni-vzniklo-v- Ppagetype=news&codelD=329095)

evrope.html)

V pozdéjSich dobach zacal ¢lovék vyuzZivat jeskyné k hospoddaiskym a vyrobnim
aktivitdm, ritudldm (malby a rytiny) nebo jako votivni misto (uloZeni lidskych ostatku).
Z archeologickych ndlez( vime, Ze se méni charakter navstévovanych mist. Do hledacku
se dostdvaji vétsi tmavé jeskynni systémy s ojedinélymi vodnimi zdroji nebo krapnikovou
vyzdobou (Pesa, 2014; Simanek 2008).

S pfichodem zemédélstvi (neolitickd revoluce) dochazi k mnoha zméndm, mezi néz
zafazujeme i opusténi jeskynnich systém(. Stavi se trvald obydli (Neustupny, 1986;
Koncelovd, 2010). Prikladem mUze byt sidlisté Kostenski v Rusku (Carmody, 1993) nebo o
néco pozdé;si — laténské zemnice Ci polozemnice na nasem Uzemi, jez se pravdépodobné
budovaly z klimatickych dlvodd (Nedstupny, 2005).
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Starovéké stavitelstvi, které zahrnuje predevSim Egypt (v udoli feky Nil),
Mezopotamii (oblast mezi fekami Eufrat a Tigris), Malou Asii, Cinu, Indii a antické Recko a
Rim, pokracuje v budovani kultovnich staveb. Zaroveri viak vznikaji prvni technicka dila,
ktera tehdejsim méstiim zajistovala zadsobovani vodou a odvod splaskl nebo poskytovala
moznost bezpecného Uniku z mésta.

Obr. 11 Chrém Abu Simbel (zdroj: Obr. 12 Cloaca Maxima v Rimé (zdroj:
https://www.ancient.eu/image/1008/abu-simbel- http://www.romeacrosseurope.com/?p=7083#sthash
panorama/) .PtJfYF3u.dpbs)

Na prvnim misté je tfeba se zminit o Egypté a jeho architektute spojené s kultem
mrtvych. Zemreli Egyptané byli zpocatku pohrbivani do mastab, architektonizovanych
mohyl s obdélnikovou zakladnou a pohtebni komorou umisténou hluboko v zemi, z nichz
se postupem casu vyvinuly monumentdlni pyramidy (napf. DZoserova stupriovita
pyramida v Sakkare nebo Chufuova pyramida v Gize a dalsi). Zména v pohtbivani nastava
koncem Stiedni fiSe, kdy se zacalo pohtbivat do skalnich hrobd, jejichz vstupy byly
maskovany (napf. Tutanchamonova hrobka v Udoli kral(l) (Shaw, 2003; Baines, 1996).
Vyznamné jsou taktéZ chramy, jenz byly vytesany do skalniho masivu, napf. chram
Ramesse Il. v Abu Simbel objeveny Johannem Ludwigem Burkhardtem v roce 1813
(Albanese, 2007).

Pfesto, ze bychom prvni inZenyrské stavby nasli jiz v Mezopotamii ve 3. tis. pf. n.
., k jejich nejvétsimu rozvoji dochdzi ve starovékém Rimé. Byly budovény vodovody
(prichody ve skale Siroké 50 cm a vysoké 90 cm ¢i podzemni vedeni sestavené
z provrtanych tufovych blok{ (Syrovy, 1977)), odvodnovaci Stoly (Stola odvodnujici
Fucinské jezero jizné od Rima o rozmérech 1,8 x 3,0 m a dlouhd 5,65 km (Mencl, 1964)) a
kanalizaéni $toly (nejvétsi stokou se stala Cloaca Maxina v Rimé ze 6. stoleti pf. n. |. o
prarezu 3,0 x 4,0 m, kterd odvadéla splasky do reky Tibery (Hlavinek, 2001)). Do starovéku
se datuji i prvni méstské dopravni tunely, jez byly na Gzemi Rima raZeny témér vyhradné
v mékkych tufech a pyroklastickych horninach (Amato, 2001).

Ve stfedovéku se na Uzemi Evropy vyvoj podzemniho stavitelstvi témér na 1 000
let zastavil. Pokracovalo se pouze v dobyvani nerostl, zvlasté drahych kovd. Vyznamnéjsi
podzemni stavby vSak najdeme na Uzemi Byzantské fiSe. Kromé staveb technické
infrastruktury se jednd i o cca 30 podzemnich mést mezi mésty Kayseri a Nigde objevenych
v 2. poloviné 20. stoleti v oblasti dnesniho Turecka. Mésta byla budovana jako ukryty pred
invazi muslimskych armdad. Nejznamé;jsi mésto z této oblasti, Derinkuyu, se rozkladalo na
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12 podzemnich urovnich (hloubka az 85 m pod povrchem) spojenych 52 Sachtami.
Skryvalo v sobé obytné mistnosti propojené s chramem, mistnostmi pro vyucovani, sypku
a skladisté se spojovacimi chodbami. Zbudovano bylo tak, aby se do néj veslo 10 000 osob,
véetné domacich zvifat a zdsob na nékolik tydn( (Demir, 1985; Nyvlt, 2016).

Obr. 13 Derinkuyu, Turecko (zdroj: Obr. 14 Podzemi pod Zelnym trhem, Brno (zdroj:
https.//magazin.travelportal.cz/2017/08/16/derin https.//ticbrno.cz/sites/default/files/foto-
kuyu-turecke-mestecko/) mista/2014/labyrint_pod_zelnym_trhem_06.jpg)

S pfichodem renesance, ktera se navraci k antickému uméni a znalostem, dochazi
k ,znovuobjeveni” starych technologii podzemniho stavitelstvi. Budovany jsou nejen
inZenyrské sité (vodovodni Stoly, odvodriovaci kanaly, pozdéji, v 17. stoleti dokonce umélé
plavebni kandly) (Klepsatel, 2005), ale vznikaji i komplexy podzemnich chodeb pod
tehdejSimi mésty.

Pokud jde o technické stavby, na nasem Uzemi je tfeba se zminit o Rudolfové Stole,
budované v letech 1581-1593. Stola je dlouha 1092,3 m, $irokd 1,0-1,5 m a vysoka
priblizné 2,8 m. Razila se soucasné z 5 mezilehlych Sachet a slouzila k napajeni rybnika
v Kralovské obore vodou z feky Vitavy (Straka, 1966). Pozoruhodné je taktéz budovani
umélych plavebnich kanal a tunel(, které propojovaly splavné teky. Jednalo se o
velkoprimérové liniové stavby, diky nimz se tuneldrstvi postupné oddélilo od hornictvi.
Ptrikladem muZe byt tunel Tronquoy na plavebnim kandlu St. Quentin ve Francii budovany
mezi lety 1795-1803 (Klepsatel, 2005).

Vratme se vsak do mésta. Obdobi 14. a 15. stoleti je charakterizovano vznikem
rozsahlych komplexd podzemnich chodeb v dnesnim historickych méstech (u nds
napftiklad Znojmo, lJihlava, Tabor, Brno, ...). Sklepeni jsou budovana vétsSinou jednotlivé
pod kazdym domem (v pfipadé Brna i mimo néj) a ndsledné propojovana a dimysiné
¢lenéna. Soustavy chodeb a sklepeni vznikaji predevsim za uéelem skladovani potravin a
piva. Ve vétsiné pripadl maji i obranny charakter, chodby Usti za hradbami mésta (Bartak,
2007a).

V 18. stoleti se v ¢eskych zemich podzemi stava ndstrojem obrany proti vpadu
pruskych vojsk do habsburské monarchie. Za timto ucelem jsou vybudovana 2 pevnostni
mésta: Terezin (1750) a Josefov (1780-1787). V obou ptipadech se jednd o barokni
bastionové pevnosti. Terezinské podzemi je tvofeno chodbami s komorami, jez vybihaji
z mésta v hloubce 3-5 m pod povrchem. Oproti tomu disponuje Josefov dvoupatrovym
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systémem podzemnich chodeb, misty je aZ tfipatrovy, a stejné jako v Tereziné mél plnit
odposlouchavaci a destrukéni funkci (Bartak, 2007a).

Také tunelové stavitelstvi nezlistdva v 18. a 19. stoleti pozadu. Vyuzivaji se trhaviny
(v hornictvi byly poprvé pouzity v roce 1627 Kasparem Weindlem z Banské Stiavnice) a
diky nastupu Zeleznicni a silni¢ni dopravy dochazi k jeho vyznamnému rozvoji. Nejstarsimi
tunely z této doby jsou Edge Hill na trati Liverpool — Manchester (zelezni¢ni tunel, dlouhy
1 006 m, stavén v letech 1826-1830) a Neutor pod hradnim vrchem Monchsberg
v Salzburku (silni¢ni tunel, dlouhy 131 m, stavén v letech 1765-1774) (Klepsatel, 2005).

Koncem 19. stoleti si rychly rozvoj mést vynutil navySeni kapacity méstské
hromadné dopravy. Diky tomu zacala vystavba podzemnich rychlodrah — metra. Jako prvni
bylo vybudovano metro v Londyné (1863) v Useku Paddington, Euston a Kings Cross
(Moss, 2014). Nasledovaly Athény (1895), Budapest (1896), Glasgow (1896) a pozdéji
Praha (1974). Podzemni draha se postupné stdvala patefnim systémem MHD a s timto
védomim byla také stavéna. Stanice a vestibuly, podzemni vefejné prostory, které jsou
soucasti dopravniho systému snad kazdého velkého mésta, byly budovany s patficnou
okdzalosti a dulezZitosti. Tomu odpovidala jak dimenze prostoru, tak i pouzité materidly
(Krivanek, 1986, Klepsatel, 2005). Spolu s podzemnimi rychlodrdahami si mésta zacala
budovat i rozsahlé sité technické infrastruktury (kanalizacni Stoly, Cistirny odpadnich vod
a vodovodni stoly), které koncem 19. stoleti sdruzovala do kolektorovych vedeni (prvni
kolektor byl realizovan v Londyné roku 1869) (Klepsatel, 2005).

Obr. 15 stanice Canary Wharf, Londyn (zdroj: Obr. 16 Ilustrace vlaku metra blizko Paddington,

https://i.redd.it/nfi74xai9mw01.jpg) 1863 (zdroj:
https://www.historytoday.com/archive/months-
past/first-day-london-tube)

20. stoleti je z hlediska podzemnich struktur spojeno prevdiné se stavbami
vojenského a technického charakteru. Ve 30. letech se stala politickd situace natolik
vaznou, Ze na hranicich s Némeckem doslo k budovani opevnénych linii. Francie a po jejim
vzoru i Ceskoslovensko postavily obrannou linii tak, aby chranila pfistupové cesty do
vhitrozemi. Nejvyznamnéjsi obranny prvek té doby tvofily délostrelecké tvrze, v jejichz
podzemi se skryvaly sdly, skladisté a ubikace propojené obsluznymi a spojovacimi
chodbami (Bartdk, 2007a).
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Budovani podzemnich staveb neustava ani béhem vélky. Pod povrch se presouva
vyroba strategickych zbrani (v Anglii byla na tajnou tovarnu pfeménéna ¢ast metra
(Bartak, 2007a)), stavély se stabni ukryty a protiletecké kryty. Vystavba obrannych
podzemnich staveb vyvrcholila v obdobi studené valky. Ve vétsiné pripadd se budovaly
viceucelové stavby, které mimo jiné slouZzily pro ukryt obyvatelstva — typickym prikladem
je prazské metro nebo kryt Folimanka v Praze.

Technické stavby 20. stoleti jsou vazany pfedevsim na rozvoj automobilismu. V 60.
letech prudce narostl vyznam podchodt (nejstarsi podchod Tower Subway byl vybudovan
pod fekou Temzi v Londyné v 19. stoleti (Hewett, 1922)) a stejné tak i podzemnich gardzi
(nejstarSi podzemni parkovaci garaz byla postavena v San Franciscu vroce 1941)
(Petrasovits, 1992).

Obr. 17 Podzemni ndkupni centrum Crysta Obr. 18 TrZnice Les Halles, PariZ (zdroj:
Nagahori, Osaka (zdroj: https://cs.wikipedia.org/wiki/Halles_de_Paris)
https.//www.goodlucktripjapan.com/en/article/ite

m/10875/)

Po ukonéeni studené valky se pozornost vénovana vojenskym zafizenim presouva
jinam. V centru déni se ocitaji civilni stavby. Jako pfiklad uvedme podzemni nakupni
centra budovand od roku 1975 v japonské Osace (dnes zaujimaji plochu 127 000 m?),
v Torontu a Montrealu nebo kulturni (knihovna ve Stockholmu, galerie Louvre v Pafizi, ...),
duchovni a sportovni stavby budované ve Skandindvii — zejména v Norsku a Finsku (napfr.
sportovni hala Odda, podzemni olympijsky stadion v Gjoviku, ...) ¢i vyzkumna pracovisté
(CERN, stola Josef) nebo stavby multifunkéni, napf. trznice Les Halles v Pafizi, ktera ve své
ploSe zahrnuje stanice metra, garaze, obchodni pasaze, zabavni centra a plavecky bazén.

Budovana a rozSifovana jsou i technicka dila jako napfiklad vodni elektrarny
(Dlouhé strané), podzemni cistirny odpadnich vod (Pec pod Snézkou), zasobniky plynu
nebo ulozisté jaderného odpadu (Klouda, 2010).

A dal? Kam sméfuje vyvoj podzemnich staveb v soucasnosti? V podzemnim
prostoru se buduji nejen sité technické infrastruktury, silni¢ni a Zelezni¢ni tunely, budovy
(a suterény) rlznych funkci, ale planuji se i parky (Low Line v New Yorku). Vystavba
pronika pod vodni hladinu (podmorsky hotel Conrad). Mésta (zvlasté asijska), ktera se
potykaji s nedostatkem prostoru ¢i neptiznivymi klimatickymi podminkami, intenzivné
vyuzivaji své podzemi (Singapur, Hong Kong, Sanghaj, Peking, Tokio, Helsinky, Toronto,
Montreal, ...).
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Podzemni prostor se na pocatku 20. stoleti dostal do popredi zajmu architektd.
Vznikaly nové myslenky o podobé mésta a moznostech jeho fungovani. Ostatné tyto vize
se neustale vyvijeji i v dnesnich dnech.

Prvnim prikopnickym dilem o vyuZziti podzemi se stal spis Roadtown (¢esky Mésto
jako cesta), ktery vySel v roce 1910. Mésto je v ném uvazovano jako kontinudlni objekt.
Vjeho podzemi jsou soustfedény inienyrské sité a probihaji zde nad sebou 3
elektrifikované trasy rychlodrahy. Autor, jimZz je Edgar Chambless (1871-1936), si
predstavoval, Ze mésta navaziou na koncové useky méstské kolejové drahy a budou
propojovat velkomésta, jako je New York a Filadelfie (Chambless, 1910).

Podobnou vizi jako Edgar Chambless nastinil i tehdejsi hlavni architekt Pafize
Eugéne Hénard (1849-1923). Ten ve svém utopistickém prispévku Mésta budoucnosti,
prezentovaném na konferenci vLondyné roku 1910, predstavuje mésto, kde se
v suterénech obytnych domU nachdzeji parkovisté pro vrtulniky, které se pak zvlastnimi
vytahy dopravi na ploché stftechy dom(, odkud potom obyvatelé mésta cestuji. Ve své ulici
budoucnosti navrhl dopravu ve vice urovnich spolu se soustavou podzemnich
inZenyrskych kolektord a chodeb pro odvoz odpadk( (Hénard, 1911).

Dalsim vizionarem se stal Harvey Wiley Corbett (1893-1954), jenZ ve svém Fifty-
ninth Street and Traffic Studies z roku 1923 predstavil inovativni zpUsob, jak zmirnit
dopravni zdcpy v centralni obchodni ctvrti, zalozeny na oddéleni a vrstveni dopravy.
Zelezni¢ni trasa méla byt umisténa do podzemi, vozidla do prostoru ulice rozsifeného o
stdvajici chodniky a chodci se méli pohybovat po vyvysenych zastfeSenych chodnicich
propojenych mosty (Popular science monthly, 1925).

Vynechat nelze ani pivodem Svycarského architekta Le Corbusiera (1887-1969),
vlastnim jménem Charles-Edouard Jeanneret, ktery je zndmy tim, Ze ve svych dilech
usiloval o prizpGsobeni se novému véku stroji s vyuzitim nejnovéjSich védeckych
poznatkl a zaroven odmitnutim kontinuity s pfedchozimi prekonanymi a staromddnimi
etapami vyvoje. Le Corbusier v ptipadé podzemi ovlivnil architekturu a urbanismus svym
projektem ,Soucasného mésta pro 3 miliony lidi“, ktery v abstraktni poloze publikoval
v ¢lanku v roce 1929. Jeho snaha formulovat teoreticky dokonaly model mésta a odstranit
pretizeni centra znamenala konstruovat meésto vertikdlné. Zaroven mélo mit vysokou
hustotu (3 000 obyvatel na 1 hektar), kratké vzddlenosti a volna prostranstvi mezi
zastavbou. Z hlediska podzemi je vSak nejvyznamnéjsi jeho dopravni feSeni, které by v
podani Le Corbusiera umoznilo zajistovat rychly a pohyblivy provoz. Dopravni systém byl
navrzen v Urovnich nad sebou. V pfizemi se méla nachazet slozita a jemna sit béznych ulic
(pfiméstské trasy, hlavni traté) spolu s vstupnimi halami a pokladnami pro podzemni
drahu a leteckou dopravu. Do suterénu chtél situovat obsluzné podzemni drdhy a hlavni
silnice (ulice pro tézkou dopravu s prekladisti). Nasledoval spodni suterén, kam Le
Corbusier umistil pfiméstské trasy vedouci po jednosmérné smycéce a druhy spodni
suterén, kde prochdazely hlavni trati vedouci na sever, jih, vychod a zadpad. Hlavni trasy
mély koncit v podzemni budové Hlavniho nadrazi ve stfedu mésta (Maier, 2000).
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Ve Francii jeSté chvili zlGstaneme. DalSim teoretikem a predstavitelem
fantastického urbanismu se stal totiz Paul Maymont (1926—2007), ktery navrhoval
varianty dalSiho ristu Pafize. V jedné z nich chtél také vyuzit zahloubené koryto reky Seiny
k vedeni rGznych druht komunikaci v soustavé 15 Urovni (Hrdza, 2011).

Pfesuneme-li se do 70. let minulého stoleti, objevime Paula Rudolpha (1918-
1977) a jeho vizi dopravniho spojeni Holland tunelu s East Side na Manhattanu v New
Yorku. Studie ukazuje kontrast zahloubené dopravni tepny, na niZ jsou napojeny gardie
s vysokopodlazni zastavbou (Rudolph, 2010).

A konecné soucasnost. Zde nalézdme neméné dulezitou diplomovou praci The
Post — Terranean Mega Subtropolis, jejimZz autorem je Dane Burton. Prace vychazi
z myslenky, Ze moznosti rozsifovani mésta pomalu dosahuji svého limitu, zdstavba je
pamatkoveé chrdnéna a nelze ji dale zvySovat ani rozsifovat mésto do Sirky. Vznika tak nové
podzemni mésto, do néhoz se vstupuje prosklenymi tubusy vybudovanymi na volnych
pozemcich nebo na misté opusSténych staveb. Struktura podpovrchové zdastavby je

tvorena mrizkou a kazdé burice je pfifazena urcitd cena dle lukrativnosti (Underground
Urbanism, 2013).

Obr. 19 Edgar Chambles, Roadton (zdroj: Obr. 20 Harvey Wiley Corbett, Fifty-ninth Street and

https://i.pinimg.com/originals/8c/b7/64/8cb7  Traffic Studies (zdroj:
646e933f5eff3faa9bb9623d9fdc.jpg) https://books.google.cz/books?id=YScDAAAAMBAIJ&pg=P

A40&Ipg=PA40&dqg=corbett+future+city&source=bl&ots=
JBPVkyTgEd&sig=ACfU3U30mLad4wEV_NclLzc87qWqQ5G
mTTbg&hl=cs&sa=X&ved=2ahUKEwjgucHZ
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Obr. 21 Eugéne Hénard, Ulice budoucnosti (zdroj: https://scenariojournal.com/henard_cities-of-the-

future/)
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Obr. 22 Paul Maymont, zahloubené koryto Seiny (zdroj:
https://relationalthought.wordpress.com/2014/04/03/1861/)
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Obr. 24 Dane  Burton, The Post — Terranean Mega Subtropolis (zdroj:
https.//porousearth.wordpress.com/2013/05/16/the-post-terranean-mega-subtropolis-final-thesis-review-
2013/)
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Vétsina odbornych knih a ¢lank( uvadi, Ze urbanizace je jednim z hlavnich davod
pro¢ mésta rostou do podzemi z ¢ehoZz vyplyva i potifeba se podzemnim prostorem
zabyvat. Jak tomu je v pribéhu ¢asu? Je urbanizace pro podzemni prostor skute¢né tak
dilezita? O tom hovofi jedna z poslednich kapitol knihy Svét mést. Uddava, Ze v roce 1900
Zilo z necelych 2 miliard obyvatel svéta jen 1 % (tj. asi 20 milion) ve méstech. V roce 2000
uz jejich pocet Cinil 50 % obyvatel z celkového poctu prekracujiciho 6 miliard. To znamena,
Ze tehdejsi mésta obyvaly vice nez 3 miliardy lidi. Vyvoj lidskych sidel vSak nelze vidét jako
neprerusenou linii smérujici ke stale intenzivnéjsi urbanizaci. Jedna se spiSe o stfidajici se
obdobi rizné vysokych vin zakladani a rdstu a ndsledného Upadku, vylidiiovanii opousténi
mést v rlznych déjinnych epochach (Hrlza, 2014).
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Obr. 25 Vyvoj poctu obyvatel podle SDG regioni (zdroj: World Population Prospects 2019, 2019)
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V soucasné dobé se odhaduje, Ze do roku 2050 stoupne pocet obyvatel na planeté
Zemi ze soucasnych 7,7 miliard na 9,7 miliardy lidi (World Population Prospects 2019,
2019). A procento svétové populace, jez Zije ve méstech a metropolitnich oblastech, se
nadale zvysi. Mésta porostou. Imigrace obyvatelstva bude stale zplsobovat rozsifovani
zastavby do volné krajiny, coZ ovSem stoji samospravu nemalé penize v oblasti investic do
infrastruktury a vybavenosti (Hnilicka, 2012). Mésta tedy jiz logicky zacala hledat nové
strategie zaloZené na kompaktnosti a zvySovani hustoty tak, aby dokazala udrZet svuj
ekonomicky a demograficky rast (Stejskalova, 2014b).

Chceme-li popsat koncept trvale udrzitelného mésta, je tfeba se nejprve zabyvat
pojmem ,trvale udrzitelny rozvoj“. Ten je definovan jako rozvoj, ktery ,, uspokojuje potfeby
soucasné generace, aniz by ohroZoval podminky Zivota budoucich generaci”. V souladu
s jeho piliti — ekologickym, ekonomickym a socidlnim by tedy trvale udrzitelné mésto mélo
vytvaret podminky pro pfiznivé Zivotni prostredi, pro hospodarsky rozvoj a pro soudrznou
spole¢nost (Maier, 2008).

Obr. 26  llustrace trvale udrZitelného rozvoje (zdroj: https://www.greenbiz.com/article/how-cities-can-
drive-sustainable-development-goals)

Trvale udrzitelny rozvoj mést vychazi tedy z vyvazenosti vazby bydleni — pracovisté
a jejich vzajemném priblizeni. Predpoklada se také promiseni funkci ve mésté, dostupnost
pracovist, sluzeb a volnocasovych aktivit nemotorovou dopravou a jejich vzajemné
propojeni, kompaktni formy zastavby, kvalitni verejna prostranstvi, dostupné bydleni pro
vSechny socidlni skupiny obyvatel, vyuZiti obnovitelnych zdroji pfi vystavbé (véetné
energetické uspornosti budov) a ochrana pfirody (Jepson, 2010). Mésto by tedy mélo byt
blizké, kompaktni a pfizplsobivé (Bachtold, 2013).
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Model kompaktniho mésta Ize vysledovat v evropskych podminkach na konci 19.
a v prvnich desetiletich 20. stoleti, kde je definovan jako mésto svy$si hustotou /
intenzitou vyuziti Uzemi, ktera je doprovazena nizsi nebo stfedni hladinou zastavby. Tento
model pfinasi méstu nizsi energetickou narocnost provozu, nizsi emise sklenikovych
plynl, mensi znecisténi ovzdusi, vody a dalSich pfirodnich zdrojd. Jeho forma ma lidské
méritko a umoziuje efektivni fungovani hromadné dopravy.

V 90. letech 20. stoleti tyto tendence pokracuji. Hnuti New Urbanism usiluje o
alternativu suburbanizace. Ta spociva v polyfunkénim usporaddani obytnych ¢asti mést
s vyssi hustotou obyvatelstva a podpore vyuzivani hromadné dopravy (Maier, 2008).

V soucasném pojeti je kompaktni mésto také vnimano jako Sance vyrovnat se s
environmentalnimi a socidlnimi hrozbami. ,,Pfindsi Zivé verejné prostory, dostupné sluzby,
efektivni hromadnou dopravu, aniZ by konzumovalo okolni krajinu“ (Tittl, 2013).

Mésto kratkych vzddlenosti se jako model Uzemniho planovani uplatiuje od roku
1980. Reaguje na rozpinani mést do krajiny a je zaloZeny na sniZeni dopravni potieby
zajisténim udrzitelné prostorové vzdalenosti mezi bydlenim, praci, sluzbami,
volnocasovymi aktivitami a vzdélanim (Brake, 2001).

Predpoklada se, Zze vétsinu potfeb ¢lovéka Ize obstarat pésky nebo na kole. Model
je obménou kompaktniho mésta s tim rozdilem, Ze se jednotlivé Ctvrti nezakladaji, ale
vznikaji diky preméné Ctvrti soucasnych. Jednotlivé funkce, obchody, sluzby, pracovisté a
volnocasové aktivity, jsou po mésté rozmistény rovnomeérné a zpfistupnény siti pésich cest
a cyklotras navazanych na méstskou hromadnou dopravu (Maier, 2012).

Koncept je aktualni predevsim v Rakousku a Némecku. Ve svych strategiich se ke
konceptu hlasi napfiklad Viden (STEP 2015) nebo Melbourne (Maier, 2012). V ¢eském
prostiedi se model zacind objevovat v roce 2013, kdy pronikd do strategii obcanskych
sdruzeni a do diskuse o rozvoji mést (Krmelova, 2016).

morgen:
Stadt der kurzen Wege

(W) bydleni

(A) prace

(V) sluzby

(E) volnod&as. aktivity
(B) vzdélavani

Obr. 27 Meésto kratkych vzddlenosti (zdroj: Brake, 2001)
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Uzemni planovani ve svété je velmi specifické pro jednotlivé zemé. Omezme se
tedy alespon na Evropu, kterou lze diky vyzkumnym pracim popsat. Existuje nékolik
raznych zplsobd, jak klasifikovat staty podle charakteristik jejich planovacich systém.
Koncem 20. stoleti se vyuzivaly 2 zplsoby klasifikace evropskych stat(, a to podle ,,rodiny
narodl” a podle ,tradice prostorového planovani“. Pozdéji se zacaly hranice mezi systémy
slévat do ,globdlniho prostoru” a plvodnich 5 kategorii zacalo vykazovat tendenci se
preskupit do 2 zakladnich — anglo-saského a kontinentalniho, jez se lisi v trendu vyvoje.
V soucasné dobé se mnoho statl pfiklani k mimosystémovym feSenim. Vysledkem toho
je kfizeni styld a vznik hybridnich systému (Tosics, 2010; Fialova, 2014).
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Obr. 28 Klasifikace evropskych stati podle ,rodiny ndrodi” (zdroj: Tosics, 2010)

V Gizemnim planovani lze vypozorovat 2 zakladni systémy — , hierarchicky” (ve
vyzkumu oznaceny A) a ,flexibilni“ (ve vyzkumu oznaceny B) (Fialova, 2014).

Kdy urovné , hierarchického” systému zahrnuiji:

e rozvojové strategie a vize / koncepcni, idealni,

e Uzemni plan / rozvojovy ramec,

e regulacni plan / zdvazny dokument,

e méstsky projekt a dalsi nastroje / zavazny dokument.

A urovné ,flexibilniho” systému zahrnuiji:
e rozvojové strategie a vize / konkrétni, Cas, rozpocet,
e Uzemné-regulacni plan / zavazny dokument,

e méstsky projekt a dal$i nastroje / zavazny dokument.
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Z tohoto pohledu lze zjednodusSené uvaZovat o 3 Urovnich planovani podzemniho
prostoru: strategie — plan — detail. V ¢eskych podminkach (v hlavnim mésté Praze) se
kazdou z nich zabyva samostatna kancelar Institutu planovani a rozvoje hlavniho mésta
Prahy, ktera vytvari pfislusné dokumenty vice ¢i méné pravné zdvazné.

strategie regulace mista
plan
historie budoucnost
vize celku detail

Obr. 29 Schéma uvaZovadni o planu (zdroj: Schéma dokumentace, koncept odivodnéni, 2014)

Podzemi hlavniho mésta Prahy je specifické hlavné diky jeji poloze v meandru feky
Vlitavy. Na rozdil od jinych ¢eskych historickych mést (napf. Liberec, Tabor, Znojmo, Brno,
...) Praze chybi historické podzemi v podobé propojeného labyrintu chodeb, tuneld, stol,
krypt nebo sklepl. Kazdy z uvedenych typl podzemniho prostoru vsak existoval a
fungoval samostatné.

Sklepeni méstanskych domU a palacl slouZila pro mnohé ucely. Skladoval se zde
led, jidlo nebo uhli. Do sklepeni podél namésti a obchodnich ulic se uschovavalo zbozi &i
jiné cenné véci. Raritou je jisté chov domacich zvifat, jenz ve sklepenich také probihal.

Katakomby a krypty nasi predkové budovali pod chramy, kostely &i jinymi
duchovnimi misty. Pfikladem muze byt hrobka ¢eskych kral(i v katedrale svatého Vita,
Vaclava a Vojtécha ¢i 67 m dlouhé katakomby pod kostelem Panny Marie Vitézné, kde
bylo pohfbeno nékolik set mumifikovanych tél. Za pfipomenuti stoji i barokni krypta
chrdmu sv. Cyrila a Metodéje v Resslové ulici, kde se po atentatu na riSského protektora
Reinharda Heydricha v roce 1942 skryvalo 7 parasutistu.

K méstu neodmyslitelné patfiijeho infrastruktura — zvlasté vodovody a kanalizace.
Vodovody byly zpocatku budovany lokalné — napf. systém Praziského hradu, ktery se
sklada ze 7 vétvi a rady odbocek, z nichz mnohé nejsou zaznamenany na zadnych planech,
nebo vodovod pro Strahovsky a Brevnovsky klaster. Obé stavby byly zaloZzeny nedaleko
vodnich pramend tak, aby voda stékala samospadem do cisterny v objektu odkud se dale
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rozvadéla (Cilek, 2008). DneSni moderni vodovodni systém zasobuji zdroje, které se
s vyjimkou zdloZniho zdroje Podoli nachazeji mimo uUzemi hlavniho mésta (vodarenska
nadrz VD Svihov s Upravnou vody Zelivka, Feka Jizera s Gpravnou vody Karany a feka Vltava
s Upravnou vody Podoli) (Metropolitni plan 2014, 2014). Zcela jinak je tomu v pfipadé
prazské kanalizace. Ackoli prvni pisemna zprava pochazi z roku 1310, prvni skute¢nou
stokou se stala kanalizace Klementina postavend v roce 1660. Vaclav Cilek ji popisuje
takto: , Cely systém si muZeme predstavit tak, Ze Klementinum odebiralo urcitou kvotu
vody ze staroméstské voddrny. Tu poustélo do kasny s pfepadem do koryt pro provoz
budovy véetné koriskych stdji. Pfebytecnd voda nejprve proplachovala nddrz s rybami, pak
kuchyni a nakonec zdchod.” (Cilek, 2008). Za prvniho zakladatele kanalizace povazujeme
Frantiska Antonina Leonarda Hergeta (1741-1800), ten nejprve se svymi zaky zmapoval
Prahu a nasledné navrhl skoro 200 km kanaliza¢ni sité. Nasledoval velkorysy projekt sira
Williama H. Lindleyho, ktery vytvofil kanaliza¢ni systém pro milion lidi. Navrhl také reSeni
pro ptripad povodni — roz¢lenil kanalizaci do dvou Urovni. Za normalniho stavu funguje
spodni Uroven a odvadi splasky do Cistirny v Bubenci. V okamziku, kdy se zvysi stav vody
(pti velkych destich nebo pti povodni), se voda prelije do vyssi urovné, odkud je bez isténi
odvadéna rovnou do Vlitavy (Cilek, 2008). V soucasné dobé je kompaktné zastavéné Uzemi
mésta odkanalizovano jednotnou kanalizacni siti, kterd je svedena do Cistirny odpadnich
vod na Cisafském ostrové. VétsSina okrajovych ¢asti mésta je napojena na oddilnou
stokovou sit, ktera je v nékterych ¢astech svedena do lokalnich Cistiren. Zminit je tfeba
jesté kolektory, do nékterych z nich je moiné vstoupit podobné jako napfiklad do
Cizineckého vstupu pod Staroméstskou radnici nebo do Rudolfovy Stoly. Kolektory jsou na
Uzemi mésta dvojiho typu — razené a hloubené. Umoznuji ukladani, kontrolu, udribu,
odstrafiovani poruch a obnovu siti technické infrastruktury. Nachdazeji se zejména na
Uzemi Starého a Nového Mésta Ci v oblastech nékterych sidlist (Metropolitni plan 2014,
2014).

Obr. 30 Vizualizace Zelezni¢ni stanice Praha — Letisté Vdclava Havla (zdroj: Metroprojekt)
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Dopravni systém je v soucasné dobé s podzemim mésta spojen prevazneé silnicnimi
a zelezni¢nimitunely. V nichZ jsou vefejnym prostorem nouzové chodniky a Unikové cesty,
jejich? parametry udava CSN 73 7507 Projektovani tuneld pozemnich komunikaci a CSN
73 7508 Zelezniéni tunely. V budoucnu pfibyde je$té Zelezni¢ni spojeni Praha — Kladno
s odbockou na letiSté Vaclava Havla, kde se pocita s nékolika podzemnimi stanicemi
(Praha — Dejvice, Praha — Veleslavin, Praha — Letisté Vdaclava Havla). Do podzemi je
situovdana i doprava vklidu (parkovani automobil(), ktera milZe byt propojena
s ndméstimi, parky nebo suterény budov (zvlasté obchodnich center), ale také navazana
na vestibuly stanic metra (napft. stanice Chodov).
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Obr. 31 Umisteni lokalit geologického priizkumu metra D (zdroj: DPP)

Samostatnou kapitolu tvori systém méstské hromadné dopravy, jejiz soucasti je
metro. Myslenka podzemni drahy se sice objevila jiz v roce 1898 (dopis V. J. Rotta vedeni
Elektrickych podnik(l Kralovského hlavniho mésta Prahy), ale s uspéchem se setkala az
studie nazvana Dopravni Upravy Velké Prahy z roku 1939. Zakladem fesSeni verejné
dopravy se stala tramvajova rychlodraha vedena v tunelech. Mezitim se objevily spory,
zda stavét podpovrchovou tramvaj nebo klasické metro, a jeSté téhoz roku doslo ke
zruSeni stavajicitho zadani projektu a nové se zacala projektovat podzemni drdha.
Predpokladalo se, Ze prvni trasa metra (A) za¢ne fungovat v roce 1945. Kv(li 2. svétové
valce vsak krealizaci stavby nedosSlo a znovu se oteviela otdzka: ,Metro, nebo
podpovrchova tramvaj?“, ktera byla tentokrat vyhodnocena ve prospéch podpovrchové
tramvaje. Stavba zacala 7. ledna 1966. S prispénim tlaku spole¢nosti vSak c¢eskoslovenska
vladda na zakladé sovétské expertizy v roce 1967 nakonec schvidlila stavbu metra. Cela
stavba byla preprojektovana a prvni stanice metra na trase C (Usek Florenc — Kacerov) se
otevfely 9. kvétna 1974 (Riha, 2012, Kyllar, 2004, Fojtik, 2009). Postupné pfribyly tseky
Dejvickd — Namésti Miru (1978), Kacerov — Haje (1980), Ndmésti Miru — Zelivského (1980),
N&draZi Hole3ovice — Florenc (1984), Smichovské nadrazi — Florenc (1985), Zelivského —
Strasnicka (1987), Nové Butovice — Smichovské nadrazi (1988), Strasnicka — Skalka (1990),
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Florenc — Ceskomoravska (1990), Zli¢in — Nové Butovice (1994), Ceskomoravska — Cerny
Most (1998), Ladvi — NadrazZi HoleSovice (2004), Skalka — Depo Hostivar (2006), Letfiany —
Ladvi (2008) a Dejvicka — Nemocnice Motol (2015) (Fojtik, 2009). Nasledovat bude trasa
metra D, jejiZ stavba je od 19. ¢ervna 2019 zahajena formou geologického prizkumu.

Kromé infrastrukturnich staveb v podzemi Prahy najdeme i stavby vojenské nebo
s armadou spojené. Prikladem uvedme barokni citadelu na Vysehradé, jejiz podzemi
slouzilo jako sklady a ubikace muiZstva, ¢i horizontdlni cestu Petfinem, kterd méla
v pfipadé jaderného utoku hlavé stdtu umoznit rychly presun do prezidentského krytu.
Dalsi stavbou spojenou s armadou je podzemni némecké polni letisté, to lezelo mezi
Evropskou ulici a okrajem ploginy zadpadné od kone&né tramvaje v Divoké Sarce. Stavbu
tvori 2 delSi chodby a 4 pficné rozrazky. Jako dalsi stavbu, jiz na Uzemi Prahy Némci
zanechali, jmenujme podzemni tovarnu pod Branickou skalou. Zacala se budovat v roce
1944 a presto, ze nebyla nikdy dokonéena, zde po néjaky cas fungovala soustruznicka
linka. Po 2. svétové vdlce se charakter podzemnich staveb méni. V Praze se zacinaji
budovat podzemni kryty — napf. Parukarka, Folimanka, Bezovka a dalsi, které jsou
v soucasnosti pronajimany jako sklady ¢i péstirny Zzampiona. Jako kryt slouZil i tunel mezi
Zizkovem a Karlinem, jenZ se dal uzavfit masivnimi ocelovymi dveimi (Cilek, 2008).

V podzemi Prahy se kromé objektl vybudovanych ¢lovékem nachazi i 54 jeskyni,
z nichZ bylo 7 v minulosti odtézeno. Asi jako nejvyznamnéjsi zmifime Prokopskou jeskyni,
kterd méla charakter mirné lomené chodby. Pfipomenout viak mlzeme i dalsi, napf.
Hlubocepskou jeskyni, Koralovou jeskyni nebo Nedélni jeskyni.

S jeskynémi jsou spojena i dalni dila, jez nejsou na Uzemi hlavniho mésta Zadnou
vyjimkou. Celkem jich bylo vybudovano témér 150. TéZil se zde nejen vapenec (Branik),
opuka, piskovec (Uzemi mezi Petfinem a Nehvizdy, Prosek, Vinof, Strahov a Petfin), ale i
zlato (Bfezansky ddl), zelezo (Cerveny vrch), uhli (Huté nad Hloubétinem, Chodovec,
Vysocany, Petfin) nebo pisek. Dnes zapomenutou prazskou surovinu tvotily i keramické
jily, které se zpracovavaly na kameninu a kamnarské kachle. TéZily se napfiklad na

Barrandové nebo u Slivence (Cilek, 2008; Cilek, 2015).

MOCALKA

LEGENDA LEGEND v
zpiistupnéné podzemni prostory ) N

podzemni prostory nevhodné pro zpfistupnéni 3
inderground spaces unsuitable for making accessible & N
podzemni prostory trvale znepfistupnéné \ /

nderground spaces made permanently inaccessible
pristupova $tola zajisténa dulni vyztuzi
nova pristupova Sachta
prizkumné Stoly z let 1965-1968

xploratory galleries from1965-1968

Obr. 32 Mocdlka, koordinacni situace (zdroj: Kamenicky, 2018)
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4 Vyzkumna cast

Vyzkumnd cast disertacni prace je sloZena ze 3 hlavnich témat, které jsou
rozdéleny do 2 kapitol. Prvni z nich ukazuje zplsoby vyuZiti podzemniho prostoru,
definuje podzemni verejny prostor, uvadi slovni¢ek nejpouzivanéjsich pojmu a stanovuje
jeho specifika. Jeji soucasti je také katalog prikladt podzemnich verejnych prostord, jenz
ukazuje typologii a popisuje a tfidi podzemi verejné prostory podle jejich funkci. Druha
Cast se zabyva planovanim. Analyzuje nejvyznamné;jsi dokumenty hlavniho mésta Prahy a
ukazuje, zda a jak mésto resi svlj podzemni verejny prostor.

Kapitola se vztahuje k vyzkumnym otdzkam O1 a O2. Zabyva se systematikou
podzemniho prostoru a pojmem verejny prostor v podzemi.

Jak jiz naznacily predchozi kapitoly (viz kapitola 3.2.1 a 3.2.8), podzemni prostor
historicky byl a v soucasné dobé stale je vyuzivdn mnoha rliznymi zplsoby. Jejich tridéni
a typologie prostoru vSak neni jednoznacné urcena. Kazda védeckd prace (Golany, 1996;
Kaliampakos, 2016; Goel, 2012) s podzemnim prostorem zachazi dle svych potieb,
zavislych na jejim cili i statu, kde vznikla.

Systém podzemnich prostor(i uvedeny v Tab. 1 je vysledkem analyzy dostupnych
zahranicnich védeckych podklad( (viz Ptiloha €. 1) a Upravy pro ceské podminky.

paterni vedeni kanalizace

podzemni nemocnice  Zivé podchody

Stachus pasagen PATH stanice metra

kolektory podchod
jeskyné Le Louvre podzemni kryt

zeleznicni tunel Kamppi centre
suterén obchodniho centra v 7
vestibul metra M Oca I ka

Obr. 33 Ruzné pojmy a priklady vztahujici se k podzemi (zdroj: autor)
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systematika podzemniho prostoru

prostor pfirodni nebo jeskyné a krasové jevy jeskyné
s prirodnimi prvky propasti
ostatni
podzemni parky
ostatni
prostor umély, historické podzemi  rezidencni
vybudovany ¢lovékem nerezidencni kulturni
vzdélavaci
duchovni
obchodni
skladovaci
pramyslové/vyrobni
ostatni
infrastrukturni dopravniinfrastruktura  automobilova doprava
Zelezni¢ni doprava
vodni doprava
ostatni
technicka infrastruktura  zdsobovéani vodou
odkanalizovéani
tézba surovin
ostatni
vojenské
ostatni
soucasné podzemi  rezidencni rodinné
bytové
nereziden¢ni sportovni
kulturni
vzdélavaci a vyzkumné
duchovni
administrativni
zdravotnické
obchodni
skladovaci
pramyslové
zemédélské
ostatni
infrastrukturni dopravni infrastuktura automobilova doprava
doprava v klidu (parkovani)
Zeleznicni doprava
letecka doprava
vodni doprava
verejna doprava
ostatni
technicka infrastruktura  zdsobovani vodou
odkanalizovani
zasobovani elektrickou energii
zédsobovani teplem
zdsobovani plynem
elektronické komunikace
sdruzené vedeni siti
odpadové hospodafstvi
tézba surovin
ostatni
vojenské civilni ochrana
vojenska zafizeni
ostatni

Tab. 1 Kategorie podzemniho prostoru (zdroj: autor)
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Verejny prostor je pojem, ktery slySime znit z st politikd, sociologl i architektt-
urbanistd, odbornikl i laické vefejnosti. AvSak nazory na to, co pojem ve své podstaté
znamens, se rGzni (Cablova, 2013; Kratochvil, 2012). Pfistup(l existuje mnoho. Za viechny
bych rada zdlraznila ten, jenz zkouma kontrast verejny — soukromy. Podle Hermana
Hertzbergera, ktery ve své knize Pfedndsky pro studenty architektury resi otazku verejné
sféry, je tfeba se na vazbu verejny — soukromy, kolektivni — individualni divat z hlediska
vzajemnych vztah( (Hertzberger, 2012). Dalsi ptistup k této vazbé vnima verejny prostor
z hlediska vlastnictvi (ackoli majetkové poméry nemuseji byt vzdy urcujici), které mnohdy
vyrazné ovliviiuje jeho uZivani, pfistupnost (komu a kdy), kontrolu a péci o néj. Na zakladé
toho vznika $iroka kéla (uvedena nize) (Cablova, 2013).

verejny — poloverejny — polosoukromy — soukromy

Nahlédnéme vsak na problematiku komplexné. Takto verejny prostor popisuje
Petr Kratochvil ve své knize Méstsky verejny prostor, kde uvadi, Zze: , Verejny prostor je
fenoménem fyzickym i socidlné-kulturnim. Stavebni forma a podoba verejného prostoru je
stejné tak vyznamnou komponentou jako jeho Zivotni obsah, déni, které se v ném
odehrdvd... Mluvime-li o verejném prostoru, pak musime vidy mit na mysli jak jeho
fyzickou, tak Zivotni strdnku a vzdjemny vztah mezi nimi.” (Kratochvil, 2015)

Dale rozlisuje 3 kategorie pfistupt sledujici:
e Smysl —roli vefejného prostoru jako mista, kde ¢lovék muze svij individudlni Zivot
sdilet a konfrontovat s druhymi lidmi.
e Aktivity — Cinnosti, které prostory umoziuji, podnécuji nebo naopak vylucuiji.
e Fyzickou podobu — konkrétni architektonické ztvarnéni.

Z pohledu architektonického je vSak ziejmé nejpresnéjsi a nejpreciznéjsi definice
Veroniky Sindlerové (Sindlerova, 2013), ktera uvadi:

,Verejné prostory jsou vsechny volné prostory mezi budovami, pozemni, podzemni
i nadzemni, vybrané vnitini prostory (interiéry) budov, stejné jako prostory ve volné krajiné
a jakékoli dalsi prostory pristupné vsem, tedy komukoli, kdykoli (s vyjimkou napr. uzavirdni
vybranych prostort na noc), bez omezeni (s vyjimkou napr. prostorové vyhrazenosti
nékterych prostorti) a bezplatné, jejichZ verejné uZivani je dovolené, a to bez ohledu na
vlastnictvi téchto prostord.

Verejné prostory jsou vsSechny prostory verejné pristupné, kam muzZe kdokoli,
kdykoli, bez omezeni, bezplatné a bez primé kontroly vstoupit, volné a svobodné se
pohybovat a pobyvat, aniZ by tim zjevné narusSoval pravo na soukromi jiné osoby nebo
skupiny osob.”

Vyse uvedené pfristupy i definice se zabyvaji ryze verfejnym prostorem, jemuz
ovsem chybi sllivko ,, podzemni”.

Co se vSak rozumi pod pojmem podzemi? Slovnik spisovného jazyka ¢eského fika,
Ze podzemi je ,prostor pod povrchem zemé” (Slovnik spisovného jazyka ceského). Tato
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definice je vSak velmi Siroka. Pro jeji ziZeni lze vyuzit typologii podzemnich staveb, ktera
vyuziva tfidéni dle osvétleni (Labs, 1976) v kombinaci s provoznim schématem stanice
metra (Antipovic¢, 1971) dopInéné udajem o hloubce (Ronka, 1998).

Obr. 34 Typologie podzemniho prostoru z hlediska osvétleni (zdroj: Labs, 1976)
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KRIZOVATKA S DVOJiM NASTUPEM

1 — spadové Uzemi stanice podzemni drahy, 2 — vertikalni komunikace, 3 — vstup do
stanice, 4 — volny prostor odbavovaci haly, 5 — placeny prostor odbavovaci haly,

6 — nastupisté, 7 — provozni mistnosti, 8 — ob¢anské vybaveni, 9 — vefejna pési pasaz.

Obr. 35 Provozni schéma stanice metra (zdroj: Antipovic, 1971)
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Obr. 36 Podzemni stavby podle hloubky (zdroj: Rénkd, 1998)

Definice podzemniho veiejného prostoru:

Podzemni verejny prostor je specificky prostor halového nebo chodbového charakteru ¢i
jejich kombinace v hloubce maximalné 30 m pod povrchem zemé, véetné vybranych
verejné pristupnych suterénli budov, pristupny komukoli (bez ohledu na vékové, rasové,
socialni nebo kulturni rozdily) a kdykoli (s vyjimkou uzavirani prostoru na noc a vyjma
prostorl uzivanych v nouzi) bez omezeni a bezplatné, a to bez ohledu na vlastnictvi téchto

prostoru.

Obr. 38 Jeleni prikop (zdroj: Obr. 37 Jeleni prikop (zdroj:
http://tema.npu.cz/novostavby/nove-ve- https://www.prague.eu/cs/objekt/mista/2611/pod-

starem/vypis/detail/83-praha-1-tunel-v-jelenim/)  zelenou-klenbou-promenlivy-puvab-prazskych-parku-
a-zahrad)

Podzemnimi verejnymi prostory jsou tedy napr.:

podchody — vestibuly metra — suterény obchodnich dom( — verejné pfistupné podzemni
prostory nadrazi — podzemni parky
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Podzemni urbanismus — soubor pracovnich metod a postupt slouzicich k zamérnému
formovani podzemniho prostoru ve mésté, ktery zajistuje koordinaci (funkéni zénovani,
vySkové fazeni a etapizaci) podzemi. Programové se zacal uplatfiovat pred 50 lety ve
Skandindvii a v Japonsku (Hrtza 1977, Bartak 2007b).

Podzemni stavby — jsou stavby budované razenim nebo hloubenim. Déli se na podélné
podzemni stavby (Stoly, tunely), svislé a Sikmé (Sachty) a podzemni stavby radové stejné
délky, itky i vysky (kaverny) (Riman, 1986).

Podzemni podlazi (suterén) — je podlazi, které ma uroven podlahy nebo jeji prevazujici
¢asti nize nez 800 mm pod nejvyssi Urovni ptilehlého upraveného terénu v pasmu Sirokém
5,0 m po obvodu domu (CSN 73 4301 Obytné budovy, 2004).

Podzemni vestibul metra (podzemni odbavovaci hala) — je vstupni ¢ast stanice metra
podzemniho charakteru. VétSinou se nachazi tésné pod povrchem (Planovani dopravnich
soustav velkych méstskych aglomeraci, 2014).

Podchod — je stavebni objekt, umistény pod pozemni komunikaci nebo kolejovym
télesem, ktery slouZi k bezkonfliktnimu kfizeni péSiho proudu a provozu nad nim
(Planovani dopravnich soustav velkych méstskych aglomeraci, 2014).

P&3i tunel — je tunelovy objekt, ktery slouZi k pfesunu chodct pod zemi. Casto propojuje
2 stavebni objekty pod zemi nebo pési trasy pod terénnim masivem (Planovani dopravnich
soustav velkych méstskych aglomeraci, 2014).

Podzemni park — je podzemni objekt zelené, ztvarnény do charakteristického
kompoziéniho celku (definice upravena pro podzemi dle CSN 83 9001 (CSN 83 9001
Sadovnictvi a krajinafstvi — Terminologie — Zakladni odborné terminy a definice, 1999)).

Podzemni prostor (véetné prostoru verejného) je v porovnani s prostorem na
povrchu zemé v mnoha ohledech velmi specificky (Vahaaho, 2018; Carmody, 1993; R6nka,
1998, Goel, 2012; Labbé, 2016). A to v predevsim (a jisté nejenom) v nasledujicich
kategoriich:

e Jedna se o uméle vytvoreny prostor, ,interiér”.

e Prostor je tfeba propojit s ,nadzemim®.

e Chodci jsou dlsledné oddéleni od dopravnich prostredka.
e Je tfeba zajistit bezpecnost podzemniho prostoru.

e Podzemi lze rozdélit po nezavislych ,vrstvach — podlazich”.
e Jedna se o prostor vyéerpatelny.

e Prostor je tfeba planovat a koordinovat.
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Komentaf k jednotlivym bodlm:

Témér vsechny uzaviené verejné prostory pod povrchem zemé maji
charakteristické rysy podobné interiéru staveb. Vyjimku tvofi 2 pfipady — podzemni park,
ktery se snazi navodit atmosféru pfirodniho prostiedi, a prostory, jeZ jsou shora osvétlené.
Ptiklady ukazuji vybrané obrazky nize.

Obr. 39 Park Low Line, New York (zdroj: Obr. 40 Zahloubeny vefejny prostor Piazza
http://thelowline.org) Garibaldi, Neapol (zdroj:https://archello.com)

V méstském prostiedi je Uroven ,podlahy na terénu” zakladni Urovni pro verejny
Zivot obyvatel mésta. U podzemniho prostoru je vsak tfeba propojeni s ,,nadzemim®, aby
bylo zajisténo jeho spravné fungovani a Zivot na obou urovnich (Vahaaho, 2018).

Dulezité je pfipomenout, Ze pfi vzniku novych podzemnich verejnych prostor( (a
jejich vstupl), je tfeba fesit i povrchovy prostor vtésném okoli, tak jak tomu bylo
v pfipadé planovani prazskych stanic metra cca do roku 2008 (dokonéeni useku IV.C2:
Letany — Ladvi).

Puadorys stanice
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Obr. 41 Vykresovd dokumentace stanice Smichovské nddraZi (zdroj: Metroprojekt)

Ve vétSiné podzemnich verejnych prostor( jsou chodci disledné oddéleni od
dopravnich prostredku. Tyto prostory ostatné mnohdy vznikaly pravé proto, aby chodec
bezpecné presel komunikaci, dostal se na nastupisté ¢i z jedné stanice metra do druhé.
Ddvodem je prevdiné bezpecnost.

Bezpelnost podzemniho prostoru lze zajistit mnoha prostiedky (urbanistickymi,
architektonickymiitechnickymi). Z pohledu urbanistického se jednd pfedevsim o verejnou
kontrolu, pfipadné umisténi videokamer ¢i mobiliaf odolny proti vybuchu (v praiském
metru specidlni odpadkové kose). Z pohledu architektonického potom mluvime hlavné o
parametrech Unikovych cest, vytaht, eskalator( ¢i schodist a informaénim systému.
Technické hledisko potom zahrnuje zejména parametry nosnych konstrukci a materiali —
ochrana proti ohni, koufi ¢i proti zemétreseni, ... (Carmody, 1993)

Jednotliva ,podlazi”“ podzemniho prostoru jsou vétSinou vztazena k funkcim, které
se do podzemi umistuji. RGzni autoti (Carmody, 1993; Ronka, 1998, Goel, 2012) déli funkce
i hladiny drovni rGzné. V souvislosti s vrstevnatosti je tfeba si uvédomit rozdil oproti
povrchovym stavbam. Jejich patra je nutné stavét nad sebou. To ovSem v podzemi neplati.

7/ "
] ¥ Storage rooms in

the 1950s

Heat pump station
in 2005

Space for future
projects

Kruunuhaka-Pasila
utility tunnel in 1990

z - 60 Tunnel for cleaned
] wastewater in 1986

Obr. 42 ,Vrstvy” podzemi na prikladu Helsinek (zdroj: Vdahdaho, 2016)
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Podzemni prostor je zdrojem, ktery je vyCerpatelny. Pti stavbé pod povrchem totiz
nelze stavby jednoduse bourat nebo prestavovat. Proto je tfeba klast vétsi dlraz na
pldnovani, koordinaci i realizaci staveb (Vahaaho, 2018).

Peclivé a efektivni planovani muZe zajistit silné propojeni mezi nadzemnim a
podzemnim prostiedim. Planovani by mélo pfedchazet rozvoji podzemniho prostoru a
zaroven poskytovat rdmec pro jeho fungovani. Stejné tak je tfeba mezi sebou koordinovat
vSechny podzemni zdméry, véetné siti technické infrastruktury (Vahaaho, 2018).

Pro katalogizaci a tfidéni podzemnich verejnych prostor( je mozné vychazet ze 2
priklad( (viz Priloha €. 2 a Pfiloha €. 3). Prvni z nich vytvofil Raymond Sterling (Carmody,
1993) vramci Underground Space Center University of Minnesota, druhou, The
Underground Atlas Project, vytvofili v Laboratory of Mining and Environmental
Technology (L.M.E.T.) of the National Technical University of Athens ve spolupraci
s ACUUS (Kaliampakos, 2016; Panagiotopoulos, 2016).

Katalog prikladl (svétovych a prazskych) vychdzi z databaze Raymonda Sterlinga a
kategorii podzemniho prostoru vydélenych ze systematiky podzemnich prostor( (viz Tab.
2) a vlastniho sbéru dat. Pfizplisobuje se parametrim verejného prostoru. Sledovan je
pfedevsim typ prostoru (pfirodni x umély), jeho stav (nerealizovany x realizovany),
prevazujici ucel (pfirodni x suterén stavby x soucast dopravni infrastruktury) a charakter
(halovy x chodbovy x kombinace halového a chodbového). Dale jsou uvedeny jeho
parametry (lokace, geometrie, typ osvétleni, idaje o vystavbé a popis) bylo-li mozné je
dohledat. V pfipadech, kdy se jednd o stavbu s nékolika ucely, jez jsou kumulovany
dohromady, byla vytvorena 1 karta a zaznamenam prevazujici ucel ¢i ucel, kvali némuz se
stavba budovala. Podzemni systémy chodeb byly zaznamenany do 1 karty.

soucast dopravni infrastruktury:

ostatni

verejnd administrativa
obchodni
ostatni

podchod

vestibul metra
autobusovy terminal
zelezni¢ni terminal
ostatni

prirodni nebo s prirodnimi prvky: priklad
park Low Line
ostatni
nerezidencni stavba nebo jeji suterén:
kulturni Namorni muzeum v Helsinggr
duchovni Cave Church Kahira

Vstup do radnice v Helsinkach
Marienplatz, Mnichov

Chicago O'hare airport
Station 20 Metro Sofia
Kamppi, Helsinky
Zelezni¢ni stanice Malmé

ChonGae Canal Soul

Tab. 2 Deleni podzemniho verejného prostoru dle tcelu (zdroj: autor)
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Mimo vysSe uvedenou tabulku stoji prostory, které jsou urceny k revitalizaci i
konverzi. Napf. opusténda dullIni dila, opevnéni budované pred 2. svétovou valkou, jez
v soucasné dobé& Ministerstvo obrany CR rozproddva, ¢i objekty, které ve mésté zlistaly po
odstranénych uméleckych dilech (pamdatnik na Letné) a mnoho dalSich. Tyto prostory do
katalogu nebyly zaznamendvany.

Vzorova karta a karty zastupct jednotlivych skupin jsou uvedeny na ndsledujicich
strankach.
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katalog prikladii podzemnich vefejnych prostorii

nazev:
typ prostoru:

stav prostoru:

prevaZzujici ucel prostoru:

charakter vyrejného prostoru:

lokace:
stat:
mésto:
geometrie:
délka:
Sitka:
vyska:
plocha:
objem:
osvétleni:

vystavba:
stavebnik:
architekt:

zacatek stavby:
dokonceni stavby:
naklady:

popis:

web:
graficka pfiloha:

zdroj:

XXXXX
prostor prirodni nebo s pfirodnimi prvky
prostor umély, vybudovany ¢lovékem

nerealizovany (studie - projekt)
realizovany

prirodni nebo s prirodnimi prvky (park)

prirodni nebo s prirodnimi prvky (ostatni)
nerezidenc¢ni stavba nebo jeji suterén (kulturni)
nerezidenéni stavba nebo jeji suterén (duchovni)
nerezidenc¢ni stavba nebo jeji suterén (vefejna administrativni)
nerezidenc¢ni stavba nebo jeji suterén (obchodni)
nerezidenc¢ni stavba nebo jeji suterén (ostatni)
soucast dopravni infrastruktury (podchod)

soucast dopravni infrastruktury (vestibul metra)
soucast dopravni infrastruktury (autobusovy terminal)
soucast dopravni infrastruktury (Zelezni¢ni terminal)
soucast dopravni infrastruktury (ostatni)

ostatni (xxxxx)

halovy
chodbovy
kombinace halového a chodbového

XXXXX
XXXXX

XXXXX
XXXXX
XXXXX
XXXXX
XXXXX

pfirozené osvétini
umélé osvétleni
kombinace pfirozeného a umélého osvétleni

XXXXX
XXXXX
XXXXX
XXXXX
XXXXX

XXXXX
XXXXX

obrazek
vykresova dokumentace

Tab. 3 Vzorovd karta databdze prikladi podzemniho verejného prostoru (zdroj: autor)
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katalog prikladii podzemnich verejnych prostoru

nazev:

typ prostoru:

stav prostoru:

prevazujici ucel prostoru:
charakter vyrejného prostoru:
lokace:

stat:

mésto:

Low Line

prostor prirodni nebo s prirodnimi prvky
nerealizovany (studie - projekt)

pfirodni nebo s pfirodnimi prvky (park)
halovy

USA
New York

geometrie:
délka: -
Sirka: -
vyska: 6,1 m
plocha: cca 4.000 m?
objem: -
osvétleni:
pfirozené osvétlni
vystavba:
stavebnik: -
architekt: James Ramsey, RAAD studio
zaCatek stavby: predpoklada se 2021
dokonceni stavby: -
naklady: celkovy rozpocet se odhaduje na 60 mil. dolar(
popis:
Projekt podzemniho parku by mél vzniknout v prostoru zrusené konecné tramvaje, ktera se nachazi
v oblasti Lower East Side na Manhattanu. Poprvé byl pfedstaven vefejnostiv roce 2011. Mezi lety
2015 a 2017 fungovala pokusna laborator Low Line Lab, kde bylo vytvoreno nékolik zahont s
raznymi druhy rostlin k nimz bylo pfivadéno svétlo z povrchu. Laboratof byla zarovern mistem pro
poradani nejrtiznéjsic vzdélavacih a kulturnich program, které navstivilo pres 100.000 lidi z celého
svéta. Osvétleni parku je feSeno pomoci vnéjsiho "talife" z néhoz putuje svétlo specidlni trubici s
optickymi vlakny do podzemi, kde bude pod stropem umisténa kupole, jenZ rozprostie a odrazi
paprsky do prostoru. Autofi projektu, ale bohuzel nejsou vlastniky byvalého tramvajového
terminalu, ktery je v majetku provozovatele méstské dopravy v New Yorku (MTA). Projekt vSak od
roku 2016 podporuje mésto.
web: http://thelowline.org/
graficka priloha:

Ad's firs

zdroj (obrazka):
http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2017/6/16/kdy-se-z-podzemky-stane-park-low-line
https://www.nytimes.com/2016/10/08/nyregion/move-over-rats-new-york-is-planning-an-underground-park.html
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katalog prikladi podzemnich verejnych prostort

nazev:

typ prostoru:

stav prostoru:

prevazujici ucel prostoru:
charakter vyrejného prostoru:
lokace:

stat:

mésto:

geometrie:

délka:

Sirka:

vyska:

plocha:

objem:

osvétleni:

vystavba:
stavebnik:
architekt:

zaCatek stavby:
dokonceni stavby:
naklady:

popis:

Aberdeen park

prostor prirodni nebo s pfirodnimi prvky
nerealizovany (studie - projekt)

ostatni (multifunkéni)

kombinace halového a chodbového

Velka Britanie (Skotsko)
Aberdeen

cca 250-330m
cca50-125m

6.500 m>

kombinace pfirozeného a umélého osvétleni

verejny
Diller Scofidio + Renfro

Soutézni navrh na verejny park ve skotském Aberdeenu v sobé skryva vice funkci. Do rozvolnéné
krajiny je zaclenéno multifunkéni centrum meésta se zahradami, dopravnim uzlem (Zeleznicni a
silnicni tunely, parkovisté) a kulturnim zazemim pro vystavy a porfadani koncertl. Za povSimnuti
stoji i zastfeSené amfitedtry zapusténé do zemé.

web: https://dsrny.com/project/aberdeen
graficka priloha:

zdroj (obrazka):
http://www.designmag.cz/architektura/29719-aberdeen-postavi-viceucelovy-park-se-siti-lavek.html
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katalog prikladi podzemnich verejnych prostort

nazev:

typ prostoru:

stav prostoru:
prevazujici ucel prostoru:
charakter vyfejného prostoru:
lokace:

stat:

mésto:

geometrie:

délka:

Sirka:

vyska:

plocha:

objem:

osvétleni:

vystavba:
stavebnik:
architekt:

zaCatek stavby:
dokonceni stavby:
naklady:

popis:

s vr

Vstupni ¢ast galerie Le Louvre

prostor umély, vybudovany ¢lovékem
realizovany

nerezidencni stavba nebo jeji suterén (kulturni)
halovy

Francie

vy

Pariz

cca 100 m
cca 100 m

61.990 m? (celkova)

kombinace pfirozeného a umélého osvétleni

verejny (Etablissement Public du Grand Louvre)
leoh Ming Pei

1983

1989

pres 7 miliard frank(

Vstupni ¢ast do pafiZzského muzea Le Louvre je soucasti projektu Le Grand Louvre, ktery vyhlasil
prezident Francois Mitterrand. Projekt fesi centralizaci vstupu do slavné Pafizské galerie a také
byvalého sidla francouzkych krald ze 16. stoleti jak z pohledu architektury, ktera se na povrchu zda
byt témér neviditelna, tak z pozice urbanismu. Kromé rozsahlé podzemni haly s pokladnami a
infromacnimi prepazkami osvétlené sklenénou pyrymidou vznikly v podzemnim patfe také Satny,
knihkupectvi, restaurace a vystavni prostory v nichZ jsou umistény orientalni a egyptské sbirky
(Bayle, 2001). Centralizovana hala je také napojena na autobusovy terminal.

web: https://www.pcf-p.com/projects/grand-louvre-modernization/
graficka priloha:
T e
LR T
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MNEHENTTE

zdroj (obrazkl):
http://www.academic.umn.edu/layon/portfolio2000/Writing/pei.html
https://cooper.edu/sites/default/files/4%20Cour%20Napoleon%20plan.jpg
https://www.archiweb.cz/b/le-grand-louvre

56]



Ing.

arch

Zuzana Tlachova|Verfejny prostor v podzemi

katalog prikladii podzemnich verejnych prostort

nazev:

typ prostoru:

stav prostoru:
prevazujici ucel prostoru:
charakter vyrejného prostoru:
lokace:

stat:

mésto:

geometrie:

délka:

Sirka:

vyska:

plocha:

objem:

Temppeliaukio Church

prostor umély, vybudovany ¢lovékem
realizovany

nerezidencni stavba nebo jeji suterén (duchovni)
halovy

Finsko
Helsinky

ccad40m

cca 30 m

cca 14 m (nejvyssi bod)
cca 900 m?

osvétleni:
kombinace pfirozeného a umélého osvétleni
vystavba:
stavebnik: vefejny
architekt: Timo a Tuomo Suomalainen
zacatek stavby: -
dokonceni stavby: 1969
naklady: -
popis:
Bratii Suomalainenové vyhréli otevienou architektonickou soutéz v roce 1961. Na realizaci svého
navrhu si vsak diky nepfiznivé, proticirkevni naladé ve spolecnosti museli pockat. Navrh je
koncipovan tak, Ze stavba se stava soucasti skaly - interiér je do ni vysekan a z celé stavby je vidét
pouze sklenéna kopule, ktera stavbu shora osvétluje. Impozantni je také interiér kostela tvoreny
prirodnim kamenem - Zulou (kombinace Cervené, fialové a Sedé barvy) doplnény ocelovymi a
médénymi prvky. V minulosti byla stavba diky vyborné akustice pouzivana i jako koncertni sal. V
roce 2004 byla prhlasena pamatkou.

web: http://www.temppeliaukio.fi/english/artikkelil.htm
graficka ptiloha:

zdroj (obrazka):
https://en.wikipedia.org/wiki/Temppeliaukio_Church
http://www.temppeliaukio.fi/english/artikkeli1.htm
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katalog prikladii podzemnich vefejnych prostort

nazev:

typ prostoru:

stav prostoru:

prevazujici ucel prostoru:
charakter vyfejného prostoru:
lokace:

stat:

mésto:

geometrie:

délka:

Sirka:

vyska:

plocha:

objem:

osvétleni:

vystavba:
stavebnik:
architekt:

zacatek stavby:
dokonceni stavby:
naklady:

popis:

Stachus Passagen

prostor umély, vybudovany clovékem
realizovany

nerezidencni stavba nebo jeji suterén (obchodni)
kombinace halového a chodbového

Némecko
Mnichov

18.000 m?
160.000 m?

umélé osvétleni

soukromy (LBBW Immobilien Development GmbH)
Allmann Sattler Wappner

2008

2011

Podzemni obchodni komplex pod jednim z nejfrakventovanéjsich namésti (Karlsplatz) v Mnichové

nabizi na plose cca 7.800 m’ téméi 60 obchodd, restauraci a kavaren. Do podzemi vede 19 vchodl
a vychodl a komplexem projde az 250.000 lidi za den. K obchodnimu komplexu je také pfidruzeno
parkovisté pro 800 automibill. Architektonicky je podzemni prostor definovan svétlymi povrchy a
kvalitnimi materialy.

web: https://www.stachuspassagen.de/
graficka pfiloha:

—”7%ﬁ

zdroj (obrazkl):
https://www.muenchen.de/int/en/shopping/typical-munich/stachus-passagen.html
http://www.allmannsattlerwappner.de/de/projekte/78/stachus-passagen
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katalog prikladii podzemnich vefejnych prostort

nazev:

typ prostoru:

stav prostoru:
prevazujici icel prostoru:
charakter vyrejného prostoru:
lokace:

stat:

mésto:

geometrie:

délka:

Sirka:

vyska:

plocha:

objem:

osvétleni:

vystavba:
stavebnik:
architekt:

zacatek stavby:
dokonceni stavby:
naklady:

popis:

Zivé podchody

prostor umély, vybudovany ¢lovékem
nerealizovany (studie - projekt)

soucast dopravni infrastruktury (podchod)
chodbovy

Ceska republika
Karlovy Vary

ccal3mal8m

umélé osvétleni

Barbora Slavickova, Martin Utikal

Jedna se o vysedek workshopu, ktery v roce 2013 poradala iniciativa PROTEBE live o.s.. Vysledkem
bylo nékolik ndvrhli na Gpravu 2 zanedbanych podchodl spojujicich centrum mésta Karlovy Vary s
autobusovym a vlakovym nadrazim jimiZ projde znacné mnoZstvi nové prichozich navstévnik(
mésta. Navrh planuje vybudovat v podchodu jednu bézeckou drahu se zamérem zrychlit ty ktefi
spéchaji. V prostorach atria by mél vzniknout prostor pro odpocinek ¢i zabavu. Zaclenény jsou i
informacni napisy, které udavaji nejen smér, ale i ¢as, za ktery lze na nadrai dojit ¢i dobéhnout.

web: http://pro.tebe.cz/__1.misto-verejnosti-stovka
graficka priloha:

PROPOJENI SPORTU A KULTURY

zdroj (obrazka):
http://pro.tebe.cz/zive-podchody
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katalog prikladii podzemnich vefejnych prostort
nazev: Piazza Garibaldi
typ prostoru: prostor umély, vybudovany ¢lovékem
stav prostoru: realizovany
prevazujici ucel prostoru: soucast dopravni infrastruktury (vestibul metra)
charakter vyrejného prostoru: halovy
lokace:
stat: Itdlie
mésto: Neapol
geometrie:
délka: cca 215 m
Sirka: cca 65 m
vyska: 8 m
plocha: 21.000 m?
objem: -
osvétleni:
pfirozené osvétini
vystavba:
stavebnik: verejny (Metropolitana di Napoli)
architekt: Dominique Perrault Architecture
zacatek stavby: 2006
dokonceni stavby: 2013
naklady: -
popis:
Dominique Perrault v Neapoli vytvafi dopravni hub situovany na ndmésti Piazza Giuseppe Garibaldi.
Otevrend podzemni galerie ktera v sobé skryva vstup do stanice metra je propojena s blizkym
autobusovym nadrazim i Zeleznicni stanici. Soucasti podzemni stavby je promenada obklopena
obchody, restauracemi a kavarnami. Podzemni stavba, kterd je zasunuta do hlubky 8 m pod terén je
zastieSena ocelovou konstrukci evokujici stromy. V soucasné dobé probiha Gprava povrchové ¢asti
namésti, kde vznikne park s vodnim prvkem.

web: http://www.perraultarchitecture.com/en/projects/2497-piazza_garibaldi.html
graficka priloha:

-r

R RS

zdroj (obrazk):
https://archello.com/project/piazza-garibaldi#
https://www.archdaily.com/541617/piazza-garibaldi-dominique-perrault-architecture-2
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katalog prikladi podzemnich vefejnych prostort
nazev: Kamppi centre
typ prostoru: prostor umély, vybudovany ¢lovékem

stav prostoru:

prevazujici ucel prostoru:
charakter vyfejného prostoru:
lokace:

stat:

mésto:

geometrie:

délka:

Vv

Sirka:
vyska:
plocha:
objem:
osvétleni:

vystavba:
stavebnik:
architekt:

zaCatek stavby:
dokonceni stavby:
naklady:

popis:

realizovany
soucast dopravni infrastruktury (autobusovy terminal)
kombinace halového a chodbového

Finsko
Helsinky

54.000 m?

umélé osvétleni

verejny

David Bravo Bordas
2002

2005

150.000.000 euro

Helsinsky distrikt Kampi byl az do roku 2002, kdy zacala stavba podzemniho komplexu

(autobusového nadrazi) a vystavba novych budov na povrchu, neutésenym Gzemim. Autobusové
nadrazi se nachazelo v budové starych kasaren a jeho provoz byl zna¢né naro¢ny, chaoticky. Rdd mu
dodalo aZ nové usporadani celého uzlu - autobusového nadrazi na které navazuje metro a Zelezni¢ni
stanice, umisténd 30 m pod povrchem. Autobusovy terminal se sklada ze 2 podlaZi - z prvniho
odjizdéji autobusy do centra mésta a metropolitni oblasti, druhé je mistem odkud vyjizdé&ji dlkové
spoje. Presto, Ze jsou veskeré Casti urcené cestujicim striktné oddéleny od dopravniho provozu, jsou
s ni vizualné propojeny. Kromé toho jsou taktéz vytapéné a osvétlené dennim svétlem.

web:
graficka priloha:

zdroj (obrazka):
https://www.publicspace.org/works/-/project/d169-underground-complex-in-kamppi-centre
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katalog pfikladii podzemnich vefejnych prostoru

nazev:

typ prostoru:

stav prostoru:
prevazujici ucel prostoru:
charakter vyrejného prostoru:
lokace:

stat:

mésto:

geometrie:

délka:

Sirka:

vyska:

plocha:

objem:

osvétleni:

vystavba:
stavebnik:
architekt:

zacatek stavby:
dokonceni stavby:
naklady:

popis:

Torino Porta Susa

prostor umély, vybudovany ¢lovékem

realizovany

soucast dopravni infrastruktury (Zelezni¢ni terminal)
halovy

Italie
Turin

385 m
33m
21m

30.000 m?

kombinace pfirozeného a umélého osvétleni

verejny (RFI - Rete ferroviaria italiana)
Silvio d’Ascia Architecture

2006

2013

65 milionli euro

Plvodni Zelezni¢ni stanice z roku 1868 prosla rekonstrukci pfi niz se zménila na vysokorychlostni
Zeleznicni uzel. Vrchni ¢ast stavby s konstrukci ze skla a oceli se vini nad podzemnim prostorem,
ktery zastresuje. Hlavni Uroven nadrini haly s kavarnami, restauracemi i jinymi komerénimi prostory
je umisténa v podlazi pod komunikacnim patrem, ze kterého jsou cestujici navadéni ke vSsem
dopravnim prostfedktm - mezinarodnim vysokorychlostnim vlakiim, regionalnim vlakiim, metru,

taxi a na autobusové zastavky.

web: https://www.dascia.com/porta-susa-tgv-eng
graficka priloha:

N

milmn

TS

ey 2 |- -

zdroj (obrazkt):
https://www.archdaily.com/481986/porta-susa-tgv-station-silvio-d-ascia
https://en.wikipedia.org/wiki/Torino_Porta_Susa_railway_station
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katalog prikladii podzemnich vefejnych prostort

nazev:
typ prostoru:
stav prostoru:

s

prevazujici Gcel prostoru:
charakter vyrejného prostoru:
lokace:

stat:

mésto:

geometrie:

délka:

Sirka:

vyska:

plocha:

objem:

osvétleni:

vystavba:
stavebnik:
architekt:

zacatek stavby:
dokonceni stavby:
naklady:

popis:

PATH

prostor umély, vybudovany clovékem
realizovany

soucdst dopravni infrastruktury (podchod)
chodbovy

Kanada
Toronto

vice nez 30 km (17 mil)
rozmér neni jednotny
rozmér neni jednotny

umélé osvétleni

vefejny + soukromy
design Gottschalk, Ash International, and Keith Muller
1900

Systém podzemnich chodeb v Torontu (PATH) na sebe vaze cca 1.200 komercnich ploch (restauraci,
obchodl a sluZeb). S podzemim je také spojeno vice nez 75 suterénl budov, 6 stanic metra, 3
obchodni domy, 9 hotell a Zeleznicni stanice Union Station. Prvni tunel v Torontu vznikl v roce
1900, nejvice jich vsak pribylo v 70. letech 20. stoleti. V roce 1987 zacalo stavbu podzemnich
koridord koordinovat mésto. Od 90. let funguje navigacni systém, ktery do podzemi privadi az
200.000 lidi denné.

web: http://gotorontotourism.com/path-toronto/

graficka priloha:
2 ?}vw w:—l—\ 5
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zdroj (obrazkl):
https://www.toronto.ca/explore-enjoy/visitor-services/path-torontos-downtown-pedestrian-walkway/
https://www.canadiangeographic.ca/article/new-map-aims-simplify-torontos-path-system
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katalog prikladii podzemnich vefejnych prostort

nazev:
typ prostoru:
stav prostoru:

P

prevazujici ucel prostoru:
charakter vyfejného prostoru:
lokace:

stat:

mésto:

geometrie:

délka:

Sirka:

vyska:

plocha:

objem:

osvétleni:

vystavba:
stavebnik:
architekt:

zacatek stavby:
dokonceni stavby:
naklady:

popis:

Magok Central Plaza

prostor umély, vybudovany ¢lovékem
realizovany

soucast dopravni infrastruktury (vestibul metra)
kombinace halového a chodbového

Korejska republika
Soul

21.134 m?

kombinace pfirozeného a umélého osvétleni

Wooridongin Architects

2019

Jedna se o prestupni uzel mezi dvéma linkami metra (stanice Magoknaru na lince 9, stanice Magok
na lince 5) a Zelezni¢ni stanici drahy sméfujici na letisté (Magoknaru). Dopravni uzel obklopuji dvé
paterni komunikace a zelen. Dopravni koridor usti do otevieného vydlazdéného kruhového nameésti
o primeéru 60 metrd k némuz jsou pfimkunuty komercni plochy a podzemni parking.

web:
graficka priloha:

zdroj (obrazka):
https://www.archdaily.com/921476/magok-central-plaza-wooridongin-architects
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katalog prikladi podzemnich vefejnych prostort

nazev:

typ prostoru:

stav prostoru:

prevazujici ucel prostoru:
charakter vyrejného prostoru:

ChonGae Canal Restoration Project
prostor umély, vybudovany ¢lovékem
realizovany

ostatni (zahloubené koryto feky, naplavka)
chodbovy

lokace:
stat:
mésto:
geometrie:
délka: cely tok feky 7 mil (cca 11,5 km)
Sirka: -
vyska: -
plocha: 91.000 m?
objem: -
osvétleni:
pfirozené osvétlni
vystavba:
stavebnik: verejny (Seoul Metropolitan Government)
architekt: Mikyoung Kim Design
zacatek stavby: -
dokonceni stavby: 2007
naklady: -
popis:
Projekt obnoveni kanalu Chon Gae vzesly z mezinarodni architektonické soutéze v sobé nese
symboliku politického Usili o opétovné sjednoceni Severni a Jizni Koreje, kterd je vyjadiena pouzitim
mistniho kamene ze vSech deviti korejskych provincii. Vodni utvar, jenZ stahuje chodce z ulic
rushého centra mésta slouzi predevsim k odpocinku jeho obyvatel i turistd ¢i k poradani rznych
akci a instalaci umélcu.

Korejska republika
Soul

web: http://myk-d.com/projects/chongae-canal-restoration/
graficka pfiloha:

zdroj (obrazkd):
https://www.archdaily.com/174242/chongae-canal-restoration-project-mikyoung-kim-design
https://architizer.com/projects/chongae-canal-restoration-project/
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katalog prikladt podzemnich verejnych prostort

nazev:

typ prostoru:

stav prostoru:
prevazujici ucel prostoru:
charakter vyrejného prostoru:
lokace:

stat:

mésto:

geometrie:

délka:

Sirka:

vyska:

plocha:

objem:

osvétleni:

vystavba:
stavebnik:
architekt:

zacatek stavby:
dokonceni stavby:
naklady:

popis:

Zizkovsky tunel

prostor umély, vybudovany clovékem
realizovany

soucast dopravni infrastruktury (podchod)
chodbovy

Ceska republika
Praha

303 m
4,4-4,8m
34m

umélé osvétleni

1953

Zizkovsky tunel pod vrchem Vitkov spojuje Karlin se Zizkovem. Vede z Thamovy ulice na Tachovské
namésti a je ur¢en nejen chodclim, ale i cyklistdm (prochazi jim cyklotrasa A253). Plvodné mél
slouzit jako protiletecky kryt. Také se pfedpokladalo jeho doplnéni vétvi pro silnicni vozidla, které
ovsem nebylo nikdy realizovano (Fischer, 1985). Tunel v poslednich letech pouta pozornost nejen
architektt - projekt virtudini ulice Magdaleny Novékové (Hajek, 2016), ale i organizatort akci (napf.
vodni draha v tunelu pod Vitkovem) (Prazané dovadéli na vodni draze v tunelu pod Vitkovem,
2018).

web: http://www.zizkov.cz/clanek.asp?id=271
graficka priloha:

zdroj (obrazkl):
https://www.idnes.cz/praha/zpravy/tunel-vitkov-zizkov-karlin-skluzavka-akce.A180901_114337_praha-zpravy_kuce
http://hatelier.blogspot.com/2010/
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katalog prikladli podzemnich vefejnych prostort

nazev:
typ prostoru:
stav prostoru:

o

prevazujici Gcel prostoru:
charakter vyrejného prostoru:
lokace:

stat:

mésto:

geometrie:

délka:

Sirka:

vyska:

plocha:

objem:

osvétleni:

vystavba:
stavebnik:
architekt:

zaCatek stavby:
dokonceni stavby:
naklady:

popis:

Atrium Flora (Palac Flora)

prostor umély, vybudovany clovékem
realizovany

nerezidencni stavba nebo jeji suterén (obchodni)
kombinace halového a chodbového

Ceska republika
Praha

120 m

4 568 m” (plocha vefejné pasaze)

kombinace pfirozeného a umélého osvétleni

Petr Franta architekti
2001
2003

Palac Flora je situovan na narozi ulic Vinohradské a Jicinské v sousedstvi OlSanskych hrbitovl. Jedna
se o polyfunkéni objekt, ktery v sobé sdruzuje kancelare, obchody, multikino i gardze pro 850
automobild. Vnitfni ¢lenéni stavby je zaloZeno na principu prazské pasaze s napojenim na vestibul
stanice metra Flora. Hlavni komunikacni tepna - nakupni pasaz je prosvétlena hornim svétlem -

27

pilovitym svétlikem, ktery prendsi pfirodni horni svétlo pres vSechny ¢tyfi patra nakupnich galerii.
Dostatek prirodniho svétla zajistuje i elipticka prosklena dvorana, ktera je hlavni osou celého

objektu (Palac Flora, 2003).

web:
graficka priloha:

zdroj (obrazkd):

http://www.petrfranta.eu/cs/projekty/komercni-stavby/multifunkcni-stavby/01/navrh-palac-flora.html

foto autor
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katalog prikladi podzemnich vefejnych prostoru

nazev:

typ prostoru:

stav prostoru:
prevazujici ucel prostoru:
charakter vyrejného prostoru:
lokace:

stat:

mésto:

geometrie:

délka:

Sirka:

vyska:

plocha:

objem:

osvétleni:

vystavba:
stavebnik:
architekt:

zacatek stavby:
dokonceni stavby:
naklady:

popis:

vestibul metra Narodni tfida

prostor umély, vybudovany ¢lovékem
realizovany

soucast dopravni infrastruktury (vestibul metra)
halovy

Ceska republika
Praha

umélé osvétleni

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy a.s.
Ing. arch. Rada Mirvaldova-Starikova

1977

1985/2014

334.000.000 K¢ (cela stanice)

Vestibul metra stanice Narodni tfida byl plvodné postaven jako povrchovy. Jednalo se o

Zelezobetonovy proskleny pavilon se stfesni konstrukci dimenzovanou na nastavbu obchodniho
nebo administrativniho domu. Pfi vystavbé multifunkéniho objektu Quadrio byl viak pavodni
vestibul v€etné technickych prostor zboren a nahrazen podzemnim vestibulem z néhoz Ize vstoupit
do obchodniho centra.

web: https://metroweb.cz/metro/stanice/linka_b/NA/NA.htm
graficka priloha:
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zdroj (obrazka):
Metroprojekt

autor
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katalog pfikladi podzemnich vefejnych prostort
nazev: zZeleznicni stanice Praha - letisté Vaclava Havla
typ prostoru: prostor umély, vybudovany clovékem
stav prostoru: nerealizovany (studie - projekt)
prevazujici ucel prostoru: soucast dopravni infrastruktury (Zelezni¢ni terminal)
charakter vyrejného prostoru: kombinace halového a chodbového
lokace:
stat: Ceska republika
mésto: Praha
geometrie:
délka: -
Sirka: -
vyska: -
plocha: -
objem: -
osvétleni:
kombinace pfirozeného a umélého osvétleni
vystavba:
stavebnik: SZDC
architekt: Metroprojekt
zacatek stavby: -
dokonceni stavby: -
naklady: -
popis:
Stanice je konecnou zastavkou dvoukolejné Zeleznicni trati na letisté Vaclava Havla. Sklada se z
podzemni stanice a dvou vestibulli vedoucich na povrch. Stanice je dle ndvrhu Metroprojektu
pfisvétlena pfirozenym svételem. V soucasné dobé se stavba projektuje, dodavatel pripravné
dokumentace stavby predloZil ndvrh zdkladniho technického reseni, které stabilizovalo kone¢nou
polohu koleji a rozhodujicich soucésti stavby (Modernizace a novostavba trati Praha - Veleslavin -
Praha - letisté Vaclava Havla).

web: http://www.praha-kladno.cz/
graficka priloha:

zdroj (obrazk():
http://www.zeleznicenaletiste.cz/galerie/vizualizace-projektu/letiste-vaclava-havla/
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Kapitola se vztahuje k vyzkumné otazce O3. Zabyva se planovanim podzemniho
verejného prostoru na prikladu hlavniho mésta Prahy, a to ve tfech Urovnich — strategie,
plan, detail.

Kapitola strategie zpracovava a vyhodnocuje analyzu strategickych dokument( na
urovni hlavniho mésta Prahy, které jsou doplnény analyzou strategickych plan( vybranych
méstskych ¢asti Praha 1- Praha 10, jenZ byly zvoleny s ohledem na hustotu zastavby
mésta.

Strategicky plan je koncepénim a rozvojovym dokumentem, ktery urcuje
socioekonomické smérovani hlavniho mésta. Sklada se ze 3 zakladnich celk(l: analytické
Casti Strategického planu, navrhové casti Strategického planu a implementacni ¢asti
Strategického planu.

Analyticka ¢ast Strategického planu byla sestavena na zakladé sbéru dat a nazorf
odborné i aktivni obanské verejnosti (metodou bottom-up) a analyzy dat o vyvoji
hlavniho mésta Prahy. Bylo vytipovano 6 klicovych témat rozvoje mésta, ty tvofi: lidé,
kultura a kreativita, ekonomicky rozvoj, mobilita, prostfedi a systém. Hlavni zjisténi byla
integrovana do 4 kategorii: silné stranky, problémy, potencidly a vyzvy pro rozvoj
(ptilezitosti a hrozby) (Perlin, 2015).

TEMATICKE OKRUHY

LIDE MOBILITA PROSPERITA SYSTEM KULTURA A KREATIVITA PROSTREDI
N N v v v N

Integrace hlavnich zjisténi

VNITRNI CHARAK TERISTIKY

SILNE STRANKY ! POTENCIALY PROBLEMY

VRE)STvLIvY - vizvy

PRILEZITOSTI { ! HROZBY

Obr. 43 Struktura procesu zpracovadni analytické Cdsti Strategického planu (zdroj: IPR Praha)
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V Analytické c¢asti Strategického planu se podzemni verejny prostor nebo
souvislost s nim (z rGznych hledisek) objevuje ve vazbé na nasledujici silné stranky,
potencialy a problémy ¢lenéné dle témat:

téma silné stranky
Lidé =

Kultura a kreativita SS-1  Silnd znacka Prahy
SS - 1.3 Mezindrodni znacka Prahy spojena s kulturou
Kulturni nabidka se schopnosti vypovidat o Praze jako evropské kulturni kfizovatce minulosti a
soucasnosti

Ekonomicky rozvoj SS-3  Socialni bezbariérovost a prostupnost mésta
SS-3.1 Vysoka kvalita Zivota
Kvalitni sit verejné dopravy za pomérové nizké naklady

Mobilita S

Prostrfedi SS-4  Hodnotna méstska krajina a environmentalni kvality

SS - 4.5 Rozvinuty systém ochrany pfed povodnémi
Realizace protipovodriovych opatieni na Vltavé a Berounce pro kulminanéi pratok Q o0,
Stanovena zaplavova Gizemi s ur¢enym zplsobem vyuziti

SS-4.6 Prostorovd rezerva mésta pro kvalitni Zivot
Relativné nizkd hustota zastavby a plosna rezerva vhodna k rozvoji kvalitniho bydleni a kratkodobé
rekreace

SS - 4.8 Heterogenita a vrstevnatost architektury, pluralita urbanistickych schémat
Dostatek vefejného prostoru, i kdyz mnohdy zanedbaného, vyznacujiciho se potencidlem rozvoje

Systém E—

Tab. 4 Silné stranky Prahy souvisejici s podzemnim verejnym prostorem (zdroj: autor)

téma potencialy
Lidé E A

Kultura a kreativita P-3 Potencidl pro aktivni obcanskou spolecnost
P-3.4 AngaZovany obcansky a kulturni sektor s pozitivnim dopadem na rozvoj mésta (lokalit)
Zajem kulturnich a ob¢anskych iniciativ v méstskych ¢astech participovat na rozvoji svého okoli a
jeho transparentni spravé
P-3.5 Vysokd koncentrace instituci a velkd nabidka aktivit v kultufe a uméni v centru mésta
Nejvy3si koncentrace kulturnich a uméleckych instituci v CR
Ekonomicky rozvoj e
Mobilita P-2 Potencial vyuziti kvalitni dopravni a technické infrastruktury
P-2.1 Dobfe zaloZeny systém verejné dopravy s vysokou mirou vyuzivani
Rozvojové moznosti mésta v piimé vazbé na stavajici stanice metra

Prostfedi s

Systém e

Tab. 5 Potencidly Prahy souvisejici s podzemnim verejnym prostorem (zdroj: autor)
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téma problémy
Lidé PR-4 Nepripravenost Prahy na probihajici demografické zmény
PR - 4.1 Nerovnovazny socialni vyvoj a narustajici socidlni tlak
Koncentrace a dopad socialné patologickych jevi v centru

Kultura a kreativita PR-2 Degradace urbanniho prostiedi mésta

PR - 2.8 Bariéry ve vyuzivani verejného prostoru pro spontdnni jednani a aktivity oZivujici mésto
Neexistujici preledna typologie aktivit, které se mohou odehrat ve vefejném prostoru

PR - 2.9 Nedostatecna vybavenost lokdlnich center kulturné-komunitnim zazemim, aktivitami a sluzbami
Nakupni centra vyuZivana jako "ndhrada" za chybéjici kulturni a volnocasovou nabidku

PR-5 Zanedbavany kulturni kapitdl mésta

PR - 5.1 Kultura jako nedostatecné rozpoznana strategicka prileZitost rozvoje Prahy
Chybéjici dlouhodoba vize v oblasti kultury

PR - 5.3 Sluzby a fungovani kulturnich instituci na Grovni neodpovidajici evropské metropoli
Chybéjici koncept kulturnich nebo muzejnich ctvrti

Ekonomicky rozvoj PR-2 Degradace urbanniho prostiedi mésta
PR - 2.4 Dominantni pozice dopravnich staveb v pldnovani prostorového rozvoje mésta
Velké investice nejsou vyuZivany pro zlepseni urbanistickych kvalit mésta ani jako podpora
ekonomického rozvoje
PR-8 Nedostatecné koordinovany systém fizeni a planovani V Praze
PR - 8.7 Pasivni majetkova politika mésta
Nevyuzivani hlavniho nastroje (majetku) k fizeni rozvoje

Mobilita PR-1 Snizujici se ekonomicka konkurenceschopnost a pozice Prahy v Evropé
PR - 1.7 Nedostate¢na integrace do evropskych dopravnich siti
Neexistence kolejového napojeni letisté
PR-2 Degradace urbanniho prostfedi mésta
PR - 2.1 Chybéjici nebo $patné fungujici vazby pro pohyb ve mésté
Chybéjici komunika¢ni spojeni ve mésté pro jeho propojovani
PR - 2.2 Negativni vliv dopravy na vefejny prostor
Vysoky pocet bariér pfi prichodu méstem
PR-6 Nedostatecné odstraniovani prvki snizujicich kvalitu Zivota
PR - 6.4 Potieba zvyseni atraktivity verejné dopravy
Bariérovost a nekomfortnost nékterych pfestupnich vazeb

Prostredi =

Systém PR-2 Degradace urbanniho prostfedi mésta

PR - 2.6 Nekoncepcni pfistup k vefejnym prostorim mésta
Neexistence koordinace jednotlivych slozek utvérejicih a spravujicich verejna prostranstvi

PR - 2.8 Bariéry ve vyuzivani vefejného prostoru pro spontdnni jednani a aktivity oZivujici mésto
Neexistujici pravidla pro uZivani vefejného prostoru
Neexistence metodiky, jak rozliSovat charakter, cil a vhodnost aktivit pro vefejny prostor
Podil pFilis velkého mnoizstvi subjektll na idribé a spravé verejného prostoru
Neexistujici prehled méstského majetku, ktery by mohl byt vyuzivan pro realizaci aktivit oZivujicich
mésto
Nedostatecna regulace soukromych zajmu (reklama,...)

PR-3 Nedostatecna participace obyvatel i instituci na rozvoji mésta

RP - 3.3 Nedostatecna tcast obyvatel na spolurozhodovani o mésté a jeho prostredi
Nedostate¢na motivace obyvatel zajimat se o véci vefejné tykajici se mésta a jeho prostredi
Casto formalni spoluprace s obyvateli
Nedostatecné a obtizné promitani pripominek verejnosti do reality

PR-5 Zanedbavany kulturni kapitdl mésta

PR- 5.1 Kultura jako nedostatecné rozpoznana strategicka pfileZitost rozvoje Prahy
Jednostranné chapani kultury a nedostatecna diskuse o potencialu kultury jako nastroje rozvoje
mésta
Omezené nefinancni nastroje podpory v porovnani s evropskymi trendy kultury

Tab. 6 Problémy Prahy souvisejici s podzemnim verejnym prostorem (zdroj: autor)
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PR - 5.4 Nizka spoluprace mezi aktéry v oblasti podpory rozvoje kultury a uméni
Chybéjici koncepcni dokument pro oblast rozvoje kultury a uméni, véetné jeho implementace
Neexistence koncepce v oblasti financovani kultury
PR- 5.5 Nedostatecné podminky pro rozvoj zivého umeéni
Nedostatek otevienosti vefejné spravy k soucasnym projeviim a formam Zivého uméni
Neexistence analyzy potieb v oblasti Zivého uméni na izemi mésta
PR-8 Nedostatecné koordinovany systém fizeni a planovani V Praze
PR - 8.4 Absence celoméstského systému managementu rozvoje mésta
Nedostatecné vyuziti nastroji Gzemniho planovani - regulacni plany, Gzemni studie
PR-8 Nedostatecné koordinovany systém fizeni a planovani V Praze
PR - 8.7 Pasivni majetkova politika mésta
Rezignace Prahy na aktivni roli v Gzemnim rozvoji
Absence strategie vyuZiti transformacnich a rozvojovych Gzemi

Tab. 7 Problémy Prahy souvisejici s podzemnim verejnym prostorem, pokracovdni tab. 2 (zdroj: autor)

Shrnuti klicovych témat rozvoje mésta ve vztahu k podzemnimu vefejnému
prostoru a komentar k nim uvadim nize:

Probihajici demografické zmény znamenaji pro hlavni mésto predevsim starnuti
jeho obyvatel. Predpokladd se, Ze nejrychleji poroste populace nad 80 let. Tim se zvysi
naroky na prostupnost a bezbariérovost mésta, které bude muset v souvislosti s
oCekdavanym ndrlistem potencidlné socidalné ¢i zdravotné zranitelnéjSich skupin
obyvatelstva adaptovat infrastrukturu a své prostredi (Perlin, 2015).

[ — ]
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Obr. 44 Demografickd progndza vyvoje poctu obyvatel Prahy do roku 2013 (zdroj: Duskov, 2016)
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Hlavni mésto Praha mda dominantni pozici z hlediska nabidky kulturnich zafizeni
v kontextu Ceské republiky. Avéak chybi ji odpovidajici pozornost politické reprezentace,
vize a strategicky dokument rozvoje kultury, ktery by zajistil koordinaci a fizeni rozvoje
kultury v celoméstském i lokdlnim rozméru. Ddle je tfeba pfipomenout mdlo vstficna
pravidla uZivani verejného prostoru pro Zivé nekomercni kulturni a umélecké aktivity
(Perlin, 2015).

Profilace Prahy jako krasného mésta s dochovanym historickym jadrem a
kulturnim dédictvim pozitivné ovliviiuje turisticky ruch a ekonomicky rozvoj celé Ceské
republiky. Mimo to je mésto v evropském srovnani dobre hodnoceno z hlediska kvality
Zivota (podle poradi Quality of life rankings je Praha na 1. misté mezi zemémi stfedni
a vychodni Evropy). Avsak jeho nedostate¢na prezentace jako mista atraktivniho pro
investice, nedostate¢nd komunikace se soukromym sektorem i nepfipravenost
k poskytovani standardnich sluzeb podpory podnikatelim oslabuje pozici Prahy jak
v celostatnim, tak i v mezindrodni méfitku (Perlin, 2015).

Vyhodnd geografickd poloha mésta na prlseciku vyznamnych transevropskych
dopravnich tras vytvari predpoklad pro vytvoreni vazeb na narodni a mezinarodni
dopravni sit (vysokorychlostni Zeleznice a dalnice). Tato vyhoda vsak mizZe bez
odpovidajicich statnich investic postupné citelné zeslabnout. VaZnym nedostatkem se jevi
také absence spojeni mezi letistém Vaclava Havla a centrem mésta, podobné jako
nevyresSeny systém zachytnych parkovist P+R a parkovani ve mésté obecné. Dopravni
stavby i doprava jako takova zdsadnim zplisobem ovliviiuji podobu a atraktivitu verejného
prostoru ve mésté, stejné tak jako jeho bezpecnost (Perlin, 2015).

Atraktivita prostredi hlavniho mésta je dana predevsim ¢lenitou morfologii jeho
uzemi. Dominantni udoli feky Vltavy, fiéni terasy i vyrazné ostrohy vytvareji pfirozené
zazemi pro kratkodobou rekreaci. Zaroven je mésto chranéno protipovodriovou ochranou
na rfece Vitavé a Berounce pro kulminaéni pritok ze srpna 2002. Za dlouhodoby problém
povazujeme vSak znecisténi ovzdusi a hlukovou zatéz, jez maji negativni vliv na zdravi
obyvatel mésta (Perlin, 2015).

Z pohledu systému je problematicka predevsim vazba mezi Stfedoceskym krajem
a Prahou. Hlavni mésto nedisponuje adekvatnimi ndstroji a mechanismy, aby ovlivnilo
rozvoj Uzemi za svymi hranicemi, jenz Paze zpUsobuje zejména dopravni problémy. Schazi
zde institucionalni organ pro vzajemnou spolupraci obou celkll. Praha by také méla klast
dliraz na vymezeni pravomoci a odpovédnosti vici statu tak, aby realizace klicovych
projektd s nadméstskym nebo celondrodnim vyznamem (zvlasté dopravni stavby)
spolufinancoval stat. Z hlediska rozvoje mésta chybi priority a koncepce posouzeni
optimalniho wvyuziti klicovych transformacnich GUzemi a ohnisek aktivity ve vazbé na
celoméstské centrum (Perlin, 2015).
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Navrhova ¢dst strategického planu hlavniho mésta Prahy pracuje s vizi mésta,
které postavi svou budoucnost na kultufe, promysleném rozvoji prostfedi, spolecenské
stabilité a dobré spravé, coz mu pomulze stat se preferovanym méstem pro Zivot i
podnikani. Jednotlivé strategické cile a oblasti se vztahem k podzemnimu vefejnému
prostoru ukazuje tabulka nize.

strategicky cil oblast
Soudrzna a zdrava metropole
1.1 Soudriné mésto 1.1.A Aktivni a dUstojné starnuti 1.1.A.1 Adaptovat méstské prostfedi na rlist poctu seniorl
1.1.E Integrace osob se zdravotnim  1.1.E.1 Adaptovat méstské prostfedi pro osoby se zdravotnim
postizenim postizenim
1.2 Komunitni Zivot 1.2.B Zazemi pro kulturni aktivity 1.2.B.1 Podporovat dostupnost prostorového zazemi pro
kulturné-komunitni aktivity na celé plose mésta
1.2.C Duvéra ke spravé 1.2.C.1 Rozvijet kreativni a kulturni formaty zapojeni obyvatel
do plédnovani a utvéreni Zivota lokalit mésta
1.3 Zivot ve mésté 1.3 A Mésto kratkych vzdélenosti 1.3.A.1 Rozvijet kompaktni mésto v souladu s principy mésta
kratkych vzdalenosti
1.3.A.2 Uprednostriovat rozvoj na transformacnich plochach
1.3 C Verejna prostranstvi mésta 1.3.C.1 Posilovat a zkvalitriovat verejna prostranstvi mésta
1.3.C.2 Zvysovat fyzickou prostupnost a bezbariérovost
1.3 D Kvalita Zivota ve mésté 1.3.D.1 Kultivovat a oZivovat centralni ¢ast mésta
1.5 Udrzitelnd mobilita 1.5 A Preferovéaniverejné dopravy ~ 1.5.A.4 ZvySovat komfort uzivéni vefejné dopravy
1.5.B Rozvoj kolejové dopravy 1.5.B.1 Rozvijet sit metra

1.5.B.3 Spolupracovat na zlepSovani spolehlivosti a kvality
obsluznosti mésta zeleznicni dopravou (,,Eskem”)

1.5 C Kvalita vefejnych prostranstvi  1.5.C.1 Zaradit vyssi kvalitu vefejnych prostranstvi mezi
dulezita kritéria pfi posuzovani navrhl dopravnich
feseni

1.5 D Nova propojeni 1.5.D.1 Vytvofit nové bezbariérové a bezpecné trasy a prostory
pro chiizi a pro pouzivani jizdnich kol

Prosperujici a kreativni metropole
2.1 Vyznamny region 2.1.C Zahrani¢ni dostupnost 2.1.C.1 Podporovat statni organizace pfi realizaci dopravnich
staveb tykajicich se Prahy

2.3 Kulturni znacka 2.3D Kultura ve vefejném prostoru 2.3.D.1 Zajistit koncepéni uzivani vefejného prostoru pro
kulturni aktivity a uméni
2.3.D.2 Zjednodusit v Praze podminky a pravidla pro aktivni
kulturni a spolecenské uzivani vefejného prostoru
Dobfe spravovana metropole

3.1 Aktivni role mésta 3.1 A Majetkova politika 3.1.A.1 Aktivné spravovat majetek mésta
3.1.A.3 Projektové fidit verejné investice
3.1.B Koncentrace investic 3.1.B.1 Navazat metropolitni priority na rozpocet

3.1.B.2 Spolupracovat se soukromym sektorem
3.1.B.3 Koncentrovat investice v zastavéném tzemi

3.3 Odolnost a bezpecnost 3.3 A Odolnost systém{ mésta 3.3.A.2 Rozvijet bezpecnost a ochranu
3.3.B Udrizitelny rozvoj a Setrnost 3.3.B.2 Realizovat udrZitelnou vystavbu

Tab. 8 Prehled strategickych cilti a oblasti ve vazbé na podzemni verejny prostor (zdroj: autor)
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Komentar k jednotlivych strategickym ciliim ve vazbé na podzemni verejny prostor
uvadim nize:

Strategicky smér ,Soudrina a zdravd metropole” se zaméfuje predevSim na
zkvalitnéni Zivota obyvatel. Klade diraz na zlepSeni socialnich aspektl kvality Zivota a
rozvijeni fyzického prostfedi mésta pti respektovani jeho jedineénych kulturnich a
historickych hodnot. Snazi se o zlepSeni vSech slozek tvoficich kvalitu prostredi.

Ve vztahu k podzemnimu vefejnému prostoru se jedna predevsim o strategické
cile soudrzné meésto, komunitni Zivot, Zivot ve mésté a udrzitelna mobilita (Duskov, 2016).

Strategicky cil ,Soudriné mésto” se zaméruje prevdiné na bezbariérovost
vefejného prostoru pro seniory a osoby se zdravotnim postizenim. V tomto sméru se
jednd i o podzemni vefejny prostor, napt. zajisténi bezbariérového ptistupu do stavajicich
vestibull a stanic metra (Duskov, 2016).

V ramci cile ,,Komunitni Zivot“ se v pfipadé podzemniho vefrejného prostoru cili na
zajisténi prostorl pro kulturné-komunitni Zivot mimo centrum mésta, ten bude
protivahou k presycenosti Prahy ndkupnimi centry. Ddle je zafazena oblast, jeZ nastavuje
funkéni systém komunikace potreb obyvatel vic¢i méstské spravé (participace) (Duskov,
2016).

JZivot ve méstd“ vsobé nese potiebu uplatfiovani principl osidleni, které
zkvalitiuji Zivot ¢lovéka ve mésté a omezuji suburbanizaci, uprednostiuji intenzivni rozvoj
mésta v transformacnich Uzemich na misto extenzivniho rozvoje a dalsi expanze do
nezastavénych uzemi. Cilem je také posilovat vzajemné vazby pfi planovani architektury,
infrastruktury a urbanismu a klast ddraz na vytvareni funkéniho a kvalitné projektovaného
prostoru mésta, s nimz souvisi i Udrzba, Cistota a bezpecnost verejného prostoru vcetné
toho podzemniho. V rdmci oblasti je definovdna atraktivita centra pro jeho obyvatele,
tedy vlastné snizeni koncentrace nezddoucich socidlné patologickych jevl a kriminality
apod. (Duskov, 2016).

Udrzitelnd mobilita se s podzemnim vefejnym prostorem protind zvlasté v oblasti
systémové propagace uzivani verejné a nemotorové dopravy véetné zvySovani jejiho
komfortu a omezeni socidalné patologickych jevd v dopravnich prostorech, zvlasté
vestibulech metra (kriminalita, vandalstvi, bezdomovci, neporadek, zapach apod.).
V ramci rozvoje dopravy lIze uvazovat provéreni rozsiteni linky metra D, mozZnost vystavby
druhych vestibuli stanic metra (napf. stanice metra Staroméstska a dalsi), vytvoreni
novych tras a prostor( pro chizi (véetné podzemnich) a pouzivani jizdnich kol. S mobilitou
také souvisi atraktivni informacni systém pro pohyb chodcl (s ohledem na turisticky ruch),
ktery je zvlasté v podzemi nepostradatelny (Duskov, 2016).
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Druhy strategicky smér se zabyva prosperitou a konkurenceschopnosti mésta a
posilenim jeho pozice v Evropé i ve svété. Soustfedi se na posilovani kulturnich a
kreativnich odvétvi, rozviji pracovni trh, buduje vstticné podnikatelské prostredi a vytvari
podminky k lepsi spolupraci mezi vzdélavacimi a védeckovyzkumnymi kapacitami a
podnikatelskym sektorem (Duskov, 2016).

Strategicky cil ,Vyznamny region” vsobé (krom dalSich oblasti) skryvad také
podporu statnich organizaci pfi pfipravé a realizaci dopravnich staveb nadregiondlniho a
mezinarodniho vyznamu. Jedna se pfedevsim o Zelezni¢ni spojeni na Letisté Vaclava Havla
s centrem mésta, kde vzniknou podzemni Zelezni¢ni stanice (Duskov, 2016).

Kultura souvisi prevdiné s verejnym prostorem, jeho kvalitou a kulturnimi a
uméleckymi aktivitami (v pfipadé podzemi napf. Naladte se v metru apod.). Cileno je
hlavné na transparentni spravu a uzivani prostoru ve snaze omezovat bariéry v jeho vyuziti
kulturnimi aktéry (napf. subjekt, jehoz naplni bude péce o koncepcéni a kulturni animaci
vefejného prostoru, pozice koordindtora verejného prostoru, koncepce péce o uméni
apod.). Dale se uvaZuje nastaveni jasnych podminek pro uzivani vefejného prostoru ke
kulturnim aktivitam (Duskov, 2016).

Posledni strategicky smér ,Dobfe spravovand metropole” fesi sytém a spravu
mésta. Strategické cile se tykaji koncepcniho planovani v regionalnich souvislostech,
strategického fizeni, divéryhodné spravy mésta a Setrného nakladani se zdroji a Uzemim
i zvySovani odolnosti a bezpecnosti fungovani systémui meésta nejen v krizovych situacich
(Duskov, 2016).

Jednim zcilh je podle navrhové ¢asti Strategického planu aktivni role mésta
vzhledem k jeho majetku a investicim. Jednd se o ziskavani pozemk( do vlastnictvi mésta
(podobné se dlouhodobé chovaji Helsinky), které budou uréeny pro koordinovany rozvoj
celoméstsky vyznamnych funkci, a fizeni projektll zhodnocujicich majetek Prahy ve
spolupraci s dalSimi aktéry.

Pro rozvoj mésta je klicova oblast ,Koncentrace investic“, ktera obsahuje vazbu
metropolitnich priorit na rozpocet (napf. investice do dopravni infrastruktury a vybranych
verejnych projektd méstskych casti) a ,Spoluprace se soukromym sektorem®, kde je
naznacena nutnost spoluprace mésta a soukromych investor(l pfi vystavbé v
transformacnich a rozvojovych Uzemich (pro podzemni verejny prostor Ize uvést priklad
stanice Nemocnice Kr¢, kde v nedavné dobé doslo k dohodé mezi méstem a vlastniky
pozemku (Praha podepsala dohodu s majiteli pozemk( u metra D v Krci. Stahnou Zalobu
proti rozhodnuti o stavbé, 2019) (Duskov, 2016).
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Strategicky cil ,,Odolnost a bezpecnost” se zaméfuje na posileni bezpecnosti
obyvatel a majetku, rozvinuti ochrany mésta v pfipadé krizovych situaci a fizeni a spravu
protipovodniové ochrany. V ptipadé podzemi to znamena hlavné koncepci verejného
prostoru s ohledem na zvySeni bezpecnosti osob (osvétleni, kamerovy systém a
vybavenost, pfipadné zapojeni policie, ale i vstupy do podzemi zabezpecené proti povodni
jiz pti jejich ndvrhu apod.).

Dalsi vyznamnou kapitolou se potom stava ,Udrzitelny rozvoj a Setrnost”, kde je
cileno zejména na realizaci udrzitelné vystavby, a to jak méstskych objekt(, tak i verejného
prostoru (ve strategii zvlasté nadzemniho, avSak Uspornda opatieni systému osvétleni Ize
uvazovat i pro podzemi) (Duskov, 2016).

Také nékteré méstské ¢asti vytvareji své strategické plany a rozvojové dokumenty
(nejednotné kvality a podrobnosti), které jsou v rlizné mife provazany se Strategickym
pldnem hlavniho mésta Prahy. Vzhledem k mensi velikosti Uzemi byly v planech primarné
hledany konkrétni zdméry. Vysledek analyzy ukazuje tabulka nize.

méstska ¢ast strategicky plan obdobi podzemi popis
Praha 1 ne
Praha 2 ano 2000 - 2020 ano strategicky cil: Doprava a sité

Ztizovat pési zony, pési cesty, podchody, prechody, pasaze
zameér: |.P. Pavlova - vybudovani kvalitniho vestibulového podchodu

Praha3 ano 2014 - 2020 ano tematicka oblast: Prostor, planovéni a odolnost mésta
cil: Zivy vefejny prostor - vefejny prostor bez bariér

Praha 4 ne

Praha 5 ne

Praha 6 ve zpracovani -

Praha 7 ano 2016 - 2022 spisene oblast: Uzemni rozvoj a urbanismus
cil: Podporovat kultivaci vefejného prostoru, prostupnost Gizemi a
odstranovani bariér
popis: Utvaret mésto lidského méfitka, bez bariér, upfednostnéni
pésich
pozn. Pouze obecné formulace

Praha 8 ano 2017 - 2026 spis¢ene oblast: Rozvoj Gizemi, bydleni, Fizeni a sprava MC, rozvoj podnikéni

priorita: Vefejna prostranstvi a jejich vyuZiti

specificky cil: Rozvijet vefejna prostranstvi a zajistit jejich vhodné
vyuZivani

opatreni: Nastaveni podminek vyuZiti vefejného prostoru
oblast: Doprava, Zivotni prostfedi, technicka infrastruktura
priorita: Pohyb a orientace v zastavbé a krajiné

specificky cil: Zvysit priichodnost a propustnost Gzemi MC
opatieni: Koncepcni feSeni bezbariérovosti a rozSifovani
bezbariérovych prvki v MC

opatreni: Rozvijeni nemotorové dopravy v¢. souvisejici
infrastruktury a jeji systematické reseni
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oblast: Skolstvi, kultura, volnocasové aktivity, turisticky ruch
priorita: Kultura

opatieni: Podporovani uméni ve verejném prostoru

pozn. Pouze obecné formulace

Praha 9 ne — s S

Praha 10 ve zpracovani 2020 - 2030 - -

Tab. 9 Prehled strategickych plani méstskych cdsti ve vazbé na podzemni verejny prostor (zdroj: autor)

Strategicky plan hlavniho mésta Prahy a strategické plany jednotlivych méstskych
¢asti nejsou jedinymi koncepcnimi a rozvojovymi dokumenty v nichZ je zmifovan
podzemni verejny prostor. Pro Uplnost nize uvadim dalsi dokumenty, jez vSak nebyly dale
analyzovany. Jsou jimi:

e Strategie rozvoje verejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy / navrh,

e Koncepce odstrafiovani bariér ve vefejné hromadné dopravé v hl. mésté,
e Akcni plan pro méstskou mobilitu,

e Politika architektury a stavebni kultury CR (2015),

e Dalsi..
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Kapitola pldn zpracovdvd a vyhodnocuje analyzu Metropolitniho planu.
V odlvodnénych pripadech je v textu zminén Koncept odlvodnéni Metropolitniho planu.

Novy Uzemni plan (Metropolitni plan) hlavniho mésta Prahy, s jehoZ pofizovanim
se zacalo v roce 2012 a jehozZ projednani probéhlo v roce 2018, je nyni v obdobi, kdy se
upravuje na zadkladé vyhodnoceni vysledk( spolecného jednani.

Navrh Metropolitniho planu chape mésto prostiednictvim jeho struktury a klade
dliraz na vztah zastavby a verejnych prostranstvi, zastavby a krajiny ve mésté a také na
vztah mezi méstskou a otevienou krajinou. Definuje potencial mésta pro rozvoj zastavby
a jeho kompozi¢ni uspofadani. Plan nema pevny ndvrhovy horizont — jeho potencial bude
naplnén v okamziku, kdy dojde k pfeméné vétsiny transformacnich a rozvojovych ploch
na stabilizované plochy s ustalenou strukturou a jasné uréenymi vefejnymi prostranstvimi
a uskutecnéni zakladni koncepce pfi soucasné realizaci ¢i implementaci metropolitnich
priorit (viz obrazek s vyznacenymi prioritami, které maji souvislost s podzemnim verejnym
prostorem definovanym v disertacni praci).

METROPOLITNI PRIORITY - INVESTICE STATU METROPOLITNI PRIORITY - INVESTICE MESTA
2/ KoLEJOVE SPOJENT MESTA A LETISTE VACLAVA T 7/ R0zV0) MESTSKE STRUKTURY ZEJMENA «++@--- 16/ NOVA LINKA METRA D
=== HAVLA PRAHA | V OCHRANNEM PASMU PRAZSKE PAMATKOVE
= REZERVACE NAVAZU)fcf NA ROZSTRENT CENTRA 621/-/1 Pankrac - Nové Dvory
630/-/8 Zzeleznicni traf Praha - Letisté - Kladno 621/-/2 Nové Dvory - Depo Pisnice
e 4 621/-/3 Naméstf Mfru - Pankréc
:] 8/ Uizemi PrO PREDNOSTNI zPRACOVANT (IPCP 621/-/4 Naméstf Miru — Nsmastf

Republiky

Obr. 45 Metropolitni priority ve vazbé na podzemni vefejny prostor (zdroj: http://www.iprpraha.cz/)
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Pro plan je vyznamna predevsim struktura Uzemi. Ta se promita do zdkladnich
jednotek planu, jeZ tvofri lokality, které umozniuji individudlni regulaci a iniciaci danych
uzemi a ploch. Pro kaZzdou lokalitu jsou definovdny 4 vlastnosti: zastavitelnost, typ
struktury, vyuZiti Uzemi a stabilita. Mezi soucasti cilového charakteru jednotlivych lokalit
patfi také prvky infrastruktury (krajinné, dopravni a technické) véetné podzemnich
prostorl spojenych prevazné s dopravni infrastrukturou (podchody, vestibuly stanic
metra a navrhované podzemni Zelezni¢ni stanice/zastavky) (Koucky, 2018).

600/ DOPRAVNI INFRASTRUKTURA
Individualni regulativy

Systém pozemnich komunikaci

610/-/121 Méstsky okruh Balabenka - Jarov — navrh

610/-/49 radialy a Méstsky okruh Méstsky okruh Pelc-Tyrolka - Balabenka — navrh
-> Systém pozemnich komunikaci, ¢l. 118 - 120

Bezmotorova doprava

640/-/8 Podchod na nadrazi praha-Libefi — navrh
640/-/63 Podchod po nadrazim Libe — navrh

-> Bezmotorovd doprava, ¢l. 127 - 128

Obr. 46 Priklad podzemniho verejného prostoru zaznamenaného v lokalité 052/ Harfa (zdroj:
http.//www.iprpraha.cz)

Jak jiz predeslal Koncept odlivodnéni Metropolitniho planu, s vefejnym prostorem
je v ramci pldnu zachazeno pouze v omezeni a v hranicich pojmu verejné prostranstvi. To
je v Ceské legislativé definovano v zakoné ¢. 128/2000 Sb., o obcich ve znéni pozdéjsich
predpisQ. Zde se v § 34 tika: , Verejnym prostranstvim jsou vsechna ndmésti, ulice, trZisté,
chodniky, verejnd zelen, parky a dalsi prostory pristupné kazdému bez omezeni, tedy
slouzZici obecnému uZivdni, a to bez ohledu na vlastnictvi k tomuto prostoru.” (Zakon o
obcich (obecni zfizeni), 2000). Koncept odivodnéni Metropolitniho planu vsak tuto
definici upravuje fakticky (z mnoha pohledt) a uvadi, zZe: , Verejné prostranstvi je inverznim
obrazem méstské struktury. Je zrcadlem méstské zdstavby a tim i odrazem jeji urbdnni
kvality, kterou zakldda ¢i popird.” Pojmy verfejny prostor a verejné prostranstvi pak od
sebe odlisuje takto:

e Verejny prostor oznacuje prostor sdilenych informaci (myslenkovy, mocensky Ci
politicky), verejné prostranstvi je jeho soucasti — jeho ,podlahou”.

e \Verejné prostranstvi je pojem topograficky, vztazeny ke konkrétni oblasti na
zemském povrchu a je platformou pro nékteré projevy verejného prostoru.

Ackoli je pro ucely uzemniho planovani verejné prostranstvi vymezeno
dvourozmérné, pfi jeho definovani je taktéz zminén treti rozmér, tedy prostor nad
povrchem a pod povrchem zemé. Zatimco z pravnich norem ndasledujicich zvyky vyplyva,
Ze se vzdusny prostor stava vefejnym jiz okolo 200 m nad terénem, v pfipadé podzemi je
vefejnych prostranstvi vylouéeny interiéry staveb, napf. verfejné budovy, obchody,
nadrazni haly, stanice metra... (Metropolitni plan 2014, 2014).
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Obr. 47 Schématicky obraz vrstev verejného prostoru (zdroj: Metropolitni plan 2014, 2014)

Zuzana Tlachova|Verfejny prostor v podzemi

Pojmenovani

Polygon

Typologie

Dopravni kategorizace

Druha ¢ara urbanismu

Hranice + plocha VP

r
N / Stfecha

| Fasada
i

Jf

MobiliaF & stacionaf

VisKa hrebenefetiky

vitka hlavnf Hsy

Vefejny prostor

Parter

Vefejné prostranstvi

Infrastruktura

Obr. 48 Vykres verejnd prostranstvi (zdroj: Metropolitni plan 2014, 2014)
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Navrh metropolitniho planu povaZuje verejna prostranstvi za zaklad stavajici i nové
navrzené struktury méstské krajiny. Stabilizuje jejich vymezeni a vnima je jako trvaly rad
ve strukture mésta. Verejné prostranstvi jsou v jeho pojeti zdkladem prostorového
usporadani Prahy a prostorem pro vedeni dopravni a technické infrastruktury. Vymezuji
se pouze v zastavitelném Uzemi a v méfitku planu zahrnuji uliéni prostranstvi a méstské
parky. Nova verejna prostranstvi se vymezuji dle tabulky nize (Koucky, 2018).

Uli€ni prostranstvi

Vymezeni uli¢nich prostranstvi

Ulice vymezena linii

Namésti vymezené plochou
B3st S pasasaras Parkové upravend Cast ndmésti
Hierarchie uli€nich prostranstvi
ssmnEnn Ulice metropolitnf Grovné
|:| Namésti ttvrtové Grovné
----------- Ulice tvrfové Grovné

Namésti lokalitni drovné

Ulice lokalitni Grovné

Namésti mistni drovné

Ulice mistni drovné
Vymezeni novych ulic

Ulicni propojeni pevnou trasou
P < Uliéni propojeni dvou bodi

=) Uliéni napojeni
Vymezeni pési prostupnosti
Revamevananadmn < Pesi propojeni dvou bodl
— P&3i napojeni

Vymezeni namésti bodem

@ ) Vymezeni namésti bodem

Obr. 49 Vymezeni verejnych prostranstvi (zdroj: Koucky, 2018)

Diky stanoveni vyskové regulace dochazi v Metropolitnim planu k definovani
kompozice mésta v prostoru — uréenim vyskovych hladin a starych a novych dominant.
Treti rozmér ovSem také souvisi s topografii Uzemi a s historickym vyvojem struktury. Je
nositelem informace o ekonomickém a kulturnim potenciadlu jednotlivych ¢asti mésta
(Metropolitni plan 2014, 2014).

Metropolitni plan stanovuje znaky vyskové kompozice podléhajici ochrané a urcuje
podminky pro doplnéni kompozice soucasnymi stavbami. Regulace je stanovena pro
zastavitelné Uzemi a uplatiiuje se nad stavebnimi bloky o rozméru 100 x 100 m. Vyska je
stanovena rozsahem maximalniho poc¢tu nadzemnich podlazi zastavby. Déle je stanovena
hladina vé#i k doplnéni a chranéné veduty. Ukolem vyskové regulace se stava predeviim
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iniciovat rozvoj vyskovych staveb na vybranych (kompozi¢né vhodnych) mistech a zamezit
vzniku nahodnych a neopodstatnénych dominant mésta (Koucky, 2018).

Obr. 50 Schéma vyskové regulace, Metropolitni pldn (zdroj: Koucky, 2018)

Verejna vybavenost — zejména budovy, jiné stavby a pozemky, délici se v planu na
komercni (obchod, sluzby a pracovni prilezitosti), ob¢anskou (vzdélani a vychova, socidlni
sluzby a péce o rodinu, zdravotni sluzby, kultura, verejna sprava, ochrana obyvatelstva) a
rekreacni (rekreace, relaxace a sport) je koncepéné zaloZzena na pokryti mésta sluzbami
tak, aby byly splnény soucasné ndroky na zvysSovani kvality Zivota. Vymezeny jsou pro
nadzemni ¢ast mésta grafickymi regulativy (lokality, plochy nebo body) nebo
parametrickymi regulativy (procentudlnim podilem plochy pro verejnou vybavenost
danou pro transformacni nebo rozvojovou plochu).

Koncepce dopravni infrastruktury je zaloZzena na vyvazeném systému verejné,
automobilové a bezmotorové dopravy. Dopravni stavby jsou vymezeny s ohledem na
klicova kritéria, jimiz jsou kromé investi¢nich a provoznich naklad( také prinosy
dopravnich staveb z hlediska vlivu na zZivotni prostredi, na estetiku verejnych prostranstvi
a zajisténi podminek pro bezpecny a pohodiny pohyb méstem bez bariér a neucelnych
omezeni.

Metropolitni plan dopravni infrastrukturu dale ¢leni na jednotlivé subsystémy,
mezi neZ patfi: pozemni komunikace, verejna doprava, Zelezni¢ni doprava, cyklisticka
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doprava, pési doprava, letecka doprava a vodni doprava. V ramci subsystému jsou
navrzeny nové trasy a vedeni, z nichz mezi nejvyznamnéjsi (z pohledu podzemniho
vefejného prostoru) zafazujeme:

e Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim letisté Vaclava Havla, kde vzniknou
podzemni Zelezni¢ni stanice Praha — Dejvice, Praha — Veleslavin, Praha — Letisté
Vaclava Havla.

e Trasa metra D s podzemnimi vestibuly ve stanicich Pankrac, Olbrachtova, Pisnice,
Namésti Bratti Synk(i a Namésti Miru a Uzemni rezerva pro dal$i mozny rozvoj
v Useku Nové Dvory — Poliklinika Modrany.

e Nové budované pési tunely a podchody spojené prevdiné se silni¢ni s kolejovou
dopravou, napf. pod Prazskym okruhem.
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Obr. 51 Vyrez vykresu infrastruktury, Metropolitni pldn (zdroj: Koucky, 2018)

Podzemni prostor je kromé dopravni infrastruktury a suterén(l vefejné pfistupnych
staveb spojen také stechnickou infrastrukturou. Zde je tfeba pfipomenout zejména
paterni vedeni vodovod(, kanalizaci, teplovod(, plynovodd, ... ¢i kolektorové vedeni siti,
zvlasté v exponovanych ¢astech historického centra mésta a v nékterych transformacnich
plochdch pro obsluhu budouci zastavby. DlleZitou soucdst z pohledu fungovani jakéhokoli
podzemniho prostoru tvofi protipovodriovd ochrana. Zde Metropolitni pldn vymezuje
zaplavova uzemi, kterd mohou byt pfi vyskytu pfirozené povodné zaplavena vodou.
V pfipadé Vltavy a Berounky je stanoveno zaplavové Uzemi ze srpna 2002 (Qa002).

Koncepce technické infrastruktury se snazi o vyvaieni systému stavajicich a
navrzenych siti tak, aby byl zajistén bezproblémovy provoz mésta v jeho soucéasné i
predpokladané budouci podobé. Diraz se klade také na sdruzovani siti do koridord a jejich
ucelné prostorové usporadani v ramci uli¢nich prostranstvi (Koucky, 2018).
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Metropolitni plan ddle v ¢l. 159-165 definuje dalsi nastroje, jimiz Ize plan zpresnit.
Patfi sem: Uzemni plan vymezené ¢asti Prahy, regulacni plany a Uzemni studie.

Prvni z nich — izemni plan vymezené ¢asti Prahy (v méfitku 1:5000) je dokument,
jehoz ukolem se stalo definovat podrobnéjsi podminky a poZadavky pro vyuzZiti a
prostorové usporaddani ploch reSeného Uzemi. Jedna se predevsim o regulaci a upfesnéni
struktury zastavby (verejna prostranstvi, stavebni bloky, ...) a koridor( infrastruktury
(zvlasté dopravni a technické). Zakladni jednotkou planu tvofi blok. Pofizeni je mozné pro
jakoukoli ¢ast Prahy, avSak vyéet Uzemi, pro néz se predpokladd prfednostni zpracovani
pldnu vymezené ¢asti Prahy, je uveden v pfiloze ¢. 1 Metropolitniho planu.

Plochy podminéné regulac¢nim planem a Uzemni studii nejsou v Metropolitnim

planu vymezeny. Jeho textova ¢ast pouze uvadi, Ze pro zpracovani obou dokumentt bude
vyuzita stejnd terminologie, kterou vyuziva Metropolitni plan (Koucky, 2018).
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V podrobnosti detailu se verfejnym prostorem zabyvaji koncepcni nastroje a
dokumenty vytvarené Kancelari vefejného prostoru Institutu pldnovani a rozvoje hlavniho
mésta Prahy. Celkova koncepce rozvoje verejnych prostranstvi mésta zahrnuje predevsim
tyto dokumenty: koncepci rozvoje verejnych prostranstvi celku mésta, koncepéni studie
(koncepcéni studie vétsich celkl, koncepcni studie vétsich tematickych celkd, koncepéni
studie jednotlivych verejnych prostranstvi) a metodiky (Kratochvil, 2017). Podobné jako
Metropolitni plan se vSak veskeré (zatim dostupné) dokumenty vztahuji k vefejnym
prostranstvim. Nefesi tedy prostor podzemni, ale pfesto v nich lze nalézt nékteré prvky,
které s podzemnim vefejnym prostorem souvisi. Analyze byl podroben Manual tvorby
verejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy.

Manual je metodikou, kterd reaguje na dlouhodobé nefesené problémy mésta
s cilem zlepsit kvalitu jeho verejnych prostranstvi. Obsahuje principy, pravidla a
doporuceni pro tvorbu, definuje kvalitu prostoru a urcuje nastroje jimiz lze kvality
dosdhnout.

Dokument je rozdélen na 4 ¢asti. Kromé typologie, kde je z pohledu podzemi
zajimava predevsim kapitola Verejnd prostranstvi dopravni infrastruktury, resi také
usporadani (ulicnich profilt a vefejnych prostranstvi) a prvky (materidly a povrchy, stromy
a vegetace, dopravni prvky a technickad infrastruktura, venkovni osvétleni, mobiliar,
objekty a zafizeni pro sluzby, objekty k usnadnéni pohybu a pfistupu, venkovni reklama a
umeéni na verejnych prostranstvich).

Manual se v této kapitole zabyva nadfrazenou siti dopravni infrastruktury, jez byva
ve mésté vétSinou vnimana jako bariéra (napf. mimourovriové krizovatky, estakady
rychlostnich komunikaci apod.). Vjeji blizkosti vznikly a stale vznikaji zbytkové,
nevzhledné a neuchopitelné plochy, které je Zadouci integrovat do struktury mésta (do
rozsahlejSiho vefejného prostranstvi nebo krajiny ¢i vyuzit plochy nové (napf. komercné)
(Melkova, 2014). V pfipadé podzemnich staveb se jedna pfevdiné o silni¢ni a Zzelezni¢ni
tunely a jejich Unikové cesty smérujici na povrch, ty ovSem metodika nefesi.

Parkovaci politika mésta, kterda nastavuje vyvazeny a jednotny pfistup k feSeni
dopravy v klidu, se snazi pozitivnim zplisobem ovliviiovat chovani obyvatel a navstévnika
a tim sniZzovat poptavku po parkovacich kapacitach umisténych pfedevsim na povrchu, ve
vefejném prostoru. Parkovaci stani se pfitom ¢asto zfizuji na hranici moznosti prostoru a
za snesitelnou mezi z hlediska komfortu a bezpeénosti pésich a na Ukor pobytovych aktivit
na (povrchovych) vefejnych prostranstvich. Reenim této situace z hlediska prostoru
mohou kromé rovnomérného rozmisténi parkovacich stani v ramci uli¢nich profil( byt i
podzemi gardze (Melkova, 2014). Ty jsou mnohdy navazany na dalsi podzemni prostory
(napf. vestibuly metra, obchodni domy apod.).
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Vedeni siti technické infrastruktury by se podle manudlu mélo v zakladnim uli¢nim
profilu zastavitelného Uzemi prednostné umistovat pod terén. A to ve vazbé na koncepci
(nebo koncepcni studii celkového kompozi¢niho a funkéniho feSeni) tak, aby usporadani
podzemnich siti neomezovalo ¢i neznemoznovalo umisténi dalSich prvk( do prostoru
(napf. stromG a stromoradi) (Melkova, 2014). Podzemni vedeni siti (zvlast paterni
rozvody) ma vsak také vliv na umisténi podzemnich staveb i hloubku, v niZ mohou byt
stavby a vstupy do nich realizovany.
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Obr. 52 Schéma verejného prostranstvi (zdroj: Melkovd, 2014)

Manual tvorby vefejnych prostranstvi vnima mobilidf jako ,nabytek obyvaciho
pokoje” mésta. Chape ho jako prostfedek, jenz napomaha tvorbé identity mista. Investice
do mobiliafe by tedy mély odpovidat vyznamu verejnych prostranstvi. Mély by byt na
mistech, kde jsou zapotfebi a nemély by byt prostorovou prekazkou. Voditkem k vybéru
prvkl je charakter jednotlivych prostord. Prvky samotné potom maji byt jednoduché a
ucelné, snadno udrzovatelné a odolné proti vandalismu a polepu (Melkova, 2014).

V podzemi se prvky mobiliafe vyskytuji predevsim ve stanicich metra a v jejich
vestibulech. Jedna se vétsSinou o lavicky, odpadkové kose (stanice a vestibuly; koSe odolné
proti vybuchu jsou umistény pouze ve stanicich, vestibuly jsou vybaveny ,klasickymi“
kosi), zdbrany a bariéry, informacni sloupky a informacni a orientacni prvky, jejichz
autorstvi je spojeno s grafikem Jifim Rathauskym a Petrem Tuénym.

Dalsi podzemni prostory jako napf. podchody a pési tunely, které jsou primarné
uréené pouze pro prichod pesich, funguji vétSinou bez mobiliare. Suterény verejné
pristupnych staveb jsou zase vybaveny takovymi prvky, které odpovidaji typu (funkci)
prostoru.
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Pokud se jedna o verejnd (povrchova) prostranstvi, potom Manual tikd, Ze by
veskeré funkce mél zajistit parter budov urbanni struktury mésta. Samostatné objekty
(napf. novinové a potravinové stanky, informacni kiosky, obcerstveni nebo verejné
toalety) by potom mély byt umistovany tam, kde danou funkci neni mozné zajistit v ramci
pfilehlych budov. Objekty a zafizeni pro sluzby by mély minimalné negativné dopadat na
své okoli. Jednd se hlavné o ucelny tvar a minimalni mozné rozméry tak, aby nevytvarely
prostorové a vizualni prekazky a Spatné udrzovatelné prostory (Melkova, 2014).

Objekty verejnych toalet, kiosk(l i informacnich stankl v podzemi najdeme
predevsim ve vestibulech metra v nékterych podchodech (napt. podchod u stanice metra
Strasnickd, podchod u Muzea, podchod ve stanici Nemocnice Motol apod.). Objekty jsou
bud’ zaclenény do ,stén” podzemniho prostoru, stoji pred jeho sténou (nékdy mohou
zakryvat socialistickd vytvarna dila, napf. vestibul stanice metra Hradcanskd), ¢i stoji
uprostifed prostoru (napf. vestibul metra Andél, Karlovo ndmésti nebo Namésti

Republiky).

Mezi objekty k usnadnéni pohybu a pfistupu patfi schodisté, lavky, podchody a
vstupy do podzemi. Méstska struktura by se vSak méla vétsiné z nich vyhnout a snaZit se
o reseni krizeni provozu chodcl a dopravni obsluhy Gzemi na jedné urovni.

Veskera schodisté by méla byt fesena vramci celkové koncepce pfiléhajicich
vefejnych prostranstvi. Také by méla byt uzplisobena tak, aby umoznovala bezpeény
pohyb osob s pohybovym postizenim, matek s kocarky a cyklistl. Schodistové stupné by
v sobé mély integrovat bezpecnostni prvky proti uklouznuti, vhodna je i lista pro snadné
vyvezeni kola nebo kocarku. Dlouhd schodisté je tfeba opatfovat mezipodestami a
zabradli by mélo byt pohodIné i pro déti.

Pokud jde o podchody, Manual tvorby verejnych prostranstvi zde shodné
s Prazskymi stavebnimi predpisy uvadi, Ze nejprve je nutné pfistoupit k fesSeni organizace
dopravy tak, aby umoznila Uroviiové prekonani a teprve v pfipadé nutnosti vyuZit variantu
podchodu, kterd je krajnim fesenim (Melkovd, 2014).

,Povrchové urovriové kriZzeni pésich nebo cyklistickych tras s trasami motorovych
vozidel s vyjimkou ddlnic, rychlostnich silnic a rychlostnich mistnich komunikaci bude
uprednostnéno pred podchody a nadchody, anebo tyto budou alespori povrchovym
urovnovym krizenim doplnény.” (Nafizeni ¢. 11/2014 Sb. hl. m. Prahy, 2014)

Pokud jiz tedy podchody vznikaji, mély by byt vidy bezbariérové, v minimalnim
objemu vychazejicim z konstrukénich limitl a nemély by vytvaret problematicka,
nepfristupna a obtizné udrZzovatelnd mista. Dle Manualu je tfeba pfi ndvrhu ¢i rekonstrukci
podchodl klast dliraz na zajisténi bezpecného, privétivého a maximalné bezudrzbového
prostredi. Negativni plsobeni prostoru lze eliminovat za pomoci osvétleni ¢i pouZitim
kvalitnich povrchovych Uprav (Melkovd, 2014). Nékteré ideové navrhy vsak také pracuji
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s myslenkou propojeni téchto prostorl s dalsimi funkcemi (napf. ideové navrhy podchodt
v Karlovych Varech, virtudlni ulice v Zizkovském tunelu apod.).

Vstupy do podzemnich prostor( (napf. vestibulll metra) by mély byt feSeny jako
soucast celkové kompozice prostranstvi. Diraz by mél byt kladen na jejich ergonomii
vzhledem k pohybu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Pokud jsou
umistény do prostoru jako solitérni prvky, jejich funkce ani objem by nemély byt
rozSitovany nad rdamec zdkladniho urceni. Vzhledem k vizudlni kvalité verejného
prostranstvi na povrchu je vhodné volit feSeni bez zastfeSeni ¢i objekt zastfeSeni
prizplsobit celkové kompozici prostranstvi (Melkova, 2014).

Samostatnou kapitolou, kterd se vaze ke vstupovani do podzemi, jsou vytahy a
eskalatory, jez doplniuji schodisté a zaroven usnadniuji a urychluji vstup do / vystup z
podzemniho prostoru. Umistovany jsou predevsim v mistech, kde je nutné z podzemi
odvést vétsi pocet osob (napft. vestibuly metra).

Vytvarné uméni i reklama svym vizudlnim plsobenim ovliviiuji verejny prostor i
jeho pobytovou kvalitu. Kazda vsak trochu jinym zptsobem.

vsv

Reklama je chdpdna jako ,0zndmeni, pfedvedeni ¢i jind prezentace Sifend zejména
komunikacnimi médii a majici za cil podporu podnikatelské cinnosti“ (Melkova, 2014).
Predstavuje tedy zdroj ptijm0 pro komercni subjekty, ale i pro hlavni mésto. Jeji existenci
je tedy tfeba akceptovat a vhodné regulovat (vytvofit pravidla) tak, Ze na ni budou kladeny
naroky z hlediska umistovani, estetické kvality a rozméra.

A%y

Obr. 53 Mozaika ve vestibulu metra vyobrazujici Karla IV: (zdroj:https://www.irozhlas.cz/zpravy-
domov/metro-b-praha_1908251114 gak)

Umélecka dila pfispivaji k pozitivnimu vnimani verejnych prostord, posiluji jejich
lokalni identitu a mohou také fungovat jako orienta¢ni bod. Méla by byt umistovana
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v souladu s kontextem mista a Casu, s konkrétnim prostorem. , /deovy a prostorovy vztah
mista a uméleckého dila je podstatny a mél by vZdy byt kladen diraz na vhodnou volbu
umisténi a Feseni kontextu jiZ od poc¢dtku procesu navrhovdni, a to i v soutéZich.” (Melkova,
2014). Déle je tfeba dbat i na udrzbu uméleckych dél a jejich Cistotu (Melkova, 2014).

Ackoli by se mohlo zdat, Ze podzemni vefejné prostory nejsou spojeny ani
s reklamou, ani s uméleckymi dily, opak je pravdou. Najdeme je pfevainé ve vestibulech
metra a podchodech s nimi souvisejicich. Mnohé z nich byly poplatné dobé, v niz vznikaly
(a v soucasnosti jsou odstranény nebo zakryty), jiné zdobi stény vestibulll do dnesnich
dnl. Pfipomenout je vsak tieba i grafity, které se v prostoru vyskytuji v riznych formach
(at uZ ve snaze prostor vizualné pozvednout, nebo poskodit).

Podobné jako v pfipadé strategického planu, ani zde neni Manudl tvorby vefejnych
prostranstvi hlavniho mésta Prahy jedinym dokumentem, ktery se detailem podzemniho
vefejného prostoru zabyva ¢i s nim néjakym zplsobem souvisi. Pro Uplnost uvadim
nékteré dalsi, které ovsem nebyly analyzovany:

e Umélecka dila na vefejnych prostranstvich hlavniho mésta Prahy,
e Nafizeni ¢. 26/2005 Sb. hl. m. Prahy,

e Metro novy fenomén mésta,

e Dalsi...
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5  Shrnuti vysledkd

Podzemni prostor je soucasti lidské spole¢nosti od pocatku déjin. V pribéhu ¢asu
vznikal z rozliénych dlvodd. Prvnim z nich byla ochrana pred nepfiznivymi klimatickymi
podminkami (ptikladem verejného podzemi tohoto typu mohou byt podzemni koridory
Toronta, Montrealu nebo Helsinek, ...) ¢i ochrana pred riznymi druhy nebezpeci (zde se
jednd napftiklad o stfedovéké mésto Derinkuyu, podchody, ...). DalSim dlivodem, ktery se
projevuje zvlasté v dneSni dobé a neni tedy historicky jednoznacné Citelny, je nedostatek
mista na povrchu, s nimZ bojuji pfedevsim soucasnd megamésta. Prvni realizace ryze
podzemniho verejného prostoru najdeme na konci 19. stoleti v Londyné (metro, podchod
pod fekou Temzi). Dalsi (suterény verejnych budov ¢i podzemni stavby jako takové, ...)
nasledovaly v pribéhu 20. stoleti.

Architektonické az utopické vize, které jsou projevem zajmu architektl o podzemi,
zacinaji vznikat na pocatku 20. stoleti. Nové myslenky o podobé mésta a moznostech jeho
fungovani se soustieduji predevsim na dopravu. Vyjimkou vSak nejsou ani celé podzemni
struktury provdzané s povrchem.

Budovani podzemnich prostorl je spjato s mnoha rlznymi faktory, které jsou
popsany v teoretické ¢asti prace. Pro Uzemni planovani je vyznamné zejména vlastnictvi,
které pfi vzniku podzemnich prostord (i jejich systém) hraje vyznamnou roli. Dikazem
tohoto tvrzeni mohou byt napft. legislativni pfedpisy a zvyklosti v Helsinkach a Singapuru,
kde samospravy vytvareji podzemni plany na celé Gzemi mésta. DalSim velmi vyznamnym
faktorem pro vznik podzemniho prostoru jsou finance, které doposud souvisely prevazné
s cenou stavebnich konstrukci a geologickymi a hydrogeologickymi podminkami.
Postupné zavadéni 3D katastralnich systému a rozliSeni staveb pod povrchem se vsak
postupem c¢asu muze velmi vyrazné promitnout do cenové mapy uzemi.

Planovani soucasnych mést, vCetné Prahy, sméruje ke kompaktnosti, trvale
udrzitelnému rozvoji i zlepseni podminek Zivota svych obyvatel. S témito predpoklady
souvisi podpora verejné dopravy i moznost presunu nékterych funkci pod povrch zemé
(zvlasté koridorl dopravni infrastruktury), diky éemuz je mozné eliminovat vibrace, hluk i
zlepsit kvalitu ovzdusi. Ve mésté tak mohou vznikat nové podzemni verejné prostory, jez
jsou provazany sdopravou. Pfiznivé podminky na povrchu mohou ale byt pfi
dlouhodobéjsim pobytu v podzemi vykoupeny psychologickymi a fyziologickymi
problémy.

Podzemni verejny prostor je specificky v mnoha ohledech. Diky svému umisténi se
az na vyjimky jednd o interiér, charakteristicky svym tvarem halového nebo chodbového
typu, i jejich kombinaci. Umistén byva v hloubkdch do 30 m pod povrchem zemé odkud
je propojen s prostorem na povrchu. Chodci jsou zde dlsledné oddéleni od dopravnich
prostiedkd (vyjimku muzZe tvofit pouze bezplatny podzemni parking) a prostor je jim
pristupny kdykoli (s vyjimkou uzavirani na noc a vyjma prostor( uzivanych v nouzi) bez
omezeni a bezplatné. Podle ucelu ho lIze ttidit do 4 skupin. Sem jsou zafazeny prostory
prirodni nebo s pfirodnimi prvky, nerezidencni stavby nebo jejich suterény, soucasti
dopravni infrastruktury a prostory ostatni (jednoznacné nezaraditelné). Prostory také
mezi sebou mohou tvofit vzajemné provazané podzemni komplexy.
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Podzemni verejny prostor je planovan predevsim ve méstech, které maji pro jeho
vznik vhodné podminky. Pfikladem mohou byt Helsinky (vhodnd geologie) a Singapur
(nedostatek mista na povrchu). Jak vyplyva z analyzy Praha vsak ani jednu ztéchto
podminek nespliuje.

Analyticka cast strategického planu hlavniho mésta Prahy poukazuje na relativné
nizkou hustotu zastavby a ploSnou rezervu vhodnou k rozvoji bydleni a rekreace a také na
rozvojové moznosti mésta v pfimé vazbé na stdvajici stanice metra (pfikladem muze byt
transformacni Uzemi v blizkosti Masarykova nadrazi, které je v tésné blizkosti vestibulu
stanice metra Namésti Republiky). Upozoriiuje také na problémy v oblasti mobility, jimiz
jsou neexistence kolejového napojeni letisté Vaclava Havla (kde maji vzniknout podzemni
stanice) a bariéry ve mésté. Z hlediska systému je vyznamnda predevsSim neexistence
pravidel pro uzivani verejného prostoru a absence metodiky, jak rozliSovat vhodnost
aktivit pro verejny prostor (v pfipadé podzemi napf. vhodnost umistovani uméleckych dél
vzhledem kvysokym ndakladidm na jejich udrzbu) a nedostatecné vyuZiti nastroja
Uzemniho planovani (Uzemnich studii a regulacnich plant) i rezignace Prahy na aktivni roli
v uzemi.

Metropolitni plan, ktery chdpe mésto skrze strukturu Uzemi, nastavuje budouci
vyvoj mésta smérem k zahusténi struktury a vystavbé do vySky. Znacnou pozornost také
vénuje verejnému prostranstvi, jenz by se mélo stat zdkladem stavajici i nové navrhované
struktury méstské krajiny. Podzemni verejny prostor je tedy v planu spojen predevsim
s dopravni infrastrukturou, vySe zmifovanym spojenim centra mésta s letistém Vaclava
Havla a metrem D. Plan také definuje nastroj (Uzemni plan vymezené ¢asti Prahy), diky
némuz by mélo dochazet k jeho zpfesnéni. Jeho pouzitelnost pro planovani podzemi je
vsak diskutabilni.

V detailu se verejnému prostoru vénuje metodika (Manudl tvorby verejnych
prostranstvi hlavniho mésta Prahy), kterd se primdrné zabyva prostorem na povrchu.
Pfesto lze ale v jejim obsahu najit ¢asti, které bud souvisi s podzemnim vefejnym
prostorem a maji na néj vliv (vefejna prostranstvi dopravni infrastruktury, parkovani a
technicka infrastruktura) nebo se podzemniho verejného prostoru bezprostfedné tykaji
(mobiliaf, vybaveni verejného prostoru, objekty k usnadnéni pohybu a ptistupu, reklama
a vytvarné uméni).
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6 Zaver

V diserta¢ni praci byly ve 3 tematickych celcich rfeSeny stanovené vyzkumné
otdzky. Prvni ¢ast vyzkumu se zabyvala tématem podzemniho prostoru obecné. Ukazala
prehled typologie upraveny pro ¢eské podminky. Druha cast feSila podzemni verejny
prostor, jeho definici a specifika, a to v mnoha ohledech, které jsou dany jak umisténim,
tak i rozliénymi ucely, pro néz je prostor uréen. Treti ¢ast vyzkumu se zabyvala planovanim
podzemniho verejného prostoru na ptikladu Prahy v Urovni strategie, planu a detailu.
Analyzovala plany a metodiky na Urovni celého mésta.

V navaznosti na predchozi kapitolu lze potvrdit stanovenou hypotézu a formulovat
odpovédi na vyzkumné otdzky poloZzené v Uvodu préce.

Vramci disertacni prace byla sestavena podrobnd systematika podzemniho
prostoru, ktera ukazuje zplsoby jeho vyuZiti. Déli ho na dvé zakladni skupiny — prostor
pfirodni nebo s pfirodnimi prvky a prostor umély, vybudovany clovékem. Ten je dale
rozdélen na historické podzemi a soucasné podzemi. Obé skupiny se dale déli na podzemi
rezidencni, nerezidencni, infrastrukturni, vojenské a ostatni.

Tato systematika byla ddle pouzita v katalogu prikladd podzemnich verejnych
prostorl. Ten ukazuje, Ze mezi podzemni verejné prostory patfi napriklad na svété
ojedinélé podzemni parky, suterény budov s kulturni, duchovni, administrativni nebo
obchodni naplni i prvky dopravni infrastruktury, jimiz jsou podchody, vestibuly metra
nebo autobusové a Zelezni¢ni terminaly. Krom vyjmenovanych, jsou v katalogu ukazany i
prostory ostatni, jednoznacné nezaraditelné. Mnohé z prikladli v sobé zahrnuji nékolik
ucelll nardz, jsou dopravnimi huby nebo celymi systémy podzemich chodeb.

Definice podzemniho verejného prostoru byla stanovena takto: ,,Podzemni verejny
prostor je specificky prostor halového nebo chodbového charakteru (i jejich kombinace
v hloubce maximadlné 30 m pod povrchem zemé, vietné vybranych verejné pristupnych
suterént budov, pfistupny komukoli (bez ohledu na vékové, rasové, socidlni nebo kulturni
rozdily) a kdykoli (s vyjimkou uzavirdni prostoru na noc a vyjma prostort uZivanych v nouzi)
bez omezeni a bezplatné, a to bez ohledu na vlastnictvi téchto prostord.”

Prostor je specificky zejména (a nejenom) v téchto ohledech: az na vyjimky se
jedna o uméle vytvoreny prostor, ktery je tfeba propojit s nadzemim. Chodci jsou ve
vétsSiné pripadl dlsledné oddéleni od dopravnich prostfedkll. Je tfeba zajistit jeho
bezpecnost. Podzemni verejny prostor se mliZze nachazet v rliznych ,vrstvach - podlazich”.
Jednd se o prostor vyCerpatelny, je tfeba ho planovat a koordinovat.

Podobné jako u predchozi otazky i zde z katalogu podzemnich verejnych prostort

vyplyvaji dalsi podrobnéjsi parametry prostoru, kterymi jsou napftiklad charakter prostoru,
osvétleni nebo velikosti, bylo-li mozné je zjistit.
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V rdmci disertacni prace byly prozkoumany dokumenty na 3 Urovnich — strategie,
pldn a detail. Na zakladé jejich analyzy lze Fici, Ze Praha smérfuje k zahusténi své struktury
a rUstu do vysky. Svij podzemni prostor fesi pouze okrajové, pfedevsim v ramci dopravni
a technické infrastruktury. Dlraz je sice kladen na vefejné prostor, oviem pouze v jeho
nadzemni ¢asti. V dokumentech se také mnohdy prolinaji nékteré potfeby mésta, jimiz je
v pfipadé verejného podzemi zejména bezbariérovost, Cistota a udrzba verejnych
prostoru.

Hypotéza byla zkoumana na zakladé sbéru prikladd podzemnich prostor(i, na
zakladé analyzy odborné literatury a vybranych pland a metodik hlavniho mésta Prahy.

Ze zkoumaného vzorku podzemnich prostor( (v praci jsou uvedeny pouze vybrané
priklady) bylo zjisténo, Ze Praha v soucasné dobé vyuziva podzemi jako verejny prostor ve
spojitosti s dopravni infrastrukturou a suterény nerezidencnich (obchodnich) budov.
Z nékterych prikladu je zfejmé, Ze se tyto stavby vzdjemné prolinaji. Vzhledem k budoucim
plantm dopravni infrastruktury Ize ocekavat narist poctu podzemnich verejnych prostort
i vloZzeni novych funkci (podzemnich Zelezni¢nich stanic) do podzemi mésta. Praha ma tedy
potencial vyuZivat podzemi jako verejny prostor.

Z analyzy jednotlivych drovni planovani vyplyva, Ze ackoli Zddna z nich neobsahuje
vykres nebo kapitolu, kterd by se vénovala jen a pouze podzemi nebo podzemnimu
vefejnému prostoru, presto se v nich podzemni verfejné prostory nebo aspekty a aktivity
s nimi spojené vyskytuji. V dokumentech se skryva zatim nevyuZity zarodek pro jeho
planovani. Praha tedy ma potencial planovat podzemi jako verejny prostor.

Hypotéza byla potvrzena.

Vyzkum maze byt limitovdn nedostatecnym vzorkem prikladd podzemnich
verejnych prostor(i, ktery je eliminovan na zakladé védeckych podkladli a katalog(.
Limitem je také zavislost na dostupnych zdrojich a literatufe a jejich proméné v pribéhu
Casu. Strategicky plan hlavniho mésta Prahy i Metropolitni plan prosly béhem vyzkumu
znaénym vyvojem, ktery byl prlibézné sledovan. Pro analyzu byly pouZity nejnovéjsi
dokumenty z let 2015—-2016 (Strategicky plan hl. mésta Prahy), 2018 (Metropolitni plan) a
2014 (Manual tvorby verejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy). V odlvodnénych
pripadech bylo pfistoupeno k doplnéni starSimi dokumenty.

Cilem prace bylo pfispét k porozuméni vyznamu a fungovani podzemniho
verejného prostoru a zaroven prozkoumat jakym zplsobem je v Praze planovan. Prace
zjistila specifika, a to v mnoha ohledech, z nichz je pro planovani podzemi velmi vyznamna
zejména odlisnost od prostoru na povrhu zemé, kde je nutné stavét ,nad sebou”.
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Priklad Prahy ukazuje, Ze mésto se v souc¢asné dobé o svlij podzemni prostor zajima
jen okrajové. Presto vsak Ize v jeho planech a metodikach vysledovat alespor zminky o
tomto prostoru. Prace splnila své cile a ovéfila stanovenou hypotézu.

Vyzkum je mozné ddle rozvijet ve dvou oblastech. Prvni souvisi s praxi. V rdmci
Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy v soucasné dobé vznikd funkce architekta
metra. Ten by mél byt garantem pro zachovani vizudlni identity architektonickych a
uméleckych hodnot v nové navrhovanych i stdvajicich stanicich metra, vcetné
informacniho systému a uméleckych dél, a zdroven by mél mit dohled nad komerénim
vyuzivanim vestibul(. Na zdkladé toho by bylo vhodné v dalsi fazi vyzkumu vytvorit
metodiku pro podzemni verejny prostor, zejména vestibuly a podchody spojené
s metrem. DalSi oblast, v niZ je mozné vyzkum ddle rozvijet, se tyka jeho plisobeni a kvality.
Tato problematika je vSak spojena nejen s architekturou a urbanismem, ale i s psychologii
a sociologii. Bylo by tedy vhodné, aby doslo k propojeni s témito obory tak, aby vyzkum
pfinesl zadouci vysledky.
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7  Summary of results

The underground space has been a part of human society since the beginning of
history. It has evolved over time for various reasons. The first of them was protection
against adverse climatic conditions (examples of this type of public underground are the
underground corridors of Toronto, Montreal or Helsinki,...) or protection against various
types of danger (such as the medieval city of Derinkuyu, underpasses,...). Another reason,
which is manifesting especially nowadays and is therefore not historically legible, is the
lack of space on the surface, which today's megacities are struggling especially with. The
first realization of a purely underground public space can be found at the end of the 19th
century in London (underground, underpass under the River Thames). Others (basements
of public buildings or underground structures, etc.) followed during the 20th century.

Architectural and utopian visions, which are an expression of architects' interest
in the underground, began to emerge in the early 20th century. New ideas about the
shape of the city and the possibilities of its function focus mainly on transport. However,
the whole underground structures linked to the surface are no exception.

The construction of underground spaces is associated with many different factors,
which are described in the theoretical part of the thesis. Ownership is particularly
important for spatial planning, which plays an important role in the creation of
underground spaces (or their systems). Evidence of this claim can be, for example,
legislation and practices in Helsinki and Singapore, where municipalities create
underground plans throughout the city. Another very important factor for the creation of
underground space are finances, which has so far been mainly related to the price of
building structures and geological and hydrogeological conditions. However, the gradual
introduction of 3D cadastral systems and the distinction of buildings below the surface
can be very much reflected in the price map of the territory over time.

Planning of contemporary cities, including Prague, is aimed at compactness,
sustainable development and improvement of living conditions of its inhabitants. These
expectations are related to the support of public transport and the possibility of
transferring some functions under the surface of the land (especially the transport
infrastructure corridors), which can eliminate vibrations, noise and improve air quality.
New underground public spaces can be created in the city, which are linked to traffic.
However, favourable surface conditions may be offset by psychological and physiological
problems during long-term underground stays.

The underground public space is specific in many respects. Thanks to its location,
itis, with some exceptions, an interior characterized by the shape type of a hall or corridor,
or a combination of both. It is located at depths up to 30 m below the surface of the
ground from where it is connected to the surface. Pedestrians are strictly separated from
the means of transport (except for free underground parking) and the area is open to
them at any time (apart from night closures and areas used in distress) without
restrictions and free of charge. It can be classified into 4 groups depending on its purpose.
These include natural or naturally occurring premises (including free-of-charge caves that
are on the margine of existing systematics but satisfy the free access condition), non-
residential buildings or their basements, transport infrastructure components and other
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(clearly not classifiable) premises. The spaces can also form mutually interconnected
underground complexes.

Underground public space is planned primarily in cities that have suitable
conditions for its creation. Examples include Helsinki (suitable geology) and Singapore
(lack of surface space). However, Prague does not meet any of these conditions.

The analytical part of the strategic plan of the capital city of Prague points out the
relatively low build-up density and area reserve suitable for housing and recreation
development, as well as the development possibilities of the city in direct connection to
existing metro stations. An example is the transformation area near Masaryk Station
which is very close to the vestibule of the Namésti Republiky metro station. It also draws
attention to mobility problems, such as the lack of rail links between Véaclav Havel Airport
(where underground stations are to be built) and barriers in the city. From the systematic
point of view, the absence of rules for the use of public space and the absence of a
methodology for distinguishing the suitability of activities for public space (e.g. the
placement of works of art in underground due to high maintenance costs) and the lack of
spatial planning tools (region studies and regulatory plans) and the resignation of Prague
to an active role in the region.

The metropolitan plan, which understands the city through the structure of its
territory, sets the future development of the city towards thickening of its structure and
building upwards. It also pays considerable attention to public space, which should
become the basis of the existing and newly proposed urban landscape structure. The
underground public space is thus connected primarily with the transport infrastructure,
the above-mentioned connection of the city centre with Vaclav Havel Airport and the
metro line D. The plan also defines a tool that should make it more precise. It is the zoning
plan of the defined part of Prague.

Public space is dealt in detail by a methodology (Manual of Public Space Creation
of the Capital City of Prague), which primarily deals with space on the surface.
Nevertheless, the content of the document contains parts that are either related to and
are affected by the underground public space (public transport infrastructure, parking and
technical infrastructure) or are directly related to the underground public space (street
furniture, public space equipment, objects facilitating movement and access, advertising
and fine arts).
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8 Summary

The research questions were solved in 3 thematic units in the dissertation thesis.
The first part of the research dealt with the topic of underground space in general. It
showed an overview of typology adapted for Czech conditions. The second part dealt with
the underground public space, its definition and specifics, in many respects, given both by
location and various purposes for which the space is intended. The third part of the
research dealt with the planning of underground public space in terms of strategy, plan
and detail on the example of Prague. It analysed city-wide plans and methodologies.

In relation to the previous chapter, it is possible to confirm the hypothesis and
formulate answers to the research questions asked in the introduction.

In the scope of the dissertation thesis a detailed system of underground space was
compiled, which shows ways of its use. It is divided into two basic groups - natural space
(or with natural elements) and man-made artificial space. It is further divided into
historical underground and current underground. Both groups are further divided into
residential, non-residential, infrastructure, military and other underground.

This systematics was further used in the catalogue of examples of underground
public spaces. It shows that underground public spaces include, for example, unique
underground parks, basements of buildings with cultural, spiritual, administrative or
commercial content, as well as elements of transport infrastructure such as underpasses,
subway vestibules or bus and railway terminals. In addition to the listed the catalogue also
shows other spaces, clearly unclassifiable. Many of the examples include several purposes
at once, being traffic hubs or entire underground passage systems.

The definition of an underground public space was defined as follows: “An
underground public space is a specific hall or hallway space or combination thereof at a
maximum depth of 30 m below the ground, including selected publicly accessible
basements of buildings accessible to anyone (regardless of age, race, social or cultural
differences) and at any time (with the exception of the night closure areas and excluding
areas used in distress) without restriction and free of charge, irrespective of the
ownership of such areas. '

The space is specific (not only) in the following respects: with some exceptions, it
is an artificially created space that needs to be interconnected with the ground floor. In
most cases, pedestrians are consistently separated from vehicles. Its safety must be
ensured. The underground public space can in different "layers - floors". It is an
exhaustible space, which needs to be planned and coordinated.
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As in the previous question, there are other more detailed parameters of the space
in the underground public space catalogue, such as the nature of its space, lighting or size,
where it was possible to determine them.

In the scope of the dissertation, documents on three levels - strategy, plan and
detail - were examined. Based on their analysis, we can say that Prague is tending to
densify its structure and growth. It deals with its underground space only marginally,
especially within the transport and technical infrastructure. The emphasis is on public
space, but only in the above-ground part. The documents also often overlap some of the
city's needs, in the case of underground public space such as barrier-free access,
cleanliness and maintenance of public spaces.

The hypothesis was examined based on collecting examples of underground
spaces, an analysis of professional literature and selected plans and methodologies of the
Capital City of Prague.

From the examined sample of underground spaces (only selected examples are
given in the thesis) it was found that Prague currently uses the underground as a public
space in connection with the transport infrastructure and basements of non-residential
(commercial) buildings. It is clear from some examples that these buildings intertwine.
Regarding future transport infrastructure plans, the number of underground public spaces
can be expected to increase as well as the introduction of new functions (underground
railway stations) into the underground of the city. Prague has the potential to use the
underground as a public space.

An analysis of the different levels of planning suggests that although none of them
contains a drawing or chapter that deals only with the underground or underground
public space, there are underground public spaces or aspects and activities associated
with them. The documents conceal the yet unused potential for its planning. Prague has
the potential to plan the underground as a public space.

The hypothesis has been confirmed.

Research may be limited by an inadequate sample of underground public spaces,
which is eliminated by scientific evidence and catalogues. The limit is also the dependence
on available resources and literature and their transformation over time. Both the
Strategic Plan of the Capital City of Prague and the Metropolitan Plan underwent
considerable development during the research, which was continuously monitored. The
most recent documents from 2015-2016 (Strategic Plan of the City of Prague), 2018
(Metropolitan Plan) and 2014 (Manual of Public Space Creation of the City of Prague) were
used for the analysis. In justified cases, older documents were substituted.
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The aim of this thesis has been to contribute to the understanding of the
importance and functioning of underground public space and at the same time to explore
how it is planned in Prague. The thesis has found specifics of which the most important
for the underground planning is the distinction from the space on the surface of the land,
where it is necessary to build "above".

The City of Prague shows that the it is currently only marginally interested in its
underground space. Nevertheless, at least mention of this space can be traced in its plans
and methodologies. The work met its goals and verified the hypothesis.

Research can be further developed in two areas. The first is related to practice.
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy is currently creating the position of an
underground architect. He or she should be a guarantor for preserving the visual identity
of architectural and artistic values in the newly designed and existing metro stations,
including the information system and works of art, while also supervising the commercial
use of the vestibules. On this basis, it would be appropriate to develop a methodology for
underground public space in the next phase of the research, particularly of those
vestibules and subways connected to the metro. Another area where research can be
developed further is in its impact and quality. However, this issue is connected not only
with architecture and urbanism, but also with psychology and sociology. It would
therefore be appropriate to link these fields of research so that the desired results are
produced.
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Pfiloha €. 1 — Tabulky vyuziti (funkci) podzemniho prostoru

TABLE 1.5.

Survey of Urban Windowless Environments Implementable in Geo-Space

AGRICULTURE AND FOOD

« Bakeries

» Catering services

+  Meat-packing plants

»  Meat retail and wholesale
shops

+ Mushroom growing

» Raising chickens

+ Shops, department storcs of
all types

+ Slaughterhouses

BURIAL

« Cemeteries, mausoleums
»  Funcral homes
+ Pet cemcteries

BUSINESS SERVICES

» Auction houses

« Automobile rental agencics

+ Building maintenance and
repair

+ Data processing offices

+ Distribution services

» Employment scrvices

+ Equipment, other rental
services

+ Fircfighting scrvices

+ Moving companies

+ Packing and shipping

+  Pet grooming services

+ Policc headquarters

» Post office

» Rental agencies, real cstate

+  Résumé writing services

+ School supplies

« Some office buildings

+ Travel agencies

ZREATIVE WORK

» Art gallerics
+ Artist display shops
+ Artists’ painting supplies

o Crafts and handiwork

e Meditation centers

e  Music stores

e Sculpture

* Sewing and fabric shops
e Writing supply stores

EDUCATIONAL FACILITIES

e Art schools

* Bookshops

o Classrooms: schools,
universitics

e Cultural centers

e Exhibition halls

o Lecture halls

e Librarics

e Muscums of all types

s Music schools

»  Newspaper facilitics

o Photography shops

o Publishing houscs

e Research centers

ENTERTAINMENT-SPORT
CENTERS

e Bars and taverns

e Bowling alleys

e Boxing arenas

e Broadcasting centers

e Cinema (movic theaters)

e Football, basketball, tennis
centers

¢ Gambling casinos

e Gymnastics centers

e Music-shops

e Opera and concert halls

e Party halls

*  Pool halls

e Public gathering halls

o Skating rinks: roller, ice

e Social clubs of all types

e Sports arenas

e Sports clubs of all types

e Swimming pools

e Table tennis, indoor courts

e Tennis and badminton
courts

o Theaters
e Video rental shops
e  Wrestling arenas

FINANCIAL CENTERS

e Banking scrvices

e Banks

e Brokers, financial services
¢ Clearinghouses

» Insurance companies

e Real estate offices

e Trust companies

INDUSTRIES, FACTORIES

o Automobile manufacturers

o Building cquipment and
supplies

e Building manufacturers

e Carpet industry

e Cleaning industry

e Clothing industry

e Commercial industry

¢ Dumping areas

o Film industry

» Food industry

e Furniture manufacturers

e Processing plants

e Recording industry

» Tailors

e Textile industry

*  Wine industry

MEDICAL CENTERS

e Animal hospitals

e Clinics

e Health care cquipment

o Hospitals, surgery rooms

e Human scrvice organizations
e Medical laboratorics

o Pharmacy and drug centers
e Physicians’ offices

o Rchabilitation centers

o Shelters

o Social scrvice organizations

Obr. 54 Seznam funkci v podzemnim prostoru |. (zdroj: Golany, 1996)

(continued)
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TABLE 1.5. (Continued)
PERSONAL SERVICES ¢ Furniture stores e Refrigeration
O P . e — e Garden and lawn supplies * Snow removal equipment
e Barber shops ¢ Grocery stores storage
« Beauty shops e Hardware stores
% @hiropration * Household items TRANSPORTATION

. L]
*  Gymnasiums N gCt sh(ngs * Automobile display and
e Hecalth spas e sales

° Laundry service
* Massecurs
e Physical fitness

e Restaurants
* School supplies
* Supply shops

e Auto repair and services
¢ Bicycle shops
e Car washes

: %t}llrp}uslstorcs e Parking garages and lots
PRINTING SERVICES PR oTop o Parts supply

e Trade centers e Rail b . -
e Advertisement centers e Wholesale shops ALY -Tus. Xl stations
*  Bookbinders )
. Sopg and ph.oto scervices STORAGE WAREHOUSES
o rafting equipment . e Building materials
* Printing and page layout * Agrllcultura] products ° 5

8 page.lay e Equipment Personal storage

SHOPPING CENTERS . gzrrr;g:;e SeREt WORSHIP CENTERS
* Alcoholic beverage stores ¢ General storage * Churches and synagogucs

* Clothing stores

Grain storage

Obr. 55 Seznam funkci v podzemnim prostoru Il. (zdroj: Golany, 1996)

Table 2

Proposed categorization of underground structure types.

Underground facility type

Main function

Historical

Active

Underground cities (historical)
Infrastructure (historical)
Military facilities (historical)
Religious monuments (historical)
Various (historical)

Athletic/sport centers

Power plants

Repositories

Storage facilities

Oil storage

Gas storage

Civil protection shelters
Cultural/educational centers
Underground cities
Dwellings and geospaces
Malls

Notable parking stations
Laboratories

Vaults

Megatunnels (>10 km)
Underwater tunnels

Utility tunnels

Metro/rail systems

Notable metro stations and intermodal facilities
Sewage/water treatment plants
Waste management systems
Flood management systems
Other

Obr. 56 The Underground Atlas Project (zdroj: Kaliampakos, 2016)

122]



Ing. arch. Zuzana Tlachovéa|Vefejny prostor v podzemi

TABLE 2.2 Classification by Function/Use [1]

Major Function Subcategories of Use

People-Oriented Use Product-Oriented Use

Residential Single-family

Multiple-family

Nonresidential Religious Industrial
Recreational Parking
Institutional Storage
Commercial Agriculture
Infrastructure Transportation of passengers Transportation of goods
Utilities
Energy
Disposal
Mines
Military Civil defense Military facilities

Obr. 57 Funkce v podzemi (zdroj: Goel, 2012)
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Priloha ¢. 2 — Katalogizace podzemniho prostoru podle Raymonda Sterlinga

Raymond Sterling vytvoril strukturu databdze na zakladé kategorii: funkce
(function), geometrie (geometry), pGvod/stafi (origin/age), charakteristika mista (site
features) a charakteristika projektu (project features). Databaze slouzi jako prostredek
pro komplexni pochopeni vyuziti podzemniho prostoru, které Sterling vramci
Underground Space Center University of Minnesota zkoumal. Jednotlivé kategorie a jejich
Clenéni ukazuji obrazky nize.

UNDERGROUND FACILITIES DATABASE DR EROUND FACE TS DATABASE
PROJECT NAME/IDENTIFIER IMPORTANCE OF HUMAN ACCEPTANCE
USETYEEKEXWORDS SR HIGH MEDIUM LOW UNIMPORTANT
RESIDENTIAL - MULTIEAMILY SINGLE-FAMILY SHELTER CEONTRTRY
RELIGIOUS - CHURCH CATACOMB TEMPLE VAULT CRYPT
RECREATIONAL - SPORTS PARK CONCERT THEATER CINEMA
e L SPACE TYPE KEYWORDS
INSTITUTIONAL - INTERPRETATIVE CORRECTIONAL RESEARCH .
SERVICE MUSEHM ASOLMBLY et MICROTUNNEL CAVE CAVERN TRENCH OPEN_PIT VERTICAL
COMMERCIAL - SHOPPING OFFICE MIXED_USE SERVICE A S R e
RESTAURANT AUTO_REPAIR RESEARCH
INDUSTRIAL - PARKING RESEARCH MANUFACTURING LIGHT SR R TN RRvNoRDE
HEAVY PRECISION HAZARDOUS
MILITARY - FALLOUT SUBMARINE SILO COMMAND CHAMBER ATRIUM ELEVATIONAL PENETRATIONAL TUNNEL
AMMUNITION FORTIFICATION ATTACK BASEMENT BERMED EARTH_COVERED OPEN CLOSED
AGRICULTURE - NURSERY MUSHROOM el ERven
STORAGE - FOOD DRY COLD FROZEN CONTROLLED
ATMOSPHERE HAZARDOUS RADIOACTIVE OIL GAS - i SRATR
AMMUNITION BANK_VAULT WINE RECORDS SIZE YLD sqmficonaregicumyolums
DISPOSAL - SOLID HAZARDOUS RADIOACTIVE WASTE ST I
ENERGY - PRODUCTION STORAGE HYDROELECTRIC HENGIH o T ; s m
UTILITY - SEWER STORM SANITARY SEPARATION STORAGE
WATER TREATMENT GAS ELECTRIC PHONE DATA CROSS SHCTIONAL AREA, #n
gﬁfwggrm CABLE UTILIDOR DISTRICT HEATING FACILITY e e e T T o
i)
TRANSPORTATION - TRAFFIC SUBWAY RAIL LIGHT HEAVY BUS
PEDESTRIAN GOODS CANAL
MINE - COAL METAL OIL GAS SALT AGGREGATE MINERAL
PRECIOUS

UNDERGROUND FACILITIES DATABASE UNDERGROUND FACILITIES DATABASE
SCALE ORIGIN & AGE KEYWORDS

RESIDENTIAL ORIGIN - EXCAVATED CIVIL MILITARY MINING - STABLE
1. SINGLE FAMILY (0 - 500 sqm) I(i?gg;:_lc SOLUTION BACKFILL - NATURAL ADAPTED MIXED
2. SMALL MULTIFAMILY (0 - 2000 sqin) - -
3. LARGE MULTIFAMILY (> 2000 sqm) AaEkCA}/;/?FD(EFgGC}éQIDITIONAL (in use) HISTORICAL
4. SETTLEMENT : o ’
5. WIDESPREAD REGIONAL BUILDING TYPE

RES

NONRESIDENTIAL SIEEEEATY

1. SMALL STORAGE OR WORKING CHAMBER
PROJECT LOCATION
(< 25 sqm OR < 1000 cum) J

2. MEDIUM-SIZED (BUILDING SCALE) COUNTRY
3. LARGE (BUILDING SCALE) STATE
4. BLOCK SCALE (E.G., LES HALLES) CITY
5. DISTRICT SCALE (> 1-2 BLOCKS) (E.G.,, MONTREAL)

INFRASTRUCTURE PROJECT LOCATION TYPE
1. UTILITIES/TUNNELS/MINES - BLOCK SCALE

(<1000 M) LDC (lesser developed country) MDC (more developed)

2. UTILITIES/TUNNELS/MINES - DISTRICT SCALE URBAN SUBURBAN RURAL REMOTE
3. UTILITIES/TUNNELS/MINES - CITY SCALE
4. UTILITIES/TUNNELS - REGIONAL SCALE
5. UTILITIES/TUNNELS - NATIONAL SCALE
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UNDERGROUND FACILITIES DATABASE
CLIMATE TYPE
HOT TEMPERATE CONTINENTAL COLD ARCTIC HUMID ARID

TEMPERATURE Deg C

SURFACE USE BEFORE DEVELOPMENT
SURFACE USE AFTER DEVELOPMENT

OPEN_LAND AGRICULTURE URBAN_OPEN_SPACE
RECREATIONAL BUILDING RELATED UNRELATED
TRANSPORTATION WATERWAY MULTIPLE

YEARLY AVG MAX MONTHLY MIN MONTHLY
RAINFALL mm/month

YEARLY AVG MAX MONTHLY MIN MONTHLY
HUMIDITY avg. daily R.H.%

YEARLY AVG | MAX MONTHLY MIN MONTHLY
LAND COST $ per sq m in area
POPULATION DENSITY population per sq km in city or region

UNDERGROUND FACILITIES DATABASE
BUILDING RELATIONSHIP KEYWORDS

BASEMENT ADDITION FREESTANDING INFILL CONNECTED
INDEPENDENT (e.g., bldg. utility) NONE

GROUND KEYWORDS

ground conditions GROUNDWATER ABOVE BELOW base of structure
ROCK SOIL GOOD POOR MIXED principal geologic description

PROJECT FEATURES
DEVELOPER

PRIVATE PUBLIC COMBINATION NATIONAL LOCAL
REGULATED DEFENSE UNIVERSITY

REASON KEYWORDS

ENERGY_CONSERVATION ENERGY_PRODUCTION
ENERGY_STORAGE SURFACE_CONGESTION AESTHETICS
ENVIRONMENTAL_PROTECTION LOCATION PROTECTION
SECURITY TERRAIN CROSS_BARRIER TEST_FACILITY

UNDERGROUND FACILITIES DATABASE
DESIGN KEYWORDS

special or noteworthy design features

BEAMED_DAYLIGHT ATRIUM OPEN ENCLOSED ENTRANCE
LAYOUT WAYFINDING INTERIOR_DESIGN
INTERIOR_GLAZING SURROGATE_WINDOWS
INTERIOR_VIEWS LIGHTING FULL_SPECTRUM
FIRE_PROTECTION EGRESS

CONSTRUCTION KEYWORDS

TBM DRILLEBLAST NATM COMPRESSED_AIR GROUTING
PILOT_TUNNEL GROUND_FREEZING SLURRY_WALL
TIEBACKS SOIL_NAILING RAISE_BORE CAVING ROCKBOLTS
SHOTCRETE

SPILING SETS ROAD_HEADER CABLES IMPACT
IMMERSED_TUBE SHIELD EARTH_PRESSURE_BALANCE

SLURRY_SHIELD CONCRETE SEGMENT ONE_PASS-LINING
MULTIPLE_DRIFT PIPE JACKING

YEAR STARTED if B.C. list as a negative number

YEAR COMPLETED

COST BASIS currency, unit for cost i.e., total or per sq ft etc.

PROJECT DESCRIPTION
Give description, references and contacts

Obr. 58 Struktura databdze Raymonda Sterlinga (zdroj: Carmody, 1993)
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Pfiloha ¢. 3 — The Underground Atlas Project

Databaze nazvana The Underground Atlas Project slouZi k systematickému
zaznamendvani podzemnich staveb. Vytvareji ji nadSenci z celého svéta, ktefi do ni
zaddvaji projekty. V databazi se vSak objevi pouze ty vyznamné (napf. z hlediska
geotechnického, architektonického ¢i vytvarného, ...) a teprve v okamziku, kdy je schvali
administrator. Pro ¢lenéni projektl jsou nastaveny pouze 2 kategorie — stavby historické
(historical), jeZz se jiz nevyuZivaji, a stavby soucasné (active), fungujici. Katalog se také
omezuje pouze na prostory vybudované (nejsou zde zahrnuty jeskyné), déle neresi mista,
kde stale probiha tézba nerostnych surovin (vyjma opusténych dolll), a vojenské stavby.
Na rozdil od predchoziho katalogu je databdze ptistupnda na webu.

« G @ Nezabezpeceno | u-atlasmetal.ntuagr/# e % ® o o
= Q) The Underground Atlas Project Q x e

+

E.C)

& v Qo E @O

< C @ Nezabezpedeno | u-atlas.metal.ntua.gr/#/underc

Montreal Underground City

Montreal's Underground City (officially RESO or La Ville Souterraine in French) is the set of

m E . interconnected complexes (below ground) in downtown Montreal, Quebec, Canada. It is

= also known as the indoor city (ville intérieure) and is one of the oldest and largest

underground complexes in the world. With over 32 km (20 mi) of tunnels spread over more
than 12 km2 (4.6 sq mi), connected areas include shopping malls, apartment buildings,
hotels, condominiums, banks, offices, museums, universities, ten Metro stations, two
commuter train stations, a regional bus terminal and the Bell Centre amphitheatre and
arena. A mega hospital, the CHUM, will link in the coming year. There are more than 120

exterior access points to the underground city. Each access point is an entry point to one of
60 residential or commercial complexes comprising 3.6 km2 (1.4 sq mi) of floor space,
including 80% of all office space and 35% of all commercial space in downtown Montreal.

e — J——{) (= ®
FEFT T T T e L ol Some 500,000 people use the underground city every day.
SEsuEa i B Type: Underground Cities
— - - Structure: Other

Construction year: 1962 - today

Country: Canada

External link:
Dimensions:
Height:

Width or Diameter:
Length:

Total area:

Submitted by:

Obr. 59 The Underground Atlas Project (zdroj: http://u-atlas.metal.ntua.gr/#/)
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Priloha ¢. 4 — Zahranicni ptiklady plana — Helsinky

Helsinky
rozloha (2018): 719 km?
pocet obyvatel (2018): 643.272 obyv.
hustota obyvatelstva (2018): 2.934 obyv./km2
Poznamka: Udaje jsou uvedeny pro celé mésto, hustota obyvatel vsak neni
stejnd ve vSech distriktech, napf. Kallio ma hustotu obyvatelstva
vy&si nez 20.000 obyv./km? (Vahaaho, 2018; Jaakola, 2018)

prirodni podminky:
podnebi dle Képpen klasifikace: Dfb (vihké kontinentalni podnebi)
teplota: prlimérna teplota 5°C (leden -5°C, cervenec 16°C)

Average Temperatures in Helsinki

100 —
. —
@
=
@ 0—
=
=i
5
w
e e e | O e S—
Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec
Zluta - nejvyssi zaznamenana teplota, tamvé modra - primérna teplota, svétle modra - nejnizsi

zaznamenana teplota (zdroj: www.weatherbase.com)

geologie: podrobny geologicky model, pro stavbu tunelu mezi Helsinkami a
Tallinem byl zpracovan 3D model
rovinaty terén, mocnost ptdy 0 - 70 m, skalni podlozi
(Vahaaho, 1998; Vahdaho 2018)

y ; > > gy o ] :
/4 /'\:(" g h"!‘ ij S Froldcatam o
B 1-3m [0 3-10 m [10-20 m[T0] 2030 m 30-40 m [ >40m

Vyrez z horninového modelu (zdroj: City of Helsinki Real Estate Department), obrazek zobrazuje
odhadovany povrch horniny, ktery je zaloZen na geologickych vrtech.
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Geologicka mapa Helsinek (zdroj: www.gtk.fi)

vlastnictvi a legislativa:
vlastnictvi: 64,2 % pozemk ve vlastnictvi mésta (137,4 kmz)
vyuZiti pozemku: vlastnik vyuziva pozemek do hloubky 6 m
katastralni systém: 3D katastralni systém (od 1.8.2018)
pravni status planu: plan je zavazny (Vahaaho, 2018)

ekonomika:
cena podzemni stavby: 100 euro/m?>
technologie: Drill and Blast (vyuZiva samonosnost skalniho masivu)
(Vdahaaho, 2018)

tzemni planovani ve Finsku
Finskd mésta maji autonimii definovanou v zakoné o Gzemnim planovani a stavebnim fadu
(Maankaytto- ja rakennuslaki), municipality jsou povinny naplfiovat cile zakona, které se prendseji do
uzenich pland. V Helsinkdch byly zpracovény 3 rlzné podrobné plany, které na sebe navazuji (Master
Plan, Local Plan, Local Detailed Plan). (Behrend, 2017)

Underground Mater Plan
Pfic¢inou vzniku podzemnich prostord, které bylo tfeba nasledné planovat, byly: klimatické podminky,
ptiznivé geologické podminky, hustota mésta, potfeba otevienych prostorl na povrchu (v centru
mésta) a spoluprace mezi vefejnym a soukromym sektorem (Vahaaho, 2018).
V 80. letech 20. stoleti vznikl prvni plan (Podzemni alokacni plan), ktery zobrazoval podzemni Gzemni
rozvoj. Priblizné od roku 2000 Helsinky fesi potfebu vytvorit Underground Master Plan, ktery byl
schvalen radou mésta az v roce 2010. V soucasné dobé probiha aktualizace planu (Vahaaho, 2018).
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Underground Mater Plan
(zdroj: https://www.hel.fi/helsinki/en/housing/planning/current/underground-master-plan)

Master Plan zobrazuje: rezervy - trasy planovanych tunell
rezervy - plochy pladnovanych podzemnich prostort
stavajici tunely a podzemni prostory
rezervy - dosud nevydefinované vyuziti
skalni podloZi méné nez 10 m pod povrchem
vstupy do podzemi, které mohou vyuzit nové podzemni objekty
pfiblizné hloubky podzemnich "podlazi" v centru mésta
Ucel umistovanych staveb: kolektory
dopravni stavby a parkovani
udrzba a skladovani
sluzby a administrativa
dosud nevydefinované funkce

Kategorie rezerv: projekt
specifikovana potreba
prozatimni poZzadavek na prostor
pozadavek na prostor
(Vahaaho, 2018).
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Priloha ¢. 5 — Obrazkova dokumentace

(zdroj: autor)

Obr. 1 Vstup, Namésti Miru Obr. 2 Vstup, Karlovo ndmésti

Obr. 5 Vstup, VysoCanska Obr. 6 Vstup, Dejvicka
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B —

bbr. 9 Vstup, Muzeum ‘ Obr. 10 Vstup, Md/bstranSkd

Obr. 11“ \/stup, Srﬁ/'chbvske ndd}dfl' - Obr. 12 Vstup, Bofis/avk
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(zdroj: autor)

g

Ob7 17 Vytah, Lédvi » Obr. 18 Vytah, Nddrazi Veleslavin
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(zdroj: autor)

; e e A S : 3 AT
Obr. 19 Osveétleni vestibulu metra Prosek, ext. Obr. 20 Osvétleni vestibulu metra Prosek, int.

Obr. 21 Osvétleni podchodu, Nemocnice Motol, int. Obr. 22 Osvétleni

& %

pbdchodu, Nemocnice Motol, int.

: N R B b T, :
Obr. 23 Osvétleni vestibulu metra Bofislavka, ext. Obr. 24 Osvétleni vestibulu metra Borislavka, int.
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Obr. 25 Osvétleni vestibulu metra Vitavskad, ext. Obr. 26 Osvétleni vestibulu metra Vitavska, int..

Obr. 27 Predprostor vestibulu, Budéjovickd, ext. Obr. 28 Pr”edprostor‘ \v/‘estibu/u-,mBudejb‘v»/"c/‘(&, ext.
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Vybaveni a mobiliai podzemnich vefejnych prostori v Praze
(zdroj: autor)

Obr. 29 Mobiliar, VItavskad Obr. 30 Mobiligr, Letniany

Obr. 31 Mobiliar, Hdje Obr. 32 Mobiliar, Budéjovicka

Obr. 33 Mobiliar, Nemocnice Motol Obr. 34 Mobiliar, Namésti Miru
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i TS

Obr. 36 Vybavenos‘t,Chodov

Obr. 39 Vybavenost, Andél ‘ Obr. .-40 Vybavenost, Karlovo nameésti
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Obr. 43 Vybavenost, Chodov (parking) Obr. 44 Vybavenost, Smichovské nadraZi

Obr. 45 Vybaenost, An é/
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~ Obr. 47 Vybdvenost, Karlovo namésti

Obr. 46 Vybavenost, Muzeum
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Priklady uméni ve vestibulech a podchodech stanic metra v Praze
(zdroj: autor)

Obr. 48 Mozaika, felivského ‘ . Obr. 49 Mozaika, Skalka

Obr. 50 Mozaika, Hdje Obr. 51 Mozaika, Florenc

Obr. 5 Plastika, Mustek ' Obr. 53 Plastika, I. P. Pavlova
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(zdroj: autor)
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Obr. 61 Podchod, Platonova Obr. 62 Interiér podchodu

Obr. 63 Podchod Druznad Obr. 64 Interiér podchodu

Obr. 65 Podchod u stanice metra Lddvi Obr. 66 Interiér podchodu
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Obr. 71 Podchod u stanice metra Roztyly Obr. 72 Interiér podchodu
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Obr. 73 Podchod Stromovka O. 4 Podch;)d Stromovka

T,

br. 75 Podchbd Ndbrezi Kapitdna Jarose » Obr. 76 Podchod k vliakim, Smichovské nddrazi
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