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Abstrakt

Bakalafska prace se zaméfuje na nakladni leteckou dopravu. Zabyva se strunou historii,
vlastnostmi a pouzivanim leteckych kontejnerovych jednotek. Nasledné rozdéluje tyto
jednotky podle typl a vlastnosti. V neposledni fadé se zamé&fuje na moderni smér, kterym
se nakladni letecka doprava ubira.
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Abstract

The bacherol work focuses on air cargo transports. It takes a brief history, properities and
also introduces use of unit load devices. It also subsequently divides these units by type and
property. In an uninterrupted series, it focused on modern direction tah cargo air transport
takes todas
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1. UVOD

Letecka doprava ma z hlediska nakladni dopravy nejkratSi historii. Od po€atku svého vzniku
prochazi rychlym rozvojem. V dnesni dobé predstavuje nejrychlejSi zplsob prepravy lidi
i nakladu na velké vzdalenosti. Letadla jsou schopna pfepravit desitky az stovky tun nakladu

a z téchto davodu se nakladni letecka doprava stale rozsifuje a neustale prochazi inovacemi.

Dusledkem snahy o zdokonaleni pfepravy nakladu v leteckém odvétvi bylo zavedeni
kontejnerovych jednotek. Tyto jednotky zpUsobily revoluci, ktera vyraznym zpusobem
zménila leteckou nakladni dopravu. Nejen, Ze se usnadnila manipulace s nakladem, ale také
se umoznilo vyuziti jiného druhu dopravy bez slozité pifekladky nakladu, protozZe je pfekladan
cely kontejner. Pfinesla sebou mnoho dalSich vyhod, které budou zminény v dalSich

kapitolach.

Cilem této prace je poskytnout nahled do momentalné nejmodernéjSiho zpusobu prepravy
nakladu leteckou dopravou. V praci se zabyvam rozdélenim zakladnich kontejnerovych

jednotek, jejich pouZiti a pfinosem pro leteckou nakladni dopravu.

Déle v praci zminuji moderni smér, ktery by vylepSil vlastnosti kontejnerovych jednotek.
Popisuji také postupy pfi sledovani kontejnerovych jednotek na letisti Vaclava Havla v Praze
a nasledné navrhuji efektivnéjSi zplasob sledovani, ktery by eliminoval nevyhody

a nedostatky aktualniho sledovani.

Vybér tohoto tématu jsem zvolila kvili mému zajmu pro nakladni dopravu. Rozhodla jsem
se zabyvat konkrétné leteckou nakladni kontejnerovou dopravou, ktera je bézné vyuzivana
pro pfepravu nakladu na dlouhé i kratSi vzdalenosti. Kontejnerové jednotky prochazely
vyvojem az do dnedni podoby, kterou chci ve své praci pfiblizit jak popisem,

tak grafickym znazornénim.

Velké mnozstvi informaci pro tuto praci mi bylo poskytnuto zaméstnancem load control
na letisti Vaclava Havla v Praze. Stejné tak mi byly poskytnuty opakované konzultace a méla
jsem moznost nahlédnout do pfepravy kontejnerovych jednotek na letisti Vaclava Havla v
Praze. Dale jsem Cerpala z webovych stranek, zaméfujicich se na kontejnerové jednotky a
nakladni dopravu. Také jsem Cerpala jiz zpracovanych diplomovych praci a dalSich zdroju,

které se vénovaly nakladni letecké dopravé.



2. POUZITi A PREDNOSTI UNIT LOAD DEVICE

Naklad mize byt pfijat k letecké prfepravé s ohledem na nakladovy prostor a odpovidajici
technické vybaveni letadel. Musi byt ve vhodném obalu, musi odpovidat hmotnosti
i rozméry. K tomu se pouzivaji kontejnerové jednotky. Dnes uz téméf neexistuji naklady,
které nelze pFepravovat letecky. Diky specialnim kontejnerovym jednotkdm se bézné

prepravuji i zvifata, umélecké pfedmeéty, cenné naklady a také naklady chlazené a mrazené.

2.1 Definice

Unit load device, zkracené ULD, paleta nebo kontejner u€eny pro leteckou pfepravu, jehoz
rozméry jsou dané normami. Kazdému druhu kontejneru i palety je pfifazeno oznaceni.
Jedna se o kddové oznaceni, které uruje druh ULD jednotky, jeji rozméry a tvar. Konstrukce
je upravena pro snadnou manipulaci a k upevnéni v nakladovém prostoru. ULD jednotky
umoznuji sdruzovani nakladu jiz ve skladu nebo v terminalu, coz Setfi nejen Cas, ale také

praci personalu na letisti.

ULD kontejner je dostateéné odolny, aby snesl opakované uzivani a je konstruovany tak,
aby vyhovoval tvaru nakladového prostoru letadla. To umozfiuje maximalni vyuziti prostoru.
Pravidla nakladani a pfesné stanovené vahové limity jednotek pro kazdou pozici
v nakladovém prostoru umozriuji jednoduché a rychlé vyvazovani. Jeden z typl kontejneru je

zobrazen v pfiloze 1 na obrazku1.

Paleta je tvofena nékolika centimetrovou hlinikovou deskou s uchytkami, za které
se pfipevnuji sité drzici zbozi na paleté. Palety se daji vyuzit u letadel riznych vyrobcu.
Naklad nad 150 kg musi byt k paleté pfivazan. Je zakryt igelitem a pfipevnén pevnou siti.
Naklad je tak dostatecn& upevnén, chranén proti nepfiznivym podminkdm a proti kradezi.
V pfiloze 1 na obrazku 2 jsou zobrazeny palety naskladany na sobé, které jsou pfipevnény

a pfipraveny k uskladnéni.



2.2 Historie a vyvoj Unit load device

Kontejnerovou revoluci zapoc&ala spoleénost American Airlines zavedenim ULD ve druhé
poloviné 50. let. Zanedlouho zacaly pouzivat letecké kontejnery i jiné spole€nosti. Vyroba,
a rozmérech a postradaly vzajemnou kompatibilitu. Flight International (1964) uvadi,
Ze standardizaci leteckych kontejnerovych jednotek si vzala pod dohled IATA v roce 1963,
ktera nasledné vydala smérnice pro tvary a rozméry leteckych kontejnerd. Asociace
Containers Board, ktera plsobila pod IATA, schvalovala a registrovala nové vyrobené
kontejnery. **

2.3 Vlastnosti a pouziti Unit load device

ULD vynika snadnou a rychlou manipulovatelnosti prekladky, coz snizuje naklady
na manipulaci s nakladem. TNT APC Training Manual (2010) uvadi, ze kontejnerizaci
se prumérny Cas letistni obratky snizil pod jednu hodinu oproti manualnimu nakladani,

pfi kterém byl &as obratky kolem péti a Sesti hodin. *

Spojenim nakladu do jedné kontejnerové jednotky dochazi ke snizeni nakladd na jeho
baleni. Jednotky se velmi dobfe skladuji, jelikoz nejsou zavislé na krytych skladech pro svoji
odolnost vici nepfiznivému pocasi. Pozitivnim dusledkem je také snizeni naro¢né fyzické
prace pfi manipulaci s nakladem diky vyuziti automatizace a mechanizace, coz vSak
vyZaduje instalaci valeCkovych podlah a pfitomnost specialniho nakladaciho zafizeni, které
je zobrazeno v pfiloze 1 na obrazku 3 . Pro manipulaci se zbozim je potfeba méné

pracovniku, coz snizuje mzdové naklady. Také se snizuji ztraty a poSkozeni nakladu.

BezpelCnost pfepravy zajistuji podlazni zamky, které zamezuji jakémukoliv pohybu nakladu
v nakladovém prostoru. V pfiloze 1 na obrazku &islo 4 je zobrazen ULD kontejner v
nakladovém prostoru, pfipevnén podlaznimi zamky. ULD jednotky se daji pouZzit téméf na
veskery naklad. Podle typu nakladu, se vybira odpovidajici jednotka. Napfiklad cenny naklad
se prepravuje v jednotce, ktera ma odolnégjSi obal vi¢i poSkozeni, naopak néktery naklad se

pfepravuje pouze pfipevnény na paletach.

v oviv

PFi nakladani kontejnerové jednotky je dulezité naklad rozmistit tak, aby se tézisté nalozené
kontejnerové jednotky nachazelo co nejblize jejiho geometrickému stfedu a co nejnize.
Zaroven pfi nakladani na palety se také musi respektovat kontury nakladniho prostoru
letadla. NaloZeny naklad musi byt zaroven uloZzen a zafixovan tak, aby se pfi manipulaci a

prepravé neposkodil nebo neposkodil pfislusnou kontejnerovou jednotku. Kontejner uren



pro pfepravu nebezpecného nakladu musi byt kromé standardniho oznaceni jesté oznacen

ve vazbé na nebezpelny naklad (§ 23 odst. 1 pism. h) zakona ¢. 111/1994 Sbh.).

Z velké vétsiny jsou kontejnery vyrobeny z hliniku, nékdy se z pfedni strany misto dvefi
nachazi sit nebo plachta, kvuli uspofe hmotnosti. Hlinik se pouziva pro svoji lehkost
a pevnost jako idealni material pro pfepravu. Ne v3ak v kazdém letadle je pouZiti hlinikového
kontejneru vhodné, zejména u malych letadel dily podilu prazdnych jednotek na uziteCném
zatizeni. Pouzivaji se také kontejnery vyrobené z plastu, ty vSak maji vétSi pfedpoklady
k jejich nenavratnému poskozeni. Pfi poSkozeni hlinikového kontejneru, se k jeho opravé
pouzivaji specialni hlinikové zaplaty. Pokud se vSak posdkodi kontejner vyrobeny s plastu, je

automaticky vyfazen z provozu.

Kazda ULD ma vSak svoji zivotnost v priméru okolo péti let, zalezi na zachazeni a spravné
manipulaci s jednotkami. Pokud jsou spravné dodrzované vSechny postupy, muze
se zivotnost zvysit o par let. Vliv na Zivotnost ma také spravné uskladiovani nepouzivanych
jednotek. Skladovani vyzaduje velkou sladovou plochu, jelikoz se jednotky pro lepsi

manipulaci neskladuji na sobé.

Zavedeni ULD pfineslo mnoZstvi vyhod, ale také nékolik nevyhod. V tabulce 1 jsou uvedeny

hlavni vyhody a nevyhody ULD.

Tabulka 1 - Vyhody a nevyhody ULD (Zdroj: autorka, na zakladé podkladd diplomové prace®)

Vyhody Nevyhody

efektivné;jsi vyuziti nakladového prostoru o
prostor pro skladovani prazdnych jednotek

letadla

ochrana nakladu proti nepfiznivému pocasi potfeba instalace valeCkovych podlah
minimalizace Casu letiStni obratky potfeba specialniho nakladaciho zarizeni
snizeni narokll a manualni praci naklady za servis poskozenych jednotek
shizeni manipulace s nakladem nutnost sledovani vyvazené jednotky
snizeni ztraty zboZzi vaha prazdné jednotky

snizeni poskozeni nakladu

snizeni provoznich nakladu

zrychleni tranzitnich ¢asu
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3. Druhy UNIT load device, jejich pouziti, tare weight, max weight,

rozmeéry, grafické znazornéni

Kvdli raiznym velikostem letadel maji nakladové prostory odliSné velikosti a tvary. Kontejnery
jsou vyrobeny tak, aby co nejlépe vyuzily objem nakladového prostoru letadla. Maiji tvar
kvadru nebo maiji zaoblené horni €i zkosené dolni bo¢ni hrany, to zalezi, jestli jsou uréeny
pro horni nebo dolni ¢ast letadla. V letecké dopravé se vyskytuje velka fada rliznych druhu

kontejner(l a palet, nejcastéjsi z nich jsou uvedeny v tabulce 5 a 6.

3.1 Souhrnny pfrehled, tare weight, max weight, druhy a pouziti Unit load
device

Pokrok ve vyvoji letadel a rozSifeni trhu s leteckym nakladem bé&éhem 60. let vyvrcholilo
vyvojem Sirokotrupych a nékterych mensich letadel, ktera slouzi k prfepravé ULD. V pribéhu
vyvoje ULD doslo k narlstu jejich typl s rdznymi charakteristikami a rozméry. Rozmanitost
typd ULD dosahla toho, Ze popis ULD jednoduchym slovnim oznacenim slouzil pouze

pro omezené ucely a mohl snadno vést k zaméné.

Tato slovni oznaceni nemohla slouZzit pro jasnou definici, jelikoZz nesdélovala matematicka
data, jako rozmér, kterym byla jednotka kompatibilni s vnitfnim prifezem letadla. PFic¢inou
toho bylo vyvinuti typového kdédu ULD. Cilem typového kédu ULD je poskytnou pfesné
pozadované informace. Definice stavajiciho typového kédu by meéli zahrnovat vSechny

stavajici jednotky.

Kody jsou pfifazeny k zakladnim rozmérim a davaji kazdé jednotce individualni identifikaci.
Identifikacni kédy registruje IATA a sklada se z deviti a deseti znak( slozenych z pismen

a Cislic, které se skladaji z nasledujicich prvku- viz tabulka 2.

Tabulka 2 - IdentifikaCni kddy (Zdroj: autorka, s pouzitim ULD Technical Manual 2011)

Pozice Znak Popis

1 pismeno uUuLD

2 pismeno Zakladni rozméry

3 pismeno Obrys nebo kompatibilita
4,5,6,7,8 Gislice Sériové ¢islo

9,10 Cislice vlastnik

11




Pozice 1 popisuje typy jednotek na zakladé téchto vlastnosti:
e certifikovany nebo necertifikovany pro letovou zpUsobilost,

e strukturalni nebo nestrukturalni jednotka.

Nékteré rozdéluje i podle specialnich narokl na prepravu:

e vybavené nebo nevybavené pro chlazeni, izolaci nebo regulaci teploty.

Zohlednuje také specifické jednotky:

o kontejnery, palety, sité, paletové/sitové/nestrukturalni iglu.

Tabulka 3 - Pozice 1 - kédové znaceni (Zdroj: autorka, s pouzitim ULD Technical Manual 2011)

kod ULD

Certifikovany letecky kontejner

Certifikovana kfidlova letecka paleta

Necertifikovany letecky kontejner

Necertifikovana letecka paleta

Necertifikovana letecka sit

Tepelné nestrukturalni iglu

Certifikovany viceobrysovy letecky kontejner

Tepelny necertifikovany letecky kontejner

Certifikovana letecka palety

Certifikovany tvrzeny letecky kontejner

Tepelny certifikovany letecky kontejner

Certifikovany multimodalni vzduchovy/povrchovy kontejner

Cl W O T Z r| « o m g W >

Nestrukturalni kontejner

Specialni ULD a souvisejici vybaveni jsou uvedeny v tabulce 4.

Tabulka 4 - Specialni ULD (Zdroj: autorka, s pouzitim ULD Technical Manual 2011)

kod ULD

Certifikovana konska stanka

Certifikovana stanka na dobytek

Zafizeni pro prepravu automobil(

Vyhrazeno pro pouZiti letecké spole€nosti

Vyhrazeno pro pouZiti letecké spole€nosti

H
K
\%
W Certifikované ULD pro prepravu leteckych motoru
X
Y
4

Vyhrazeno pro pouZiti letecké spole¢nosti

12




Pozice 2 popisuje ULD podle rozmérua. Existuje uzky vztah mezi rozméry ULD a zadrznymi
systémy letadla, do kterych jsou jednotky navrZzeny. Mnoho jednotek je vzajemné
zaménitelnych mezi letadly a rdznymi zadrznymi systémy. Existuji také jednotky polovi¢ni
velikosti, které byly konstruovany tak, aby vyhovovaly pouze uritym zadrznym systémam.

Rozméry zakladnich ULD jsou graficky znazornény v dalSi podkapitole.

Pozice 3 urcuje ULD podle obrysu. VSechna letadla v provozu, ktera prepravuji ULD, byly
vyvinuty maximalni obrysy letadel - prafezy trupl letadel. Tyto obrysy ukazuji nakladovy
prostor a jsou vzory pro obrys kontejneru nebo tvar nahromadéného nakladu na paletach.
Obrysy nakladovych prostora byly postupné ocCislovany a jednotlivé ULD jednotky jsou

kodovany a oznaceny podle typu letadel, v nichZ mohou byt pfepravovany.

Existuji kontejnery, které svoji konstrukci kopiruji cely tvar nakladového prostoru. Ale
vyrabéji se také kontejnery, které kopiruji pouze polovinu nakladového prostoru a pfi

nakladani se umistuji dva takové kontejnery proti sobé. ®

V nasledujicich tabulkach 5 a 6 jsou uvedeny zakladni typy kontejnerovych jednotek a jejich
hmotnostni a objemové parametry. Tyto hodnoty se vS§ak mohou u jednotlivych kontejnert

liSit v zavislosti na jejich materialu.

Tabulka 5 - Typy kontejnert (Zdroj: autorka, s pouzitim dat http://www.boeing.com)

Kontejner ID kéd Tare weight Max weight Vnitini objem

LD-1 AKC 70 -170 kg 1.588 kg 5,0m®
AVD
AVK
AVJ
AVY

LD-2 DPE 92 kg 1.225 kg 35m’
APA
DPA
DPN

LD-3 AKE 82 kg 1.588 kg 45m®
AVA
AVB
AVC
AVK
DVA
DVE
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DVP
AKN
AVN
DKN
DVN

LD-4

ALP
ALD
AWD
AWZ
DLP
ALB
ALC

120 kg

2.449 kg

57m°

LD-6

ALF

AWA
AWF
AWC

230 kg

4.626 kg

10,5 m*

LD-8

DQF
ALE
ALN
DLE
DLF
DQP
MQP

127 kg

2.450 kg

71m?

LD-9

215 kg

4.624 kg

10,8 m*®

LD-26

AAF

250 kg

6.033 kg

14,4 m°

LD-29

AAU

265 kg

6.033 kg

14,4 m®

LD-39

AMU

290 kg

5.035 kg

15,9 m®

M-1

AMA
AMF
AMG
AMK
AMP
AQA
AQD

350 kg

6.804 kg

17,6 m®

M-6

AGA

1.000 kg

11.340kg

33,7m’
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Tabulka 6 — Palety (Zdroj: autorka, s pouZitim dat http://www.boeing.com)

Paleta

ID kod

Tare weight

Max weight

Vnitini objem

62" x 96"

PNA
PQP
FQF
PPC

83 kg

2.449 kg

55m’

61" x 125"

PLA
PLB
FLA
POA
POB

91 kg

3.175 kg

71m?

88" x 125"- LD-7

P1P
PAA
PAG
PAJ
PAP
PAX

105 kg

4.626 kg

10,5 m*

96" x 125"

P6P
PMC
PMP

120 kg

6.804 kg

11,5 m®

96" x 196"

P4A
PMA
PRA
PZA

410 kg

11.300 kg

27,6 m°

96" x 238.5"- M-6

PGA
PGE
PGF
PSA
PSG

500 kg

11.340 kg

33,7m?
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3.2 Grafické znazornéni a rozméry jednotlivych Unit load device

Kazda ULD ma svUj pfedepsany tvar a rozmér. Zakladni z nich jsou zobrazeny na obrazcich
1-16.

: ~ [
(153.4 cm) (156.2 cm)

Obrazek 1 - Kontejner LD-1 (zdroj: http://www.boeing.com)

61.5in
(156.2 cm)

60.4 in

(153.4 cm)™ il

(119.4 cm)

Obrazek 2 - Kontejner LD-2 (zdroj: http://www.boeing.com)
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60.4 in

L/ 61.5in
(153.4 cm)» (156.2 cm)

Obrazek 3 - Kontejner LD-3 (zdroj: http://www.boeing.com)

i

96 in
(153.4 cm) ’

(243.8 cm)

Obrazek 4 - Kontejner LD-4 (zdroj: http://www.boeing.com)

125in
(317.5 cm)

Obrazek 5 - Kontejner LD-6 (zdroj: http://www.boeing.com)
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125in
(317.5 cm)

(153.4 cm) (243.8 cm)

Obrazek 6 - Kontejner LD-8 (zdroj: http://www.boeing.com)

(317.5 cm)

(223.5 cm)

Obrazek 7 - Kontejner LD-9 (zdroj: http://www.boeing.com)

160 in
(406.4 cm)— e

.c-»/—-::{:/

(223.5 cm)

Obréazek 8 - Kontejner LD-26 (zdroj: http://www.boeing.com)
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125in

g )/(317.5 cm)

(223.5cm) >

Obrazek 9 - Kontejner LD-29 (zdroj: http://www.boeing.com)

186 in /"A

"/@72.4 cm)

96 in
(243.8 cm

Obrazek 10 - Kontejner LD-39 (zdroj: http://www.boeing.com)

,7’ 1 =T
%‘t“{’;}:’zg (1662‘25i rcI:m)
SRR
\}‘/ 96 in/.(

—y

61.5in
(156.2 cm)

Obrazek 11 - PLT 62"x96" (zdroj: http://www.boeing.com)
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N
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OGS, -
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Shege

/
}‘E{: icr:n)*}‘/(:i:?-%itr:‘m)

Obrazek 12 - PLT 61"x125" (zdroj: http://www.boeing.com)

"“‘ " ' "" 64 in
“;“\:\\"ﬁ' ":"“':“(jzjm )

RRIRIALLE

125 in

’/(317.5 cm)

Obrazek 14 - PLT 96"x125" (zdroj: http://www.boeing.com)
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(497.8 cm)
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/...‘..—W.wf

WA 177
W 1777117
e
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EmEts ==

96 in
(243.8 cm)

Obrazek 15 - PLT 96"x125" (zdroj: http://www.boeing.com)

(605.8 cm)

Obrazek 16 - PLT 96"x 238,5" (zdroj: http://www.boeing.com)
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Néktera dna kontejnerl maji shodné rozméry s paletami. V nasledujici tabulce 7 jsou
sparovany kontejnery s paletami, se shodnym rozmérem. Z tabulky je zietelné, Zze se diky

shodnym rozmérlim palet a kontejnert se shoduji také znaky na druhé pozici kédového

oznaceni.
Tabulka 7 - Shodné kontejnery s paletami (zdroj: autorka, na zakladé matria
ID kontejneru ID palety Rozmér
ALF PLA 61" x 125"
AAP PAP 88" x 125"
AAF PAP 88" x 125"
AMU PMP 96" x 125"
AMA PMP 96" x 125"
AGA PGA 96" x 238.5"

Na nasledujicich obrazcich je zobrazeno porovnani nejCastéji pouzivanych kontejnerovych
jednotek. Barevné je odliSena kazda jednotka. Obrazek 17 znazorfuje porovnani
kontejnerovych prafez(. Na obrazku je viditelné, Ze kontejnery maji shodné vysky a liSi
se pouze Sifkou. Jak jiz bylo zminéno, nékteré typy kontejnert se konstruuji tak, ze kopiruji
jen polovinu nakladového prostoru, tudiz dva takové kontejnery uloZené proti sobé
odpovidaji velikosti jiné kontejnerové jednotky. Obrazek 18 zobrazuje horni pohled na palety,

ze kterého je dobfe rozpoznatelné, jak se jednotlivé palety rozméroveé lisi.

22




LD -39

LD-8
LD - 26

LD-9
Obrazek 17 - Porovnani kontejnert (zdroj: vlastni)
PLT 62" x 96" PLT 96" x 125" PLT 96" x 196"| PLT 96" x 2385"
PLT 61" x 125"
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4. ROZTRIDENI UNIT LOAD DEVICE DLE POUZITi TYPU LETADEL

Ne vSechna letadla jsou uzpusobena pro prepravu ULD. Rozdélujeme je do dvou skupin.
Pod prvni skupinu spadaji mensi letouny napfiklad Airbus A320 a Boeing 737. Do druhé
skupiny zvané Sirokotrupa letadla patfi Airbus A300, A310, A330, A340, Boeing 747, 767
aT77i.

Hlavnimi dlvody standardizace byla moznost vyuziti jednoho typu ULD rlznymi letadly.
Letadla, ktera umoznuji pfepravu ULD maji na podlaze nakladového prostoru valeCkové
drahy pro snadnéjsi manipulaci s nakladem. Dale jsou v podlaze zabudovany upinaci prvky,
které slouzi k zakotveni zakladen kontejneri nebo palet. Podle velikosti musi byt kontejnery
¢i palety pfipevnény na ¢tyfech az Sesti mistech. Pokud z néjakého duvodu nelze pfipevnit

jednotky na vSech mistech, musi dojit k pfekladce a nasledné vyfazeni jednotky z provozu.
K poskozeni dochazi zejmeéna pfi nedodrZzeni spravné manipulace.

Kazda ULD ma specifické rozméry, a proto je nelze pouzit do vSech typl letadel.
V nasledujicich podkapitolach jsou kontejnerové jednotky rozdéleny podle typu letadel Airbus

a Boeing.

503m

4,72m

541m

Obrazek 19 - Prdfez Boeingem 767 - Celni pohled na ulozeni kontejnert v nakladovém prostoru (zdroj:

http://lwww.cs-letectvi.cz)
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4.1 Unit load device pro Airbus

V nasledujici tabulce 8 je uvedené roztfidéni nejpouzivanéjSich kontejnert pro Airbus.
Nékteré kontejnerové jednotky nejsou pfimo uréeny pro dany druh letadla, pfi spravném
pfipevnéni se v8ak daji pouzit. Tato vyjimka vSak neplati pro vSechny pfipady. Lze tak
uskuteCnit pouze v pfipadé, Ze kontejnerova jednotka ma mensSi rozméry nez nakladovy

prostor, v opaéném pfipadé by se kontejnerova jednotka nevesla do nakladového prostoru.

Tabulka 8 - Airbus - roztfidéni kontejneru

Airbus A320 AKH

PKC
A330 AAP

AKE

RAP

ALF
P1P/PAG
PLA

PKC
P6P/PMC
A340 AAP

AKE

RAP

ALF
P1P/PAG
PLA

PKC
P6P/PMC
A380 AKE
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4.2 Unit load device pro Boeing

V nasledujici tabulce 9 je uvedené roztfidéni nejpouzivanéjSich kontejneri pro Boeing. Pro
nakladani kontejnerovych jednotek do Boeingu plati stejné podminky jako po Airbus. Ne
v8echny kontejnerové jednotky pfepravované Boeingem jsou konstruované presné pro dany
typ letadla. Rozmérové se vSak vejdou do nakladového prostoru, a pokud jsou spravé
upevnény, mohou se bez problému pouzit. Nevyhodou je vSak nevyuziti veSkerého
nakladového prostoru.

Tabulka 9 - Boeing - roztfidéni kontejneru

Boeing 747 AKC
AKE
PLA
ALF
P1P/PAG
AAP
RAP
AAF
P6P/PMC
A767 AKC
AKE
ALP
P1P/PAG
AAP
RAP
P6P/PMC
ATTT7 AKC
AKE
PLA
ALP
ALF
P1P/PAG
AAP
RAP
AAF
P6P/PMC
A787 AKC
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P6P/PMC

Kazdy typ letadla se lisi velikosti nakladového prostoru, tim padem je ¢lenéni nakladovych

prostort jinych letadel rozdilny. Na obrazku 20 je znazornén nakladovy prostor Boeingu 737.

\ I’ )

AFT CARGO ﬁo“g‘g‘w
COMPARTMENT / \ SRR TMENT
AFT CARGO FORWARD CARGO
DOCR RIGHT SIDE VIEW DOOR

737-7 SHOWN AS EXAMPLE

Obrazek 20- Naklaovy prostor Boeingu 737 (zdroj: http://www.acjetexpert.com)
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5. SPECIALNI UNIT LOAD DEVICE A JEJICH POUZITI

Kromé& béznych leteckych kontejnerl se vyrabéji i specialni kontejnery pfizpusobené
pro pfepravu zvirat, ¢i kontejnery pro pfepravu mimoradného nakladu, ktery vyZaduje stalou
teplotu. Takové kontejnery jsou tepelné izolované, udrzeli vyzadovanou teplotu, nékteré
dokonce maji svij vlastni pohon pro regulaci teploty. Specialnim kontejnerem se povazuje
také kontejner, pfepravovany v horni Casti letadla. Nejen kontejnery, ale i palety maiji
specialni verze napf. pro prepravu leteckych motord, luxusnich vozidel &i jinych netypickych

nakladu.

Jelikoz se v nakladovém prostoru prevazeji i zvifata, musi byt tento prostor pfijatelny
pro jejich pfepravu tzn., Ze zde musi byt vyrovnany tlak, stejné jako v kabiné pro cestujici.
Lze pfepravovat zvifata o v8ech velikostech, musi byt v8ak pouZita specialni schranka

nebo kontejner. Kviili bezpeénosti zvifat IATA vydala potfebné pozadavky. °

5.1 Rozdéleni specialnich Unit load device

Specialni kontejnerové jednotky mizeme rozdélit na:
¢ klimatizované kontejnery
e kontejnery pro pfepravu v horni ¢asti letadla
e Kkontejnery pro pfepravu zvirat
e kontejnery pro pfepravu nebezpecného nakladu

e palety pro pfepravu nadmérného nakladu

Nékteré specialni kontejnerové jednotky maji stejné rozméry jako zakladni kontejnerovée
jednotky. Napfiklad klimatizovany kontejner RAP ma stejné rozméry jako kontejner AAP,
pouze se liSi v tom, ze je vybaven vlastni pohonnou jednotkou, ktera zajiStuje uvnitf

kontejneru potfebnou teplotu.

Podobny pfipad se je specialni paleta PRA, ktera je vybavena stojanem na auta a ma stejné
rozméry jako zakladni paleta PRA. Dno kontejneru na prepravu ovci KMA- viz obrazek 23
ma stejné rozméry jako paleta P1P a dno kontejneru pro pfepravu koni HMA- viz obrazek 22

ma stejné rozméry jako paleta P6P.
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Na obrazcich 21 — 25 jsou graficky
jednotek.

88 in

(2235 cm \-| (317.5 cm)

zobrazeny nékteré ze specialnich kontejnerovych

Obrazek 21 - Specialni kontejner LD-9 (RAP)

88 in

186 in _

72.4 cm) N

(2235 cm)\‘/(317 .5 cm)

Obrazek 22 - Specialni kontejner L-29(RAU) (zdroj: http://www.boeing.com)

~ %6in
(243.8 cm)#

Obréazek 23 - Specialni kontejner HMA (zdroj: http://www.boeing.com)
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— == 1250

(22838.5"<|:m)\‘ (317.5 cm)

Obrazek 24 - Specialni kontejner KMA (zdroj: http://www.boeing.com)

62 _— |

(157.5 cm)

Obrazek 26 - specialni kontejner AYY (zdroj: http://www.boeing.com)
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5.2 Pouziti specialnich Unit load device

Jak jiz bylo zminéno, specialni kontejnerové jednotky se pouzivaji k pfepravé neobvyklého
nakladu. Jedna se o naklady s velkymi rozméry, o naklady vyzadujici nestandardni
podminky nebo o ziva zvifata- viz pfiloha 1 obrazek 5. Za naklad s velkymi rozméry se
povazuji napfiklad letecké motory a auta, coz zachyceno v pfiloze 1 na obrazku 6 a 7.
Nakladem vyZadujicim nestandardni podminky byvaji umélecka dila, nebo pfedméty s

historickou hodnotou, které vyzaduji stalou okolni teplotu.

Leteckd doprava se pouziva i k pfepravé nebezpeCného nakladu. PouZivaji se k tomu
nakladni letadla, ale také letadla osobni. PFi pfepravé nebezpeéného nakladu musi byt
dodrzovany pfedpisy IATA a ICAO. Nebezpecnym nakladem jsou pfedméty a latky, které by
mohly ohrozovat bezpecnost, nebo dokonce zplsobit vazné Skody na majetku ¢i zdravi. Pro

specifikaci nebezpeénych latek IATA vydava DGR manual. zdroj

Kazda kontejnerova jednotka pfepravujici nebezpeéné zbozi musi byt oznalena pro
vystrahu specialnim dokumentem viz pfiloha. Tento dokument obsahuje informace o druhu

nebezpecného nakladu a pfiklada se spolu s ULD tag ke kontejnerové jednotce.

Existuji specialni kontejnery pro pfepravu vétSich zvirat, které maji pro kazdy druh rizné
parametry. Zvife musi mit moznost otocit se, stat i lezet. Musi mit dostatek vzduchu, k tomu
slouzi ventilacni otvory. Néktera zvifata vyzaduji navic specialni podminky, kvuli svym

rozmeéram.

Napfiklad zirafy nebo pstrosi jsou zvifata s dlouhym krkem a to je pfi pfepravé ve specialnich
kontejnerech je velkou nevyhodou. Do kontejnertl se umistuji tak, aby stali v pfedklonu a
nevycénivaly jim hlavy, coZ by mohlo vézt k jejich urazu. V této pozici vSak nemohou cestovat
prili§ dlouhou dobu a proto se v kontejnerech nemohou bez mezipfistani pfepravovat na
dlouhé vzdalenosti. Podobné podminky plati pro pfepravu delfind. Pro né se vyrabgji
specialni kontejnery, které umoznuji delfinim byt béhem prepravy stale ve vodé. Tako
pfeprava je v8ak velice naro¢na jak pro zvifata, tak pro pracovniky, ktefi maji pfepravu zvifat

na starost. °°
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6. ARCHIVACE A SLEDOVANI UNIT LOAD DEVICE V PROVOZU

Tato kapitola se zabyva archivaci a sledovanim ULD na letisti Vaclava Havla v Praze. Kazda
ULD je vedena pod svym vilastnim sériovym Ciselnym oznacenim. Tato sériova Cisla se pfi
vyrobé razi jak na palety, tak na kontejnery, cozZ je zachyceno v pfiloze 1 na obrazku 8. Pro
lepSi orientaci maji kontejnery své Ciselné oznaceni zobrazené vétSim pismem na bocnich
stranach- viz pFiloha 1 obrazek 9. Casto v8ak dochazi k odfeni napisu pfi asté manipulaci.

Kazdé toto Ciselné oznaceni je dulezité pfi archivaci a sledovani kontejnerovych jednotek.

6.1 Zpusoby archivace Unit load device na letisti Vaclava Havla v Praze

Skladovani ULD je velice prostorové naroc¢né, jelikoz se jednotky neskladuji na sobé. Kazdé
letist¢ ma k archivaci kontejnerovych jednotek vyhrazené prostory. Tyto prostory
pro by méli byt co nejblize stojankam pro letadla pro sniZzeni pozemniho provozu. Na letisti
Vaclava Havla v Praze jsou k tomu vyhrazeny prostory u cargo terminalu- viz obrazek 27 a
28. Ackoliv jsou ke skladovani ULD vyhrazené tyto prostory, bézné se ULD nachazeji
odlozené na odbavovaci ploSe, kvuli nedostatku prostoru. ULD by méli stat na specidlnich
podstavcich opatfeny valeCkami pro snadnou manipulaci- viz pfiloha 1 obrazek 10. Pokud se
stane, Ze ULD je odlozena pfimo na zem, pfi jejim nasledném pouziti je nutno jednotku
nalozit na pojizdny vozik manualné. K manualnimu nakladani jsou obvykle potfeba

minimalné dvé osoby, coz je velka nevyhoda zvlasté u vétSich a hmotnéjsSich ULD.

Obrazek 27 - Cargo terminal na letiSi Vaclava Havla v Praze (zdroj :https://www.google.com/maps,

Uprava autorka)
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Obrazek 28- Vyznacené prostory pro ULD (zdroj :https://www.google.com/maps, Uprava autorka)

Na letisti Vaclava Havla v Praze je podstavcu uréenych pro kontejnerové jednotky
nedostatek. Proto velka ¢ast nepouzivanych jednotek je odstavena na taznych vozikach
nebo dokonce na zemi. S rozristajici se leteckou dopravou se zvySuje také pocet
prepraveného nakladu a tim padem i pocet kontejnerovych jednotek. Tim brzy bude

vrwve

prostor rozSifit. Navrh feSeni této problematiky bude zminén v dalSi kapitole.

Na letisti Vaclava se kontejnerové jednotky pfi archivaci netfidi, ulozi se tam, kde je zrovna
misto bez ohledu na typ kontejneru. Coz pusobi chaotickym dojmem a znesnadriuje to
orientaci mezi jednotlivymi kontejnerovymi jednotkami. Ztraci se tak Cas pfi hledani
potfebnych kontejnerovych jednotek. Tento nedostatek mé pfivedl k navrhu uspofadani

jednotlivych typl kontejnerovych jednotek pfi archivaci.
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6.2 Postupy pfi sledovani jednotlivych Unit load device

Kontejnerové jednotky koluji rizné po svété, a jelikoz se jedna o nakladné polozky, je
dulezité jejich fadné sledovani, aby nedochazelo k jejich ztratam. Kazdé letist€é ma svij
vlastni sledovaci systém pro ULD. Konkrétné ne letisti Vaclava Havla v Praze maji
na starosti sledovani ULD lidé, ktefi osobné ru¢né zapisuji jednotlivé ULD a maji tak prehled
o veSkerych kontejnerech, které se na letisti vyskytuji. Tento zpusob evidovani ULD je velice
Casové i fyzicky naroCny, jelikoz lidé, ktefi maji jednotky na starosti, museji pfijit osobné

do kontaktu s kazdou kontejnerovou jednotkou, aby si opsali jeji Cislo.

Proces sledovani ULD, které pfileti danou spole¢nosti z vychozi destinace, probiha tak,
Ze ULD dopravené na letisté Vaclava Havla jsou jiz zaznamenané v CPM, kterou zaslalo
letiSté vychozi destinace, a zkontroluje se, zda sedi Cisla dopravenych ULD. Nasledné
se z letadla ULD nakladaji na voziky a prevazeji se bud do terminalu pro odbaveni
cestujicich, nebo do cargo terminalu. To zalezi na typu nakladu. RozliSujeme naklady
tranzitni, prioritni a lokalni. Prioritni a tranzitni naklady se do letadla nakladaji jako posledni.

Aby pfi vykladani byli prvni na fadé a nemuselo se na néj ¢ekat.

Déle jsou vyloZzeny a nasledné bud uskladnény na vyhrazeném misté nebo jsou poslany
s novym nakladem dal. V8echny informace o kontejnerovych jednotkach jsou pfedavany load

control formou UCM.

Naopak proces ULD uréenych k odletu je takovy, Zze ndaklad pfipraveny k odletu je
naskenovan do systému a nasledné pfifazen dané ULD. Ke kazdé ULD se pak pfiklada ULD
tag, coZ je papir obsahujici informace o obsahujicim nakladu a cilové destinace- viz pfiloha
1 obrazek 11. Kazda naloZzena ULD ma v letadle svoji pozici. Planek pozic pro A380 je
zobrazen

na obrazku 40. Kazdé letadlo ma pozice pro rozmistény jinak a li§i se pak maximalni pocat

jednotek, které se do nakladového prostoru vejdou.

Pozice se zaznamenavaji v CPM. Tato zprava se pfiklada k LDM a spolu s ni
se posila do cilové destinace. Do load control se pak poda UCM, tim padem zaméstnanci

maji pfehled, které kontejnerové jednotky opustily letisté.

Pokud jakakoliv letecka spoleCnost potfebuje k prepravé ULD, dostupné archivované ULD
jsou ji k dispozici. Spole€nost kontaktuje osoby, které maji ULD na letiSti na starost, a ty jim
nasledné poskytnou potfebné jednotky. Kazdé spolecnosti, které jsou kontejnerové jednotky
poskytovany, je spolu s nimi podana provozni zprava UCM, ktera obsahuje seznam

poskytnutych kontejner(i. Nasledné si kontejnery hlida letecka spole¢nost sama.
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Pokud je vSak na letisti nedostatek ULD, musi se dopraveny naklad z kontejnerové jednotky
vyprazdnit hned po pfiletu u letadla a nasledné nalozi naklad, ktery ma odlétat, do stejné
kontejnerové jednotky, ktera se pak opét nalozi zpét do letadla. Tento postup je Casové

fyzicky narocny.

Kazdeé letisté si za svoje kontejnerové jednotky zodpovida samo. Na letisti koluje velké
mnozstvi kontejnerovych jednotek a pfi téchto postupech je snadné udélat chybu, coz maze
vést k jejich ztraté ¢i zaméné. Tyto skuteCnosti mé vedly k navrzeni lepSiho sledovaciho
systému, ktery by usnadnil zaméstnancum letisté Vaclava Havla v Praze praci. Tento navrh

je zminén v dalSi kapitole.
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7. MODERNI SMER A INOVACE UNIT LOAD DEVICE

Jako kazdé odvétvi letecké dopravy, tak i nakladni doprava v letectvi prochazi postupnou
modernizaci. Zavedeni inovaci jak pfi vyrobé letadel, tak pfi vyrobé& zafizeni, pouzivanych

pro nakladani, dostalo nakladni leteckou dopravu na dnesni vysokou uroveri.

Nakladni prostory letadel, se pfizpUsobuji kontejnerové preprave, instalaci valeCkovych
podlah a zamkul, uchycujicich kontejnerové jednotky. Stejné tak voziky pro pFepravu
kontejnerovych jednotek se vybavuji hydraulicky ovladanymi valeCky pro snadnou
manipulaci. Nejvice v8ak usnadnuji manipulaci vysokozdvizné ploSiny, které nahrazuji

pasové dopravniky, na které se naklad nakladal manualné.”

7.1 Moderni smér Unit load device

| kontejnerové jednotky neustale prochazeji modernizaci. Jelikoz Zijeme v dobé&, kdy Cas je
drahocenny, obzvlasté v letecké dopravé, lidé se snazi najit feSeni, jak vSechny procesy

zrychlit.

Zavedeni kontejnerovych jednotek samoziejmé spoustu Casu usetfilo, do budoucna vSak s
narUstajicim pocétem obratu letadel bude potfeba stale zkracovat dobu jejich odbaveni. To
povede k inovacim pfi vyrobé dalSich kontejnerovych jednotek. Nejen inovace pfi vyrobé
kontejnerovych jednotek, ale také jiny postup pfi zachazeni s kontejnerovymi jednotkami
muze uSetfit Cas. Navrh efektivnéjSiho postupu jak pfi archivaci tak pfi sledovani

kontejnerovych jednotek je popsan v dalSich podkapitolach.

Jeden z pfikladd inovace pfi vyrobé kontejnerl je zobrazen v pfiloze 1 na obrazku 12.
Kontejner se vyrabi tak, Ze je z velké Casti pruhledny, coz je velice efektivni pfi zjiStovani
obsahu kontejneru. Staci jeden pohled ke zjisténi, zda je kontejner prazdny &i jaky naklad

obsahuje.

Také hrozby napfiklad bombovych Utokl povedou k modernizaci kontejnerovych jednotek.
Neustaly pokrok povede k vyrabéni kontejnerd z lehCich a hlavné odolné&jSich materiald,
které by zabranili pfipadnému nebezpeci. Nebo naopak pro méné cenné naklady se budou

vyrabét kontejnery z leh&ich a méné odolnych materiald pro snizeni nakladd na vyrobu.
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7.2 Navrh vyuziti nezastavénych ploch letisté Vaclava Havla v Praze pro
archivaci ULD.
Na nasledujicim obrazku 29 jsou vyznaceny plochy, které by se do budoucna mohly vyuzit

pro archivaci kontejnerovych jednotek na letisti Vaclava Havla v Praze. Plochy byly vybrany

tak, aby byly co nejblize cargo terminalu, aby nebyl zatizen pozemni provoz.

Obrazek 29- Vyznacené plochy pro archivaci (zdroj :https://www.google.com/maps, Uprava autorka)

Aby tyto zatravnéné plochy mohly slouZit pro uskladnéni kontejnerovych jednotek, v prvni
fade by se musel zpevnit jejich povrch. Tato Uprava je nezbytnda, aby bylo ke kontejnerovym
jednotkdm mozZno zajet s voziky. Povrch musi byt dostate¢né pevny, jelikoZ se na ném
budou pohybovat pIné naloZené voziky o hmotnosti nékolika tun a mohlo by dojit k jeho
zdeformovani. Takova stavebni Uprava vyzaduje fadu povoleni, proto se jedna o zdlouhavou
zalezitost. Jelikoz jsou kontejnery odolné vuli okolnim vlivim, neni nutné pro né& budovat
specialni kryty sklad.
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Po dokonc&eni uprav terénu by nasledovalo potfebné vybaveni téchto prostoru i pfizplsobeni
terminalu. Prostory by byly vybaveny podstavci s valeCky, na které by se kontejnery ukladaly.
Tyto podstavce by byly rozdéleny do sektort a kontejnery by se tfidily podle typl, aby bylo
usnadnéno jejich hledani. Kazdy postavec i kazda kontejnerova jednotka by byla opatfena
QR kodem a pfi kazdém uskladnéni kontejneru, by se pfes tyto kddy evidovala jejich pozice.
Pouziti QR kédu bude podrobnéji rozebrano v nasledujici podkapitole. Timto postupem by
byla zjednodusena orientace mezi jednotlivymi kontejnerovymi jednotkami a nedochazelo by

k odkladani jednotek mimo vyhrazené prostory. Zamezilo by se také jejim ztratam.

Dokonce by se zvySila i bezpe€nost na odbavovacich plochach, protoze by zde odlozené
kontejnerové jednotky nepfekazely. Pro lepSi bezpecnost pfi noEnim provozu by sladovaci
plochy byly dostateéné osvétleny. To by mélo i vyhodu pfi orientaci mezi kontejnerovymi

jednotkami a lepSi viditelnost na jejich znaceni.

ZvySenim poctu kontejnerovych jednotek se zvySi potfeba mechanizace terminalt. Bude
zapotiebi vice vozikl s valeCkami a vice mechanizovanych vysokozdviznych ploSin pro
nakladani do letadel. Jedna se o finanéné nakladnou zalezitost, nicméné pro letisté Vaclava
Havla pfinosnou. Zvy3ena mechanizace obnasi kvalitni a rychlou udrzbu, protoze pfi

poskozeni se mize provoz dokonce zastavit.

Dobré letisté musi mit systémy, které umozni u¢innou manipulaci s nakladem, efektivni
skladovani, jednoduché tfidéni, zajiSténi bezpecnosti a dobré vyuziti lidské sily.zdroj v

bakalarce 2

Do budoucna je v mém zajmu spolupracovat s letistém Vaclava Havla v Praze, pokud se
bude realizovat rozSifeni kontejnerové dopravy na tomto letisti. Chtéla bych vypracovat

podrobnéjsi praci, ktera by se zabyvala navrzenim celého prostoru
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7.3 Navrh efektivnéjSiho postupu na letisti Vaclava Havla Praha pfi
sledovani Unit load device

Touto podkapitolou bych chtéla navazat na predchozi téma. Zavedenim QR koédu by se
nezjednodusila jen archivace kontejnerovych jednotek, ale také jejich sledovani pfi prepravé.

Kazdy kontejner, ktery opusti leti§t& musi byt evidovan, aby nedoslo k jeho ztraté.

Moznosti pro sledovani ULD je cela fada a kazdé letisté ma svij vlastni zpusob sledovani.
NejefektivnéjSim zplsobem sledovani kontejnerovych jednotek je pomoci GPS lokator(,
ktery v letecké dopravé zatim neni rozSifeny. V jinych odvétvich nakladni dopravy se jiz timto
zpusobem daji kontejnerové jednotky bézné sledovat. Jelikoz se jedna o nakladnou

zalezitost, pro zavedeni do letecké nakladni dopravy by to znamenalo obrovskou investici.

Na letiSti Vaclava Havla v Praze se zatim pouziva ke sledovani ULD nejméné efektivni
zpusob, jelikoz jednotlivé kontejnery zapisuji ru¢né. Proto navrhuji na tomto letisti pouziti
ne tak zdokonaleného, ale presto efektivnhiho zplsobu sledovani pomoci QR kédld. Tento
zpusob sledovani ULD urychli cely proces, jelikoz misto opisovani celého sériového Cisla
sta€i naskenovat pouze QR kod, kterym bude ULD opatfena. Néktera letisté tento zplsob
jiz vyuzivaji a proto je vétSina kontejnerid QR kody uz oznacena, pro skenovani kédu vSak

vyuzivaji riizna zafizeni.

Pro leti§té by to znamenalo pofizeni vhodnych scanerq, které dokazou nacist QR kod. Tyto
scanery jsou vybaveny kartou SIM, diky které jsou nactena data ihned online odesilana do
softwaeru, diky kterému sledujeme pohyb kontejnerl. Pouzitim toho systému
minimalizujeme riziko mozné chyby, zpusobené lidskym faktorem. Tento softwaer by

zaroven zabranoval pouziti nevhodného kontejneru pro dany naklad.

Pokud by se tento zpusob sledovani rozsifil i na jina letisté, kde se navrovany zpusob zatim
nepouziva, mohlo by to vést ke sjednoceni a globalizaci sledovani ULD. K tomu by vSak byla
potfeba propojit jednotlivé softweary mezi letidti, nebo vytvofit novy jednotny softwaer, ktery

by umoznil sledovani kontejnerovych jednotek po celém svété.

Realizaci toho feSeni chci docilit efektivnéjsiho a rychlejdiho procesu sledovani, nakladani a
vykladani kontejnerovych jednotek. Pravé nakladka a vykladka letadla vyrazné prodluzuje
dobu, kdy se letadlo zdrzuje na stojance. Za pomoci toho systému vyrazné snizime pocet

ztraceného nebo
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8. Zaver
Uroveri nakladni letecké dopravy od prvopo&atk( stoupala. Je obdivuhodné, jakymi zménami

za cela léta proSla. BEhem svého vyvoje se stale zdokonalovala, az se stala nezastupitelnym

odvétvim v systému nakladni dopravy ve velké Casti svéta.

Zlomovym momentem pfi vyvoji bylo zavedeni kontejnerovych jednotek. DoSlo tak k
navySeni vyuziti kapacity letadel, a tim padem ke snizeni pfepravnich nakladl, coz se také
projevilo v cené samotné piepravy. ZpocCatku vSak vyroba kontejnerovych jednotek

postradala kompatibilitu.

Vyroba kontejnerovych jednotek o rliznych rozmérech a tvarech zplsobila nepfedvidané
udalosti pfi pfepravé nakladu rdznymi typy letadel. Pofadek byl vSak nastolen, kdyz IATA
vydala smérnice pro tvary a rozméry. Kazdy nové vyrobeny kontejner musel (a musi) byt
schvalen a registrovan, tudiz se predeslo k dalSi vyrobé kontejnerovych jednotek, které

nejsou kompatibilni.

| kdyz maji kontejnerové jednotky predepsané rozméry i tvary, pofad se vyrabi velké
mnozstvi rozdilnych typa kontejneru. Kritérii vlastnosti a pouziti se vSak tato velka Skala
kontejnerovych jednotek zuzZuje. Vyznamné vlastnosti a nej¢astéjSi pouZiti kontejnerovych

jednotek jsou zminény v této praci.

Vysledkem této prace je popis moznosti pfi pouziti typizovanych kontejnertl v letecké
dopravé dle jejich specifickych viastnosti. Prace obsahuje obrazkové pfilohy, jelikoZ jsou pro
pfiblizeni kontejnerovych jednotek nezbytné. Celou praci také dopliuje fotograficka
dokumentace pro ukazku skute¢né podoby. VétSinu fotografii mam z vlastnich zdroju, jelikoz
jsem méla moznost se podivat pfimo do provozu pfi nakladani letadel. PfiSla jsem do
kontaktu s vétSinou kontejnerovych jednotek a na zakladé toho, jsem si mohla udélat lepSi

predstavu o jejich vlastnostech a pouziti

Prace je také zaméfena na souCasné postupy pfi archivaci a sledovani kontejnerovych
jednotek na letisti Vaclava Havla v Praze. Zmifiuje nedostatky, které vznikaji nedostate¢nou
modernizaci letisté. Informace jsem ziskala opakovanymi konzultacemi se zaméstnancem

load control na uvedeném letisti.

Na zakladé téchto skuteCnosti je navrzen efektivnéjsi postup na letisti Vaclava Havla Praha
pfi archivaci a sledovani Unit load device. V tomto navrhu se zabyvam vyuZitim
nezastavénych ploch blizko cargo terminalu na letisti Vaclava Havla v Praze a jejich

naslednym modernizovanim. Tim padem zuzitkuji nevyuzity prostor ve prospéch letisté.

40



Dale navrhuji modernéjSi zplsob sledovani kontejnerovych jednotek, ktery slouzi k
usnadnéni prace. V tomto navrhu se snazim urychlit jak samotny proces sledovani

kontejnerovych jednotek, tak jejich nakladku a vykladku.

Do budoucna bych se dale této problematice chtéla vénovat a doufam, Ze tato prace mize

byt vyuzita pro moji dalSi spolupraci s letistém Vaclava Havla v Praze.
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IATA ID-CODE y
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