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Abstrakt

Autor: Vojtéch Zondecky

Nazev prace: Obchvat silnice 1/43 okolo mésta Lanskroun
Skola: Ceské vysoké udeni technické v Praze
Fakulta: Fakulta dopravni

Rok vydani: 2019

Pocet stran: 40

KliCova slova: silnice 1/43, obchvat, mésto Lanskroun

Pfedmétem bakalarské prace ,,Obchvat silnice 1/43 okolo mésta Lanskroun® je zanalyzovat
feSenou oblast z dopravniho hlediska. Dale pak navrhnout smérové a vyskové feSeni
obchvatu mésta LanSkroun na zakladé poznatkd z analytické ¢asti a poté urcit orientacni

investi¢ni naklady metodou cenovych normativa.

Abstract

Author: Vojtéch Zondecky

Title of thesis: Bypass of the road 1/43 around Lanskroun
University: Czech technical university

Faculty: Faculty of transportation sciences

Year of publication: 2019

Number of pages: 40

Key word: road 1/43, bypass, Lanskroun city

The main purpose of bachelor thesis named 'Bypass of the road 1/43 around the Lanskroun
city' is to analyse the particular area in terms of transport. Then to design directional and high
rised solution for the Lanskroun city based on analytical part and to define approximate
investment outlay by method of the price normatives.
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2. Uvod

Obsahem této bakalarské prace je navrZzeni ochvatu silnice 1/43 okolo mésta Lanskroun.
Mésto se nachazi v Pardubickém kraji nedaleko Usti nad Orlici. V budoucnu se mésto napoji
dalnici D35. Prfedtim nez k tomuto napojeni dojde je kliCové pro mésto vybudovat jizni
obchvat pro odvedeni tranzitni dopravy a ulehéit tak méstu. Obchvat je také potieba

k dal$imu rozvoji mésta.

Tato bakalafska prace je rozdélena do nékolika &asti. V prvni Casti se seznamujeme
s méstem LanSkroun. Analyzujeme vnitini vztahy mésta LanSkroun a pramysl. Tato ¢ast je

nezbytna pro seznameni se s méstem.

V druhé &asti se zabyvame analyzou $ir§iho okoli mésta Lanskroun. Zejména mésty Usti
nad Orlici a Ceskou Tfebovou. Jsou zde Fe$eny prepravni vztahy mésta Langkroun. Také je
zde FeSeno napojeni Landkrounu na silniéni a Zelezni¢ni sit. Dale se tato ¢ast zabyva

nehodovosti a intenzitami na silnici 1/43.

Treti Cast analyzuje planované investice do dopravni infrastruktury. Zejména se zde
analyzuje silnice 1/43 a dalnice D35. Tato Cast se zabyva i Uzemnim planem mésta

Lanskroun.

Ctvrta &ast se tyka samotného navrhu obchvatu silnice 1/43 okolo mésta Langkroun. Tedy
jakym smérem vést obchvat a jaké technické parametry by mél mit. Zejména je zde feSena
kategorie silnice, navrhova rychlost, minimalni smérové a vySkové oblouky, pfechodnice,

klopeni a konstrukéni vrstvy vozovky.

V paté casti je popisovan nové navrzeny usek. Popisuje se zde vySkoveé a smérové vedeni

trasy a také objekty na trase.

Sesta posledni kapitola se vztahuje k orientaénim investiénim nakladim. Vypodet je

proveden metodou pomoci cenovych normativ.



3. Popis fesené oblasti (vSe o mésté Lanskroun)

3.1 Historie mésta

Mésto LanSkroun zalozili pravdépodobné bratfi Oldfich a Hefman z Drnholce v 2. poloviné
13. stoleti za vlady Prfemysla Otakara Il. Nazev Lan$kroun je od slova Landeskrone
znamenajici Zemska koruna. Prvni zminka o Lan8krounu je zroku 1282, kdy ho Zavis
z Falkn$tejna predal Vaclavovi Il. Mésto bylo zalozeno se ¢tvercovym naméstim, kde od roku
1581 stoji renesanéni radnice. Prvnim vlastnikem po Vaclavovi Il. byl Zbraslavsky klaster,
nasledné roku 1358 se Lan3kroun stal soucasti majetku litomy3iského biskupstvi. V roce
1371 byl zaloZzen augustiniansky klaster. Tento klaster byl v dobé& renesance pfestavén na
zamek. Mésto LanSkroun pamatuje i Husitské valky a po bitvé na Bilé hofe se stal
vlastnikem rod Lichtenstejnci. Mé&sto se pokusili v roce 1639 dobyt Svédové, ale marné.
Bohuzel roku 1643 znovu Svédové zaltodili na mésto a nasledné ho i dobyli. Mésto bylo
poskozené a dva roky na to vypukl pozar, ktery zni€il velkou ¢ast mésta Lanskroun. Roku
1858 byla velka Cast mésta prestavéna do nynéjSi podoby a je téZko rozpoznatelna

od plUvodni historické zastavby. [1] [2]

3.2 Vnitfni vztahy mésta Lanskroun
Mésto Lanskroun mé&l podle naméfenych hodnot z CSU ke dni 1. 1. 2018 presné& 10 000

obyvatel. LanSkroun ma pod spravou Lanskrounsko, kde je 22 obci s celkovym pocétem
obyvatel 23 179. [3] Z&kladni informaci je, Ze zde neni zadna vefejna doprava. Obyvatelé se
tedy musi dopravovat auty, pésky, na kolech nebo v krajnich pfipadech meziméstskou
dopravou. V Lanskrounu se nachazi celkem 10 $kol, z toho 7 zakladnich, 2 stfedni Skoly a
jedno gymnézium. Je tedy ziejmé, Zze se zde do Skol sjizdi studenti z blizkého okoli. Mésto
ma koncovou vlakovou drahu 019, tzv. LanSkrounku, ktera funguje jiz od roku 1885 a je
nejkratSi v celém Pardubickém kraji. Mésto ma také autobusové nadrazi, které cita 19

odjezdovych stani. Meziméstskou dopravu zajistuje Icom Transport a.s. [1]
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k.0, Rudoltice u Lanékrouna

Obrazek ¢. 1 - Pramyslova oblasti mésta Lanskroun [4]

Hlavni primyslova oblast, kterou muZzeme vidét na obrazku €. 1 vlevo, se nachazi na

zapadni strané mésta mezi komunikaci 11/315 a 1/43.

Mezi hlavni pramyslové firmy v této oblasti patfi napf. AVX Czech Republic s.r.o., ktera je
nejvétsim zaméstnavatelem v regionu. Jedna se o americkou spole¢nost, ktera vyrabi
pasivni souCastky a niobové kondenzéatory. Spole€nost zaméstnava okolo 3 000 — 3 999
zaméstnancu. DalSi vyznamnou spolecnosti je Schaeffler Production CZ s.r.o., ktera je
dodavatelem dilG pro strojni a automobilovy pramysl. Je zde 1 000 — 1 499 zaméstnancu.
V neposledni fadé je také potieba zminit spole¢nost SCHOTT CR, s.r.o., ktera byla
v Lan8krouné zaloZena roku 1993 a zaméstnava mezi 500 — 999 zaméstnanci. Uvedené
poéty zaméstnancu jsou prevzaty z Ceského statistického ufadu k datu 31. 12. 2017. Na rust
primyslu ve mésté LansSkroun ma také vliv firma Fortell s.r.o. zabyvajici se vyrobou
vstfikovanych plastovych a lisovani kovovych dild. Firma a zaméstnava okolo 200 lidi.

Vechny tyto firmy vyvazeji své vyrobky nejen do celé Ceské republiky, ale i do Evropy.

DalSi prumyslova oblast, na obrazku &. 1 vpravo dole, se nachazi jihovychodné od centra na

komunikaci 11/315 za Zichlinském pfedméstim.

Na Uplném kraji mésta se nachazi centrala Pekarstvi Sazava. Dale se zde nachazeji spiSe
malé firmy jako je GUVEX, s.r.o., SANELA spol. s.r.o., Stepa s.r.o. Vétsi firmou jsou zde

Jatka Lanskroun, ktera vznikla roku 1993 a ma dnes okolo 75 zaméstnanct.

Da se konstatovat, ze LanSkroun je dynamicky se rozvijejici mésto ohledné primyslu.

NejCetnéjSi zastoupeni zde ma elektrotechnicky primysl, strojirenstvi, papirenstvi a
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stavebnictvi. Je tedy mozné prfedpokladat, Ze lidé z okolnich vesnic a mést budou dojizdét za

praci pravé do Lanskrouna.

3.4 Cyklistika a turistika

Cyklisticka doprava je nezbytnou soucasti mésta, a proto je dulezité ji nezanedbat Ci

[t

neomezit.
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Obrazek ¢. 2 — Mapa cyklisticky tras v okoli Dlouhého a Kratkého rybnika
(mapovy podklad: www.cykloserver.cz)

Cyklistika v LanSkrounu je velmi oblibena zejména v okoli Dlouhého a Kratkého rybnika.
Trasy jsou vyznaCeny na mapé (obrazek 2) pomoci riznych barev. Turistika a volnoCasové
aktivity ve mésté Lanskroun nejsou zadnou vyjimkou. Nachazi se zde totiz pfes 10
sportovist. Nejvyznamnéjsi sportovi§té, pojmenované po Romanu Sebrlem, se nachéazi
nedaleko Kratkého rybniku. Sportovisté je vybaveno atletickou drahou, umélym travnikem na
fotbal i krytou tribunou. Pobliz se nachazi i samostatny Fotbalovy areal, dale pak koupalisté

a napfiklad i dopravni hfisté pro déti.
4. Popis Sirsiho okoli

4.1 Ceska Trebova
Ke dni 31. 12. 2018 Ceska Trebova &ita 18 088 obyvatel. Tento podet obyvatel zlstava za

poslednich 5 let neménny. Nejvice pramyslova ¢ast je v jizni ¢asti mésta. Patrné je to dano
tim, Ze pres Ceskou Trebovou vede 1. a lIl. tranzitni Zelezniéni koridor a II. tranzitni

Zelezniéni koridor zde zagina. Trat 010 je jedna z nejvytizen&jsich trati v CR, ktera se $tépi
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na trat 260 (1. tranzitni koridor) vedouci na Brno a trat 270 (ll. a Ill. tranzitni koridor) vedouci
do Olomouce. Pravé z traté 270 usti trat 019, ktera vede do Lanskrouna. Patefni komunikaci
je zde silnice 1/14. Tato komunikace I. tfidy vede skrz Usti nad Orlici pfes jizni a severni ast
Trebové, kde se dale napojuje na komunikaci 1/43. Na silnici /14 navazuje ve sméru na

Litomysil silnice 11/358, tedy komunikace Il. tfidy.

4.2 Usti nad Orlici
Usti nad Orlici ke dni 31. 12. 2018 &ita 26 384 obyvatel. Zhruba tedy o 3 000 lidi vice nez

Lanskroun. Patefni dopravni sit zde tvofi silnice 1/14, tak jako v Ceské Trebové. Komunikace
vede po levém okraji mésta a propojuje mimo jiné Usti s Tiebovou. Silnice 1/14 pak dale
pokraCuje na sever, kde se napojuje na silnici 1/11, kter4 spojuje Hradec Kralové
s Bruntalem. Dale Ustim prochazeji komunikace . tfidy a to silnice 11/360 a silnice 11/315,
ktera pfipojuje k Usti mésto Lanskroun. Zelezniéni doprava je zde na velmi dobré drovni a to
diky trati 010, po které vede I. a Ill. tranzitni Zelezniéni koridor pokra&ujici dale pak do Ceské

Trebové. Trat 024, ktera zde zadina, vede k hranicim s Polskem.

4.3 Silnice, zeleznice a prepravni vztahy

Na mapé (obrazek 3) mizeme vidét silni¢ni dopravni sit’ v Sir§im kontextu s okolim.

Obrazek ¢. 3 — Mapa SirSich vztah - silniéni sit’ (mapovy podklad: www.rsd.cz)
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V Setfeném Uzemi se nevyskytuje dalnice ani rychlostni komunikace. Hlavni komunikaci
mezi zkoumanymi oblastmi je silnice /43 (na niz navrhujeme obchvat) a silnice 1/14. Pfimé
spojeni s Ustim nad Orlici zaji$tuje komunikace 11/315. PFimé spojeni do Ceské Trebové
neni, ale Ize vyuzit komunikace 1/43 a komunikaci 1/14. Silnice 1/43 se napojuje pak na
komunikaci 1/11, kter4 vede z Prahy resp. Hradce Kralové do Sumperka a dale na severni

Moravu.

Zelezniéni doprava (Obréazek &. 4) je zde na vysoké Urovni, avéak mésto Lanskroun ma
pouze koncovou trat 019. Trat 019, Rudoltice v Cechach — Lanskroun obsluhuji pouze
osobni vlaky od CD. Jak jiz bylo zmifiovano, Ustim nad Orlici i Ceskou Trebovou vedou

tranzitni Zzeleznicni koridory.
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Dale jsem se také zaméfil na dojizdky, které jsem nasledné& vyhodnotil. Z CSU byly breznovéa

data z roku 2011 pfeneseny do tabulky €. 1.

Vyjizdky Praha Usti nad Orlici Brno Ceska Trebovd Celkem vyjizdky
z Lanskrounu 101 85 85 65 915

Dojizdky Rudoltice Zichlinek Ceska Trebovd Sazava Celkem dojizdky
do Lanskrounu 316 146 138 132 2105

* v$e uvedeno v jednotkach obyvatel
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Na vyhodnocenych datech si povSimnéme, Ze celkova dojizdka do LanSkrounu v rdmci
okresu Usti nad Orlici je dvakrat vétsi nez celkova vyjizdka z mésta Lanskroun. V tabulce
jsou uvedeny vzdy prvni Ctyfi nejvétSi dojizdky a vyjizdky. Davodem toho, ze do mésta se
spiSe dojizdi, je velka pracovni pfilezitost v primyslu, jak bylo jiz nazna¢eno v Uvodni ¢asti,
v kapitole 3.3 Priimysl.

4.4 Nehodovost

V ramci zkoumani SirSiho okoli mésta LanSkroun je dllezité se zaméfit i na nehodovost.
Nehodovost byla zkouméana pomoci mapové aplikace na strdnkach jdvm.cz. PFi zkoumani

nehodovosti jsme se zaméfili na obdobi za poslednich 10 let.

Zkoumané obdobi: 1. 1. 2009 — 1. 1. 2019
Spravni Uzemi vybrané lokality: Albrechtice, Lanskroun, Rudoltice

BlizSi ur€eni lokality: Nehody na komunikaci 1/43 v mésté Lanskroun a jeho blizkém okoli.
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AR S - = r 1 . “
2 ; / \ 678320 — — A2 -\ // - =
<3 UKOvske / 2 . /5%
¢ 7, £ Izl ,/ .
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Pocet nehod celkem 181
Pocet nehod s nasledky na zdravi 85
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) @ 3
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) o 18
Pocet lehce z&ném’(ch 0sob (stgv do 24 hod.) O 74

Obrazek €. 5- Nehodovost na komunikaci /43 za poslednich 10 let (zdroj: www.jdvm.cz)

Pomoci obecného polygonu jsme vybrali lokalitu nehod. V dané lokalité se nachazi celkem
181 nehod. Jedn& se o nehody jak v intravilanu, tak v extravilanu. V tabulce €. 2 nalezneme

statisticky zpracované nehody mezi lety 2009 - 2019 podle druhu vozidla vinika.
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Tabulka €. 2 — Statistika nehod podle druhu vozidla vinika nehody [5]

Statistika nehod podle druhu vozidla vinika nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené asoby  Téice zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

osobnl automobil bez piivésu 104 2 13 39

nezjisténo, fidic ujel 29 0 0 4

jizdni kolo 21 0 4 19

nakladni automobil (véetné multikary, autojefdbu, 13 ] 0 6

cisterny atd.)
motocykl (véetné sidecard, skutrl apod.)
autobus

nakladni automobil s navésem
osobni automobil s pivésem
maly motocykl {do 50 ccm)

ol LN LN F LT
=0 L=1 (=10 L=1 | o)
=1 f= R [ =20 E= T § ol
=N L LN LT

Vidime, Zze v nami vyznacené lokalité (obrazek 5) se na 3. misté v Cetnosti nehod, podle
druhu vozidla vinika, umistil cyklista. Divodem je velky pocet cyklistd ve mésté Lanskroun.
Z velké Casti k tomu pfispiva to, Ze zde neni méstska vefejna doprava, a proto jsou lidi
nuceni pouzivat pravé jizdni kolo nebo jiny dopravni prostiedek. Samotna infrastruktura
meésta neni ani fadné vybavena dopravnimi opatfenimi na zvySeni bezpec€nosti cyklista.

V tabulce €. 3 jsou rozdélené nehody podle specifickych mist a objektd v misté nehody.

Tabulka €. 3 — Statistika nehod v zadané lokalité podle specifickych mist a objekti v misté nehody [5]

Statistika nehod v zadané lokalité podie specifickych mist a objektd v misté nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
Z4dné nebo Zadné z uvedenych 118 2 8 45
prechod pro chodce 30 1 7 19
v blizkosti piechodu pro chodce (do 20 m) 19 0 3 9
parkovité priléhajici ke komunikaci 10 0 0 1
vyjezd z parkovisté,lesni cesty apod.(pol.36=7,8) 2 0 0 0
zastévka tramvaje,autobusu atd. bez nést.ostrivku 1 0 0 0
zastavka autobusu,tramvaje atd. s 1 0 0 0

nastup.ostréivkem

Na druhém misté se podle rozdéleni mista a objektd umistili nehody na pfechodu pro
chodce. Pokud bychom se tedy zaméfili na pravé tyto nehody na pfechodech a v jejich
bezprostfedni vzdalenosti, vidime, Ze tvofi vice nez 1/4 z celkovych nehod. Hlavni okruzni
kfizovatka na komunikaci 1/43, ktera se kfizi s komunikaci 11/315 a komunikaci 111/31514 je
vcelku dobfe vyfeSena jak z hlediska rozhledovych pomérl, tak z hlediska prostorového
usporadani, jen nepocita s cyklistickou dopravou. Neni zde tedy zadné opatfeni pro cyklisty.
Ostatni kfiZzovatky jsou znacné rizikovéjSi vuci chodcim. Na ostatnich kfiZovatkach na

komunikaci 1/43 ve mésté Lanskroun doslo k 14 srazkam s chodcem.

Bylo by dobré se pokusit pocet téchto nehod snizit a jednim z opatfeni je nami navrhovany
obchvat. Dojde tim k minimalizaci kfizeni komunikaci. Také se zmensi provoz ve mésté a

zvysi se bezpecnost cyklistické dopravy.
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4.5 Intenzity

Vv,

zaroven i vcelém LanSkrounu vede od okruzni kfizovatky Nadrazni — Dvofakova —
Lorencova alej do kfizeni komunikaci Dobrovského — Kralicka. Usek jsme rozdélili na dvé
nejfrekventovanéjsi &asti (obrazek 6), prvni sméfujici na Usti nad Orlici a Ceskou Tiebovou
(&erveny) a druhy sméfujici na Sumperk (modry). Pravé v téchto Usecich se v denni $picky
tvofi kongesce a dochazi zde k pfetizeni komunikace 1/43. Zatizeng&jSim Uusekem ve sméru
Usti nad Orlici projede v obou smérech v pracovni den témé&f 15 000 voz/den (tabulka 4).
Jak bylo jiz zmifiovano v pfedchozich kapitolach, je i na tomto Useku velka intenzita cyklistu.
Jedna se okolo 500 cyklisti/den. Méné zatizenym Usekem ve sméru na Sumperk projede

v obou smérech zhruba o 3 000 voz/den méné (tabulka 5) s intenzitou cca 200 cyklisti/den.

Ostatni komunikace ve mésté se pohybuji s intenzitami okolo 3 000 — 5 000 voz/den.

Obrazek €. 6 — Mapka s nejzatizenéjSim usekem dle RPDI (zdroj: www.mapy.cz)
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Tabulka €. 4 — RPDI v useku okruzni kfizovatky Nadrazni — Dvofakova — Lorencova alej do kfizeni
komunikaci Komenského — Dukelskych hrdinii [6]

Roéni praomér dennich intenzit dopravy TV o0 M
RPDI - vEechny dny voziden | 1780 | 11 605 188912573
rh' o M S5V
RPDI - pracovni den (Fo-Pa) voziden | 2 260 |12 393 175 14 828
RPDI - voIng dny (mimo svatky) voziden oE2 | 9634 220110436
Intenzita cyklistickeé dopravy G
Cyklisticka doprava cyklo/den 534

Tabulka €. 5 — RPDI v useku kfizeni komunikaci Komenského — Dukelskych hrdind po krizeni komunikaci
Dobrovského — Kralicka [6]

Roéni priomér dennich intenzit dopravy TV o M sV
RPDI - vEechny dny vozfden | 1425 | 9157 172 Q10 758
TV a M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) voziden | 1818 | 9778 160 | 11 757
RPDI - volngé dny (mimo svatky) voziden 452 | Ted2 201 | 8255
Intenzita cyklistické dopravy C
Cyklisticka doprava |cyklu:|ﬁ:len 206

5. Nové investice do dopravni infrastruktury v feSené

oblasti

5.1 Zmapovani planovanych investic

Prvni investice kraje, kterou je potfeba zminit, se tyka pravé komunikace 1/43. Jedn& se o
pfrelozku ve Svitavach. Zahajeni stavby je zatim ur€¢eno na rok 2020. Jde o dullezitou stavbu
na komunikaci 1/43, jelikoz vystavbou dojde ke zlepSeni plynulosti na trase LanSkroun —
Svitavy — Brno. Bliz8i data o stavbé Silnice 1/43 Hradec nad Svitavou — Lacnov jsou

k nahlédnuti v tabulce &. 6.

Tabulka €. 6 — Informace o prelozce silnice 1/43 Hradec nad Svitavou — Laénov [7]

Nazev stavby: Hlavni trasa: Upravy ostatnich komunikaci:
Silnice I/43 Hradec nad Svitavou ~ délka: 8490 m silnice |. tfidy: 2 (délka: 954 m)
Ladnov kategorie: S 11,5/70 silnice Il. tiidy: 2 (délka: 225 m)

Misto stavby: plocha vozovek: 109 780 m? silnice IIl. tFidy: 2 (délka: 1036 m)
Pardubicky krgj pocet viech stavebnich objektt: 100 yéelové komunikace: 1 (délka: 101 m)
Zpracovatel DSP: Mimouroviové kfizovatky: pristupové cesty: 10 (délka: 2757 m)
OPTIMA, spol. s ro. podet: 2 (délka vétvi: 1795 m) Objednatel:

Predpokladana cena stavby: Reditelstvi silnic a dainic CR

832 411 570 K¢ bez DPH

Druhd vyznamna investice v Pardubickém kraji je Uzce spjata s komunikaci 1/43 (dale
rozvedeme v kapitole 3.3.). Jedna se o stavbu D43 hranice JM kraje — Staré mésto na dalnici
D43 Brno — Moravska Tfebova. Popisovany Gsek déalnice se bude napojovat za MUK Velké
Opatovice s prelozkou silnice 11/372 ve Starém Mésté a kon€i u BoruSova na planované
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MUK. Schvéleni zaméru projektu by mélo byt v roce 2023 a vystavba zadit v roce 2025.

BlizSi data k nahlédnuti v tabulce ¢&. 7.

Tabulka €. 7 — Informace o stavbé useku D43 hranice JM kraje — Staré mésto [8]

Hiavni trasa:

délka: 20617 m silnice |. tfidy: 1
kategorie: D 26,0/130 (2+2), S 21,55/110 silnice Il. tFidy: 1

(2+2), S 15,15/110 (241) silnice IIl. tridy: 4
Mimodroviiové kfizovatky: poini cesty: 17

MUK Méstecko Trmavka, MUK Borusov Objednatel:

Nazev stavby: Reditelstvi silnic a dainic CR
D43, stavba 4305, hranice JM kraje - Zpracovatel TS:
Staré Meésto HBH Projekt spol. s r.o.
Misto stavby:

Pardubicky kraj

5.2 Uzemni plan mésta Lanskroun

Pokud bychom se podivali do Uzemniho planu na vykres koncepce dopravni infrastruktury,
mulzeme si povSimnout, Ze mésto pocita do budoucna s obchvatem na komunikaci 1/43
(obrazek 7). Mezi bodem 1 a 2 je zapadni obchvat, ktery spojuje komunikaci 1/43
s komunikaci 11/315 vedouci do Usti nad Orlici. Dale pak pokraduije jizni obchvat az do bodu
6, kde se napojuje zpatky na komunikaci 1/43 ve sméru na Sumperk. DuleZity je bod 4, kde
se obchvat kFizi s komunikaci 111/36810, ktera by se v budoucnosti méla napojovat na jiz

zminovanou dalnici D43.

e~ Smér Sumperk 1/43
N, i

Obrazek €. 7 — Vykres koncepce dopravni infrastruktury mésta Lanskroun [4]
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5.3 Vyhodnoceni investic

Pro budouci rozvoj kraje a pro ulehéeni dopravy v kraji hraje nejvétsi roli stavba dalnice D43

a dalnice D35. Nékteré useky dalnice D35 jsou jiz hotové €i ve vystavbé (obrazek 8).

» Ve stavbé

‘ e \/ provozu
/ Hradec Kralové
Pardubice Lanskroun |

®

Jihlava

Obrazek €. 8 — Dalni€ni sit’ (zdroj: www.ceskedalnice.cz)

Modfe znazornéna dalnice, jejiz koncept je na svété od roku 1938, meéla spojit rakouskou

Videh a polskou Vratislav. Vystavba byla zahdjena 11. dubna 1939, av3ak vlivem vale¢nych
udalosti byla 30. dubna 1942 zastavena.[9] V roce 1963 byl koncept na dalnice D35 a D43
obnoven, avSak roku 1987 se z dalnic staly pouze rychlostni silnice R43 a R35. Velka ¢ast

rychlostni silnice R35 se roku 2016 prefadila zpatky mezi dalni¢ni sit. Vystavba dalnice D43

jesté nezacala. Jeden z Useku dalnice, ktery je veden z hranic Jihomoravského kraje do

Starého mésta je kratce popsén v kapitole 5.1. Zmapovéani planovanych investic
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6. Vlastni navrh obchvatu silnice 1/43

6.1 OrientaCni smérovy navrh a navrh intenzity

V Uzemnim planu mésta Lanskroun si mizeme povS§imnout, Ze se pocitda do budoucna jak
s jiznim obchvatem, tak i se severnim obchvatem mésta LanSkroun. Na zakladé poznatku
z pfedchozich kapitol se budeme zabyvat jiznim obchvatem mésta. Dlvodem je omezeni
tranzitni dopravy ve mésté a vzhledem k tomu, Ze hlavni primyslové zony se nachazi na
jizni a zapadni strané mésta, je vhodné vést obchvat pravé pres tyto zony. DalSim ddvodem
je napojeni mésta LanSkroun na dalnici D35, ktera je jiz ve vystavbé, na kterou se napojuje
dalnice D43 Brno — Moravska Tfebova. K tomu, aby navrhovany obchvat efektivné fungoval,
je nutné v budoucnu navrhnout i zapadni spojku mezi komunikacemi 1/43 a 11/315, kde se
nachazi nejvétsi pramyslova zéna. Timto navrhem uleh&ime méstu na hlavnich tazich. Tj.
smér Svitavy, Usti nad Orlici, Sumperk. Pokud by se nevybudoval obchvat mésta pred
vystavbou dalnice D35 mohla by tranzitni doprava dosahnout neumérnych hodnot a

dramaticky by negativné ovlivnila dopravni situaci a Zivotni prostiedi v celém mésté. [10]

V odhadu vyhledové intenzity na jiznim obchvatu, ktera bude slouzit pro uréeni navrhovych
prvkd obchvatu, bylo vychazeno z dat RSD. Na obrazku 9 si miZeme povsimnout, Ze data
z Celostatniho scitani dopravy z roku 2016 nepfesahuji intenzitu 10 000 voz/den. NejvysSi
intenzitu zde pfedstavuje jiZzni rameno komunikace 11/315. Jedna se o intenzitu 5 231 voz/den

v obou smérech.

Séitbni dopravy 2016 - hodnoty FPOI fvor24i)

7 oy S mek i 80704

A Kaomuehae ¢ o
: (§ = TV (1258 motorove vazdis sebem; 53¢
Os(rovske ] O [osobei & doddvkiovd vozida) 2606
/ M (JeSniositpd musocovd vosds)

SV scuE st vilach varaiel

S<itini dopravy 2006 - hodnoty RPON (vear2eh|
Stitacl Gaak L 5-385¢

\ N
,_\_ZK"E'% A Womusines 315 |
) Pre 3.\-‘\ ( TV 03k motorovh wocksts zebem) 2
| -

‘-& nds

i O (osobei & dosiviovs vor 4N

\
\

J / \ A M (ecnostope mot vozidle) £
= i { \\ N svisootetv ‘ £ 231
Lt e s s SR
| ®omuraaze & Q .‘\ B 5-3680
| TV 1458 motoecwd vozicla ceboem) B850 A% Komurkace & 38
[ O (osoted » sdivien vones y 531 A\ | TV ks motorown wodie sebem) 6
| Mmoo matirovk vosida) & A\ | O {os0tnl 2 dodavkovd vazitle 1229
| SV (ot viach vazideh) 4§ Sa7 B | M (ednoaiopd matorovd vandla) 24
3 | SV (noulet viech vandel 1330 o

L 2y

Obrazek &. 9 — Intenzity z RSD na jiznim obchvatu [6]
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Vychazeno je pravé z této intenzity. Je zfejmé, ze Cast uzivateld komunikaci ma ve mésté
Landkroun zdroje a cile cest, coz znamena pfedpoklad poklesu vyhledové intenzity na
obchvatu. Také je vzata v potaz dostavba délnice D35. PFi zprovoznéni dalnice naopak dojde
ke zvySeni intenzity. Vzhledem k tomu, Ze hlavni prdmyslova z6na je v zapadni ¢asti mésta,
muze tranzitni doprava proudit po jiznim obchvatu a zapadni spojce. Tim se tedy odleh¢i
méstu o velkou Cast tranzitni dopravy a kapacita na nami navrhovaném obchvatu se, jak jiz
bylo Fe€eno, zvysi. Intenzita je tedy odbornym odhadem stanovena na 5 000 voz/den v obou
smérech. Pokud nahlédneme do tabulky 8, ktera vychazi z TP 225, vS§imnéme si, Zze narust
intenzit u tézkych vozidel v Pardubickém kraji pro rok 2050 je 15%, u lehkych nékladnich
vozidel 43% a pro osobni automobily 17%. V tabulce 8 je stanovena vyhledova intenzita
podle TP 225.

Protokol pro progndzu intenzit dopravy metodou jednotného soudinitele vyvoje podle TP225

Misto (usek) Lanskroun Posuzovany profil Obchvat

Cislo komunikace 1/43 Typ komunikace

. Vzdalenost od
Kraj Pardubicky k:aj:kzr;‘;sm‘;sta nad 20 km

Vypracoval Vojtéch Zondecky |Datum 3.8.2019
1 |Vychozirok 2019
2 |Vyhledovy rok 2050

Skupina vozidel

A B C
Osobni Lehkd nakladni tézka
3 |Vychoziintenzita dopravy |lo[voz/den] 4483 407 335
Koeficient vyvoje intenzit
4 ko [-] 1.06 1.08 1.03

dopravy pro vychozi rok

Koeficient vyvoje intenzit
5 : ’ kv [-] 1.21 1.51 1.2
dopravy pro vyhledovy rok

P :
T kp [-] 1.14 1.40 117
intenzit dopravy

Vyhledovd intenzit
, |V¥hledovd intenzita VL 5117 569 390
dopravy

Vyhledovd intenzita

8 Iv [-] 6077

dopravy (celkem)

Pokud bychom intenzitu chtéli stanovit pfesnéji, musel by se provést ploSny prizkum se
zdznamem registracnich znaCek vozidel, ze kterého by se kromé intenzit odvodila i

smeérovost cest méstem, nebo vzit data z dopravniho modelu pomoci pocitaovych softwaru.
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V nasem pfipadé je koncovy odborny odhad vyhledové intenzity stanoven na 6 077 voz/den
v obou smérech.

6.2 Stanoveni navrhové kategorie komunikace

Na mezikfizovatkovych Usecich se navrhova kategorie stanovuje podle dopravniho vyznamu
komunikace definovaného vlastnikem silnice nebo dalnice. V naSem pfipadé je vlastnik stat.
A podle intenzity dopravy podle tabulky 9. [12] NaSe odhadované intenzity vyznacuje usecka
v tabulce 9. Kategorijni typ komunikace byl tedy podle normy CSN 73 6101 stanoven na

S 9,5. Jedna se o silnici |. tfidy, ktera je smérové nerozdélena, dvoupruhovéa s kategorijni
Sifkou koruny 9,5 m.

Tabulka €. 9 — Rozpéti drovitovych intenzi ke stanoveni kategorijniho typu silnic a dalnic
(zdroj: CSN 73 6101)

‘Pozen:\l‘ Téaegorﬁ Rozmez! intenzit dc;prnvnrho proud_u >v obou smérech [1 00'.1 voz/den] J
(komunkace P |5 [f (16 1 J20 [ (30 | (40 | [50 T (60 [ J70 | 80
’ , D335 i ' T lu\ulluhu]sudnlln
fiomn 1=t —1—+ f -+
| D275 } : lllllllllllll‘llllll | |
| Dainice | ’ o e s == | ‘
| D260 . | ll{lll‘lllblilllll*
"-* c— 1 P I .
| | D255 | i u{unn# 1 |
J D215 | F‘"" . | ] | |
5 T |
! : S 260 f ‘ lellll:lllllll u+ l I
' '1 825.?- - [ Illllllilllllllllll]I | |
' J R SR | 1 T T
824.5_#1L lllllllllllllll *! \ L L
S215 | ll.lﬁ | | | |
B | [ T | 1 |
Sinice | $20,75 | _A.Illl - ! | ! | L
Loidy | 51525 | (| | v e— | | | | n
| =] | | | | |
ot ! B ey o sl . } : ! }
S115° | (it m— [ | 1 | | |
| | | | | |
= il -t f { - = 1 t
Sinice $95 1| 'i- | n | | | |
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} t t t t t i i
§718 | M | | | l | | |
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* Rozpll Groviiovych intenait § 11,5 v uspofidéni 2+1 je obdobns jasko S 13,5
EEEEN  Rozpdl (rovhiovjch inenzit pro podadovans slpné Urovnd kvallty dopravy
SERAT  Rozpéti Grovitovich interait pro padadovand stupnd Urovnd kvality dopravy
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Tabulka &. 10 — Navrhové kategorie dvoupruhovych silnic (zdroj: CSN 73 6101)

Navrhové kategorie Sitka [m]
Pismenny b Navrhova rychlost
anak a* c e
(m] [km/h]
S 6,5° 80 2,75 0,00 0,50
S 75 90 3,00 0,25 0,50
S 9,5 90 3,50 0,75 0,50
S 11,5¢ 80 3,50 1,75 0,50
* Zakladnl hodnota bez roz8ifeni ve smérovém oblouku
" Navrhuje se pfi intenzité silniéniho provozu do 1 000 voz/den, pfi maximalnim podilu
pomalych vozidel < 10 %
¢ Lze modemizovat na uspofadani 2+1 podle tabulky 3.

\.___.J ~
&
=Y

025m|lel c! a a |c|e 1,00 m
S s e

Obrazek é. 10 — Dvoupruhova silnice (zdroj: CSN 73 6101)

Navrhové prvky jsou stanoveny podle normy CSN 73 6101 a k nahlédnuti v tabulce 10.

Obrazek 11 predstavuje rozloZzeni navrhovych prvkd na dvoupruhové komunikaci.

b Silniéni koruna 9,5m
a Jizdni pruh 3,5m
o Zpevnéna krajnice 0,75 m
e Nezpevnéna krajnice 0,5m

6.3 Navrhova rychlost

Je dullezité si uvédomit, Ze naSe komunikace vede okolo primyslovych oblasti a kfizi se
z vice nez dvéma komunikacemi. Je tedy vhodné podle toho zohlednit i navrhovou rychlost.
Tabulka 11 nam fika, jaka navrhova rychlost nalezi kategorijnim typim komunikace. U nas
v Cerveném ramecku se jedna o navrhovou rychlost 90 km/h. Norma nam ale také dovoluje
tuto rychlost snizit o 10 km/h nebo 20 km/h. Snizeni navrhové rychlosti se provadi na
zakladé rozboru konkrétnich podminek. V naSem prfipadé jsou zohlednény podminky:
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uzemni, hustoty a specifika znak( dislokace sidelnich Utvard a pramyslovych celkl. [12]
Navrhova rychlost byla i pfes tyto podminky stanovena na 90 km/h.

Tabulka €. 11 — Navrhové rychlosti pro kategorijni typy silnic a dalnic (zdroj: CSN 73 6101)

Kategonjni typ Navrhova rychlost [km/h]

D335 D275 0D0a5260,0a8255 130
S245 110

DaS215 110

§2075 90

§1525 110

S$135 90

S$115 8585 8S875,865 S0
S40 30

Vzhledem ktomu, ze pficné a podélné sklony na Uzemi, kde je planovan obchvat,
nepfevysuji 15%, jednd se o uzemi pahorkovité. V tabulce 12 je v ¢erveném ramecku

uveden nejvétsi dovoleny podélny sklon s [%] vzhledem Gzemi. Konkrétné v nasem pfipadé
se jedn& o 6% podélny sklon. [12]

Tabulka ¢. 12 — Nejvétsi dovolené podélné sklony kategorijnich typt silnic a dalnic (zdroj: CSN 73 6110)

Kategorijni typ silnice podéiny sklon (s) podle uzeml [%]
nebo dalnice rovinaté pahorkovité horské
D335 D275 3 4° 4 5¢
D26,0;,D255 35 45 5°
D215 35 4,5 (az 6%)
§$260,5255,S245 35 4.5 (a2 6%
S$215;520,75; S1525 B 45 (az 6%
§$135, S115 45 6 75
S95 45 6
S75 45 7 9
$65 7 8
S40 10 1 12
"  Pfekrodeni hodnoty je vazéno na souhlas pfisiudného silniéniho spravniho Gfadu.
b Vyssich hodnot Ize pousit v piipadech, kdy zvyseni objemu zemnich praci nadmémé 2vysi ekonomickou
narocnost fedeni nebo by se nadmémé zvétsilo trvalé odnéti kvalitni nebo chranéné zemédélské pidy. Sou-
tasné je vBak nutné pfi pouziti vétsich sklonl posoudit zvysenou spotfebu pohonnych hmot a bezpeénost dopravy.
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6.4 Minimalni poloméry smérovych oblouku

Pro smérovou zménu osy silnice nebo dalnice se pouZije oblouk:
a) kruznicovy s pfechodnicemi;

b) prosty kruznicovy;

c) slozeny;

d) pfechodnicovy.

Kruznicovy oblouk s pfechodnicemi je nejcastéjSim feSenim smérového oblouku. Sklada se
Z kruznicové ¢&asti a zpravidla z oboustrannych symetrickych klotoidickych pfechodnic.
V obchvatu okolo mésta LanSkroun byly zvoleny oblouky kruznicové se symetrickymi
pfechodnicemi (obrazek 11). Nejmensi dovolené poloméry smérovych kruznicovych obloukt
ve vztahu k navrhové rychlosti a dostfednému sklonu jsou v tabulce 13. Cerveny rameéek
opét zvyraznuje minimalni hodnoty pro nasi trasu. Dostfedny sklon v celé trase je navrzeny
na 2,5% a to ztoho divodu, Zze jsme zvolili takové poloméry, které nevyzaduji zménu

dostfedného sklonu. Minimalni polomér smérového oblouku na trase je 1 160m. [12]

Obrazek ¢é. 11 — Schéma kruznicového oblouku s krajnimi prechodnicemi (zdroj: €SN 73 6101)
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Tabulka €. 13 — Nejmensi dovolené poloméry ve vztahu k navrhové rychlost a dostfednému sklonu
(zdroj: CSN 73 6101)

Nejmens! dovoleny polomér [m]* pfi nejmensim dostfedném sklonu Polomér
nevyZadujlci
v o] dostfedny
25% 3% 4% 5% 6% 7% 8% sklon [m]*
130 1650 1540 1310 1080 840 - - 2420
120 1400 1300 1100 900 690 - - 2 060
110 1150 1070 900 730 560 - - 1740
100 950 880 750 810 470 - - 1 440
90 570 540 480 420 355 - - 1160
80 450 430 380 330 280 - - 920
70 350 330 290 250 205 - - 705
60 250 240 210 185 160 130 - 515
50 175 170 150 130 110 S0 - 360
40 110 105 95 85 75 65 50 230
30 64 61 60 52 a4 34 27 130
*  Poloméry smérovych oblouki musi zajistit délku rozhledu pro zastaveni podie tabulky 10 a 8.17.

Navrhovana komunikace také musi splfovat délku rozhledu pro zastaveni v tabulce 14. Opét
Cervené vyznacené poloméry smérovych kruznicovych obloukl se tykaji naseho obchvatu.
Minimalni dovoleny polomér smérového oblouku pfi klesani s nejvétSim dovolenym sklonem
je polomér 820 m a pfi stoupani 510 m. V 0 % podélném sklonu 610 m.

Tabulka €. 14 — Poloméry smérovych kruznicovych oblouku zaji$tujici délku rozhledu pro zastaveni
(zdroj: CSN 73 6101)

Poloméry smérovych oblouk( Poloméry smérovych oblouk(
zajistujicich D,® [m] zajistujicich D2 [m]
Kategorijni | Nejvétsi Nejvétsi | Kategorijni | Nejvétsi Nejvétsi
typ dovoleny Podéiny | dovoleny typ dovoleny |Podéiny | dovoleny
podéiny skion 0 % podéiny podéiny skion podéiny
sklon [%)] - skion [%] - sklon [%]- | 0% | sklon [%] -
klesani® stoupani® klesan(® stoupani®
D335 2290 1810 1520 S$20,75 850 730 610
D275 2220 1750 1470 §1525 2010 1450 1290
D 26,0 22980 1810 1520 S$135 800 660 560
S260 2 460 1810 1520 S 11,5 (2+1) 940 690 580
D255 2440 1930 1620 S115 620 460 390
§255 2620 1930 1620 S85 820 610 510
S245 1340 970 860 S75 1100 810 680
D215 1380 1000 880 S65 1310 970 810
S215 1390 1000 830 S40 110 110 110
POZNAMKA Rozhled ve smérovych obloucich miz2e byt spinén | v mensich polomérech v zavislosti
na stfedovém Uhlu oblouku, ni2&i ndvrhové/mezni rychlosti, okolnim terénu, sifce stfedniho déliciho
pasu, umisténi svodidel apod.
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Velikost poloméru smérového oblouku, nasledujiciho za pfimym usekem dané délky, se
navrhuje podle hodnotového rozmezi grafu uvedeného na obrazku 12. [12] V naSem pfipadé
maji smérové oblouky polomér vzdy 1 160 m. CoZz odpovida hodnoté poloméru velmi

vhodna.

velmi vhod;wa '
/‘\ 800
vhodna
E 600 Ve
2 pouZiteina
2
o 400 -
o
_§ 200 - nevhodna
S —— . T | | e

T T
0 200 400 600 800
délka pfimé [m] ——

Obrazek €. 12 - Velikost poloméru smérového oblouku v zavislosti na délce pfedchazejici pfimé
(zdroj CSN 73 6101)

6.5 Minimalni poloméry vyskovych oblouk

Lomy podélného sklonu se zaobli parabolickymi oblouky druhého stupné svislou osou.
Poloméry vyskovych oblouktd by méli byt navrzeny co nejvétsi. Na vSech silnicich a dalnicich
musi byt zajiStén rozhled pro zastaveni a u dvoupruhovych silnic podle moznosti i rozhled
pro pfedjizdéni. Vypuklé lomy podélného sklonu se zaobli tak, aby umoznili fidi€i rozhled pro
zastaveni a podle moznosti i rozhled pro pfedjizdéni (tabulka 15). [12] Pro obchvat je
nejmensi dovoleny polomér pro zastaveni 5 500 m. A nejmensi doporu¢eny polomér pro
predjizdéni 29 000 m.
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Tabulka &. 15 — Nejmensi poloméry vypuklych (n) vyskovych obloukii (zdroj: CSN 73 6101)

pfi navrhové rychlosti (v») (km/h]
130 120 110 100 80 80 70 60 50 40 30

Ry [m]©

ne;mensi dovoleny
500 Zestavent® 17000|11500| 8300 | 7900 | 5500 | 3300 | 2100 | 1200 | 650 350 150

nejmens|
doporuceny - - - - 29000 § 20000 | 12000 | 7000 | 4 000 - -
pro pfedjizdéni®

*  Mensi poloméry Ize pouZit za podminky, Ze bude v podéiném profilu prokazano spinéni rozhledu na délku D: podie
tabulky 8 a pfilohy A

®  Pfedji2dén| lze umo2nit | u mensich polomérd vypuklych vyskovych oblouk(, nez jsou uvedeny v tabuice, ale je
nutné prokézat v podéiném profilu rozhled na délku 4x D:o podie tabulky 8 a pfilohy A.

Zpusob vypoétu Ry je uveden v pfiloze D.

o

Vyduté lomy podélného sklonu se zpravidla zaobli tak, aby kuzel svétlomet( osvétloval jizdni
pas na délku rozhledu pro zastaveni podle tabulky 17. [12] V tabulce 16 vidime zvyraznéné
nejmensi doporuc¢ené hodnoty a nejmensi dovolené hodnoty pfi navrhu poloméru vydutych
obloukd. Pro obchvat nejmensi doporu¢ena hodnota poloméru je 3 500 m a nejmensi

dovolena 2 700m.

Tabulka &. 16 — Nejmensi poloméry vydutych (U) vy$kovych obloukd (zdroj: CSN 73 6101)

pfi ndvrhoveé rychlosti (va) [km/h]
Ry [mp®
130 120 110 100 90 80 70 60 50 40 30
nejmensi
doporuteny 7000 | 6000 | 5000 ( 4200 § 3500 | 2800 | 2000 | 1500 | 1200 | 1000 700
nejmens|
dovoleny 6000 | 5000 | 4000 | 3400 § 2700 | 2100 | 1500 | 1000 700 400 200

* Mens( poloméry Ize pou2it za podminky, 2e bude v podéiném profilu prok&zano spinéni rozhledu na délku D:
podie tabulky 17 a pfilohy A.

®  Zplsob vypoétu Ru je uveden v pfiloze D.
¢ Nejmens! doporu&ené hodnoty R se na mezinarodnich silnicich a dalnicich povaZuji za nejmené( dovolené.
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Tabulka &. 17 — Délka rozhledu pro zastaveni D,* (zdroj: CSN 73 6101)

Padelny D: [m] v zavisiost na rychiosti [km/h]
skion {%] | 439 120 110 100 90 go | 70 [ 60 | 50 [ 40 | 30
-9 140 110 | 85 | 60 | 45
-8 140 1m0 | 80 | 60 | 45
~7 140 110 80 | 60 | 45
-8 280 230 200 160 130 110 | 80 | 80 | 45
-5 270 230 180 160 130 1wo | 8o | 80 | 45
5 270 220 180 160 130 100 | 80 | 60 | 40
- 270 | 220 190 160 130 100 | 80 | 680 | 40
-3 260 220 180 150 130 100 | 75 | 55 | 40
-2 250 210 180 150 120 wo | 75 | 55 | 40
-1 250 210 180 150 120 100 | 75 | 55 | 40
0 240 200 170 140 120 100 | 75 | 55 | 40 | 30 | 20
.4 240 200 170 140 120 100 | 75 | 55 | 40
2 | 2% 200 170 140 | 120 g0 | 70 | 55 | 40
3 230 190 160 140 110 90 720 | 55 | 40
4 230 190 160 140 110 90 70 | 55 | 40
45 220 190 160 140 110 90 70 | 55 | 40
B 220 190 160 130 110 90 70 | 85 | 40
- 220 180 160 130 110 90 70 | 50 | 40
7 10 80 70 | 50 | 40
3 110 80 85 | 50 | 40
P 110 90 85 | s0 | 40
v Zpusob vypoliu viz philoha A

Trasa ma nejmensi vrcholové oblouky s polomérem R = 10 000 m a nejmensi udolnicové
oblouky s polomérem R = 5 000 m. Pfi navrhu jsou tedy dodrzeny minimalni poloméry

vyskovych oblouku.

6.6 Klopeni

Dostifedny sklon se vytvaFi oto¢enim uvazované &asti pficného fezu kolem bodu otaceni, viz
obrazek 13. Zmény sklontd maji byt provedeny plynule tak, aby byly co nejméné patrné.
V naSem pfipadé kplynulé zméné sklonu slouzi pfechodnice, viz kapitola 4.7
Pfechodnice. [12] U obchvatu mésta Lanskroun by bylo pouzito klopeni podle osy, pokud by
to bylo potfeba, zakrouZkovana varianta na obrazku 13. Vzhledem k tomu, Ze byly zvoleny
velké poloméry pfi navrhovani smérovych obloukl, nebyla nutna zména pficného sklonu

sklonu vozovky.

29



Jednopruhové silnice

e - X e
5 s 88

a) .
Dvoupruhové siinice o g Té gg
: o B "33
Lﬁ)@ef; ,a//.’ Eg
@ d) '§§

Obrazek é. 13 — Zplisoby dostiedného klopeni jizdnich pasti v obloucich (Zdroj: CSN 73 6101)

6.7 Prechodnice

Pfechodnice se vklada bud mezi pfimou a kruznicovy oblouk nebo mezi dva stejnosmérné
kruznicové oblouky rlznych polomérd. Piechodnice se také vkladaji mezi dva protismérné

kruznicové oblouky. Pfechodnice se navrhuje ve tvaru klotoidy, ktera ma zakladni rovnici:
L xRy, = A?

L délka pfechodnice v m;

A parametr klotoidické pfechodnice v m;

Doporucuije se, aby parametr klotoidy A vyhovoval vztahu:
RO

Délka prechodnice L v m (viz obrazek 11) se z estetickych divodu doporucuje navrhovat

v zavislosti na velikosti poloméru kruznicového oblouku v hodnotach podle tabulky 18. [12]

Na obchvatu okolo mésta Lanskroun byly pouzity pfechodnice s parametrem L = 160 m.

Tabulka ¢&. 18 — Doporuéené délky prechodnice L (zdroj: CSN 73 6101)

Rz [m] 100 200 300 500 1000 |1500 |2000 3000 | 4000 | 5000
L[m] 60 80 100 120 160 210 290 430 500 550
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6.8 Konstrukéni vrstvy vozovky

Pfi navrhovani vozovky se postupuje podle technickych podminek TP 170. Nejprve je

potfeba stanovit navrhovou uroven poruSeni vozovky podle tabulky 19. [13]

Tabulka €. 19 — Navrhové urovné poruseni vozovky (zdroj: TP 170)

Navrhova Dopravni vyznam Ocekavana trida Plocha
uroven pozemni komunikace dopravniho |s konstrukénimi
poruseni ¢SN 736101, CSN 73 6110 zatizeni poruchami

vozovk CSN 736114 " %
Dalnice, rychlostni silnice, rychlostni mistni

komunikace, silnice I. tfidy S, LIL I

Silnice I1. a lll. tfidy, sbérné mistni
D1 komunikace, obsluzné mistni komunikace, I, 1v, VaVl <5
odstavné a parkovaci plochy

Obsluzné mistni komunikace,
nemotoristické komunikace, V., VI
D2 odstavné a parkovaci plochy <95

Doc¢asné komunikace,
ucelové komunikace IV az VI

Pro obchvat navrhovana uroven poruseni vozovky odpovida kategorii DO, protoze se jedna o

silnici I. tfidy. DalSim krokem k navrhnuti vozovky je potfeba stanovit dopravni zatizeni.

Tabulka €. 20 — Vypocet tézkych nakladnich vozidel (zdroj: TP 170)

Vstupni Udaje
Rok uvedeni do provozu 2025
Whledovy rok 2050
Inzenzita tézkych nakladnich vozidel (2016)[voz/den] 753
Vypocet
Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi rok 1.03
Koeficient vyvoje intenzit pro vyhledovy rok 1.2
Koeficient prognézy intenzit dopravy pro rok 2050 1.17
TNV [voz/den] 881

Dopravni zatizeni bylo stanoveno podle tabulky 21 a vychazeli jsme z odborného odhadu
intenzit téZzkych nakladnich vozidel, které jsme stanovili na 881 voz/den v obou smérech.
Zakladni intenzitu pro vypocet jsme prevzali z RPDI od RSD. Intenzita 753 voz/den odpovida

nejvyssi intenzité TNV z napojujicich se ramen na obchvat.
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Tabulka €. 21 — Tridy dopravniho zatizeni (zdroj: TP 170)

T¥ida dopravniho zatizeni TNV,
s > 7 500
| 3501 - 7500
I ' 1501 - 3500
T 501 - 1500
IV 101 - 500
Vv 15 - 100
VI < 15

Skladba vozovky byla vytvofena pomoci TP 170 na zakladé navrhové urovné poruSeni
vozovky DO (tabulka 20) a tfidy dopravniho zafizeni Il (tabulka 21). Z TP 170 byla vybrana
nasledujici skladba vozovky DO-N-1-lII-PIl, pficemz PIl odpovida mirné namrzavému az

namrzavému podlozi. [13]

ACO 11+ Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy; velikost zrna 11mm tl. 40 mm
ACL 16+ Asfaltovy beton pro lozni vrstvy; velikost zrna 16mm tl. 60 mm
ACP Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy tl. 150 mm
MZK Mechanicky zpevnéné kamenivo tl. 160 mm
SK Stérkodrt tl. 150 mm
Celkem tl. 560 mm

7. Popis nové navrzeného obchvatu 1/43

7.1 Smeérové reseni

Obchvat silnice 1/43 okolo mésta Lanskroun za€ina okruzni kfizovatkou. Na tuto kfizovatku je
napojena jak stara silnice 1/43, tak novy obchvat. K bezproblémovému fungovani obchvatu je
potfeba zrealizovat a napojit na tuto okruzni kfizovatku také zapadni spojku, ktera propoji
obchvat se silnici 11/315. Obchvat je veden po jihovychodni strané mésta LansSkroun. Na
obchvatu je jedno uroviiové kfizeni a to v 3,354 41 km se silnici 111/36810. Zde se bude
muset puvodni komunikace 111/36810 v kfizeni s obchvatem zvednout o 4 m, aby doslo
k plynulému napojeni. Obchvat méa také MUK — Sazava, ktera je kFizenim silnice 11/315
s obchvatem. Tato MUK se nachéazi ve stanieni 4,246 35 km. Délka mostovky je pfedb&zné
stanovena na 50 m. Tato MUK se nachazi ve vySkovém vrcholovém oblouku o poloméru R =
10 000 m. V budoucnu by se pravé na tuto MUK méla napojit silnice, ktera propoji dalnici
D35 s méstem Lanskroun. Ve staniCeni 1,079 68 km se nachazi most o délce 50 m pres
jednokolejovou Zelezni¢ni trat 019. DalSi most je naprojektovan pfes silnici 111/36819 ve

stani¢eni 1,658 37 km s délkou 50 m. Posledni most, ktery je na obchvat silnice 1/43
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naprojektovan je most pfes Ostrovsky potok o délce 20 m ve stanic¢eni 3,758 90 km. Obchvat

se na konci stani¢eni napojuje na okruzni kfizovatku s ptvodni silnici 1/43.

V 0,350 65 km se nachazi 1. trubni propustek. Propustek se nachazi ve vyskovém
udolnicovém oblouku, ktery ma polomér R = 5 000 m. Druhy propustek slouzi k pfevedeni
vody z poli v 0,984 27 km. DalSi trubni propustek se nachazi v 2,166 50 km, ktery pfevadi
vodoted pod vozovkou. Ctvrty trubni propustek se nachazi opét v dolnicovém oblouku ve
staniceni 2,851 12 km. Posledni propustek, tedy 5., je umistén v 5,089 36 km, ktery je zde
navrhnut z dlivodu prevedeni vodotee a odvodnéni vozovky. V tabulce 22 jsou parametry
smeérovych obloukl. VSechny oblouky jsou levotoCivé a z dlivodu velky poloméri nebylo

nutné pouzivat dostfedné klopeni.

Parametry ochlouku 1: Parametry oblouku 3:
Parameter Hodnota Parameter Hodnota
Stredovy uhel (alfa): 257 35' 55 5037" Stredovy uhel (alfa): 297 44' 59.4362"
Polomér: 1160 m |Polomér: 1160 m
Delka: 518.268 m |Délka: 602.31 m
Délka tétivy: 513968 m |Délka tétivy: 595567 m
Parametry oblouku 2: Parametry oblouku 4
Parameter Hodnota Parameter Hodnota
stredovy uhel (alfa): 26" 51'18.7484" stredovy uhel (alfa): 207 32' 209246"
Polomér: 1160 m |Polomér: 1160 m
Délka: 543.706 m |Délka: 415832 m
Délka tétivy: 538.742 m |Délka tétivy: 413609 m

7.2 Vyskové reseni
Mésto LanSkroun se nachazi na vcelku rovinatém uzemi, a proto vySkové feSeni obchvatu

nebylo komplikované. Podélné sklonové poméry se pohybuji od 0,56% do 3,67%. V tabulce
23 je vypis vySkovych obloukdu.

S
'—

0.166979 | 0.433021 | 5000 | Udolnicovy
0.687578 | 1.408309 |29000| Vrcholovy
2.792197 2.91024 |10000| Udolnicovy
4.142074 | 4.288955 | 10000( Vrcholovy
4.951648 | 5.159011 | 10000| Udol nicovy

Konec stanic¢eni[km]

Zacatek staniceni[km]
Polomér [m]

b | |w |~ |- ¢ Vyskového oblouku
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Vzhledem k tomu, ze obchvat se napojuje na okruzni kfizovatku a pak terén klesa ve sklonu
3,67% je v 0,300 00 km udolnicovy oblouk. Dale pak se trasa zveda ve sklonu 1,65%
z davodu nutnosti pfemostit Zelezni¢ni trat' v 1,07968 km. V tomto stani€eni je i dalSi vySkovy
oblouk a to oblouk vrcholovy s R = 29 000 m. Tato velikost poloméru zajistuje i moznost pro
predjizdéni. Pak trasa klesa ve sklonu 0,62%. Na konci klesani v 2,851 11 km je trubni
propustek slouzici k odvodnéni komunikace. Vtomto Useku je také nejvy3$Si nasyp.
Dlvodem je nutnost dodrzeni minimalniho podélného sklonu 0,5% a zaroveri se musi
premostit zelezni¢ni trat 019. V 2,851 11 km je dalSi udolnicovy oblouk o poloméru R =
10 000 m. Pak trasa stoupa ve sklonu 0,56% az do vrcholového oblouku o poloméru
10 000 m, ktery je umistén v MUK — Sazava. Nasleduje sklon 0,91 % aZ do 5,055 33 km,
kde se nachazi posledni vyskovy oblouk s polomérem R = 10 000m. Trasa kon¢i na druhé
okruzni kfizovatce v 1,17% stoupani ve staniCeni 5,988 30 km. Vtabulce 24 jsou
k nahlédnuti mostni objekty, které se vyskytuji na obchvatu silnice 1/43 okolo mésta

Lanskroun.

Navrhovana trasa je pfevazné v naspu, coz je dano vynucenymi mostnimi objekty. Pokud
bychom chtéli zmensit vy3ky naspu, bylo by to na ukor bezpecénosti a plynulosti provozu. Na
trase by potom musela byt Uroviiova kfizeni.

— =
= E = = 2
S| g [Ef4ed4

== N c
% 3 |se&lsgs =
1 50 1.05468 | 1.10468 |Zelezniénitrat 019
2 50 1.62337 | 1.67337 | Silnice 111/36819
3 20 3.7248 | 3.7748 | Ostrovsky potok
4 50 4.22135 | 4.27135 Silnice 11/315

8. Orientacni investi€ni naklady

Orientacni investicni naklady byly spocteny pomoci cenovych normativi podle SFDI.
Pfesnéji podle Cenovych normativi staveb pozemnich komunikaci, které byly schvaleny
v unoru 2019. V naSem pfipadé se stanovuje pouze zakladni cena, ktera zahrnuje hlavni

stavebni objekty. V nasem pfipadé se jedna o mostni konstrukce a MUK.
Vypocet podle cenovy normativu rozliSuje trasu podle:

a) druh komunikace (dalnice, silnice, mistni komunikace, polni cesty, stezky)
b) umisténi stavby (extravilan, intravilan)
c) charakter objektu (novostavby, rekonstrukce)

d) charakter Uzemi (rovinaté a pahorkovité, hornaté).
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NaSe trasa zapada tedy do: Silnice I. tfidy (S9/5), extravilan, novostavba, rovinaté a
pahorkovité uzemi. Podle ceniku SFDI je oznacCena jako A.1.S1.9,5.NER, kde 1 km dle
definovaného standardu je ocenén cCastkou 40 000 000 K¢&. Délka navrzeného obchvatu
je 5,988 302 km.

Prvni hlavni objekty jsou mosty, které rozliSujeme podle:

a) druhu mostu (dalni¢ni, silnicni, Zelezni¢ni, pfesypané mosty, biomosty, lavky)
b) Sifkové kategorie (od 33,5 — 4; Zelezni¢ni jednokolejové nebo dvoukolejové)

c) charakter objektu (novostavba, rekonstrukce).

V8echny nami ocenované mosty zapadaji do: silniéni S 9,5, novostavba. Podle ceniku SFDI
jsou oznateny A.2.S.95N, kde 1km dle definovaného standardu je ocenén
Castkou 356 600 000 K¢. Celkova délka vSech mostnich konstrukci je 170m.

Druhy hlavni objekty jsou mimourovriové kfizovatky, které se zapocCitavaji do investiCnich
naklad jako celek bez rozliSeni druhu komunikace, umisténi atd.... Cena MUK dle
definovaného standardu odpovida cené 54 900 000 K¢&. [14]

Naslednym vypoétem dojdeme k orientaénim investiénim nakladiim pro nami navrzeny

obchvat.
OIN = délka trasy[km] x 40 x 10° +
+Z délky mostt [km] X 356,6 X 10° + pocet MUK x 54,9 x 10°
OIN = 5,988 302 x 40 x 10° + 0,170 X 356,6 x 10° + 54,9 x 10°
OIN = 355 054 080 K¢
OIN............... Orientaéni investi¢ni naklady

Cena trasy je tedy odhadovana na 355 054 080 K&. Vzhledem k tomu, Ze tato cenova
normativa nezahrnuji kubatury a ani manipulaci se zeminou, méli by byt tyto orientaéni

naklady v budoucnu, pfi detailn&jSim vypoctu investici, zpfesnény.
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9. Zaver
Cilem této bakalarskeé prace bylo odvedeni tranzitni dopravy mimo meésto LanSkroun a ulevit

tak nejvice zatizenym usekim.

V prvni pllce bakalarské prace se postupné dozviddame o problematice a hloubéji
analyzujeme stavajici stav. Velka ¢ast informaci byla ¢erpana z oficialniho portalu mésta a

z uzemniho planu mésta Lanskroun.

Druha pllka uz se zabyva konkrétnim navrhem obchvatu. Nejprve byla odhadnuta intenzita,
na zakladé ziskanych dat z celostatniho séitani dopravy z RSD, na kterou se navrhla
kategorijni $itka komunikace podle normy CSN 73 6101. Dale podle TP170 byla navrzeny
konstrukéni vrstvy vozovky. A podle navrhovych parametrii z normy CSN 73 6101 byla
navrzena trasa v programu AutoCad Civil 2018 3D Czech Republic. V posledni ¢asti jsou

spocitany orientaéni investiéni naklady na navrzeny obchvat.

Pro praci byl pouzit program Microsoft Word 2010, pro grafické Upravy obrazkd Microsoft
Malovani a Microsoft Office Picture Manager. Digitalni mapova data, do kterych je obchvat

naprojektovan, jsou zaptjéené od Ceského ufadu zeméméficského a katastralniho.
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