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Ukolem bakalafské prace ,,Navrh nového usporadani kfizovatky méstského pratahu
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1 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

ay — stupen vytizeni

b — vzdalenost koliznich bod

Ce — kapacita vyjezdu

Ci — kapacita vjezdu

CR — Ceska republika

d, — délka pfechodu pro chodce na vyjezdu okruzniho pasu
le — intenzita dopravy na vyjezdu

li — intenzita dopravy na vjezdu

I« — intenzita dopravy na okruhu

MK — mistni komunikace

Ngsos - délka fronty na vjezdu nefizené kfizovatky

Ne — pocet jizdnich pruhd na vyjezdu

Ne koet — KOeEficient zohlednujici pocet pruhl na vyjezdu
n; — pocet jizdnich pruht na vjezdu

N — pocet jizdnich pruhl na okruhu

NSN — nakladni souprava navésova

NSP — nakladni souprava pfivésova

OK — okruzni kfizovatka

OA — osobni automobil

DLA15 — dalkovy linkovy autobus délky 15 m
OsSSPaO — osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace
Rez — rezerva kapacity

Re — polomér vyjezdu

Ri — polomér vjezdu

TP — technické podminky

tw — stfedni doba zdrzeni

twim — NejvySsi pfipustna doba zdrzeni

UKD - uroven kvality dopravy

SSZ — svételné signalizacni zafizeni



2 UvoD

Cilem bakalarské prace, Navrh nového usporadani kfizovatky méstského pritahu v Pelhfimove,
je navrhnout alespon dvé nova feSeni kfizovatky v jizni ¢asti mésta. SouCasna kfizovatka je
vidlicovitého tvaru, ktera je v ulicich Rynarecka — Myslotinska — Nadrazni. Do kfizovatky je veden
vyjezd z uCelové komunikace, kde se nachazi Cerpaci stanice pohonnych hmot. Ke zpracovani
tohoto tématu mé vedlo snizeni Eekacich dob pfi levém odboc&eni na kfizovatce v dopravni Spice

a vSeobecné zlepSeni plynulosti provozu v prostoru kfiZzovatky.

Nejdfive je zapotfebi zjistit intenzity dopravy na souasné kfizovatce. Intenzity dopravy lze zjistit
dopravnim prizkumem. Obé nové varianty budou OK. Budou rozdilné poétem vétvi, které budou
na OK napojeny a geometrickymi podminkami. Dale bude ovéfena jejich kapacita pomoci
Technickych podminek 234 — Posuzovani kapacity okruznich kfiZzovatek. V neposledni fadé je
treba ovéfeni prujezdnosti profilu nové navrzenych OK pomoci vleEnych kfivek, ktery vychazi
z Technickych podminek 171 — Vle¢né kfiky pro ovéfovani prujezdnosti smérovych prvku

pozemnich komunikaci.

OK oproti stavajicimu tvaru a usporadani kfizovatky snizuji pocet koliznich bodu a proto snizuji
procento vzniku dopravni nehody. Dal3i vyhody OK jsou takové, Ze nuti fidiCe snizit rychlost pfi

vjezdu do kfizovatky. ZvySuji jeji propustnost a bezpecnost oproti nefizenym kfizovatkam. Typ



3 POPIS LOKALITY

Pelhfimov se nachazi v zapadni &asti Ceskomoravské vrchoviny a je to okresni mésto Kraje
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Obrézek 1. Poloha mésta Pelhfimov v ramci CR [1]
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3.1 Popis méstského pratahu a napojeni na silniéni sit CR

Mésto Pelhfimov protina nékolik silnic I. a Il. tfidy, které tvofi pratah silni€éniho dopravniho proudu.
Okres hraniéi se Stfedogeskym a Jihoeskym krajem. Z Ceskych Budgjovic je vedena pozemni
komunikace 1/34, ktera pokraCuje ve sméru Jindfichiv Hradec — Pelhfimov — Humpolec —
Havlickav Brod — Svitavy. Dale silnice 11/112 ze sméru BeneSov — Vlasim — Pelhfimov — Tel¢ —
Zeletava. Komunikace 1/34 a 11/112 se protinaji na feSené kfizovatce. Silnice 1/34 ve stani¢eni
81,84 km protina silnici 11/602, ktera je ve staniCeni 61,63 km. Krajské mésto Jihlava je na mésto
Pelhfimov napojeno silnici 11/602, ktera vede z Brna. Silnice 1/19 ze sméru Plzenn — Tabor -
Pelhfimov tvofi severni obchvat okolo mésta, ktery se napojuje za méstem na silnici 1/34 ve sméru
na Humpolec. Pfed Humpolcem, pfiblizné 18 km od Pelhfimova, je EXIT 90 z dalnice D1 a mésto
je tedy snadno napojeno na dalniéni sit CR. Pritah mésta zagina pétiramennou OK na silnici /34
ze smeéru Jindfichtv Hradec. Dale je pritah veden ke kfizovatce Myslotinska — Rynarecka —
Nadrazni a pokracuje smérem do mésta, kde po 300 m je stykova kfizovatka. VedlejSi komunikace

je silnice lll. tfidy a vede do obytné zény a smérem ven z mésta. Prutah dale vede na prise¢nou
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kfizovatku fizenou SSZ. VedlejSi komunikace vedou k autobusovému nadrazi a k sportovnim
halam. | dalSi kfizovatka pratahu je fizena SSZ. Levé odbocCeni vede do centra mésta a pravé

dopravni sméry. Pravé odboc¢eni ve sméru na Jihlavu, hlavni silnice je vedena v pfimém sméru
na Humpolec a levé odboceni vede okolo historického centra a sidlist¢ na Benedov a Tabor.

Pfehledna situace méstského pratahu je na obrazku 2.
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Obrazek 2. Napojeni méstského pratahu na silniéni sit CR [2]
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3.2 Usporadani MK v blizkosti kfizovatky

Soucasna kfizovatka je Castec¢né vidlicovitého tvaru. Hlavni pozemni komunikace (1/34) vede
v pfimém sméru ulicemi Nadrazni a Myslotinska. V ulici Myslotinska je hlavni dopravni prostor
tvofen dvoupruhovou komunikaci, ktera vede pod viaduktem a za urovni kfizovatky ve sméru do
Nadrazni se hlavni dopravni prostor rozsifuje na ¢tyfpruhovou MK. V jizdnim pruhu je umisténa
autobusova zastavka. PFidruZeny prostor tvofi chodnik pro chodce, ktery je na pravé strané. Na
kfizovatku je pfipojena vedlejSi dvoupruhova MK =z ulice Rynarecka. Na obou stranach
pridruZzeného prostoru jsou chodniky pro chodce a ve sméru od kfizovatky je umisténa autobusova
zastavka. Do kfizovatky je veden vyjezd z Ggelové komunikace, kde se nachazi CSPH. V
Rynarecké je situovan prfechod pro chodce s dvéma délicimi ostrivky. Mezi pfechodem a hranou
kfizovatky je vjezd na u€elovou komunikaci, ktera slouzi jako pfistupova cesta k blizké vodni ploSe
a ostatnim pozemkdm. Na obrazku 3 — obrazku 7 je znazornén souc€asny stav MK v prostoru

feSeného Uuzemi.

Obrazek 3. Pohled na krizovatku z ulice Rynarecka (foto zdroj autora)
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Obrazek 4. Pohled na kfiZzovatku ve sméru staniceni silnice 1/34 (foto zdroj autora).
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Obrazek 5. Pohled na kriZzovatku proti sméru staniceni silnice I/34 (foto zdroj autora).
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Obrézek 6. Pohled na vjezd do prostoru CSPH (foto zdroj autora).

Obrazek 7. Vjezd na ucelovou komunikaci z Rynarecké (foto zdroj autora).
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4. DOPRAVNiI NEHODY V BLIZKOSTI KRIZOVATKY

V prostoru feSené kfizovatky bylo zaznamenano 7 dopravnich nehod. Dvé dopravni nehody byly
zaznamenany za kfizovatkou v ulici Nadrazni. Tfi nehody byly zaznamenany v prostoru CSPH.
Nehody byly zaznamenany od 1. 1. 2010 — 1. 6. 2019. V prostoru feSené kfiZzovatky byl nej¢asté;jsi
druh nehody vozidel srazka s pevnou pfekazkou (4x). Hlavni pfi€inou nehod bylo porudeni
svislého dopravniho znaceni Dej pfednost v jizdé P4 (4x). Pfi dopravnich nehodach nebyla zadna
osoba usmrcena a ani téZce zranéna, 4 osoby byly lehce zranény. Nehody vzniklé v prostoru
CSPH a z kfizovatkou nejsou na obrazku 7 zaznamenany. Na obrazku 7 jsou nehody znazornény

pomoci koliznich diagram.

om 5m 10m 15m 20m 25m

Obrazek 7. Dopravni nehody na FeSené kfiZovatce znazornéné pomoci koliznich diagramu [3]

15



5. SMEROVY DOPRAVNi PRUZKUM

V patek, dne 24. 11. 2017, byl na kfizovatce Nadrazni — Rynarecka — Myslotinska proveden
smeérovy dopravni prizkum, a to rano od 05:00 do 09:00 a odpoledne od 13:00 do 17:00. Prlizkum
byl proveden pomoci kamery, ktera byla zaméfena na cely profil kfizovatky. Celkem bylo
vyhodnoceno 9 smérl. Byly rozliSovany 4 druhy vozidel. Osobni vozidla, nakladni vozidla +

autobusy, nakladni soupravy + kloubové autobusy a motocykly.

Ranni Spicka ve mésté zacina dfive nez v Praze a jinych méstech nad 100 000 obyvatel. Pficina
je takova, ze v blizkosti kfizovatky je situovana priimyslova zéna, ktera pokryva mnoho pracovnich
pozic. Ve vétsiné firmach zacina ranni sména pred 06:00 a proto byl priizkum realizovan od 05:00.
Odpoledni $picka zacina pred 14:00, protoze zaméstnanci kon&i ranni sménu a opousti
pracovisté. Mezi 14:30 a 15:30 je zde nejvétsi podil autobusu z celého dne, protoze v tuto dobu
jezdi pfiméstské a meziméstské autobusy v téchto smérech spojujici Pelhfimov s vétSimi mésty
okresu. (Zirovnice, Pogatky, Kamenice nad Lipou). Cilem dopravniho prizkumu bylo zjisténi
intenzit Spickovych hodin pro jednotlivé sméry a prognézy dopravy s vyhledovou intenzitou na
dalSich 20 let.

5.1 Vyhodnoceni smérového dopravniho prizkumu

Pomoci TP 189 (Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich) a poctu jednotlivych
vozidel, ktera projela danym smérem, byly zjistény intenzity Spi¢kové hodiny. Intenzitu Spickove
hodiny Ize definovat jako nejvy$si hodinovou intenzitu dopravy, ktera danym smérem muze projet.
Nejzatizené&jSi smér pro ranni SpiCku je Nadrazni — Myslotinska s intenzitou 578 voz/h.
V odpoledni Spi¢ce nejvySsi intenzity dosahuje opaény smér Myslotinska — Nadrazni a to 593
voz/h. Hodnoty intenzit SpiCkovych hodin pro jednotlivé sméry byly pouzity pro vypocet posouzeni
kapacity navrzené OK. Data ze smérového dopravniho prizkumu jsou zaznamenany v tabulkach
1 - 9. Intenzity dopravnich proudu pro kazdy smér ve Spickové hodiné jsou zobrazeny na obrazku
8 a obrazku 9.[4]
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Tabulka 1 - Vysledky smérového dopravniho prizkumu, NadrazZni - Myslotinska

Cas priizkumu 05 - 09 Cas priizkumu 13-17
Typ vozidla Pocet Typ vozidla Pocet
Osobni vozidla 1414 Osobni vozidla 1401
Nakladni vozidla, autobusy 122 Nakladni vozidla, autobusy 133
Nakladni soupravy, kloubové Nakladni soupravy, kloubové
78 18
autobusy autobusy
Motocykly 0 Motocykly 2
Celkem 1614 Celkem 1554

Tabulka 2 - Vysledky smérového dopravniho prizkumu, NadraZni - Ryndrecka

Cas prizkumu 05 - 09 Cas priizkumu 13-17
Typ vozidla Pocet Typ vozidla Pocet
Osobni vozidla 330 Osobni vozidla 987
Nakladni vozidla, autobusy 43 Nakladni vozidla, autobusy 32
Néakladni soupravy, kloubové Nakladni soupravy, kloubové
24 18
autobusy autobusy
Motocykly 0 Motocykly 7
Celkem 397 Celkem 1044




Tabulka 3 - Vysledky smérového dopravniho prizkumu, Myslotinska - Nadrazni

Cas prizkumu 05 - 09 Cas priizkumu 13-17
Typ vozidla Pocet Typ vozidla Pocet
Osobni vozidla 1036 Osobni vozidla 2116
Nakladni vozidla, autobusy 129 Nakladni vozidla, autobusy 135
Nakladni soupravy, kloubové Nakladni soupravy, kloubové
114 85
autobusy autobusy
Motocykly 1 Motocykly 3
Celkem 1280 Celkem 2339

Tabulka 4 - Vysledky smérového dopravniho priuzkumu, Myslotinska - Rynarecka

Cas prizkumu 05 - 09 Cas priizkumu 13-17
Typ vozidla Pocet Typ vozidla Pocet
Osobni vozidla 66 Osobni vozidla 193
Nakladni vozidla, autobusy 28 Nakladni vozidla, autobusy 11
Néakladni soupravy, kloubové 3 Nakladni soupravy, kloubové 5
autobusy autobusy
Motocykly 0 Motocykly 0
Celkem 97 Celkem 209
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Tabulka 5 - Vysledky smérového dopravniho prizkumu, Rynarecka - Myslotinska

Cas prizkumu 05 - 09 Cas priizkumu 13 -17

Typ vozidla Pocet Typ vozidla Pocet
Osobni vozidla 170 Osobni vozidla 62
Nakladni vozidla, autobusy 13 Nakladni vozidla, autobusy 5
Nakladni soupravy, kloubové 5 Nakladni soupravy, kloubové 8

autobusy autobusy

Motocykly 0 Motocykly 1
Celkem 188 Celkem 76

Tabulka 6 - Vysledky smérového dopravniho priizkumu, Rynarecka - NadraZni

Cas priizkumu 05 - 09 Cas priizkumu 13-17
Typ vozidla Pocet Typ vozidla Pocet
Osobni vozidla 729 Osobni vozidla 715
Nakladni vozidla, autobusy 45 Nakladni vozidla, autobusy 39
Néakladni soupravy, kloubové Nakladni soupravy, kloubové
17 16
autobusy autobusy
Motocykly 5 Motocykly 3
Celkem 796 Celkem 773
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Tabulka 7 - Vysledky smérového dopravniho prizkumu, CSPH - Myslotinsk&

Cas prizkumu 05 - 09 Cas priizkumu 13-17
Typ vozidla Pocet Typ vozidla Pocet
Osobni vozidla 99 Osobni vozidla 144
Nakladni vozidla, autobusy 6 Nakladni vozidla, autobusy 9
Nakladni soupravy, kloubové 3 Nakladni soupravy, kloubové 1
autobusy autobusy
Motocykly 0 Motocykly 1
Celkem 108 Celkem 155

Tabulka 8 - Vysledky smérového dopravniho priuzkumu, CSPH - Ryndrecka

Cas priizkumu 05 - 09 Cas priizkumu 13-17

Typ vozidla Pocet Typ vozidla Pocet
Osobni vozidla 17 Osobni vozidla 49
Nakladni vozidla, autobusy 3 Nakladni vozidla, autobusy 0
Néakladni soupravy, kloubové 1 Nakladni soupravy, kloubové 0

autobusy autobusy

Motocykly 0 Motocykly 0
Celkem 21 Celkem 49
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Tabulka 9 - Vysledky smérového dopravniho prizkumu, CSPH - Nédrazni

Cas priizkumu 05 - 09 Cas priizkumu 13-17

Typ vozidla Pocet Typ vozidla Pocet
Osobni vozidla 35 Osobni vozidla 55
Nakladni vozidla, autobusy 6 Nakladni vozidla, autobusy 1
Nakladni soupravy, kloubové 5 Nakladni soupravy, kloubové 1

autobusy autobusy

Motocykly 0 Motocykly 0
Celkem 43 Celkem 57

Myslotinska

Cerpaci stanice pohonnych hmot
63

Rynarecka

Nadrazni

Obrazek 8. Zatézovy diagram intenzit pro ranni Spi¢ku (obrdzek zdroj autora)
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Cerpaci stanice pohonnych hmot

66

I12

39 /1 15

39

391 391

Myslotinska
Nadrazni

100 200 350
EEN vozidsithodinu
50 150 250

Rynarecka

Obrdazek 9. ZatéZzovy diagram intenzit pro odpoledni Spic¢ku (obrdzek zdroj autora)

5.2 Vyhodnoceni dopravniho prizkumu pro cely profil kifizovatky

K vyhodnoceni profilu kfizovatky byly pouzity TP 189 a TP 225. Vyhledova intenzita v roce 2037
pro ranni Spicku je 2 111 voz/h. Vyhledova intenzita pro odpoledni $pi¢ku v roce 2037 je 2 034
voz/h. Kompletni data celého profilu kfizovatky jsou v tabulce 10. Obé& vyhledové intenzity
nebudou v roce 2037 prevySovat maximalni kapacitu OK s jednim pruhem na okruznim pasu.
VétSinou se progndza dopravy stanovuje na 20 let. V tomto pfipadé byla prognéza stanovena na
20 let od provedeni dopravniho prlizkumu v feSeném uzemi. Rezerva kapacity v roce 2037 bude
389 voz/h. Rezerva kapacity je rozdil maximalni hodinové kapacity OK a vyhledové intenzity
v roce 2037. V tomto pfipadé byla zvolena hodnota pro ranni $pi¢ku z dlivodu vy$$i hodnoty nez

ma odpoledni Spi¢ka vroce 2037. Maximalni hodinové kapacity jednotlivych kfizovatek jsou

znazornény v tabulce 11. [4],[5]

22



Tabulka 10 - Vysledky celého profilu krizovatky

Cas prtizkumu 05 - 09 Cas priizkumu 13-17
Typ vozidla Pocet Typ vozidla Pocet
Osobni vozidla 3896 Osobni vozidla 5722
Nakladni vozidla, autobusy 395 Nakladni vozidla, autobusy 365
Nakladni soupravy, kloubové Nakladni soupravy, kloubové
247 152
autobusy autobusy
Motocykly 6 Motocykly 17
Celkem 4544 Celkem 6256

Tabulka 11 - Orienta¢ni maximalni kapacity riznych typu kriZovatek [8]

Nefizena kfizovatka 1500 - 2 000 18 000 - 24 000
Miniokruzni kfizovatka 1500 - 2 000 18 000 - 24 000
OK s jednim pruhem na ok-
ruznim pasu a jednim pru- 2000-2 700 24000 - 32 000
hem navjezdu
OK s dvéma pruhy na okruz-
nim pasu a dvéma pruhy na 2500 - 3500 30 000 - 40 000
vjezdu
Svételné Fizena kfizovatka 3000 - 6 400 36 000 - 77 000
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6. OKRUZNI KRIZOVATKY S JEDNIM JiZDNiM PRUHEM

Tato bakalarska prace obsahuje dvé nova feSeni OK s jednim jizdnim pruhem. Definovat OK Ize
jako druh drovhové kfizovatky, jejiz okruzni jizdni pas je kruhového tvaru nebo alespor kruhu
podobny. Vozidla se po jizdnim pase pohybuji proti sméru hodinovych ruci¢ek. Vnéjsi pramér
okraje jizdniho pasu D > 23 m a D <50 m. Toto tvrzeni se tyka pouze OK s jednim jizdnim pruhem.
Pokud vnéjsi okraj jizdniho pasu D < 23 m, jedna se o miniokruzni kfizovatku. Pokud se na OK

pfipojuje 5 a vice vétvi, muze byt vnéjsi okraj jizdniho pasu D > 50 m. [6],[7]

6.1 Zakladni skladebni prvky OK s jednim jizdnim pruhem

Zakladnim prvkem OK je stiedovy ostrov, ktery je vétSinou kruhového tvaru. Nemusi to byt kruh,
jeho tvar by mél byt alespon kruhu podobny. Stfedovy ostrov je fyzicky nebo opticky oddéleny od

okruzniho jizdniho pasu.

Na stfedovy ostrov navazuje pojizdény prstenec. Zpravidla by mél byt pojizdény vétSimi vozidly,

autobusy, kamiony. Je vyroben z jiného materialu a ma vétsi pficny sklon nez okruzni jizdni pas.

Okruzni jizdni pas je plocha mezi prstencem a vnéjSim okrajem jizdniho pasu. Je pojizdén
vozidly. Vjezd do OK je pruh, ktery se napojuje na okruzni jizdni pas. Vyjezd je pruh, ktery vede

z okruzniho jizdniho pasu.

Zpevnéna srpovita krajnice je plocha, ktera je umisténa na vnéjSim okraji jizdniho pasu mezi
vjezdem z jedné vétve a vyjezdem do sousedni vétve. VétSinou byva z jiného materidlu nez
vozovka. Castym materidlem, z kterého je krajnice vyrobena, je kamenna dlaZba. Tvar je podobny

srpu.

Délici ostravek je fyzicky oddélena plocha, ktera rozdéluje vjezd a vyjezd stejné vétve. Plni
zpomalovaci funkci pfi vjezdu do kfizovatky a chrani chodce pfi pohybu pfes pfechod, ktery byva

umistén za kfizovatkou. Jeho plocha by méla byt vétsi nez 5 m?.

Spojovaci vétev kfizovatky je jizdni pas, ktery nevede pies okruzni jizdni pas a spojuje sousedni
vétve kfizovatky. Spojovaci vétev je také znama pod slovem bypass.[7] Schéma OK s jednim

jizdnim pruhem je na obrazku 10.
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__—Paprsek JOK

Srpovité krajnice

DélicT ostrivek

Stredovy ostrov
(délka < 25,0 m)

Prstenec

QkruZni pés

Vfjezd

Spojovaci vetev k'?zwcbq/

| s o N
: L Délict ostrivek
(bypass Délici ostrive

(délka < 25,0 m)

Smérovaci ostrivek

—~—Poprsek JOK

Obrazek 11. Schéma OK s jednim pruhem [7]

6.2 Vyhody OK oproti jinym typim uroviiovych kfizovatek

o vySSi propustnost oproti nefizenym kfiZzovatkam

e niz8i zasah do zivotniho prostfedi oproti kfizovatkam fizenym SSZ

o vysS8i bezpecnost z divodu snizeni koliznich bodl a snizeni procenta dopravni nehody
e jednoznacéné ur€eni prednosti v jizdé

e plynulost provozu pro vSechny vétve OK

6.3 Popis stavebniho a dopravniho usporadani 1. varianty OK

Do OK s jednim pruhem na okruhu zasahuje silnice I. tfidy, silnice Il. tfidy a mistni ucCelova
komunikace. Vné&jsi primér OK je 24,5 m. Sitka pojizdéného prstence je 2 m. Pojizdény prstenec
ma vnéjSi polomér 6 m. Fyzicky oddéleny stfedovy ostrivek ma polomér 4 m. VSechny vjezdy a

vyjezdy na OK jsou jednopruhové.

Hlavni dopravni prostor v Rynarecké ulici je tvofen dvoupruhovou komunikaci a autobusovou
zastavkou, ktera je umisténa v zalivu za vyjezdem z OK. Sitka jizdniho pruhu je 3 m. Pfidruzeny

prostor je z obou stran tvofen chodniky pro chodce. Na vyjezdu z OK do Rynarecké ulice je misto
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pro pfechazeni rozdéleno délicim ostrivkem. Na vjezdu do OK pfed mistem pro pfechazeni je
Vv jizdnim pruhu bezpec€nostni protismykova Uprava. Jedna se o pruh tvofeny z jiného materialu,
nez je vozovka. Tento material ma vy3si soucinitel tfeni. Jeho funkci je snizeni brzdné drahy
vozidel. Néktefi Fidi¢i pfi pfijezdu ke kfiZzovatce z této ulice nedodrzuji maximalni dovolenou
rychlost z didvodu neakceptovani svislého dopravniho znaceni Obec. Toto znaceni je pfiblizné
300 m pred kfiZzovatkou. Bezpecnostni protismykova uprava je v Cerveném provedeni a opticky

pUsobi na fidiCe. Méla by pfedevsim upozornit fidiCe, Ze se blizi k néjaké prekazce.

Hlavni dopravni prostor v Nadrazni ulici je tvofen &tyfpruhovou komunikaci. Sitka jednoho
jizdniho pruhu je 3,25 m. Smérem od OK je umisténa autobusova zastavka v jizdnim pruhu. V ulici
je viezd do prostoru CSPH. Prostor mezi CSPH a Nadrazni ulici je oddélen smérovymi sloupky
(Z11H) a délicim ostrivkem. Po pravé strané od OK je vjezd na ucelovou komunikaci. Na vjezdu
je zvyseny dlouhy prah pro upozornéni fidi€ na zménu dopravniho charakteru komunikace. Tato

zvySena plocha je spole¢na pro vozidla a chodce.

Rozhledové poméry byly ovéfeny na vSech paprscich OK. Na obrazku 11 jsou znazornény

rozhledové trojuhelniky z vyjezdu CSPH pro dosahovanou rychlost 30 km/h.

zidlo A —rozhled pro prijezd
zastaveni na v jezdu »

b
Obrédzek 11. Rozhledové trojuhelniky na vjezdu z vétve CSPH[7]
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Hlavni dopravni prostor v Myslotinské ulici je tvoFen dvoupruhovou komunikaci. Sitka jizdniho
pruhu je 3,25 m. Pifes Myslotinskou ulici vede Zelezni¢ni viadukt. Pod viaduktem je situovan
chodnik pro chodce. Na vyjezdu z OK je umisténa srpovita krajnice pro umoznéni lepSiho vyjezdu
nakladnim vozidlim. Srpovita krajnice je stejné jako pojizdény prstenec tvofena z dlazby. Srpovita
krajnice je také umisténa na vnéjSim okraji jizdniho pasu mezi vétvemi Rynarecka a Nadrazni.
Plochy pro chodce jsou vybaveny prvky pro OsSSPaO. Vykres stavebniho a dopravniho feSeni

prvni varianty je v pfiloze 1.

6.4 Popis stavebniho a dopravniho usporadani 2. varianty OK

Vnéjsi pramér OK je 28 m. Polomér stfedového ostravku je 6 m. Pojizdény prstenec ma Sifku 2
prstence zabrariuje tangencialnimu prijezdu OA ve sméru Nadrazni — Myslotinska. Sitka jizdniho

pasu je 6 m.

V Rynarecké ulici je hlavni dopravni prostor tvofen dvoupruhovou komunikaci a parkovacim
pruhem na pravé strané ulice smérem ke kfizovatce. Stejné jako v prvni varianté je zachovana

autobusova zastavka a misto pro pfechazeni, pfed kterym je bezpecnostni protismykova uprava.

V Nadrazni ulici je hlavni dopravni prostor tvofen ¢tyfpruhovou komunikaci. Autobusova zastavka
je umisténa v jizdnim pruhu. Vyjezd z Ggelové komunikace CSPH je veden do Nadrazni. PFi
vyjezdu z CSPH smérem od OK se vozidla Fadi do samostatného pruhu. Vjezd na uéelovou
komunikaci za OK je uz$i nez v prvni variantg. Sitky jizdnich pruh( jsou zachovany jako u 1.
varianty. Na vnéjSim okraji OK mezi vétvemi Myslotinskd a Rynarecka je umisténa srpovita
krajnice z divodu lepsiho prijezdu témito vétvemi pro nakladni vozidla. Vykres stavebniho a

dopravniho feSeni druhé varianty je v pfiloze 2.
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7. POSOUZENIi KAPACITY OK

Posouzeni kapacity na OK bylo provedeno dle postupu z TP 234. Nejdfive byly stanoveny UKD
na vjezdech. Kazdé vétvi OK je pfifazeny minimalni poZadovany stupefi UKD dle typu
komunikace, ktery nesmi byt pfekroCen v zavislosti na stfedni dobé zdrzeni. Geometrické
podminky kfizovatky jsou dany a maji vliv na vyslednou vjezdovou kapacitu do OK. Intenzity
Spickovych hodin byly vynasobeny pfepocétovymi koeficienty, které jsou v tabulce 12. Pfepocet

zohlednuje podil jednotlivych druhl vozidel zaznamenanych béhem dopravniho prizkumu.

Tabulka 12 — PFepoctové koeficienty skladby dopravniho proudu pro OK [6]

0,5 pvoz 0,8 pvoz 1,0 pvoz 2,0 pvoz 3,0 pvoz

Rezerva kapacity na vjezdu byla ur€ena rozdilem kapacity vijezdu a intenzity dopravy na vjezdu.
Kapacita vyjezdu OK musi vyhovét podmince, ze stupen vytizeni ay < 0,9 a ay = 1/Ce (podil

intenzity vozidel na vyjezdu a kapacity vyjezdu). [8]

7.1 Posouzeni kapacity 1. varianty OK

Nejvy$Si stfedni doba zdrzZeni je na vjezdové vétvi z Nadrazni ulice, a to 11,5 s. Stfedni doba
zdrzeni odpovida UKD stupni B. Minimalni stupeft UKD pro ulici Nadrazni je stupen C.
Pozadovany stupen pro UKD pro vjezd z ulice Nadrazni je vyhovujici. Ostatni vétve OK maji

stupen A.

Kapacita na vyjezdu z OK je 1 200 pvoz/h pro kazdou vétev. Hodnota ay ani na jedné vétvi neni
vétsi nez 0,9. UKD na vyezdech vyhovuje.

Posouzeni kapacity bylo provedeno pro ranni i odpoledni Spi¢ku. Posouzeni kapacity na OK se
neprovani v pfipadé, Ze intenzita Spickové hodiny nepfevysSuje hodnotu 1 500 voz/h. Z dopravniho
prazkumu obé hodnoty intenzity SpiCkové hodiny (ranni a odpoledni) pfevySuji tuto hodnotu.
Z dopravniho prizkumu bylo zjisténo, Zze pohyb chodcl na pfechodu v Rynarecké ulici byl
minimalni. Proto intenzity chodcl byly zanedbany i z dlvodu, Ze na zadné vétvi OK neni pfechod
pro chodce, pouze jedno misto pro pfechazeni. Podrobny protokol o posouzeni kapacity OK je
v tabulce 13 a v tabulce 14.
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Tabulka 13 — Protokol o posouzeni kapacity 1. varianty OK pro ranni Spi¢ku

Nazev krizovatky

Pelhfimov, Nadrazni x Myslotinské& x Rynarecka

Typ okruzni kiizovatky

OK s jednim pruhem na jizdnim pase pro ranni Spicku

Vnéjsi primér [m] 24,5
Vstupni parametry
Paprsek | Nazev pozadovany tusim [S]
komunikace stupent UKD wlim
1 CSPH E > 45
2 Nadrazni C <30
3 Rynarecka D <45
4 Myslotinska C <30
Geometrické podminky
Paprsek | Nazev
P komunikace N [} ni[] Nel-] Ri[m]  Re[m] b[m]  dp[m]
1 CSPH 1 0 1 - 15,00 - 0
2 Nadrazni 1 1 1 11,08 13,00 11,6 0
3 Rynarecka 1 1 1 14,87 12,27 11,24 0
4 Myslotinska 1 1 1 10,25 12,25 10,46 0
Intenzity dopravy [pvoz/h]
do N
paprsku azev, 1 2 3 4 Soucet
komunikace
z paprsku
1 CSPH 0 20 10 43 73
2 Nadrazni 0 0 176 677 853
3 Rynarecka 0 310 0 76 386
4 Myslotinska 0 593 47 0 640
Soucet 0 923 233 796 1952
Kapacita vjezdu
Paprsek Nazev _ Ik li Ci Rez tw av Nosos UKD
komunikace | [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [ [m] [-]
1 CSPH 929 73 470 397 9,5 0,16 3 A
2 Nadrazni 76 853 1164 311 11,5 0,73 46 B
3 Rynarecka 613 386 725 339 10 0,53 20 A
4 Myslotinska 204 640 1017 377 9,75 0,63 30 A
Stanovena uroven kvality dopravy na viezdech OK B
Kapacita vyjezdu
Paprsek  Nazev le Ce av Kapacita vyjezdu
komunikace  [hvoz/h]  [pvoz/h] | [pvoz/h] vyhovuije.
1 CSPH - - - -
2 Nadrazni 923 1200 0,77 Ano
3 Rynarecka 233 1200 0,19 Ano
4 Myslotinska 796 1200 0,66 Ano
Stanovena uroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? Ano
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Tabulka 14 — Protokol o posouzeni kapacity 1. varianty OK pro odpoledni Spicku

Nazev krizovatky

Pelhfimov, Nadrazni x Myslotinské& x Rynarecka

Typ okruzni kiizovatky

OK s jednim pruhem na jizdnim pase pro odpoledni $pi¢ku

Vnéjsi primér [m] 24,5
Vstupni parametry
Paprsek | Nazev pozadovany tusim [S]
komunikace stupent UKD wlim
1 CSPH E > 45
2 Nadrazni C <30
3 Rynarecka D <45
4 Myslotinska C <30
Geometrické podminky
Paprsek | Nazev
P komunikace N [} ni[] Nel-] Ri[m]  Re[m] b[m]  dp[m]
1 CSPH 1 0 1 - 15,00 - 0
2 Nadrazni 1 1 1 11,08 13,00 11,60 0
3 Rynarecka 1 1 1 14,87 12,27 11,24 0
4 Myslotinska 1 1 1 10,25 12,25 10,46 0
Intenzity dopravy [pvoz/h]
do N
paprsku azev, 1 2 3 4 Soucet
komunikace
z paprsku
1 CSPH 0 16 12 42 70
2 Nadrazni 0 0 274 434 708
3 Rynarecka 0 211 0 27 238
4 Myslotinska 0 614 59 0 673
Soucet 0 841 345 503 1689
Kapacita vjezdu
Paprsek Nazev _ Ik li Ci Rez tw av Nosos UKD
komunikace | [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [ [m] [-]
1 CSPH 735 70 621 551 5 0,11 2 A
2 Nadrazni 27 708 1207 499 7 0,59 26 A
3 Rynarecka 630 238 712 474 8 0,33 9 A
4 Myslotinska 328 673 905 232 15 0,74 48 B
Stanovena uroven kvality dopravy na viezdech OK B

Kapacita vyjezdu

Paprsek Nazev

. le Ce av Kapacita vyjezdu
komunikace  [hvoz/h]  [pvoz/h] | [pvoz/h] vyhovuije.
1 CSPH - - - -
2 Nadrazni 841 1200 0,70 Ano
3 Rynarecka 345 1200 0,29 Ano
4 Myslotinska 503 1200 0,42 Ano
Stanovena uroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? Ano
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7.2 Posouzeni kapacity 2. varianty OK

Protokol o posouzeni kapacity 2. varianty OK pro ranni $picku je v tabulce 15 a pro odpoledni

Spicku v tabulce 16.

Tabulka 15 — Protokol o posouzeni kapacity 2. varianty OK pro ranni Spicku

Nazev kiizovatky Pelhfimov, Nadrazni x Myslotinska x Rynarecka
Typ okruzni kiizovatky | OK's jednim pruhem na jizdnim pase pro ranni Spicku
Vnéjsi primér [m] 28
Vstupni parametry
Paprsek | Nazev poZadovany tunsim [S]
komunikace stuperi UKD wlim
1 Nadrazni C <30
2 Rynarecka D <45
3 Myslotinska C <30
Geometrické podminky
Paprsek | Nazev
P comniace | Mol ni[] nel  Ri[m  Re[m]  bm]  dp[m]
1 Nadrazni 1 1 1 12 12 13,36 0
2 Rynarecka 1 1 1 10 12 12,18 0
3 Myslotinska 1 1 1 8 12 11,82 0
Intenzity dopravy [pvoz/h]
do Nazev
paprsku . 1 2 3 Soucet
komunikace
z paprsku
1 Nadrazni 0 186 720 906
2 Rynarecka 310 0 76 386
3 Myslotinska 593 47 0 640
Soucet 903 233 796 1932
Kapacita vjezdu
Paprsek  Nazev Ik l Ci Rez tw av Nosso UKD
komunikace  [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h]  [pvoz/h] [s] [ [m] [-]
1 Nadrazni 76 906 1189 283 12,25 0,76 54 B
2 Rynarecka 593 386 694 308 11,00 0,56 23 B
3 Myslotinska 186 640 995 355 10,00 0,64 32 A
Stanovena uroven kvality dopravy na viezdech OK | B
Kapacita vyjezdu
Paprsek | Nazev le Ce av Kapacita vyjezdu
komunikace  [hvoz/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] vyhovuije.
1 Nadrazni 903 1200 0,75 Ano
2 Rynarecka 233 1200 0,19 Ano
3 Myslotinska 796 1200 0,66 Ano
Stanovena uroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? | Ano
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Tabulka 16 — Protokol o posouzeni kapacity 2. varianty OK pro odpoledni Spicku

Nazev krizovatky

Pelhfimov, Nadrazni x Myslotinské& x Rynarecka

Typ okruzni kiizovatky

OK s jednim pruhem na jizdnim pase pro odpoledni $pi¢ku

Vnéjsi primér [m] 28
Vstupni parametry
Paprsek | Nazev pozadovany tusim [S]
komunikace stupent UKD wlim
1 Nadrazni © <30
2 Rynarecka D <45
3 Myslotinska C <30
Geometrické podminky
Paprsek | Nazev
P cormniace | Ml ni [-] Ne[-] Ri[m]  Re[m]  b[m]  dp[m]
1 Nadrazni 1 1 1 12 12 13,36 0
2 Rynarecka 1 1 1 10 12 12,18 0
3 Myslotinska 1 1 1 8 12 11,82 0
Intenzity dopravy [pvoz/h]
do N
paprsku azev. 1 2 3 Soucet
komunikace
Z paprsku
1 Nadrazni 0 286 476 762
2 Rynarecka 211 0 27 238
3 Myslotinska 614 59 0 673
Soucet 825 345 503 1673
Kapacita vjezdu
Paprsek  Nazev I l Ci Rez t ay Nosoe UKD
komunikace | [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] = [pvoz/h] [s] [ [m] [-]
1 Nadrazni 27 762 1236 474 7,75 0,62 29 A
2 Rynarecka 614 238 678 440 8,00 0,35 7 A
3 Myslotinska 286 673 910 237 14,50 0,74 48 B
Stanovena uroven kvality dopravy na vjezdech OK B
Kapacita vyjezdu
Paprsek | Nazev le Ce av Kapacita vyjezdu
komunikace  [hvoz/h]  [pvoz/h] | [pvoz/h] vyhovuije.
1 Nadrazni 762 1200 0,64 Ano
2 Rynarecka 238 1200 0,20 Ano
3 Myslotinska 673 1200 0,56 Ano
Stanovena urover dopravy na vyjezdech vyhovuje? Ano




Pro posouzeni kapacity v 2. varianté byly zanedbana vozidla z prizkumu, ktera jela ve sméru
CSPH — Nadrazni, protoZe ve druhé varianté je veden tento smé&r mimo OK. Pro ranni $picku je
nejvyssi stfedni doba zdrZzeni na vjezdu do OK na vétvi Nadrazni a to 12,25 s. Tato stfedni doba
zdrzeni odpovida UKD stupni B. Kapacity vSech vjezdi do OK jsou vyhovuijici. Kapacity vyjezdu

jsou také vyhovujici. NejvysSi stupeni vytizeni je vyjezd do Nadrazni.

Pro odpoledni Spic¢ku je nejvyssi stfedni doba zdrzeni na vjezdu pro Myslotinskou. UKD je na
stupni B. Ostatni vétve maji stupent UKD A. Nejvyssi hodnota stupné vytizeni kapacity vyjezdu je

na vétvi Nadrazni. Stanovena UKD na vjezdech a kapacita vyjezdu vyhovuiji.
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8. OVERENI PRUJEZDNOSTI OK POMOCI VLECNYCH KRIVEK

Obé varianty OK byly provéfeny pomoci softwaru Autodesk Vehicle Tracking 2017, ktery pomoci
vle€nych kfivek (vle€nych ploch), proveéfil prijezdnost profilu obou OK. Ovéreni prijezdnosti OK

bylo posouzeno ¢tyfmi typy smérodatnych vozidel.

Smérodatné vozidlo oznacuje ur€itou skupinu vozidel dle uréenych rozmérl a tyto rozméry by
nemeélo pfesahovat 85% vozidel dané skupiny. Pfi ovéfeni byly pouzity nasledujici skupiny
smérodatnych vozidel. Nakladni souprava navésova, nakladni souprava privésova, osobni

automobil a dalkovy (linkovy) autobus. Rozméry jednotlivych skupin jsou v tabulce 17 [6].

Tabulka 17 — Rozméry skupin smérodatnych vozidel [6]

Nakladni souprava navésova 16,50 2,50 2,50 4,00
(NSN)

Nakladni souprava privésova 18,71 2,50 2,50 4,00
(NSP)

Osobni automobil (OA) 4,74 1,76 1,76 1,51

Dalkovy linkovy autobus (DLA15) 14,95 2,50 2,50 3,70

Na obrazku 12 — obrazku 21 jsou znazornény vle¢né plochy jednotlivych typl vozidel.

Obrazek 12. Ovéreni prajezdnosti 1. varianty OK vozidlem NSN
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Obrazek 13. Ovéreni prajezdnosti 1. varianty OK vozidlem NSN |

Smérodatné vozidlo typu NSN pfi prijezdu profilem OK vyuziva pojizdény prstenec a srpovitou
krajnici. Pravé tyto prvky maji byt vyuzivany pfedevsim nakladnimi vozidly a vozidly s nadmérnymi
naklady. Pokud by tyto prvky byly sou€asti OK a nebyly by pojizdény nakladnimi vozidly, jednalo
by se 0 nevhodné navrzenou OK.
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Obrazek 15. Ovéreni prujezdnosti 1. varianty OK vozidlem NSP
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Obrazek 17. Ovéreni prujezdnosti 2. varianty OK vozidlem NSN
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Obrazek 19. Ovéreni prujezdnosti 2. varianty OK vozidlem NSP
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Obrazek 20. Ovéreni prujezdnosti 2. varianty OK vozidlem DLA15 (vlevo), Obrazek 21. Ovéreni
prijezdnosti 2. varianty OK vozidlem OA (vpravo)

VSechny skupiny smérodatnych vozidel projedou profily obou variant. Smérodatné vozidlo OA
jako jediné nevyuziva prstenec nebo srpovitou krajnici. Ostatni vozidla tyto prvky ¢aste¢né vyuZziji.
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9 ZAVER

Zakladnim pilifem této bakalarské prace byl dopravni prlizkum, pfi kterém byly zjistény intenzity
dopravy v feSeném Uzemi. Ze zjisténych hodnot byly provedeny vypodéty pro intenzity Spickovych
hodin a vyhledové intenzity v roce 2037. Jelikoz vyhledova intenzita v roce 2037 neprevySuje
hodnotu 2 500 voz/h, OK s jednim pruhem na jizdnim pasu je nejvhodnéjSim feSenim pro nové
uspofradani kfizovatky. Pokud by hodnota 2 500 voz/h byla pfekroena, nejvhodné&jsim FeSenim
by byla jina podoba usporadani kfizovatky. Moznym feSenim by byl navrh SSZ. Tento navrh by
byl také vhodnou alternativou i pfi sou€asnych a znamych vyhledovych intenzitadch. Timto
navrhem jsem se v této bakalarské praci nezabyval z dlivodu vétSich negativ SSZ na Zivotni

prostfedi a spotfebu energie nez zpusobi OK.

Vysledkem této bakalarské prace byly dvé varianty OK s jednim jizdnim pruhem na jizdnim pasu.
fronty na vjezdech jsou wvyhovujici vzhledem k pozadovanému stupni UKD jednotlivych
komunikaci. Vysledky posouzeni kapacity obou variant se zasadné nelisi. Varianty jsou rozdilné
v geometrickych podminkach, kde druha varianta ma o 3,5 m Sir§i primér okruzniho jizdniho pasu
a o jeden paprsek pfipojeni na OK méné. P¥i prijezdnosti profilem OK pro rozmérnéjsi a tézka
vozidla hraje dulezitou roli primér OK. V pfipadé druhé varianty je prljezdnost profilem OK
jednodu8si a pohodingjSi nez u prvni varianty. V sou¢asném stavu bych doporu€oval pouzit

druhou variantu i pfes jeji vétsi prostorovou naroénost.

V budoucnu se ma mésto Pelhfimov docCkat zapadniho obchvatu, ktery se bude napojovat na
mimouroviiovou okruzni kfizovatku, na kterou se bude soufasné napojovat nynéjsi severni
obchvat mésta. Pfedpokladana doba uvedeni zapadniho obchvatu do provozu pfipada na rok
2026. Timto dopravnim opatfenim bude tranzitni doprava v Pelhfimové vedena tangencialné,
mimo prutah mésta a prostor feSené kfizovatky. Dlisledkem bude sniZzeni intenzity dopravy
pratahem mésta a zaroven se snizi procento tézkych vozidel, ktera by projela profilem feSené
kfizovatky. Po dokoncéeni zapadniho obchvatu by dle mého nazoru i svuj ucel velmi dobfe splnila

prvni prostorové méné narocna varianta.

Tato bakalarska prace muze slouzit jako inspirace pro zlepSeni dopravy v Pelhfimové nebo jinych
méstech a obcich s podobnou problematikou.
Pro zpracovani vykresu obou pfiloh a nékterych obrazkl jsem pouzil programy AutoCAD 2017 a

AutoCAD Vehicle Tracking 2017. Textova €ast byla zpracovana v programu MS Word 2013 a MS
Excel 2013.
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