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REGA Svycarska soukroma neziskova spole&nost, Swiss Air-Rescue, ktera na tizemi
této zemé spolu s dcefinou spole¢nosti Swiss Air-Ambulance provadi letecké

zachranné operace a prevazi pacienty ze zahranici.
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1 UVOD

Potfeba vzniku pravidel Iétani byla feSena jiz od pocatku letectvi. S ohledem na pomérné
rychly vyvoj bylo potfebné zacit feSit otazky tykajici se mezinarodniho charakteru letecké
dopravy. Cilem se tak stalo vytvofeni standardizovanych pravidel, ktera by jejich zfizenim
prispéla ke koordinaci letd. V roce 1919 byla na Pafizské konferenci pofadané vitézi 1. svétové
valky pfijata Pafizska umluva, jejiz obsah polozil vibec prvni zaklady mezinarodni Upravy
oblasti tykajici se letecké dopravy. Prvni let byl pIné funkénim vrtulnikem zaznamenan v roce
1938 na uzemi mésta Berlina. DalSim ddlezitym historickym aktem, jenz vyvolal urcité zmény
v letectvi, byla 2. svétova valka. Na zakladé této udalosti byla na konferenci v Chicagu kromé
rdznych technickych aspektd feSena i harmonizace pravidel 1étani. Umluva o mezinarodnim
civilnim letectvi pfijata na této konferenci je dodnes povazovana za jednu z nejvyznamnéjsich
mezinarodnich konvenci vubec. Na jejim zakladé byla zfizena Mezindrodni organizace
pro civilni letectvi zabyvajici se mimo jiné také bezpecCnosti letecké dopravy. Ve svych
19 pfilohach vymezuje standardy a doporucené postupy. Kazda priloha se zabyva jinou
konkrétni oblasti letectvi, kromé nich jsou pribézné také publikovany jejich dodatky. Informace
tykajici se vybaveni heliportd Ize nalézt v pfiloze Annex 14 Volume Il. Obsahuje ¢asti zminujici
udaje o heliportu, fyzické vlastnosti, vizualni prostfedky nebo sluzby heliportu a mnoho dalSich

provozné dilezitych informaci.

Narodni verze ICAO standardl jsou uvefejiiovany prostfednictvim statem povéfeného organu.
V Ceské republice se jedna o Letecké piedpisy fady L, jez vydava Ministerstvo dopravy
pomoci Letecké informaéni sluzby statniho podniku Rizeni letového provozu Ceské republiky.

O pfipravu navrhu se stara Ufad pro civilni letectvi, ktery je tvofi na zakladé standard( ICAO.

Cilem této prace je identifikovani moznych nesrovnalosti v dodrzovani ustanoveni vydanych
pfedpisem Annex 14 Volume Il, které se tykaji vybaveni heliportd, pfi realném provozu.
K dosazeni cile je potfebné provést jak analyzu narodnich verzi ICAO standard(i pro zvolené

staty, tak i vyzkum skute€¢ného vybaveni heliportd.

Pro sestaveni komplexniho pfehledu o dané problematice, jsou uvodni kapitoly vénovany
obecnému popisu pravidel letll, od jejichz rozdéleni se odviji odliSné pfedpisové pozadavky
heliportli a také moznostem pfiblizeni vrtulnikd na misto pfistani se zaméfenim jak na lety
za vidu, tak podle pfistroju. V pfipadé kapitoly 3 je vice specifikovan globalni satelitni naviga¢ni
systém, jelikoz umozniuje urit polohu vrtulnikd s velkou pfesnosti, coz je vyuzivano pravé
pfi letech podle pfistroju. Posledni teoreticka Cast prace obsahuje informace tykajici se

samotnych heliportl. Informuje o pfedpisovych pozadavcich tykajicich se jejich rozdéleni,
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fyzickych vlastnosti a vizualnich prostfedkd. Druha polovina prace vychazi z informaci
ziskanych v teoretické casti, na zakladé které byla vytvofena tabulka obsahujici prvky
povinného vybaveni heliportd. Tato tabulka byla pouzita pro zaznamenani informaci ziskanych
z provedeneého vyzkumu skuteéného vybaveni 11 vybranych ploch uréenych pro prilety, odlety
a pozemni pohyby vrtulnikd nachazejicich se na uzemi EU. Zavére¢na kapitola obsahuje
komplexni zhodnoceni realné situace, tyka se také navrhu Uprav a feSeni nedostatk(

shledanych v pfedpisové zakladné jednotlivych stata.
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2 PRAVIDLA LETU

Pro provoz nejen vrtulnikd je nutné, aby byla dodrzovana urcita vSeobecna pravidla pro let,
a to pravidla pro let za viditelnosti (VFR - Visual flight rules) anebo pravidla pro let podle
pFistroji (IFR - Instrument flight rules). Informace o déleni a o pravidlech téchto typa letd
je mozné shledat v leteckém prfedpisu L 2 Pravidla létani [1], ktery je i pro tuto ¢ast textu
zakladnim zdrojem informaci. V kapitole 2 jsou popsany jak pozadavky pro let za viditelnosti
tak i pravidla pro let podle pfistroju. Pro oba tyto typy vySe zminénych letd jsou také uvedena

meteorologicka minima, za kterych je Ize proveést.

2.1 PRAVIDLA VFR

Let podle VFR je ten, ktery spliuje pozadavky ve shodé s pfedpisy L 2 Pravidla létani [1],
ICAO Annex 2 Rules of the Air [2] a jednotnymi evropskymi pravidly létani
(SERA - Standardized European Rules of the Air) [3]. Dle denni doby se lety déli na VFR den

a VFR noc a pro kazdou tuto oblast se nafizeni rGzni.

2.1.1 Obecné predpisové pozadavky

Jestlize se jedna o b&zny VFR let a nestanovi-li RLP (Rizeni letového provozu) jinak, nesmi
tento let pfistavat na letisti v fizeném okrsku (CTR - Control zone) i do néj nebo do provozniho

X @

okruhu vstupovat v pfipadé,”(...) jestlize je zakladna nejniz§i vyznalné oblacnosti niZsi
nez 450 m (1500 ft) nebo jestlize je pfizemni dohlednost nizsi nez 5 km*. [1] Tyto lety je nutné
provadét za stalé dohlednosti zemé a ve vzdalenosti od oblaCnosti stejné nebo vétsi, nez
je uvedeno v Tabulce 1. Vyjimkou jsou tzv. zvlastni lety VFR (SVFR ' - Special visual flight
rules), pro které se pozadavky liSi. Mohou byt provozovany pouze ve dne a v CTR tehdy,

pokud jim bude vydano letové povoleni. [1]

2.1.2 Predpisové pozadavky pro lety VFR noc

Lety VFR noc délime na letitni, tedy takové, kdy se letadlo nachazi v blizkosti leti5té (nachazi
se na letiStnim okruhu, vstupuje do néj anebo jej opousti), a na tratové, coz jsou vSechny
ostatni lety VFR provozovany v noci, ,(...) u nichZ musi byt stanoveno nahradniho letisté, (...)
musi mit navigaéni zasobu pohonnych hmot a oleje jako pri letu VFR a letadlo musi mit

nejméné jedno radionavigacni zafizeni pevné zastavéno, schvaleno a v c¢innosti®. [1]

' zviastni let podle pravidel za viditelnosti je druhem letu VFR, jez je mozné provadét pouze ve dne, a to
za podminek horSich nez VMC, pokud mu bylo vydano povoleni k takovému letu sluzbou Fizeni letového provozu.
Jedna se napf. o lety souvisejici s poskytovanim zachranné lékarské péce Ci patraci a zachranné prace. [2,4]
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Obé kategorie letd VFR noc musi navazat a udrzovat obousmérné radiové spojeni
(ATS - Air traffic services), dodrzovat minima meteorologickych podminek pro let za viditelnosti
(VMC - Visual meteorological conditions) viz Tabulka 1 kromé pfipadd, které jsou uvedeny
v Hlavé 4 predpisu L 2 [1]. Jeden z nich také zmifiuje povinné provadéni VFR letu v noci
v takové letové hladiné, ktera neni niZSi nez minimalni letova nadmofska vySka stanovena
statem, nad kterym letadlo v daném okamziku pfelétava. Stanovenymi vyjimkami, kdy mize
byt pravidlo poruSeno, jsou situace, za kterych je to nevyhnutelné pro vzlet &i pfistani

nebo se jedna o pfipady, které patficny ufad schvalil. [1]

2.1.3 Meteorologicka minima pro VFR lety

VMC jsou v pfedpisu L 2 charakterizovany jako ,meteorologické podminky dohlednosti,
vzdalenosti od oblacnosti a vySkou zakladny nejnizSi vyznacné oblacné vrstvy, které
jsou stejné nebo lepsi nez pfedepsana minima*“. [1] Tabulka 1 uvadi vy$e zminéna minima,
ktera musi byt pfi letu VFR striktné dodrZovana, a to tehdy, pokud neni povoleno pfislusnym
ufadem jinak nebo pokud nebylo vydano zvlastni povoleni stanovistém fizeni letového

provozu. [1]

Tabulka 1: Minima VMC dohlednosti [1]

Pasmo nadmoiské vysky U R L L Letovd Vzdalenost od obla¢nosti
prostoru dohlednost
3 050 m (10 000 ft) nad stfedni | A(*)BCDEFG | 8km 1 500 m horizontalné
hladinou mofe a vice 300 m (1 000 ft) vertikalng
Pod 3 050 m (10 000 ft) nad | A(*)BCDEFG | 5km 1 500 m horizontalné
stfedni hladinou mofe a nad :
900 m (3 000 ft) nad stredni 300'm (1000 f) vertikdiné
hladinou mofe nebo vice nez
300 m (1 000 ft) nad terénem,
podle toho, ktera z vySek je
vetsi
900 m (3 000 ft) nad stfedni | A(**)BCDE 5 km 1 500 m horizontalné
hladinou mofe a méné nebo ;
300 m (1 000 ft) nad terénem, BRI e
podle toho, ktera z vysek je | FG 5 km (***) Mimo oblacnost a za viditelnosti
vetsi zeme

(*) Kde je prevodni vyska nizsi nez 3 050 m (10 000 ft) nad stfedni hladinou mofe, musi se pouzit letova
hladina 100 namisto 10 000 ft.

(**) Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti ve vzdusném prostoru tfidy A jsou uvedena jako voditko pro
piloty a neznamenaiji prijeti letd VFR ve vzdusném prostoru tfidy A.

(***) Kdyz je tak predepsano pfislusnym Ufadem:
a) lety pfi snizené letové dohlednosti, ale ne nizsi nez 1 500 m, se smi provadét:

1) pfi rychlostech 140 kt IAS a nizSich, které poskytnou pfiméfenou moznost véas spatfit jiny provoz
nebo prekazky v ¢ase tak, aby bylo mozno se vyhnout srazce, nebo

2) za okolnosti, pfi kterych pravdépodobnost setkani s jinym provozem by byla normalné mala,
napf. v prostorech s malou hustotou provozu nebo pfi leteckych pracich v nizkych hladinach;

b) lety VRTULNIKU pfi letové dohlednosti niz§i nez 1 500 m, ale ne niz8i nez 800 m, se smi provadét,
jestlize manévruji rychlosti, ktera poskytne pfiméfenou mozZnost véas spatfit jiny provoz nebo
prekazky v ¢ase tak, aby bylo mozno se vyhnout srazce.
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2.2 PRAVIDLA IFR

Let IFR je provadén podle pfistrojd a zajistuje moznost letu i za zhor§enych meteorologickych

podminek, které neumoznuji let VFR. [1]

2.2.1 Obecné predpisové pozadavky

Podminkou k realizaci letu IFR je vybaveni letadla ,vhodnymi pfistroji a radionavigacnim
vybavenim odpovidajici trati letu”. [1] Pro hladinu letu podle pfistroju plati za béznych
podminek to, Ze nesmi byt nizSi nez minimalni letova nadmorska vyska stanovena statem,
nad kterym se v daném okamziku letadlo nachazi. Mohou nastat situace, kdy stat minima
nestanovi. | let za takovych podminek ma sva pravidla, ta jsou vymezena v Hlavé 5 pfedpisu
L 2 [1]. ,Let IFR provadény jako cestovni let v fizeném vzdusném prostoru se musi provadét
v cestovnich hladinach® [1] Pfi letu mimo fizeny vzduSny prostor musi byt dodrzovana
stanovena pravidla predpisem L 2 tykajici se cestovnich hladin trati, prostori, kde
musi byt nepfetrzité sledovana hlasova komunikace letadlo-zemé a podminky, za kterych

se pfi letu musi hlasit jeho poloha. [1]

2.2.2 Meteorologicka minima pro IFR lety

Meteorologickd minima pro IFR lety (IMC - Instrument meteorological conditions)
oblacné vrstvy, které jsou horSi nez pfedepsana minima meteorologickych podminek pro let
za viditelnosti. [1] ,Kde neni minimalni letova nadmorska vyska stanovena, musi byt let IFR

provadén:
a) nad vysokym terénem nebo ve vysokohorskych oblastech v hladiné, ktera je nejméné
600 m (2000 ft) nad nejvySsi prekazkou v okruhu 8 km od predpokladané polohy

letadla,

b) kdekoli jinde, nez je stanoveno v a) v hladiné, ktera je nejméné 300 m (1000 ft)

nad nejvy$si prekazkou v okruhu 8 km od pfedpokladané polohy letadla®. [1]
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3 PRIBLIZENI

V této ¢asti jsou popsany moznosti pfiblizeni vrtulnik(l na misto pfistani, které se obecné déli
na dvé kategorie, a to na dvojrozmérna a trojrozmérna pfiblizeni. Z ddvodu pfehlednosti
byly pro rozdéleni provedeni pfiblizeni vyuZzivajici pfistroje k vedeni letadla vytvofeny dva
obrazky (Obrazek 1 a Obrazek 2), které byly rozdéleny na zakladé poskytovaného typu vedeni.
DetailngjSimu popisu moznosti pfiblizeni vrtulnikd je vénovana podkapitola 3.1,
jenz charakterizuje globalni navigacni druzicovy systém, zpfesnéni signalu z tohoto
navigaéniho systému a také postup pfiblizeni vrtulniki na bod v prostoru
(PinS - Point in Space) pomoci pfistrojd, k némuz pfispél pravé rozvoj globalnich navigaénich
druzicovych systému. Tento postup zacina byt z dlivodu pozitivnich vlastnosti, mezi které
se fadi napf. flexibilita umisténi bodu nezdafeného pfiblizeni, na nékterych heliportech

implementovan. [5]

Za pfiblizeni na pfistani se u vrtulnikd prezentuje ,,¢ast letu z vysky 300 m (1000 ft) nad plochou
konecného priblizeni a vzletu, jestlize byl let planovan s pfekrocenim této vysky,
nebo v ostatnich pfipadech od zahajeni sestupu k bodu pfistani nebo nezdareného priblizeni*.
[6] Obecné lIze pfiblizeni rozdélit na dvé kategorie, a to na vizualni pfiblizeni na heliport
¢i uréené misto pfistani a na pfiblizeni dle pFistroja. Existuji postupy, které jsou vyhrazeny
pouze pro vrtulniky (letadla kategorie H) tak, aby byly plné vyuzity jejich schopnosti.
Znamena to upraveni vzdusnych rychlosti na nizSi, nez jsou pro letadla kategorie A. Na druhou
stranu je mozné je klasifikovat jako letadla kategorie A, a to pro uc€el zpracovani postupt
pfiblizeni podle pfistroju. Pro letovy provoz této kategorie je primarni manévrovat s vrtulnikem
uvnitf rozsahu toleranci vzdusnych rychlosti. Nedodrzovani by s nejvétsi pravdépodobnosti
vedlo k vylétnuti z ochranného prostoru. Postupy pfibliZzeni dle pfistroji se dale klasifikuji
na: nepfesna pfiblizeni, pfesna pfiblizeni, pfiblizeni s vertikalnim vedenim a Ize je rozdélit
na nékolik useku, kterymi jsou: pfilet, poCatecni, stfedni, kone¢né a nezdafené pfiblizeni.
Jejich pocatek a konec vymezuji stanovené body. Pfiblizeni vrtulniku na takovy bod v prostoru
»(-..) musi byt popsano druhem navigacniho prostredku pouzitého k vedeni pri konecné fazi

pfiblizeni, nasledovaného trati koneéného priblizeni*. [7]

VySe zminéné klasifikovani postupl pro provedeni pfiblizeni vyuzivajici pfistroje k vedeni

letadla Ize dale Clenit do 2 kategorii, a to pravé na zakladé poskytovaného typu vedeni na:
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1.

Dvojrozmérna pfriblizeni (2D pfiblizeni)
Jedna se o ,pfiblizeni podle pfistroji s vyuzitim pouze smérového vedeni.“[7] (U tohoto

druhu pfiblizeni je dostupna informace o tom, kde se letadlo nachazi vuéi kurzové

roving. [7]) Vedeni je zajiStovano systémy zminénymi v Obrazku 1.

Trojrozmérna priblizeni (3D pfiblizeni)

3D pfiblizeni je ,pfiblizeni podle pristroji s vyuzitim smérového i vertikalniho vedeni.”
[7] (Ten typ pfiblizeni zajiStuje dostupnou informaci o tom, kde se vrtulnik nebo letadlo
vlO&i kurzové a i sestupové roviné nachazi. [7]) Vedeni je zajiStovano systémy

zobrazenymi na Obrazku 2.

2D priblizeni
I
[ [ [ |

GNSS VOR NDB LOC
RNP APCH PinS
(letadla) (vrtulniky)
LP LNAV LNAV

Obrazek 1: 2D pfiblizeni (zpracovano autorkou na zakladé: [7])

3D priblizeni

ILS GNSS MLS PAR
SBAS Cat | GLS RNP APCH PinS
LNAV/VNAV LPV LPV

Obrazek 2: 3D pfiblizeni (zpracovano autorkou na zakladé: [7])

17



3.1 GNSS

Globalni satelitni navigacni systém (GNSS - Global navigation satellite system) je souhrnny
vyraz pro vSechny druhy téchto systému slouzicich, za pomoci signalll ze satelitd, k uréovani
polohy s velkou pfesnosti. Skupinu Ize dale kategorizovat na hlavni (GPS, GLONASS,
GALILEO, COMPASS) a rozsifujici (ABAS, SBAS, GBAS) systémy, které poskytuji zpfesnéni
navigaéni informace. Mimo jiné jsou potfebné i k pfekonani vrozenych systémovych omezeni

a k vyhovéni vykonnostnim pozadavkim danych fazi letu.

Kazdy systém je ohodnocen na zakladé Ctyf zakladnich kritérii:

a. Presnost

Definovana jako ,rozdil mezi navigaénim vystupem a skute¢nou polohou
letadla.” [8] Pro ur€eni pfesnosti systému je vhodné mit na paméti, Zze se chyby
GNSS meéni. Jednim z dlvodd zmény jsou ménici se geometrie pohybu

satelitd. [8]

b. Integrita

Jedna se o schopnost brzkého upozornéni na systém nebezpecny k uzivani.
(napf. upozornéni na prekroCeni stanovené hodnoty v horizontalni a vertikalni

roving) [8]

c. Kontinuita

Kontinuitu Ize charakterizovat jako vykon funkce bez pferuSeni v pfedem uréené

dobé provozu. [8]

d. Dostupnost

,Cas, béhem kterého je systém soudasné schopen vyhovét pozadavkim

na presnost a integritu.” [8]

Uplnou funkénosti disponuji pouze dva systémy a to: GLONASS (Rusko) a GPS (USA).
Oba funguji na zakladé poskytovani vlastniho méficiho kédu, dle kterého se ur€uje poloha.
Satelity systému GPS pracuji s kddovym délenim, coz znamena, Ze je nosna frekvence
pro vSechny stejna, ale kazdy z nich vysila dalkomérny kéd namodulovany na tuto frekvenci.
Z toho vyplyva, Ze ma satelit vzdy svij kéd. Satelity systému GLONASS operuji s kmito&tovym

délenim, které odliSuji rozdilné frekvence jednotlivych nosnych vin signald vysilanych
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ze satelitd. [9] Systém GALILEO je prozatim od prosince roku 2016 pouzivan v tzv. pilotni
verzi. Ta ma za cil, pomoci pouzivani signall systému GALILEO s jinymi satelitnimi
naviga¢nimi systémy, detekovat technické problémy pfed tim, nez se stane pIné& funk&nim.
Poté by mél byt uveden do provozu bez zavislosti na jakychkoliv druzicovych navigacnich

systémech. [10]

3.1.1 SBAS

SBAS, z anglického Satellite Based Augmentation Systems, je jednim ze systémd,
jenz se uplatriuji ke zpfesnéni signald GNSS. SBAS slouzi k poskytovani rozSifujici informace
pomoci pouZiti geostacionarnich satelitd. Cinnost systému je zaloZena na snimani signalt
z hlavnich systémid GNSS pozemnimi monitorovacimi stanicemi. Ty pocitaji korekce
a odesilaji vSechna potfebna data do fidicich center, a ta zpét kosmickému segmentu SBAS.
Uzivateli, ktery dokaze signal SBAS pfijmout, se poté zobrazuji polohova data opravena

o zminnované korekce, mezi které se rfadi:

- kompenzovani chyby hodin na satelitu
(Jedna se o chybu mezi ¢asem hodin konkrétniho satelitu a systémovym &asem
GPS.) [8]

- korekce opravujici Udaje o poloze satelit(l [8]

- ionosférické korekce [8]

(,Data jsou posilana pro mrizku definovanou zemépisnou Sirkou a délkou." [8])

Evropska podoba systému SBAS se nazyva EGNOS (European Geostationary Navigation
Overlay System) a je dostupna i na uzemi Ceské republiky. Korekce tohoto systému mohou
byt pouzivany i v leteckych naviga¢nich systémech. Systém SBAS nabizi feSeni pro mista,
kde je obtizné vybudovat pozemni radionavigacni infrastrukturu primarné pro pouziti

pfi pfiblizeni na pfistani. [11]

3.1.2 PinS (Point in Space)

Point in Space, ¢esky Bod v prostoru, je postup pfiblizeni na bod prostoru pomoci pfistroj
uréeny pouze pro vrtulniky, ktery zahrnuje jak pfistrojovy tak i vizualni usek. Ke vzniku tohoto
druhu pfiblizeni pfispél rozvoj satelitnich navigacnich systému. ,PinS mdze byt publikovano
s minimy LNAV (Lateral navigation) nebo s minimy LPV (Localizer performance with vertical

guidance)” [7]. V pfipadé minim LNAV se jedna o 2D pfiblizeni na pfistani s vedenim
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zalozenym na GNSS a u minim LPV jde o 3D pfiblizeni na pfistani s vedenim zalozenym
na GNSS upfesnéném o SBAS viz Obrazek 1 a Obrazek 2. Pfiblizeni PinS je dale

podle predpisu L 8168 [7] mozné rozdélit na dva druhy, a to na:

e Priblizeni PinS s postupem ,,pokracujte vizualné“

Jedna se o postup pfiblizeni podle pfistroju, jenz dovede vrtulnik do bodu nezdafeného
pfiblizeni (MAPt - Missed approach point). Ten je spojen s heliportem & mistem pfistani
pomoci pfimého vizualniho useku nebo useku vizualniho manévrovani. Pokud jsou vizualni
reference jeSté pfed dosazenim vztazného bodu v prostoru ziskany pilotem vizualng,
mlze se on sam rozhodnout, zda bude pokradovat na pfistani vizualné. Jestlize vSak
tyto informace nedokaze posoudit, musi byt proveden postup nezdafeného pfiblizeni. DalSim
neméné dulezitym bodem pro tento typ pfiblizeni je bod klesani (DP - Descent point). [7]
~Je definovan vzdalenosti od MAPt na trati pfimého vizualniho dseku"” a ,je pouZivan
k identifikaci konce té ¢asti vizualniho useku, ktera by méla byt leténa v minimalni nadmorské
vySce pro klesani (MDA- Minimum Descent altitude ) a k identifikaci bodu, ve kterém by mélo
byt zahajeno konecné klesani na pristani“. [7] Pfesné pozadavky na ochranu v Useku

vizualniho manévrovani zmifuje pfedpis L 8168/I v Casti I, Dilu 7, Hlavé 3. [7]

e Priblizeni PinS s postupem ,,pokracujte podle VFR“

Jedna se o ,postup priblizeni podle pfFistroji vytvoreny pro heliporty a mista pristani, které
nesplnuji standardy pro heliporty, nebo kde nelze spinit kritéria pro postupy PinS ,pokracujte
vizualné®.” [7] Rozhodujicim mistem na trati je stejné jako ve vySe zmifiovaném postupu bod
MAPt. U tohoto postupu ,pilot musi pfed nebo v MAPt uréit, zda je zajiSténa publikovana
minimalni dohlednost vyZzadovana pfedpisy daného statu (podle toho, ktera je vy$$i)
pro bezpecny pfechod z letu IVR na VFR, a musi rozhodnout, zda bude pokracovat podle
pravidel VFR nebo provede nezdafené pfiblizeni.” [7] K postupu ,pokracujte podle VFR*
je publikovan diagram vysky HAS, ktery pilotovi slouzi k usnadnéni pfechodu z letu IFR
na let VFR v misté MAPt. Pro postup PinS ,pokracujte podle VFR" je soustfedén v MAPL.
Ma polomér nejméné 1,5 km [7], je ale mozné jeji hodnotu upravit, zvysit, pokud to bude provoz
VFR vrtulnikd v néjakém konkrétnim statu zadouci. Pozadavky na udaje zaznamenany
v diagramu vySky jsou urCeny pfedpisem L 8168 [7], tykaji se uvedeni vySkového rozdilu
mezi OCA (Obstacle clearance altitude) a nadmofskou vyskou terénu, vodnimi plochami

nebo pfekazkami.
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4 HELIPORTY

Heliporty jsou dle pfedpisu Annex 14 Volume Il, ktery je pro kapitolu 4 hlavnim zdrojem
informaci, charakterizovany jako letiSt€ nebo vymezené plochy na konstrukci uréené zcela
nebo z&asti pro pfilety, odlety a pozemni pohyby vrtulnikG. Tato €ast prace informuje
o kategorizaci heliportt, pfedepsanych fyzickych vlastnostech, vizualnich prostfedcich
urovnovych heliportd a o srovnani odliSnosti vybaveni téchto uroviiovych heliportl s heliporty
vyvySenymi a s helideky, na zakladé kterych bude v zavéreCnych Castech této prace
zhodnoceno realné vybaveni takovych heliportdt na Uzemi Evropské unie

(EU - European Union).

4.1 ROZDELENI
Podle umisténi a vyuZiti mizZzeme heliporty délit do C&tyf kategorii, které predpis

Annex 14 Volume Il definuje nasledovné:

Uroviiové heliporty - Leti$té¢ nebo definovana oblast na konstrukci uréené k Gplnému

nebo &asteénému pouziti pro pfilet, odlet a pro pozemni pohyb vrtulniku.
Vyvysené heliporty - Heliporty umisténé na vyvySené konstrukci na zemi.

Helideky - Heliporty umisténé na pevném nebo plovoucim zafizeni mimo bfeh,

jako je prizkumna ploSina a/nebo plosina pouzivana na tézbu ropy &i zemniho plynu.

Heliporty na palubach lodi - Heliporty umisténé na palubach lodi, které jsou anebo nejsou
ucelové vystavény. Ugelové postaveny heliport je ten, ktery je navrzen konkrétné pro provoz
vrtulnikd. Neucelové postaveny heliport je takovy, ktery vyuziva uritou oblast na palubé lodi

schopnou zajistit provoz vrtulnikd, ta vSak k tomuto Ucelu primarné navrzena nebyla.

4.2 FYZICKE VLASTNOSTI

Mezi fyzické vlastnosti droviiovych heliportd se podle informaci 2z predpisu

Annex 14 Volume Il [12] Fadi nize definované plochy, jez slouzi k zabezpec€eni jeho provozu.

1. FATO: Plocha kone¢ného pfiblizeni a vzletu

FATO je ,stanovena plocha, na kterou je provadén postup konec¢ného priblizeni do viseni

nebo k pristani, a ze které se zahajuje vzletovy manévr.“[12] Na kazdém uroviiovém heliportu
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musi byt zkonstruovana minimalné jedna plocha FATO s tim, Ze mlze byt umisténa i v blizkosti
nebo na pasu RWY ¢i na pasu pojezdové drahy a musi byt bez pfekazek. Umisténi této plochy
by mélo minimalizovat vliv na okolni prostfedi, jelikoz by to mohlo mit na provoz vrtulnik
negativni vliv. Rozméry plochy se odviji od vykonnostni tfidy vrtulnik( vyuZzivajicich heliport
a od celkového nejvétsiho rozméru vrtulniku (D ? - Helicopter largest over-all dimension),

na jehoz zakladé je stanovena velikost kruZnice, kterou musi byt do plochy mozné vepsat. [12]

2. Priedpoli heliportu

Predpoli je ,definovana oblast na zemi nebo na vodé, ktera byla vybrana a/nebo upravena
jako vyhovujici oblast, nad niz mohou vrtulniky 1. tfidy vykonnosti provést zrychleni
a dosahnout pfedepsané vysky.“[12] Pokud je tato plocha na heliportu zfizena, musi byt vzdy
umisténa za plochou koneéného pfiblizeni a vzletu FATO s patficnou Sitkou tak, aby nebyla

mensi nez Sitka pfilehlé bezpecnostni plochy. [12]

3. TLOF: Prostor dotyku a odpoutani vrtulniku

TLOF je ,plocha heliportu, na kterou mize vrtulnik dosednout nebo se z ni odpoutat.” [12]
Pro kazdy uroviiovy heliport je nutné zfidit alespon jednu takovou plochu, ktera bude umisténa
v ramci FATO a bude muset byt schopna pfenaset dynamicka zatizeni. Jestlize bude ploch
TLOF vice, musi byt spojeny se stanim vrtulniki a musi byt schopny pfenaSet staticka
zatizeni. Rozméry TLOF se odviji od hodnoty D, jez uruje primér kruznice, kterou

musi byt schopen prostor dotyku a odpoutani pojmout. [12]

4. Bezpecnostni plochy

Bezpec€nostni plocha je ,definovana plocha heliportu obklopujici FATO bez pfekazek,
kromé téch, které jsou vyZadovany pro letecké ucely a jejichZz ucelem je snizit nebezpeci
poskozeni vrtulnikd, které nahodné vyboci z FATO.“[12] Neni podminkou, Zze by musela byt
tato plocha zpevnéna, pokud vSak bude, musi jeji ¢ast v bezprostfednim okoli FATO vySkové
navazovat na okraje plochy. Co vS8ak podminkou stanovenou v pfedpisu Annex 14 Volume Il

je, je to, ze musi byt kazda plocha FATO bezpec&nostni plochou obklopena.

2 D*- ,Nejvétsi celkovy rozmér vrtulniku s otacejicimi se rotory méreny od nejpfednéjsi polohy roviny disku hlavniho

rotoru po nejzadnéjsi polohu roviny disku ocasniho rotoru nebo konstrukce vrtulniku.“ [13]
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5. Pozemni pojezdové drahy pro vrtulniky a pozemni pojezdové traté pro vrtulniky

,Pozemni pojezdova draha uréena pro pozemni pohyb vrtulnik( s kolovym podvozkem.” [12]
vrtulniku, kterému ma draha slouzit. [12] ,Pozemni pojezdova draha pro vrtulniky musi byt
schopna prenaset statické zatizeni a musi byt schopna snaset provoz vrtulnikt, kterym ma

pozemni pojezdova draha slouzit.” [12]

6. Drahy pro pojizdéni vrtulniki za letu a traté pro pojizdéni vrtulnikii za letu

~Jedna se o definovanou plochu na zemi zfizenou pro pojizdéni vrtulniki za letu.“ [12]

Pojizdéni je provadéno v malych vyskach a za rychlosti nizsi nez 20 kt. [12]

7. Odbavovaci plocha

Odbavovaci plocha je detailné definovana pfedpisem Annex 14 Volume Il, ktery uvadi
pfipustné sklony a rozméry, odliSujici se na zakladé typu stani. Jiné pozadavky jsou
pro odbavovaci plochy, na kterych jsou stani urCena k projizdéni. To samé plati také
pro ty plochy, u nichZ je stani pouzivano pro otaceni. Hodnotou stejnou pro oba typy ploch

je sklon. [12] ,Sklon nesmi v jakémkoliv misté stani prekrocit 2%."[12]

4.3 VIZUALNi PROSTREDKY

Vizualnimi prostfedky se podle pfedpisu Annex 14 Volume Il rozumi ukazatele, znaceni,
znaCky a navéstidla. Tato kapitola se zabyva jejich popisem at uz pro denni provoz

¢i pro provoz v noci tykajici se uroviiovych heliportu.

4.3.1 Ukazatele

Ukazatele jsou takova zafizeni, kterd maji za ukol informovat okoli o stavu na dané ploSe,

tedy heliportu.

1. Ukazatel sméru vétru

,Heliport musi byt vybaven nejméné jednim ukazatelem sméru vétru.” [12] S tim,
Ze pokud se jedna o heliport s no¢nim provozem, je nutné ukazatele sméru vétru osvétlit.
At uz umisténi, latka i barvy by mély byt voleny tak, aby byla indikace vétrnych podminek
na FATO a TLOF pravdiva, neovlivnéna ruSivymi vzduSnymi proudy vyvolanymi
napf. sousednimi objekty nebo nevhodnou volbou barev tak, Ze by nebyl ukazatel jasné vidét
a mohl by byt kvuli tomu zaménén s pozadim. Z tohoto divodu je jasné dano, Ze ,(...) musi

byt viditelny z vrtulniku za letu, ve visu nebo na pohybové plose.” [12]
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4.3.2 Znaceni a znacky

Za znaCeni se povazuji symboly &i skupiny symbolU, které jsou vyznaceny na povrchu plochy
za ucelem poskytovani leteckych informaci. Druhou kategorii pfedmét(, s nimiz vyznacujeme
pfekazky nebo vymezujeme hranice, jsou znacCky. Ty se v8ak od znaCeni odliSuji tim,

Ze jsou rozmistény nad urovni zemé. Na heliportu je mozné identifikovat:

1. Poznavaci znaceni heliportu

,Poznavaci znaceni heliportu musi byt zfizeno a umisténo ve stfedu nebo pobliz stfedu FATO.
(...) Tam, kde znaéeni FATO obsahuje zna¢eni TLOF, musi byt identifikacni znaéeni umisténo
tak, aby se jeho poloha shodovala se stfedem TLOF.” [12] ZnaCeni ma jasné stanovené
charakteristické parametry pouzivané pfi vyznacCovani, které jsou uvedené v pfedpisu
Annex 14 Volume Il (Figure 5-3). [12]

2. Znaceni plochy pro pouziti navijaku

Plocha pro pouziti navijaku je ,plocha urcena k prepravé osob nebo nakladu vrtulnikem
zZ nebo na lod. (...) Musi se skladat ze znaceni volné plochy pro pouZziti navijaku a ze znaéeni
manévrovaci plochy pro pouziti navijaku.” [12] Kazda z téchto ploch ma jiné podminky

vyznaceni, které uvadi pfedpis Annex 14 Volume Il v ¢astech 5.2.1.4 a 5.2.1.5. [12]

3. Znaéeni maximalni povolené hmotnosti

Nutnost vyznaceni maximalni povolené hmotnosti vrtulniku se tyka vyvySenych heliportd,
helidekd a heliportl na palubé lodi, a to pfevazné z divodu bezpelnosti. Mélo by byt
vyznaceno na TLOF nebo FATO a musi se skladat z jedno, dvou nebo tfimistného Cisla tak,
aby bylo Citelné z hlavniho sméru kone¢ného pfiblizeni. ,Maximalni povolena hmotnost musi
byt vyjadrena v tunach, zaokrouhlena dolt na nejblizSich 1000 kg a nasledovana pismenem
A% (...) Pokud je maximalni povolena hmotnost vyjadiena ve stovkach kg, méla by
desetinnému mistu pfedchéazet desetinna tecka ve tvaru étverce o rozméru 30 cm? a éislo

by mélo byt zaokrouhleno na nejblizsich 100 kg." [12]

4. Znaceni hodnoty D

Hodnota D, jez udava celkovy rozmér vrtulniku s otacejicimi se rotory, by méla byt
zaznamenana na urovhovych a vyvySenych heliportech uréenych pro vrtulniky provozované
ve 2. a 3. tfidé vykonnosti. [12] ,Znaceni musi byt umisténo uvnitf TLOF nebo FATO a tak,

aby bylo Citelné z upfednostriovaného sméru konec¢ného pfiblizeni. (...) Tam, kde je vice nez
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Jjeden smér koneéného priblizeni, by mélo byt zfizeno dodate¢né znaceni hodnoty D,

aby alespori jedno ,D“ bylo z vy§e zminéného sméru Citelné.” [12]

5. Znaceni rozméru plochy koneéného priblizeni a vzletu (FATO)

~Rozméry FATO uréené pro pouziti vrtulnikd 1. tfidy vykonnosti by mély byt vyznaleny
na FATO, pokud je FATO pouzivana vrtulniky 2. a 3. tfidy menS$i nez 1 D, mély by byt na této
ploSe také vyznaceny. Znaceni musi byt uvniti FATO a musi byt zfizeno tak, aby bylo Citelné
z uprfednostriovaného sméru konecného pfFiblizeni. Rozméry musi byt zaokrouhleny
na nejblizs§i metr nebo stopu.”[12] Informace o poméru a velikosti Cisel, ve kterych by méla

byt znazornéna, jsou k nalezeni v pfedpisu Annex 14 Volume Il, Figure 5-4. [12]

6. Obvodové znaceni nebo znacky plochy koneéného priblizeni a vzletu (FATO)

Pouziva se u urovnovych heliportt, kde neni ziejmy rozsah FATO. Z tohoto duvodu musi byt
zajisténo obvodové znaceni nebo znaCky plochy konelného pfiblizeni a vzletu FATO,

které musi mit bilou barvu a jsou rozmistény v rovnomérnych intervalech na jeji hrané. [12]

7. Poznavaci znaéeni plochy koneéného pfiblizeni a vzletu FATO
s charakteristikami RWY

,Poznavaci znaceni plochy konecéného priblizeni a vzletu FATO s charakteristikami RWY
by mélo byt zifizeno tam, kde je potfeba urcit FATO pilotovi. Jeho umisténi musi byt na zacatku
FATO a musi byt slozeno ze dvoumistného Cisla nejblizsiho k desetiné magnetického severu

pfi pohledu ze sméru pfiblizeni (...).“[12]

8. Obvodové znaceni prostoru dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF)

Nutnost zfizeni tohoto znaceni na TLOF ve FATO droviioveho heliportu (vyvySeného heliportu,
helideku nebo heliportu na palubé lodi) je pravé tehdy, pokud obvod TLOF neni zfejmy.
Dle pfedpisu [12] musi byt takové znaceni umisténo podél okraje TLOF a musi byt vyzna&eno

nepferusovanym pruhem bilé barvy o dané minimalni Sifce.

9. Znaceni zamérovaciho bodu

,<Znaceni zaméfovaciho bodu je vhodné zfidit na heliportech, kde je pro piloty nutné provést
pfiblizeni do urcitého bodu nad FATO a aZ poté pokraCovat na TLOF.”[12] Z Eehoz vychazi
jeho nutné umisténi, tedy na plose FATO, pfimo v jejim stfedu a ve tvaru rovnostranného

trojuhelnika zaznaeného bilou barvou. [12]
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10. Identifika€ni zna€eni heliportu

Pokud nejsou dostupné dostatecné prostiedky pro vizualni identifikaci, mélo by byt
na heliportu zfizeno identifikaéni znaceni tak, aby bylo pokud mozno viditelné ze vSech uhlu
nad vodorovnou rovinou. [12] ,I/dentifikacni znaceni heliportu se musi skladat ze jména
nebo alfanumerického oznaceni heliportu, které je pouzivano v radiové komunikaci.” [12]
Annex 14 Volume Il za provozu pfi snizené viditelnosti nebo pfi pouzivani plochy heliportu

v noci doporucuje dovybavit identifikacni znaceni heliportu osvétlenim.

11. Znaceni dosednuti/ umisténi

,Znaceni dosednuti/umisténi musi byt zfizeno tam, kde je potfebné dosednout s vrtulnikem
a/nebo pfesného umisténi pilotem. (...) Musi byt zaznaleno tak, aby byl v pripadé, kdy se pilot
sedici na sedadle nachazii s nim nad timto znaenim, cely podvozek v ramci TLOF a aby byly
vSechny ¢asti vrtulniku v bezpeéné vzdalenosti od pfekazek.“[12] Stfed znaceni a stfed TLOF
se za normalnich podminek musi bez vyjimek shodovat, liSit se mohou pouze v pfipadé

uvedeném v Hlavé 5 pfedpisu Annex 14 Volume Il. [12]

12. Znacky a znacéeni pozemnich pojezdovych drah pro vrtulniky

Pokud neni osa a okraje pozemni pojezdové drahy evidentni, mély by byt opatfeny znackami
nebo znacenim o pfislusnych rozmérech a vzdalenostech. ,Jestlize je pozemni pojezdova
draha pro vrtulniky pouzivana v noci, musi byt znacky budto reflexni nebo musi byt osvétleny

PG

zevniti“ [12]

13. Znacky a znacéeni drahy pro pojizdéni vrtulniku za letu

Znacky a znaceni drahy pro pojizdéni vrtulnikd za letu neni tfeba zfizovat, pokud je osa
nebo okraje drahy pro pojizdéni vrtulnik( za letu zfejmé. Pokud by byla jejich identifikace
obtizna, je vhodné je zminovanymi vizualnimi prostfedky vybavit. Pokud by nebylo mozné
vybavit nezpevnény povrch znacenim osy této drahy, uvadi predpis Annex 14 Volume I

pfesné charakteristiky znacek, které mohou znaceni za téchto okolnosti nahradit. [12]

14. Znaceni stani vrtulniku

Tento typ znaeni mizeme rozdélit na dvé casti, jeZ jsou obé& zaznaleny Zlutym kruhem.
A to na obvodové znadeni stani vrtulniku na stanich vrtulnikd uréenych k ota¢eni a obvodové
znaceni stfedové oblasti stani vrtulnikd, jenz je zfizeno tam, kde stfedova oblast neni zcela
zjevna. U stani vrtulnikd, kterd maji slouzit k projizdéni, a které vrtulnikim neumoZriuji

oto€eni, musi byt zfizena pficka zastaveni.“[12]
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15. Znaceni osového vedeni trajektorie letu

,<Znaceni osového vedeni trajektorie letu by mélo byt zfizeno na heliportu, kde je Zadouci
a ucelné znazornit sméry pfiblizeni a/nebo trajektorie vzletu. (...) Sklada se z jedné nebo vice
Sipek znazornénych na TLOF, FATO a/nebo na bezpecnostni ploSe. V pripadé, Ze by byla
trajektorie letu omezena na jediny smér priblizeni ¢i vzletu, mize byt Sipka

Jjednostranna (...)." [12]

4.3.3 Naveéstidla

Navéstidla heliportu jsou jakakoliv jina svétla, nez ta, jez jsou umisténa na vrtulniku.
Svou dulezitost pfedstavuji pfedevSim pfi provozu v noci, kdy slouzi k pfedavani informaci
pilotim blizicim se na pfistani. Pfedpis Annex 14 Volume Il, ze kterého bylo i v této Casti

kapitoly vychazeno, definuje podminky a doporuceni pro zfizeni navéstidel v ¢asti 5.3. [12]

1. Majak heliportu

~Majak heliportu je vhodné zridit na mistech, kde je potfebné zajistit vizualni vedeni na velkou
vzdalenost a neni-li tak zajisténo jinymi vizualnimi prostfedky nebo pokud je z divodu zafivosti
okolnich svétel obtizna rozpoznatelnost heliportu. Umistén musi byt na heliportu nebo v jeho
blizkosti, nejlépe na vyvyseném misté a takovym zptsobem, aby neoslrioval piloty na kratkou

vzdalenost. (...) Jeho svételny svazek musi vyzarovat do v8ech thli azimutu.” [12]

2. Priblizovaci svételna soustava

Pfiblizovaci svételna soustava se zfizuje za u€elem vyznaceni pfednostniho sméru pfiblizeni,
pro kterou je povinné misto instalace této soustavy predpisem [12] stanoveno, jedna
se o pfimku v upfednostfiovaném sméru pfibliZzeni. Pfiblizovaci svételna soustava obsahuje
jak navéstidla stalé intenzity (vSesmérova navéstidla bilé barvy), tak i zableskova navéstidla
(v8esmeérova navéstidla bilé barvy). [12] Annex 14 Volume Il mimo jejich dal$i charakteristiky

udava také shodné nastaveni svitivosti, kterym je:

pro naveéstidla stalé intenzity: 100%, 30%, 10%,
pro zableskova navéstidla: 100%, 10%, 3%. [12]

3. Soustava navéstidel osového vedeni trajektorie letu

~Soustava navéstidel osového vedeni trajektorie letu umisténa podél pfimého sméru pfiblizeni

a/nebo trajektorie vzletu se zrizuje tam, kde je Zadouci a proveditelné znazornit sméry
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pfiblizeni a/nebo odletu.” [12] Navéstidla musi byt dle prfedpisu [12] svétla bilé barvy, stalé

intenzity a zapusténa v zemi.

4. Vizualni soustava pro osové vedeni

Vizualni soustava pro osové vedeni slouzi jako pomucka pro pfiblizeni na heliport, zachovani
vzdalenosti od prekazek a pro dalSi provozni postupy stanovené pfedpisem, které se tykaji
pfevazné noéniho provozu heliportu. [12] ,Vizuélni soustava pro osové vedeni
musi byt umisténa tak, aby navadéla vrtulnik podél pfedepsané traté k FATO.”[12] Navéstidla
této soustavy musi byt kiehka, osazena co nejniZze nad terénem a vidéna jako jednotlivé
zdroje. Zaroveh musi byt umoznéno vhodné fidit intenzitu jejich paprsku, aby béhem
zavéretné faze nemohlo dojit k osInéni pilota. [12] ,Format struktury navéstidel vizualni
soustavy pro osové vedeni musi zahrnovat minimalné tii oddélené casti, které poskytuji

signaly ,posun vpravo od osy*, ,na ose®, ,posun vievo od osy“.“[12]

5. Svételna sestupova soustava pro vizualni priblizeni

,Svételna sestupova soustava pro vizualni pfiblizeni by méla byt ziizena jako pomtcka
pro pfiblizeni na heliport bez ohledu na to, zda je heliport vybaven jinymi vizualnimi
nebo nevizualnimi pomdckami (...) “ [12], a to v pfipadé, kdy je splnéna jedna nebo vice
podminek uvedenych v pfedpisu Annex 14 Volume Il. Aby mohla tato svételna sestupova
soustava slouZit k bezpecnému navadéni vrtulnikl do pfedem vymezeného mista na FATO,
je zadouci ji umistit v blizkosti zamérovaciho bodu a provést jeji nastaveni rovnobézné
s upfednosthiovanym smérem pfiblizeni. Systémy poskytujici tento typ navéstidel byvaji
standardné: PAPI, APAPI nebo HAPI. [12] Je nutné, aby odpovidaly danym specifikacim.
Jedna z nich, tykajici se nastaveni svételnych paprskq, je definovana nasledovné: ,Struktura
signalu z HAPI musi obsahovat ¢tyfi oddélené sektory, které poskytuji signaly ,nad sestupovou
rovinou®, ,na sestupové roviné®, ,mirné pod sestupovou rovinou* a ,pod sestupovou rovinou*.”
[12]

6. Soustava navéstidel plochy koneéného pfiblizeni a vzletu (FATO) urovinovych

heliporta

V8echny urovhové heliporty na zemi pouzivané v noci, kde je zfizena FATO, musi byt
vybaveny naveéstidly FATO. Pouze takové pfipady ploch, u kterych je TLOF shodna
s FATO a kde je FATO zifejma, nemusi byt témito svétly vybaveny. Navéstidla tohoto typu
jsou vSesmérova, bilé barvy a musi byt umisténa podél okraju plochy konecného pfiblizeni
a vzletu. [12] ,Navéstidla by neméla pfesahnout vySku 25 cm a méla by byt zapusténa, pokud

by navéstidlo vycnivajici nad povrchem ohrozilo provoz vrtulnikd. Tam, kde FATO neni uréeno
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pro odpoutani a dosednuti, neméla by navéstidla pfekrocit vySku 25 cm nad povrchem zemé

nebo snéhové pokryvky.“[12]

7. Navéstidla zamérovaciho bodu

,Kde je na heliportu uréeném pro pouZivani v noci zfizeno znaceni zamérovaciho bodu,
tam by méla byt zfizena navéstidla zamérovaciho bodu. (...) Navéstidla zamérovaciho bodu
musi tvofit obrazec obsahujici nejméné Sest vSesmérovych bilych navéstidel,

jak je znazornéno na Obrazku 5-6."[12]

8. Svételna soustava prostoru dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF)

Svételna v8esmeérova navéstidla plochy TLOF, ktera vydavaji svétlo stalé zelené barvy,
musi byt zfizena na heliportu pouzivaném v noci, kde se sklada z jednoho ¢i vice nasledujicich
zarizeni: postrannich navéstidel, ploSného osvétleni nebo fady oddélenych zdroji bodového
osvétleni (ASPSL - Arrays of segmented point source lighting) €i luminiscenéniho panelu
(LP - Luminescent panel). [12] ,Svételna soustava TLOF musi byt umisténa podél okraje

plochy uréené pro pouziti jako TLOF nebo ve vzdalenosti 1,5 m od tohoto okraje.“[12]

9. Plosné osvétleni plochy pro pouziti navijaku

,Plosné osvétleni plochy pro pouZiti navijaku musi byt zfizeno na ploSe pro pouZiti navijaku,
ktera je pouzivana v noci. (...) Plosné osvétleni plochy pro pouZiti navijaku musi byt umisténo
tak, aby nedochazelo k oslriovani piloti nebo osob pracujicich na této plose. Umisténi

a zamérfeni navéstidel musi byt takové, aby minimalizovalo vznik stin(.“ [12]

10. Navéstidla pojezdovych drah

»,Pokud jsou znaéeni pojezdovych drah heliportu pouzivany v noci, musi byt okrajové znacky
navéstidel pojezdovych drah pro vrtulniky vnitiné osvétleny nebo reflexné oznaleny.“ [12]
DalSi pozadavky tykajici se zfizeni navéstidel pojezdovych drah vrtulnikl se shoduji
S narizenimi, jejichz znéni uvadi pfedpis Annex 14 Aerodromes v Castech 5.3.17 a 5.3.18,
které informuji o pozadavcich tykajicich se navéstidel osového a stfedového znacleni

pojezdovych drah. [12, 13]

11. Vizualni prostiedky pro znaéeni prekazek

Vizualni prostfedky pro znaceni pfekazek jsou zfizovany za ucelem snizeni nebezpeci uvnitf
horizontalnich hranic pfekazkovych ploch. Jedna se o oznaceni napf. mobilnich objekt

na ploSe heliportu, pevnych pfekazek zasahujicich do plochy vzletu Ci pfistani a mnoha dalSich
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objektd, jez byly vyhodnoceny jako pfekazky z ddvodu nevhodného umisténi, kvili kterému

dochazi k ohrozeni provozu vrtulnikd. [12, 13]

12. Plo$né osvétleni prekazek

»,Na heliportu, ktery je uréen pro no¢ni provoz, musi byt prekazka plosné osvétlena, pokud
na ni neni mozné umistit vizualni prostfedky pro znaceni pfekazek. Plosné osvétleni pfekazek

musi zajistit osvétleni celé pfekazky, ale zaroveri nesmi oslriovat piloty vrtulnika.” [12]

4.4 ODLISNOSTI PREDEPSANEHO VYBAVENI

Pfedpisy charakterizované vybaveni se pro rizné typy heliportd liSi. Jelikoz je obsah kapitol
4.2 a 4.3 zaméfen primarné na kategorii Uroviiovych heliportd, je z ddvodu doplnéni informaci
pro ziskani uceleného piehledu v této kapitole uvedeno odliSujici se vybaveni helidek
a vyvySenych heliportd od urovhovych heliportl. Zkoumani rozdild bylo zaméfeno
na pfedepsané (pfedpis Annex 14 Volume Il) povinné zfizeni daného vybaveni,
nikoliv vdak na odliSnosti tykajici se rozdild, kdy se jedna nap¥. o rizné hodnoty nafizenych

(minimalnich) rozmérd a o liSici se pfedpisové umisténi.

4.4.1 Helideky

Typickym znalenim, které muze byt zfizeno pouze na helideku je bezpfekazkovy
sektor/plocha helideku. ,Helidek s pfilehlymi pfekazkami, které pronikaji nad uroveri helideku,
musi mit zfizeno znaceni bezprekazkového sektoru.” [12] Jedna se o slozenou plochu,
ktera zacina ve vztazném bodé, konkrétné vychazi ze vztazného bodu na okraji plochy FATO.
Musi oznaovat umisténi bezpfekazkového sektoru a sméry jeho okrajl, a to vyraznou barvou.
Nutnou podminkou je slozeni plochy helideku z &asti nad jeho urovni, ktera vrtulnikiim
na helideku zajistuje volnou odletovou trat a ¢asti pod jeho drovni, jez zajiStuje, v pfipadé
poruchy motoru vrtulniki, bezpe¢nou vzdalenost od pfekazek pod helidekem. DalSim
znacenim je to, které zaznamenava maximailni povolené hmotnosti. U helidekd je znaceni
maximalni povolené hmotnosti, na rozdil od uroviiovych heliportl, povinné. Podobné je tomu
také u znaceni hodnoty D, jejiz zfizeni je, na rozdil od uroviiovych a vyvySenych heliportd,
u helidekl povinné. Je nutné zfidit také obvodové znaceni TLOF, které je v8ak u urovriovych
heliportll povinné vyznaclit pouze v pfipadé, pokud by obvod TLOF nebyl zfejmy.
Pokud by u helideku bylo nutné zabranit pfistani vrtulnikd z urcitych smér(, je na takové plose
zadouci vyznacit sektoru helideku se zakazem pfistani. ZnaCeni sektoru helideku se zakazem

pfistani je vyznaceno bilym a ¢ervenym Srafovanim. [12]
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4.4.2 Vyvysené heliporty

V pribéhu porovnavani pozadovaného znaceni a vybaveni byly pro tuto kategorii heliportt
zaznamenany pouze dvé odliSnosti od pozadavkl uroviiovych heliportd. V prvnim pfipadé
se jedna o znaCeni maximalni povolené hmotnosti, které musi byt stejné jako u helidekd,
zfizeno na vyvySenych heliportech. U uroviiovych heliportd tato podminka zkonstruovani
znaceni neni. Druhy pfipad se tyka obvodového znaceni TLOF, pro které plati stejné podminky

jako pro helideky, které byly uvedeny v odstavci 3.4.1. [12]
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5 REALNA SITUACE HELIPORTU

V této kapitole je uveden prehled informaci tykajicich se provozu a vybaveni heliportd
jak v zemich Evropské unie, tak mimo ni. Situaci heliportd I1ze po prizkumu, ktery byl k této
praci uskute¢nén, vyhodnotit nasledovné: heliporty s VFR provozem svoji ¢etnosti vyskytu
znacné prevySuji heliporty s provozem IFR. Pravé diky systému EGNOS se jiz na evropskych
heliportech zacina vyuzZivat specifickych IFR pfiblizeni poskytujici vrtulnikim smérové
a vertikalni vedeni, a to bez nutnosti zfizeni jakékoliv pozemni instalace. Takovym pfiblizenim
se zvySuje provozni bezpelnost a snizuje se zavislost provozu vrtulnikd, tedy i heliportu,

na podasi °. [14]

5.1 STATY EVROPSKE UNIE

Prazkum skute€ného stavu heliportd byl v ramci Evropské unie proveden na Uzemi stat(
Ceské republiky, Nizozemska, Velké Britanie, Lucemburska, Né&mecka, Slovinska

a Spanélska.

5.1.1 Ceska republika

V Ceské republice se nachazi pouze takové heliporty, na nichZ je umoznén provoz VFR,
tedy provoz za podminek VMC. Celkové se na Uzemi statu nachazi 62 heliportd. Jedna se
budto o neverfejné heliporty nebo o heliporty HEMS (HEMS - Helicopter Emergency Medical
Service). Na nékterych z nich je umoznén provoz VFR noc a zbylé heliporty jsou provozovany
pouze ve dne, a to za podminek VMC. [15] Je mozné, asi z roku 2010, dohledat informaci
o snaze implementovat IFR provoz na tehdejSi planované vystavbé heliportu
HEMS FN Motol v Praze. Konkrétné se jednalo o moznost PinS pfiblizeni s postupem
.pokracujte vizualné“. Tento heliport byl v8ak nakonec, z duvodu parametri jiz dfive
vyprojektovaného heliportu, které neodpovidaly pozadavkim pro provoz IFR ani pro provoz
VFR noc, postaven pouze pro denni provoz vrtulnik( za podminek VMC. Jednou z pficin byly
s nejvétsi pravdépodobnosti nedostatec¢né finanéni prostfedky napf. pro vybudovani
pozadovaného osvétleni. Zfizeni jiz jednou planovaného PinS pfiblizeni je konkrétné pro tento
heliport odsunuto na leden roku 2020, mélo by se jednat o pfiblizeni PinS s postupem
.pokracujte podle VFR*. [16, 17] DalSimi problémy tykajici se neumoznéného no¢niho provozu
heliportu suzuji v Ceské republice mésto Liberec, konkrétné se jedna o vyvyseny heliport
v arealu Krajské nemocnice Liberec. | pfes to, Ze je plocha heliportu vybavena pro provoz VFR

noc, neni mozné jej uskutecnit. Po pfistani provedeném v noci je nepfipustné na plose dale

® Dalsi prinosy systému EGNOS byly posuzovany v ramci evropskych projektd GIANT, OPTIMAL a Clean Sky.
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setrvavat, zaroven ale uzemi libereckého kraje nedisponuje plochou, na niz by mohly tyto
stroje, které provedou pfistani na heliport v arealu nemocnice v noci, pfistat. Pravé proto
se feSi moznost dovybaveni zakladny na libereckém letiSti, ta by méla noéni pfistavani
vrtulnikd umoznit a pomoci tak k plnému vyuziti heliportu nemocni¢niho, kde by bylo mozné
vyfesit alespon situaci pozdnich pfiletd. V tomto okamziku se pfipravuje soutéz na dodavatele
a poté by méla samotna rekonstrukce zacit. Po realizaci by tak mélo dojit k moznosti
poskytovani kompletnich zdravotnickych sluzeb zmifhované nemocnice. [17, 18]

Predpisové pozadavky na vybaveni heliportll, jez jsou pro Ceskou republiku sepsany
v pfedpisu L14 H, by mély byt totozné s ICAO standardy, s pfedpisem Annex 14 Volume II.
Je tak usouzeno na zakladé obsahu dokumentu AIP Gen 1.7 [20] (AIP - Aeronautical
information publication), ktery zadné nejednotné pozadavky neuvadi. Po porovnani téchto
dvou predpisu [12, 21] v8ak byly uréité nesrovnalosti tykajici se vybaveni heliportd nalezeny.

Jedna se o:

Neshodujici se narizeni v pripadé zfizeni vybaveni

e Pro CR plati nafizeni, které udava nutnost zfizeni znadeni zaméfovaciho bodu
na heliportu, kde je potfebné, aby pilot proved! pfiblizeni do urcitého bodu nad FATO

a az poté pokracoval na TLOF.

e ZnacCeni zaméfovaciho bodu neni pouze doporu€enim, ale nafizenim a musi byt
zfizeno na heliportu, kde je potfebné, aby pilot provedl pfiblizeni do urcitého bodu

na FATO a az poté pokracoval na TLOF.

e Annex 14 Volume |l povaZuje zfizeni identifikaéniho znaceni na heliportu a helideku,
které nemaiji jiné dostateéné prostfedky pro vizualni identifikaci jako doporugené, v CR

je znacgeni pro takto definované plochy nutné a nafizené.

e Zfizeni svételné sestupové soustavy neni v CR pouze doporuéenim. Tato soustava
musi byt zfizena jako pomucka pro pfiblizeni na heliport bez ohledu na to, jestli
je heliport vybaven jinymi vizualnimi pomudckami a jestli, zejména v noci, existuje jedna
nebo vice podminek, které Cesky predpis pro heliporty L 14 H definuje v odstavci
5.3.6.1 [21].

e Navéstidla zaméfovaciho bodu musi byt zfizena tam, kde je zfizeno znaleni
zaméfovaciho bodu na heliportu uréeném pro provoz v noci. Ve standardech ICAO

je zfizeni tohoto typu navéstidel za stejnych podminek pouze doporuc¢enim.
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Odlisnosti ve vSech ostatnich néleZitostech (napr. tvar, barva, umisténi a dodatec¢na znaceni)

zfizenych prvki

e Je nutnd instalace dalSiho ukazatele sméru vétru v takovém prostoru, kde muze byt
TLOF nebo FATO ovliviiovan vzdusnymi proudy. V Ceské republice neni pfedepsany
tvar komolého kuzele pro ukazatele sméru vétru ani rozméry, zvolené barvy a material

pouze doporuéenim, ale pfimo nafizenim, které musi splfiovat.

e Umisténi znaCeni maximalni povolené hmotnosti musi byt na plose TLOF nebo FATO

tak, aby bylo €itelné z hlavniho sméru konecného pfiblizeni.

e Identifikaéni znaceni heliportu, pokud je zfizeno, musi byt umisténo na heliportu tak,
aby bylo pokud mozno viditelné ze vSech 0Uhld nad vodorovnou rovinou. Tam,
kde je zfizen prekazkovy sektor na helideku, musi byt zna¢eni umisténo na strané
prekazek vzhledem k poznavacimu znaceni heliportu. Pismena takového znaceni musi
byt vysoka nejméné 3 m. Ve standardech ICAO jsou vySe zminéné pozadavky uvedeny

pouze jako doporuceni.

e Svitivost majaku heliportu musi odpovidat pfesné definovanym hodnotam, jez jsou

uvedeny v predpisu L14 H na Obr. 5 - 11 (schéma 1).

e Na uzemi statu CR se pfiblizovaci svétlené soustavy musi skladat z Fady tfi navéstidel
umisténych v podélnych rozestupech po 30 m a pficky o celkové délce 18 m
ve vzdalenosti 90 m od okraje FATO, umisténi navéstidel tvoficich pficku a mozné
fizeni svitivosti je také jasné definované pfedpisem. Ani informace o rozlozeni svétla
a Cetnosti zableskd zableskovych navéstidel této svételné soustavy nelze povazovat

pouze za doporuceni, jelikoz je L14 H nafizuje.

e Umisténi vizualni soustavy pro osové vedeni musi byt na zavétrné strané FATO a musi

byt orientovana podle hlavniho sméru pfiblizeni.

e Svételna sestupova soustava pro vizualni pfiblizeni ma v CR jasné dany pomér
pulzujicich signald zapnuto - vypnuto, ktery musi byt 1:1 a hloubka modulace musi byt
nejméné 80%. Rozdélené intenzity svétla HAPI v oblasti Cervené a zelené barvy musi
odpovidat Obr. 5 (schéma 4) uvedeném v pfedpisu L 14 H Soustava HAPI musi navic

umoznovat také stabilizaci paprsku s hodnotami pfedpisové nafizenych pfesnosti.
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e Rozlozeni svétla soustavy navéstidel FATO uroviiovych heliportd musi odpovidat
Obr. 5-11 (schéma 5), ktery je znazornén v Ceském predpisu pro heliporty. VySka

navéstidel je shora omezenda, nesmi pfesahnout 25 cm.

e Pro rozloZeni svétla soustavy navéstidel zaméfovaciho bodu plati v CR stejné

podminky jako pro svétla soustavy navéstidel FATO.

e Pro ploSné osvétleni plochy navijaku musi primérné hodnoty osvétleni méfené

na jejim povrchu dosahovat nejméné 10 luxad.

e Pro svételnou soustavu TLOF umisténou na Gzemi CR jsou né&ktera nafizeni, ktera
jsou v pfedpisu Annex 14 Volume Il uvedena jako doporuceni, odliSna. Jedna se
o vysku postrannich navéstidel TLOF, ktera nesmi pfesahnout 25 cm a v pfipadé,
Ze by ta z nich, ktera vystupuji nad povrh, mohla ohrozit provoz vrtulniku, tak musi byt
feSena jako zapusténa. Obr. 5 - 11 (schéma 6) v pfedpisu L 14 H pfesné definuje
rozloZeni svétla postrannich navéstidel. Primérné hodnoty osvétleni méfené na jejim
povrchu dosahovat nejméné 10 lux( s rovnhomérnosti osvétleni ne mensi nez 8 :1.
Pokud je to pouzitelné, musi byt identifikacni znaceni na této ploSe vSesmérové a musi

svitit zelené.

e Minimalni nutné dosazené osvétleni pro plosné osvétleni piekazek je pro tzemi CR

stanoveno na nejméné 10 cs/m?.

Odlisna kategorizace heliportt, kdy kromé &tyf druh uvedenych v kapitole 4.1 zminuje pfedpis

L14 H navic jesté nasledujici dvé uvedené kategorie, kterymi jsou:
e Heliport vrtulnikové letecké zachranné sluzby HEMS - ,Heliporty na zemi nebo
vyvySeny heliport uréeny pro potfeby HEMS, obvykle situovany v arealu nemocnice

nebo v jeho tésné blizkosti. Pro potreby HEMS se zrizuji dva druhy heliporti:

A. pracovni - slouzi pouze pro pfilety a odlety vrtulnikd, nejsou vybaveny

Zadnym provoznim zdzemim pro obsluhu vrtulnikd

B. zakladni - slouzi jako zakladna vrtulnikd, je vybaven nezbytnym provoznim

zazemim pro obsluhu vrtulnikd.” [21]
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o Heliport pro letecké prace - Jedna se o heliport slouzici k leteckym pracim, za néz
se povazuji letecké Cinnosti, pfi kterych provozovatel vyuziva vrtulnik k pracovni

¢innosti za uplatu, muze jit napf. o vyhlidkové lety €i o €innosti leteckych Skol. [4, 21]

5.1.2 Nizozemsko

Podle udaju z letecké informaéni pfirucky ma na svém Uzemi Nizozemsko zfizeno
17 HEMS heliportu. [23] Vyhledové neni planovano rozsifeni nizozemskych heliportd o zadna
jina pfiblizeni. [17] Pro Annex 14 Volume Il platny na uzemi Nizozemska, nebyly prozatim
stanoveny odliSnosti od standardu ICAO v AIP GEN 1.7. Ty jsou, na zékladé informace v ném

uvedenych, stale zkoumany. [24]

5.1.3 Velka Britanie

Na uzemi Velké Britanie je vystavéno 39 ploch, na které mohou pfistavat vrtulniky. TFi z nich
jsou oznacdovany za heliporty a zbylych 36 jako ,letisté s pfistavaci plochou pro vrtulniky®. [25]
V rdmci budouciho zaméru rozSifeni systému EGNOS je naplanovana zména tykajici se nové
moznosti pfiblizeni na pfistavaci plochu pro vrtulniky vystavénou na letisti ve mésté Carlisle.
Jednalo by se vibec o prvni takové pfiblizeni ve Velké Britanii. Tato novinka by méla byt
zrealizovana do konce roku 2019 a méla by umoznit pfiblizeni typu PinS a LPV. DalS$i zaméry
tohoto rozSifeni jsou do budoucna feSeny pro dalsi dvé plochy, datum realizace vSak jesté
uvefejnén nebyl. [17] Pro tento stat jsou uvadény odliSnosti pfedpisu Annex 14 Volume Il
od ICAO standardu tykajici se podminek pro vybaveni heliportd. Dale zmifiované nesoulady
jsou vyjmenovany na zakladé informaci z dokumentu AIP GEN 1.7 [26], do kterého

jsou odliSnosti zaznamenavany. Pro Velkou Britanii se v [26] uvadi nasledujici zmény:

Neshodujici se narizeni v pripadé zfizeni vybaveni

e Na uzemi Spojeného kralovstvi neni povolena konstrukce heliportu pouze s jednou

pfiblizovaci a vzletovou plochou.

e V této zemi je mozné tam, kde se TLOF nenachazi uvnitf FATO, vybudovat navéstidla

(soustavu navéstidel) FATO ze zelenych obvodovych svétel (misto bilych svétel).
e Spojené kralovstvi vyzaduje, aby byly osvétleny jak kruh znacici dosednuti/umisténi,

tak i identifikacni znaceni heliportu, u kruhll pro zna€eni dosednuti/umisténi povoluje

Spojené kralovstvi minimalni Sitku 40 mm, namisto 50 mm, které jsou pfedepsany
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ICAO standardem. Od 1. dubna 2018 je osvétleni kruznice znaCeni dosednuti/umisténi

a osvétleni oznaceni heliportu ,H“ povinné pro pobfezni helideky.

Odlisnosti tykajici se pfedepsanych rozmért a terminologie

o Nepouziva se termin ,misto pfistani.

e Standardy, tykajici se kiehkych objektl, jsou pIné implementovany az na akceptovani
toho, Ze jsou objekty kiehké ke viem Castem vrtulniku, zejména k ¢astem ocasnim.
Zména je uplathovana u zfizeni postrannich znacek drahy pro pojizdéni vrtulniku
za letu, navéstidel vizualni soustavy pro osové vedeni a svételné soustavy pro vizualni

pfiblizeni.

e Ve Velké Britanii se neakceptuje FATO mensi nez 1D.

e Rozméry TLOF se na uzemi statu mohou liSit na zakladé pfislusného posouzeni rizika.
Konstrukce TLOF, do kterych Ize vepsat kruznice o priuméru mensSim nez 1D,
tak mohou pouzit i nové typy zavedenych vrtulniki s MTOM > 3175 kg, i kdyz
je pro né pfedpisem nafizena takova plocha, do niz |ze vepsat kruznici o minimalni
velikosti 1D.

5.1.4 Lucembursko

V Lucembursku se nachazi pét heliportd, u nichz je povolen pouze provoz VFR. V8echny
slouzi k pfistavani zachrannych slozek, Ize je tedy zaradit do kategorie HEMS heliportd. [27]
Z hlediska novych planovanych postupt pfiblizeni nebyly shledany zadné vize do budoucna.

[17] Pfedpisy platné pro Lucembursko se od standardd ICAO neliSi. [28]

5.1.5 Némecko

Na uzemi némeckého statu je z hlediska provozu heliportli, konkrétné typu pfiblizeni, jeden
z nich vyjimkou. Jedna se o heliport Donauwoérth, kterému byl jiz v roce 2013, jakoZto prvnimu
heliportu v Evropé&, umoznéno vyuzivat systém EGNOS k provedeni pfiblizeni s vertikalnich
vedenim (RNP APCH down to LPV a PinS). Byly doplnény systémy smérové navigace
o vertikalni vedeni a umoznilo se tak zobrazeni pfistrojového pfiblizeni ve 3D podobé.
Implementace zvysila bezpecnost letu, snizila zatéz pilotd a rozsifila moznosti pfistani, které
jsou v tomto pfipadé uskuteCnitelna i za podminek zhorSené viditelnosti. Do budoucna

se v Némecku dal§i moznosti novych pfiblizeni, at uz postupy pfiblizeni PinS nebo pravé
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LPV pfiblizeni, neplanuiji. [17, 29] Pravidla tykajici se vybaveni heliportl, které jsou uvedeny

v némeckém predpisu Annex 14 Volume I, jsou souhlasné se standardy ICAO. [30]

5.1.6 Slovinsko

Slovinsko v letecké informacni pfiru¢ce zemé uvadi pouze 3 heliporty (Heliport UKC Ljubljana,
Heliport Jesenice a Heliport Slovenj Gradec). [31] Prozatim na uzemi tohoto statu nebylo
implementovano a do budoucna roku 2019 ani neni planovano implementovat rozSifeni
moznosti pfiblizeni napf. o postupy pfiblizeni PinS. [17] Slovinsky pfedpis ureny pro heliporty,

Annex 14 Volume ll, se shoduje se standardy ICAO. [32]

5.1.7 Spanélsko

Spanélské uzemi &ita 142 heliportd. [33] V budoucnu, ne véak v roce 2019 je u &tyFech z nich
planovano zfizeni PinS pfiblizeni. [17] Pro heliporty v méstech Barakaldo, Albacete
a Mutxamel je planovanym provozovatelem, ktery bude inovaci realizovat, spoleCnost Babcock
Mission Critical Services (MCS) Spain, ktera podnikéa v mezinarodnim méritku, nabizi Iékafské
zachranné sluzby, civilni ochranu, namofni a horskou zachranu, letecké prace a mnoho
dalSich sluzeb. [34] Od ICAO nafizeni tykajici se heliportd nejsou pro Spanélsko v dokumentu
AIP GEN 1.7 uvedeny zadné rozdily. [35]

5.2 STATY MIMO EVROPSKOU UNII

Pro porovnani situace ohledné heliportl (pfedpisové zaklady, existujici provoz s LPV/PinS
pfiblizenim, planované realizace pfiblizeni) mimo Evropskou unii byly zvoleny dva staty,

Svycarsko a Norsko.

5.2.1 Svycarsko

Mezi heliporty je na tzemi Svycarska jeden, konkrétné se jedna o Bern-Insel Hospital heliport,
na kterém je jako na jediném z nich od &ervence roku 2015 mozné provadét PinS LPV
pfiblizeni. V roce 2019 je planovano umoznit tento typ pfibliZeni na dalSich dvou heliportech
a v nasledujicich letech by mélo byt PinS pfiblizeni realizovano u dalSich 11 ploch. [17] Nutno
podotknout, Zze za kazdou zminénou, at uz zrealizovanou ¢i planovanou zménou, stoji
soukroma neziskova spole¢nost REGA, Swiss Air-Rescue, ktera na Gzemi Svycarska spolu
s dcefinou spole¢nosti Swiss Air-Ambulance provadi letecké zachranné operace a prevazi

pacienty ze zahrani¢i. [36] Mimo samotné PinS pfiblizeni testovala REGA se spolecnosti
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PildoLabs *, v roce 2017, moznost sloudeni tohoto typu pfiblizeni s RNP AR (Required
Navigation Performance Authorization Required) 0.15 pfiblizenim (APCH - Approach) °,
a to za ucelem ziskani bezpec€nostnich a provoznich vyhod pro pfistani na plochy, jejichz okoli
je obklopovano pfekazkami. Jelikoz se takové prostfedi nachazi u heliportu v areélu
nemocnice Interlaken, byly zde &tyfi pfiblizeni PinS RNP AR 0.15 testovany. Spole¢nost REGA
se poté, co se presvédcila o vyhodach pfiblizeni, snazi pro implementaci do béZného provozu
ziskat schvaleni. [38] Pfedpisova zakladna pro heliporty na uzemi této zemeé se od standardd
ICAO v nékolika vécech lisi. Rozdily pfedpisovych pozadavku tykajici se vybaveni heliportt

jsou uvedeny v AIP GEN 1.7. [42] Jedna se o nasledujici odliSnosti:
Rozdily v podminkach pfedepsaného zfizeni vybaveni

e U stani vrtulniku ur¢enych k otaeni nemusi byt zfizeno obvodové znaceni stani

vrtulniku ani obvodové znadeni stfedové oblasti stani vrtulniku.

e Doporucené znaceni osového vedeni trajektorie letu tam, kde je Zadouci a ucelné
znazornit sméry pfiblizeni a/nebo trajektorie vzletu nemusi byt ve Svycarsku

vyznaceno. Vyznaceni osového vedeni trajektorie letu neni ani doporuceno.

e Soustava navéstidel osového vedeni trajektorie letu nemusi byt v na izemi tohoto statu
zfizena ani tam, kde je zadouci a ucelné znazornit sméry pfiblizeni a/nebo trajektorie

vzletu.
Odlisnosti rozmérovych viastnosti pfedepsaného vybaveni
e U znageni zamé&fovaciho bodu pomoci rovnostranného trojuhelniku jsou ve Svycarsku

povinné rozméry zakladny zvétSeny z 9 m na 10 m a to z toho dlivodu, aby bylo mozné

zfidit znaceni uvnitr.

* PildoLabs je inzenyrska spole€nost, ktera se zaméfuje na GNSS a s tim spjaté technologie. Jedna z aktivit

je podpora zainteresovanych subjektl v oblasti vyzkumu a vyvoji leteckych konceptl. [37]

® RNP AR 0.15 pfiblizeni zavisi na konceptu navigace zalozené na vykonnosti (PBN - Performance-based
navigation). AR zna€i nutnost schvalovani letové zpusobilosti a provoznich postupd konkrétnimu provozovateli
a 0.15 lateralni presnost. [39, 40, 41]
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e V pfipadé, Ze vzletova plocha zahrnuje zménu sméru, nesmi v pfipadé
Annex 14 Volume |l obsahovat vice nez jednu zakFivenou &ast. Ve Svycarsku je mozné
mit téchto Casti vice v pfipadé, je-li mezi dvéma zakfivenymi ¢astmi zajistén vhodny

pfimy usek.

e Je mozné, aby byl soucet poloméru zakfivenych €asti, ktery definuje osu vzletové
plochy, a délky pfimé ¢asti nizSi nez 575 m. Na uzemi tohoto statu je ustanoveno,
Ze by mohl byt akceptovan prvni pfimy usek o minimalni délce 150 m, po kterém
nasleduje zakfivena ¢ast o minimalnim poloméru 270 m tehdy, pokud by letecka studie

schvalena pfislusnym ufadem pfezkoumala souvisejici rizika.

e Zdlvodu zvySeni bezpeénosti by mél mit jak uroviovy, tak i vyvySeny heliport alespon
dvé priblizovaci a vzletové plochy. Svycarsky pfedpis toto doporudeni jesté blize

specifikuje.

5.2.2 Norsko

Na uzemi Norska je k provozu schvaleno 38 heliportu, dalSich 39 heliportu ziskalo opravnéni
k provozu, av8ak bez technického a provozniho schvéleni. [43, 44] S koncem roku 2019
je planovano na Sesti jiz fungujicich plochach pro pfistani vrtulnikd umoznéni provozu
za postupu PinS pfiblizeni. DalSi inovace tohoto typu, jez se tykaji 14 norskych heliportu,
jsou prozatim v jednani. [17] V pfedpisové zakladné pro heliporty nejsou na uzemi Norska

uvedeny zadné rozdily od ICAO standard(. [45]
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6 POROVNANiI SKUTECNEHO VYBAVENI HELIPORTU
S PREDPISOVOU ZAKLADNOU

Kapitola 6 obsahuje detailnéjsi prizkum skuteéného vybaveni 11 heliportd, které se nachazi
na uzemi EU. Pfehled a shrnuti nafizeni z pfedpisu Annex 14 Volume Il zajiStuje vytvofena
Tabulka 2 odkazujici jak na povinné, tak i na doporucené zfizeni navéstidel, ukazateld,
znaceni, znacCek a ploch. Pokud neni uvedeno jinak, byl obsah tabulky zaméfen na urovriové
heliporty. Barevné odliSeni kategorii ploch slouzicich pro vzlety, pfiblizeni a pfistani vrtulniki
a povinnost zfizeni vybaveni &i nikoliv je ve vytvofenych tabulkach této kapitoly definovano
v Obrazku 3. Do obsahu Tabulky 2 byly pro uplnost zakomponovany i takové informace
ziskané v kapitole 5, které povinnost nebo doporuceni zfizeni vybavy heliportli v daném statu

néjakym zpusobem upravuji.

Vyznam barevného znaceni v Tabulce 2,3,4,5a 6

Tato pole charakterizuji vybaveni, ktera na plose
heliportu nemusi byt zfizena.

Nutnost zfizeni vybaveni je podminéna skutecnosti,
ktera je okomentovana v uvodu kapitoly 6. Horni
Ciselné indexy odkazuji na Cisla v textu, pod kterymi
je podminka objasnéna.

Vybaveni zaznacena touto barvou se tykaji jiné
kategorie heliportd nez jsou heliporty Urovriové.
(Jedna se o vyvysené heliporty, helideky).

Obrazek 3: Vyznam barevného znaceni v Tabulce 2, 3, 4,5 a 6

(zpracovano autorkou na zakladé: [12, 21])

V mnoha pfipadech se u povinného zafizeni objevuji urcité podminky, na ty ve sloupci tabulky
,PFedepsand pravidla pro vybaveni heliportd“ odkazuji horni Ciselné indexy, jejichZ vyznamy
jsou uvadény v predpisech L 14 H [21] a Annex 14 Volume Il [2], ze kterych bylo pfi tvorbé

seznamu vysveétlivek vychazeno.
Viyznamy hornich &iselnych indexd Tabulky 2
(1) Svételna sestupova soustava musi byt v CR zfizena z dGvodu pfibliZzeni na heliport

bez ohledu na to, zda je nebo neni vybaven jinymi vizualnimi ¢i nevizualnimi

pomuckami, pokud, zejména v noci, existuje jedna Ci vice nasledujicich skute¢nosti:
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e vzdalenost od prekazek, hlukova omezeni nebo postupy
letovych provoznich sluzeb vyZaduji urCity uhel pfiblizeni, ktery
ma byt pfi této fazi letu letén

o prostfedi heliportu poskytuje nedostatecné mnozstvi vizualnich
podnétu

¢ instalace pfiblizovaci svételné soustavy je nemozna

Soustava navéstidel plochy FATO urovhovych heliportd musi byt umisténa tam,
kde heliport s takou plochou slouzi i pro noéni provoz, az na vyjimky, kdy FATO

a TLOF shodné nebo kdy je plocha TLOF zfejma.

Na uzemi CR musi byt navéstidla zaméfovaciho bodu umisténa spole¢né s jeho

znaCenim tam, kde je plocha uréena pro provoz v noci.

Plosné osvétleni plochy pro pouziti navijaku musi byt k dispozici tedy, pokud

je znaceni plochy pro pouZiti navijaku na heliportu s no¢nim provozem.

Pokud je pojezdova draha zfizena na heliportu no¢nim provozem a pokud je drahova

dohlednost < 300 m, musi byt jeji navéstidla nainstalovana.

Vizualni prostfedky pro znaceni pfrekazek heliportu musi byt zfizeny na prekazkach,
ktere tyto plochy limituji pfi no€nim provozu nebo proto, aby neohrozovaly bezpe€nost

vrtulnikd pfi letu za nizké dohlednosti.

Nutnou podminkou pro plosné osvétleni prfekazek je noCni provoz plochy urCeny
pro vzlety, pfiblizeni a pfistani vrtulnikl a skutecnost, kdy na prfekazky umistit
pfekazkova navéstidla nelze.

Plocha pro pouziti navijaku musi byt vyznacena, pokud je zfizena.

Vyjimkou barvy poznavaciho znacCeni heliportu jsou plochy slouZzici vrtulnikové

letecké zachranné sluzbé. Pro né mlze mit pismeno H namisto bilé, barvu ¢ervenou.

(10) Znaceni hodnoty D musi byt zfizeno na helideku a heliportu na palubé lodi. Pro tento

pfipad do barevné odliSné skupiny nepatfi vyvySené heliporty.
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(11) Obvodové znaceni nebo znaCky FATO musi byt zkonstruovany na takovych

plochach, kde neni jejich rozsah zfejmy.

(12) Znadéeni zamé&fovaciho bodu musi byt na Gzemi statu Ceské republiky zfizeno tam,
kde je to pro pilota potfebné, aby nad FATO provedl pfiblizeni a az poté
aby pokracoval na TLOF.

(13) Pro urovhové heliporty plati, ze je nutné obvodové znaleni prostoru TLOF
zkonstruovat na plochach TLOF, které jsou umistény ve FATO v pfipadé, ze prostor

dotyku a odpoutani vrtulnikd neni zfejmy.

(14) ZnaCeni dosednuti/umisténi je podminéno potiebou dosednutim vrtulniku
na konkrétni misto a/nebo tim, aby byl pfesné umistén pilotem. Je podminéno

zaznacit dosednuti/umisténi na stani heliportd ur¢enych k otaceni.

(15) Identifika¢ni znageni heliportu a i helideku musi byt v CR zazna&eno na mistech, kde

nejsou jiné prostfedky pro vizualni identifikaci.

(16) Zaznacena musi byt stani vrtulnikd uréena k otaceni. Pokud tomu tak neni, musi byt
zfizeno obvodové znaceni stfedoveé oblasti stani vrtulnik tam, kde neni plocha stfedu

zfejma. Stani, jez jsou ur€ena k projizdéni, musi mit oznacenou pficku zastaveni.

(17) Pokud jsou u ploch helideku pfilehlé pfekazky a pronikaji nad uroven helideku,

musi byt znageni bezprekazkového sektoru helideku zfizeno.

(18) U ploch heliportd, které jsou v tabulce zminény (FATO, TLOF, bezpecnostni plocha
a predpoli), jsou pozadavky pro vSechny kategorie neménné. Kromé predpoli
musi byt tyto plochy k dispozici na vSech heliportech. Pfedpoli je pouze doporuceno,
tudiz byt zfizeno nemusi. Tato skuteCnost se tyka i ostatnich neuvedenych plochy,
jimiz jsou pozemni pojezdové drahy pro vrtulniky a pozemni pojezdové traté, drahy

a traté pro pojizdéni vrtulnikd za letu, odbavovaci plochy a stani vrtulniku.
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Tabulka 2: Pfedepsana pravidla pro vybaveni heliportll (zpracovano autorkou na zakladé: [12, 21])

PREDEPSANA PRAVIDLA PRO VYBAVENI HELIPORTU
. VFR den VFR noc IFR
PREDPIS L14H |Annex14vo| | L14H | Annex 14 volll| L 14 H | Annex 14 vol Il
NAVESTIDLA

Majak heliportu
PFibliZovaci svételna soustava
Soustava navéstidel osového vedeni
trajektorie letu
Vizualni soustava pro osové vedeni
Svételna sestupova soustava pro vizualni
piiblizeni (PAPIAPAPI/HAPI) X X
Soustava navéstidel plochy koneéného
piiblizeni a vzletu (FATO) @ X X X X
Navéstidla zaméfovaciho bodu © X X
Svételna soustava prostoru dotyku a « « « «
odpoutani (TLOF)
Plosné osvétleni plochy pro pouziti

I X X X X
navijaku
Navéstidla pojezdovych drah © X X x X
Vizualni prostfedky pro znaceni pfekazek
®) X X X X
Plosné osvétleni prekazek X X x X

UKAZATELE/ ZNACENI/ ZNACKY
Ukazatel sméru vétru X X X X X X
Znaceni plochy pro pouZiti navijaku ® X X X X X X
Poznavaci znaceni heliportu ® X X X X X X
Znaceni maximalni povolené hmotnosti X X X X X X
Znaceni hodnoty D 1o X X X X X X
Znaceni rozmérl plochy koneéného
pfiblizeni a vzletu (FATO)
Obvodoveé znageni nebo znacky FATO (" x x X x x X
Znageni zam&fovaciho bodu 2 X X X
Obvodoveé znageni TLOF ' x X x x x x
Znaceni dosednuti/umisténi " X X X X x X
Identifikaéni znaceni heliportu (19 X X X
Znacky a znaCeni pozemnich pojezdovych
drah pro vrtulniky
Znacky a znaceni drahy pro pojizdéni
vrtulniku za letu
Znageni stani vrtulniku ' x X X x X X
Znaceni osového vedeni trajektorie letu
Znaceni bezpfekazkového prostoru
helideku 7 X X * X X X
Povrchové znaceni helideku a heliportu na
palubé lodi
Znaceni sektoru helideku se zakazem
pfistani
PLOCHY ("®

Plocha konecného priblizeni a vzletu
(FATO) X X X X X X
Prostor dotyku a odpoutani vrtulniku
(TLOF) X X X X X X
Bezpecénostni plocha X X X X X X
Predpoli

44



6.1 CHELTENHAM HELIPORT

Londynsky urovinovy heliport Cheltenham je primarné provozovan pro kazdoro¢ni udalost
Cheltenham festival meeting konajici se v poloviné mésice bfezna. Jinym u¢elim slouzi pouze
po pfedchozi domluvé s provozovatelem. Na této ploSe je vZdy mozné uskuteCnit lety za
podminek provozu VFR den. V obdobi kondani festivalu je z ddvodu dovybaveni plochy
pfenosnymi navéstidly mozné realizovat i provoz VFR noc. V roce 2019 byl pfed konanim akce
Cheltenham Heliport dovybaven navéstidly typu HEMS-Star® Portable Lighting, které
zajiStovaly navadéni pfi pfiblizeni, dosednuti a vzletu. [46] Realné vybaveni heliportu (vizualni
prostfedky a provozni plochy) shrnuje Tabulka 3. Jelikoz je povrch plochy heliportu travnaty
a zvinény, nebyl vyhodnocen za vhodny pro pozemni pojiZzdéni vrtulniku. Umoznéno je pouze
pojizdéni vrtulniku za letu pfes plochu FATO. Z dlivodu tohoto povrchu jsou zfizeny zna&eni

FATO a TLOF, které zabezpecuji jejich vétsi zfejmost rozsahu. [47]

Chybéjici vybaveni: ukazatel sméru vétru

6.2 LONDON HELIPORT

London Heliport nelze jednozna¢né zaradit do jedné specifické kategorie. To, zda bude
provozovan jako urovniovy C€i vyvySeny, urCuje hodnota hladiny feky Temze, kterou
je obklopovan. Heliport umoznuje provoz letim VFR a SVFR jak ve dne, tak i v noci. Prvky
jeho vybaveni jsou podle informaci uvedenych v letecké informaéni pfiruéce zaznamenany
v Tabulce 3 . Uvadéna plocha FATO patfi do kategorie ploch s charakteristikami RWY.
Je na ni zfizeno znaceni maximalni povolené hmotnosti, které Ize vnimat jako nepovinny prvek
pro zvySeni bezpe&nosti, ktera je z divodu obléhani heliportu fekou stézejni. Vyjma prostor(
uvedenych je heliport opatfen navic jesté ¢tyfmi oznaCenymi stanimi (nemohou byt pouzivany
soucasné) a obéma typy pojezdovych drah pro vrtulniky (pozemni TWY a draha pro pojizdéni
vrtulnikl za letu), jejich znaCeni na heliportu ale zfizeno neni. Prostor plochy CWY
i bezpfekazkovy prostor tvofi feka Temze. ZnaCeni dosednuti umozniuje pfesné umisténi

vrtulniku pilotem. Pfekazky ohroZujici provoz jsou budto svételné nebo barevné odliSené. [48]

Chybéjici vybaveni: navéstidla pojezdovych drah (no¢ni provoz), bezpeénostni plocha
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Tabulka 3: Skute¢né vybaveni heliportd Cheltenham Heliport, London Heliport

(zpracovano autorkou na zakladé: [12, 46, 47, 48])

PREDEPSANA PRAVIDLA PRO VYBAVENi HELIPORTU

SKUTECNE VYBAVENI HELIPORTU (svét)

PREDPIS

VFR den

VFR noc

IFR

Annex 14 vol Il

Annex 14 vol Il

Annex 14 vol |l

London
Heliport

Cheltenham
Heliport

NAVESTIDLA

Majak heliportu

Priblizovaci svételna soustava

Soustava navéstidel osového vedeni trajektorie
Jletu

Vizualni soustava pro osové vedeni

Svételna sestupova soustava pro vizualni
Ipiiblizeni (PAPI/APAPI/HAPI)

avzletu (FATO) @

Navéstidla zaméfovaciho bodu ®

Svételna soustava prostoru dotyku a odpoutani
(TLOF)

Plo$né osvétleni plochy pro pouziti navijaku
Navéstidla pojezdovych drah ©

Vizualni prostfedky pro znageni prekazek ©

Plosné osvétleni prekazek

Soustava navéstidel plochy kone¢ného pfiblizeni

xX X X X

xX X X X

UKAZAT

ELE/ ZNACENi/ ZNACKY

Ukazatel sméru vétru

Znadeni plochy pro pouziti navijaku ©
Poznavaci znageni heliportu ©

Znaceni maximalni povolené hmotnosti
Znadeni hodnoty D ('

Znaceni rozméru plochy kone¢ného pfiblizeni a
vzletu (FATO)

Obvodové znaéeni nebo znagky FATO ("
Znaéeni zaméfovaciho bodu '?
Obvodové znageni TLOF (¥
Znaceni dosednuti/umisténi
Identifikacni znaceni heliportu
Znacky a znaceni pozemnich pojezdovych
drah pro vrtulniky

Znacky a znaceni drahy pro pojizdéni
vrtulniku za letu

(14)

(15)

Znageni stani vrtulniku ')

Znaceni osového vedeni trajektorie letu

Znadeni bezpfekazkového prostoru helideku 17

Povrchové znaceni helideku a heliportu na
Ipalubé lodi
Znaceni sektoru helideku se zakazem pfistani

X

xX X X X

X X X X X

x

xX X X X

X (osvétlen)

PLOCHY *®

Plocha konec¢ného pfiblizeni a vzletu (FATO)
Prostor dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF)

Bezpecnostni plocha
Predpoli

X

X
X

x
x

xX X X

6.3 CENTRE HOSPITALIER DE LUXEMBOURG HELIPORT

DalSim heliportem, na kterém byl proveden vyzkum, je Centre Hospitalier de Luxembourg

Heliport nachazejici se na stfeSe budovy arealu nemocnice. Jedna se tedy o vyvySenou plochu

zajistujici provoz VFR pro lety HEMS. Na jinych typech letl je vyzadovano pfedchozi povoleni

0 mozném pouziti prostoru. Vybaveni plochy je mozné nalézt v Tabulce 4 . ZnaCeni hodnoty

maximalni povolené hmotnosti, povinné na vyvySeném heliportu, a znaceni hodnoty D
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zaznamenane na stejné ploSe, nepovinné na vyvySeném heliportu, slouZi jako prvky k zajisténi
vySS8i bezpec€nosti. V blizkosti lucemburského heliportu, konkrétné u jeho severni ¢asti, byly

zaznamenany pfirodni pfekazky, stromy, které ohrozuji pfiblizeni vrtulnikd. [49]
Chybéjici vybaveni: ukazatel sméru vétru, plocha FATO

6.4 DONAUWORTH HELIPORT

Némecky heliport Donauwdérth umoznuje vzlety, pfiblizeni a pfistani za postup( odpovidajicich
pravidel provozu IFR/VFR. Lety IFR maji ur€itd omezeni z hlediska minimalni viditelnosti
pfiblizeni a pfistani, a to hodnotou 800 m. Limitujicim faktorem pro prelety je jejich nemozné
provedeni nad zastavénymi oblastmi mésta i okolnich vesnic. Vice informaci ohledné postupu
pfiblizeni je zminéno v kapitole 5.1.5 této prace. Jedna se o druh urovhového heliportu, ktery
nema Zadné hmotnostni omezeni. Realné vybaveni plochy je sjednoceno v Tabulce 4.
Mimo zakladni zmiriované plochy v ni, jsou k dispozici také stani pro vrtulniky, u kterych jsou
mista 21, 31, 32, 33, 34 a 35 osvétlena bilymi zapusténymi svétly. Druhy navéstidel pfedpisové
pozadovanych pro provoz v noci lze na heliportu nalézt vSechny. Svételnou sestupovou
soustavu pro vizualni pfiblizeni tvofi systém PAPI. Je umistén pfesné podle predpisu, tedy
v tésné blizkosti zaméfovaciho bodu. Pfednostni smér pfiblizeni znazorhuje zfizena
pfiblizovaci svételna soustava. Shledané prekazky jsou v blizkosti nebo na ploSe heliportu

vizualné odliSeny. [50, 51]
Chybéjici vybaveni: nebylo shledano zadné chybéjici vybaveni

6.5 UNIVERSITAIR MEDISCH CENTRUM HELIPORT GRONINGEN

Heliport Universitair Medisch Centrum v nizozemském mésté Groningen je umistén na stfese
objektu nemocnice a zabezpec&uje denni a nocni provoz za podminek VMC uréeny pouze
pro ucely zdravotnictvi. Pokud by se jednalo o lety jiného typu nez HEMS, je nutné zazadat
provozovatele o jejich povoleni. Se zavedenim provozu VFR noc se zvysil pocet vzletl
a pfistani na tuto plochu. Z tohoto divodu, kdy bylo zaregistrovano znacné zvyseni hluku
v okoli heliportu, kde se nachazi méstska zastavba, se provoz ¢astecné pfemistil na plochu
v arealu letist& Groningen. Na vyvySeném heliportu v objektu nemocnice tak do$lo k redukci
poctu vzletl, z plochy Universitair Medisch Centra vzlétaji pouze jednotky uréené pro urgentni
zasahy. Tabulka 4 znazorfiuje seznam zfizeného vizualniho zafizeni a zkonstruovanych
ploch. Stfecha budovy, kde je heliport zfizen, disponuje jednou vysuvnou ploSinou umoznujici
dopraveni vrtulniku z mista stani na pracovni plochu. V okoli se nachazi nékolik prekazek,

na zakladé jejichz uvazeni jsou publikovany dva sméry pfiblizeni. Povinné znaceni maximalni
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vzletové hmotnosti se nachazi uvnité plochy TLOF. Cervena pfekazkova navéstidla oznaduji

nebezpecné prvky na stfesSe heliportu. [52, 53]
Chybéjici vybaveni: navéstidla plochy FATO, bezpeénostni plocha

Tabulka 4: Skute€né vybaveni heliportd Centre Hospitalier de Luxembourg Heliport, Donauwdrth
Heliport, Universitair Medish Centrum Heliport Groningen
(zpracovano autorkou na zakladé: [12, 49, 50, 51, 52, 53])

PREDEPSANA PRAVIDLA PRO VYBAVENI HELIPORTU SKUTECNE VYBAVENI HELIPORTU (svét)
VFR den VFR noc IFR Centre Hospitali . Universitair Medisch
PREDPIS de Luxembourg Donal_xworth Centrum Heliport
Annex 14 vol Il | Annex 14 vol Il | Annex 14 vol Il Heliport Heliport Groningen
NAVESTIDLA
|Majak heliportu X
Prfiblizovaci svételna soustava X
Soustava navéstidel osového vedeni trajektorie
letu
Vizualni soustava pro osové vedeni
Svételna sestupova soustava pro vizualni
ptiblizeni (PAPI/APAPI/HAPI) (" x
Soustava navéstidel plochy kone¢ného pfiblizeni
a vzletu (FATO) @ X X x
Navastidla zaméfovaciho bodu ) X
Svételna soustava prostoru dotyku a odpoutani X M X M M
(TLOF)
Plo3né osvétleni plochy pro pouziti navijaku X X
Navéstidla pojezdovych drah X X X
Vizualni prostfedky pro znadeni prekazek © X x x X x
Plogné osvétleni prekazek 7 X X
UKAZATELE/ ZNACENI/ ZNACKY
Ukazatel sméru vétru X X X x (osvétlen) x (osvétlen)
Znadeni plochy pro pouziti navijaku © X x x
Poznavaci znageni heliportu X X x X x x
Znageni maximalni povolené hmotnosti X X X X X
Znag&eni hodnoty D % X x x x
Znaceni rozmérQ plochy konecného pfiblizeni a
vzletu (FATO)
Obvodové znageni nebo znacky FATO (') X X x X
Znageni zaméfovaciho bodu '? X
Obvodové znaceni TLOF () X X X X X X
Znaceni dosednuti/umisténi X X X X X
Identifikaéni znageni heliportu ('
Znacky a zna¢eni pozemnich pojezdovych
drah pro vrtulniky X x
Znacky a znaceni drahy pro pojizdéni
vrtulniku za letu
Znaceni stani vrtulniku ('® X X X X X
Znaceni osového vedeni trajektorie letu
Znadeni bezpFekazkového prostoru helideku 7 X X x
Povrchové znaceni helideku a heliportu na
palubé lodi
Znaceni sektoru helideku se zakazem pristani
PLOCHY ®
Plocha kone¢ného pfiblizeni a vzletu (FATO) X X X X X
Prostor dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF) X X X X X X
Bezpecnostni plocha X X X X
Predpoli X

48



6.6 UNIVERSITY MEDICAL CENTRE LJUBLJANA HELIPORT

University Medical Centre Ljublana Heliport pfedstavuje plochu v arealu nemocnice a nachazi
se, stejné tak jako i vySe zminéné druhy heliportd zajiStujici provoz primarné pro vrtulniky
z oblasti zdravotnictvi, na stfeSe nemocnicniho objektu. K zajiSténi 24 hodinového provozu
za VMC podminek slouzi vybaveni uvedené v Tabulce 5, zaznamenana naveéstidla na plose
jsou zapinana manualné. Prostor TLOF a plocha FATO maji pouze jedno znaceni a jeden
druh navéstidel, jelikoz jsou shodné. Na tomto uroviiovém heliportu nechybi ani znaceni
maximalni povolené hmotnosti, které je pro tyto typy ploch povinné pfevazné z ddavodu
bezpecnosti. Cervené svitici navéstidla ozna&uji provozu nebezpeéné objekty, jeZ
se nachazeji v blizkosti TLOF a FATO. [54, 55, 56]

Chybéjici vybaveni: nebylo shledano zadné chybéjici vybaveni

6.7 HELIPORT SERVEIS GENERALS DEL CIRCUIT DE
CATALUNYA

V tomto pfipadé se jedna o urovnovy heliport Serveis generals del circuit de Catalunya
s provozem VFR den. Obsah jeho vybaveni shrnuje Tabulka 5. Plocha FATO
ma charakteristiky RWY, proto je podle toho také naleZité znaCena a vzlet i pfistani vrtulniku
je na tuto plochu povolen pouze v pfipadé, pokud neni obsazena jinym strojem. Ploch TLOF
je na heliportu 5 a nékteré z nich se rozméroveé lisi. Spoleénym prvkem pro vSechny je spojeni
s FATO pomoci znagenych drah pro pojizdéni vrtulnik(l za letu. Do budoucna se na tomto
heliportu zamysli zfidit dvé nové soustavy navéstidel, konkrétné pro plochu konecného
pfiblizeni a vzletu a pro osové vedeni trajektorie letu, a to z ddvodu mozného provozu VFR
noc. [57] V blizkosti plochy nejsou uvedeny zadné prekazky, které by naruSovaly jeji

provoz. [58]

Chybéjici vybaveni: nebylo shledano zadné chybéjici vybaveni
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Tabulka 5: Skute€né vybaveni heliportd University Medical Centre Ljubljana Heliport, Heliport Serveis
generals del circuit de Catalunya
(zpracovano autorkou na zakladé: [12, 54, 55, 56, 57, 58])

PREDEPSANA PRAVIDLA PRO VYBAVENi HELIPORTU SKUTECNE VYBAVENI HELIPORTU (svét)
VFR den VFR noc IFR
. University Medical | Heliport Serveis generals
PREDPIS Centre Ljubljana del circuit
Annex 14 vol Il | Annex 14 vol Il | Annex 14 vol Il Heliport de Catalunya
NAVESTIDLA

Majak heliportu X

Priblizovaci svételna soustava

Soustava navéstidel osového vedeni trajektorie

letu

Vizualni soustava pro osové vedeni

Svételna sestupova soustava pro vizualni

piiblizeni (PAPI/APAPI/HAPI) )

Soustava navéstidel plochy kone¢ného pfiblizeni

a vzletu (FATO) @ X X X
INavéstidia zamétovaciho bodu ©

Svételna soustava prostoru dotyku a odpoutani M M M X
(TLOF)

Plo$né osvétleni plochy pro pouziti navijaku X x

Navéstidla pojezdovych drah © b3 b3

Vizualni prostfedky pro znaéeni prekazek © X X X

Plo&né osvétleni prekazek 7 X X

UKAZATELE/ ZNACENI/ ZNACKY

Ukazatel sméru vétru X X X X (osvétlen) X (osvétlen)
Znadeni plochy pro pouziti navijaku © X X X
|Poznavaci znageni heliportu © X X X X X
Znaceni maximalni povolené hmotnosti X X X X

Znaéeni hodnoty D (1% X X X

Znaceni rozméru plochy konecného priblizeni a

vzletu (FATO)

Obvodové znadeni nebo znagky FATO ' X X X X

Znadeni zaméfovaciho bodu ?

Obvodové znageni TLOF x X X X

Znageni dosednuti/umisténi 4 X X X X
Identifikadni znageni heliportu (' X

Znacky a znaceni pozemnich pojezdovych

drah pro vrtulniky

Znacky a znaceni drahy pro pojizdéni

vrtulniku za letu X
Znadeni stani vrtulniku (® X X X

ZnacCeni osového vedeni trajektorie letu

Znaceni bezprekazkového prostoru helideku " X X X
JPovrchové znaceni helideku a heliportu na

palubé lodi

Znaceni sektoru helideku se zakazem pfistani

PLOCHY

Plocha konec¢ného pfiblizeni a vzletu (FATO) X X X X X
Prostor dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF) X X X X X
Bezpecnostni plocha X X X X X
Predpoli

6.8 HELIPORT FAKULTNIi NEMOCNICE MOTOL

Heliport Fakultni nemocnice Motol byl zkonstruovan na stfeSe budovy. Jedna se o vyvySenou
plochu, ktera slouzi k provozu vrtulnik(l slozek leteckych zachrannych sluzeb za podminek
VMC. Byl vybudovan pfedevsSim z ddvodu urychleni transportu pacienta a vyuziti lepSich
sluZzeb motolské nemocnice. V arealu se nachazi jesté jedna starSi plocha heliportu, ktera

ale neni fadné vybavena, a proto slouzi pouze jako zaloZzni misto, kde by mohly v pfipadé
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mimoradné provozni situace stroje pfistat. Tabulka 6 uvadi vybaveni této plochy. Za vyhodu
vybaveni Ize z hlediska bezpeCnosti a udrzby, pfevazné v zimnich mésicich, povazovat
zkonstruované plosné vyhfivani. Heliport splfiuje podminku vyznaceni maximalni povolené

hmotnosti vyplyvajici z pfedpisu pro vyvySené heliporty. [15] 6
Chybéjici vybaveni: nebylo shledano zadné chybéjici vybaveni

6.9 HELIPORT ROZVADOV

Heliport Rozvadov se nachazi na zapadni ¢asti uzemi Ceské republiky. Jedna se o neveiejny
urovnovy heliport, na kterém jsou povoleny lety pro vrtulniky letecké zachranné sluzby, HEMS,
cvicné a prezkuSovaci lety posadek vrtulniki a lety pracovni. Heliport je mozné vyuZivat
pro provoz VFR den/noc. Kompletni vybaveni heliportu Rozvadov je uvedeno v Tabulce 6.
ZaznaCena priblizovaci svételna soustava slouzici pro informaci o pfednostnim sméru
pfiblizeni je na heliportu Rozvadov zkracena, obsahuje 5 osovych navéstidel s 5§ m
rozestupem. U svételné sestupové soustavy se jedna konkrétné o systém APAPI. Ukazatel
sméru vétru je z divodu nocéniho provozu osvétlen. Povrch heliportu Rozvadov se Cleni
do 3 ploch, jimiz jsou FATO, TLOF a bezpec¢nostni plocha, ktera CasteCné zasahuje
i do pozemku pfilehlému k heliportu. V blizkosti heliportu nejsou zaznaceny Zadné objekty, jez

by vrtulnikm obsluhujicim tuto plochu prekazely v uskute¢néni bezpecného provozu. [59]
Chybéjici vybaveni: nebylo shledano zadné chybéjici vybaveni

6.10 HELIPORT OLOMOUC - TABULOVY VRCH

Heliport Olomouc - Tabulovy Vrch slouzi pro provoz VFR den/noc letim ambulanénim,
vrtulnikové zachranné letecké sluzby, cvicnym, pfezkuSovacim a ostatnim letdm. Tém
ale pouze se souhlasem provozovatele. Vybaveni tykajici se navéstidel, znaceni, znacek,
ploch a ukazatell je evidovano v Tabulce 6. Jak plochy FATO, tak i TLOF jsou zkonstruovany
ve dvojim provedeni. FATO 1 Ize pouzit pro denni provoz a za podminek no¢niho provozu
slouzi pouze pro vzlety, FATO 2 a TLOF 2 jsou vyuzivany pro oba typy provozu, denni i no¢ni,
za podminek VMC a plocha TLOF 2 umoznuje vzlety, pfiblizeni a pfistani pouze ve dne. Traté
pro pojizdéni vrtulnikd za letu se nachazi mezi vySe zminénymi prostory, z divodu jejich malé

vzajemné vzdalenosti vSak nejsou vyznaceny. V blizkosti Tabulového Vrchu bylo shledano

® Informace, které nejsou uvedeny v [15] byly ziskany na zakladé uskutecnéné exkurze heliportu pod vedenim pana

Ing. Milana Seidla.
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nékolik prekazek, které byly opatfeny navéstidly napf. majak heliportu, stfecha hangaru

a ukazatel vétru. [60, 61]
Chybéjici vybaveni: nebylo shledano zadné chybéjici vybaveni

6.11 HELIPORT KRAJSKE NEMOCNICE LIBEREC

VyvysSeny heliport zfizeny v arealu Krajské nemocnice Liberec by byl jeho vybavenim schopen
zajiStovat provoz VFR den i noc. Z dlivodu situace pfiblizené v odstavci 5.1.1 této prace, jsou
nyni realizovany vzlety, pfiblizeni a pfistani pouze za podminek pro let za viditelnosti ve dne.
Schvélené jsou pouze lety letecké zachranné sluzby, jiné druhy podiéhaji povoleni
provozovatele heliportu. Realné vybaveni plochy shrnuje Tabulka 6. Technickou vyhodou
pro piloty je mozZnost ovladani svételného vybaveni pfimo z paluby vrtulniku, dle jejich
konkrétnich pozadavkd. Jedna se napf. o ovladani pfiblizovaci svételné soustavy, ktera
definuje pfednostni smér pfibliZzeni. JelikoZ se jedna o vySe zminény typ heliportu, je Zadouci
vyznaCeni maximalni povolené hmotnosti, coz tato plocha spliuje. Spole¢né jsou
s nepovinnym znacenim hodnoty D oznaCovany jako prvky pro zvySeni bezpecnosti a nachazi

se spolecné uvnitf FATO i TLOF, jelikoz jsou tyto plochy totozné. [19, 62]

Chybéjici vybaveni: nebylo shledano zadné chybéjici vybaveni
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Tabulka 6: Skutedné vybaveni heliporttl zkoumanych na uzemi CR
(zpracovano autorkou na zakladé: [15, 19, 21, 59, 60, 61, 62])

PREDEPSANA PRAVIDLA PRO VYBAVENi HELIPORTU SKUTECNE VYBAVENI HELIPORTU (CR)
VFR den | VFR noc IFR Helivort Helivort Kraisks
. . . elipo| eliport Krajské
PREDPIS Hellport. Fakultni| Heliport Olorrfouc ngmocnicje
L14H L14H | L 14 H [nemocnice Motol| Rozvadov Tabulovy vrch Liberec
NAVESTIDLA
Majak heliportu X X X X
PFiblizovaci svételna soustava X FATO 2 X
Soustava navéstidel osového vedeni trajektorie M
letu
Vizualni soustava pro osové vedeni
Svételna sestupova soustava pro vizualni
piblizeni (PAPFI)/APAPI/HAPI) f X X X FATO2 X
Soustava navéstidel plochy kone¢ného priblizeni
a vzletu (FATO) @ X X X X
Navéstidla zaméfovaciho bodu @ X X X FATO 2
;S_I}/Leée'lr;a soustava prostoru dotyku a odpoutani X X X X TLOF 1 X
Plo$né osvétleni plochy pro pouziti navijaku X X
Navéstidla pojezdovych drah ® X X
Vizualni prostfedky pro znageni prekazek © X X X
Plo$né osvétleni prekazek X X
UKAZATELE/ ZNACENI/ ZNACKY
Ukazatel sméru vétru X X X X x (osvétleny)| x (osvétleny) X (osvétleny)
Znageni plochy pro pouziti navijaku © X X X
Poznavaci znaéeni heliportu X X X X X x (TLOF 1) X
Znaceni maximalni povolené hmotnosti X X X X X
Znageni hodnoty D (' X X X X
Znaceni rozméru plochy koneéného pfiblizeni a X
vzletu (FATO)
Obvodové znaéeni nebo znagky FATO ") X X X x x
Znadeni zamétovaciho bodu ('? X X X X
Obvodové znaéeni TLOF X X X X X X x
Znadeni dosednuti/umisténi % X X X
Identifikadni znageni heliportu (' X X X
Znacky a znaceni pozemnich pojezdovych
drah pro vrtulniky
Znacky a znaceni drahy pro pojizdéni
vrtulniku za letu
Znadeni stani vrtulniku '® X X X
Znaceni osového vedeni trajektorie letu
Znadeni bezprekazkového prostoru helideku 7 X X X
Povrchové znaceni helideku a heliportu na
palubé lodi
Znageni sektoru helideku se zakazem pfistani
PLOCHY (")
Plocha koneéného pfiblizeni a vzletu (FATO) X X X X X X X
Prostor dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF) X X X X X X X
Bezpecnostni plocha X X X X X X X
Predpoli

53




7 NAVRH UPRAV A RESENi NEDOSTATKU

V této zavérecné kapitole jsou feSeny nedostatky pfedpisové zakladny, které vychazi
z nafizeni uvedenych v kapitole 4 a z prizkumu realné situace zaznamenaného v kapitolach
5 a 6. Prvni gast se zabyva komplexnim zhodnocenim realizace vybaveni heliportd
v jednotlivych statech EU. Zaméfuje se na skuteCnosti tykajici se uvedenych zmén piedpist
Annex 14 Volume Il zaznamenanych v leteckych informacnich pfiru¢kach stati do provozu
a na dodrzovani pfedpisu, ve kterych zmény uvedeny nebyly. DalSi East této kapitoly obsahuje
porovnani zmén ve vybaveni mezi staty, kterych se tato situace tyka a celkové zhodnoceni
dodrzovani predpisu uréeného pro vybaveni heliportl. Na zakladé tohoto souhrnu

bylo navrzeno feSeni nedostatkl z néj vyplyvajici.

7.1 KOMPLEXNi ZHODNOCENI REALIZACE VYBAVENI

Vyhodnoceni realizace vybaveni bylo rozdéleno do ¢tyf ¢asti na zakladé dvou faktord. Prvnim
z nich je skutecnost, ktera udava informaci o tom, zda byly v AIP GEN 1.7 daného statu néjaké
zmény v predpisu Annex 14 Volume Il zaznamenany, &i nikoliv. Druhy faktor se zaméfuje
na plnéni vy$e zminénych piedpisi a jejich zmén. Cast prvni a druha se tyka heliportl
na Uzemi Ceské republiky a Velké Britanie, kde byly odlidnosti uvedeny (viz kapitoly 5.1.1
a 5.1.3), Cast treti a Ctvrtd se tyka vSech ostatnich heliportl, které jsou soucasti prace

a u kterych zmény v AIP GEN 1.7 zaznamenany nebyly.

1. Stat ma zménu v predpisu Annex 14 Volume Il a realné vybaveni heliportt ji

odpovida.

Vybaveni heliportd na uzemi Ceské republiky se se zménami shoduje. Na &tyfech
zkoumanych plochach od nich nebyly nalezeny Zadné odliSnosti. Heliport
Olomouc - Tabulovy Vrch ma jako jediny zfizeno znaCeni zaméfovaciho bodu,
které je potfebné pro provedeni pfiblizeni do urcitého bodu nad FATO. Jelikoz je tato plocha
urena i pro provoz v noci, musi na ni byt zfizena navéstidla zamérovaciho bodu, coz tento
heliport splfiuje. [60, 61] Zména tykajici se nafizeni zfizeni identifikaCniho znageni nemohla
byt v CR zkoumana. Vechny &eské zkoumané heliporty jsou vybaveny prostiedky pro
dostateCnou vizualni identifikaci, tudiz nejsou vybavena timto typem znaceni. Svételna
sestupova soustava je jako pomucka pro pfiblizeni nainstalovana na heliportech Rozvadov,
Olomouc - Tabulovy Vrch a na heliportu Krajské nemocnice Liberec. [59, 60, 62]

Ve Spojeném kralovstvi, konkrétné na dvou zkoumanych heliportech na tomto uUzemi,
bylo shledano vybaveni korespondujici s vydanymi zmé&nami k pfedpisu Annex 14 Volume Il

Konkrétné se jedna o odlisnost tykajici se minimalniho poctu ploch pfiblizovacich a vzletovych.
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Na uzemi UK neni povolena konstrukce heliportu pouze s jednou pfiblizovaci a vzletovou
plochou. Na obou heliportech, Cheltenham i London, se tyto plochy nachazi dvé [47, 48],
coz vyhovuje stanovené vyjimce.

Naopak pfi komplexnim srovnani realného vybaveni, jehoz povinné zfizeni neupravuje
v pfedpisu této zemé zadna notifikovana zména uvedena v AIP GEN 1.7, byly identifikovany
urcité nesrovnalosti. Heliportu Cheltenham chybi pfedpisem zaznamenany a povinny ukazatel
sméru vétru a na heliportu London neni zfizena bezpecnostni plocha, ktera musi obklopovat
plochu FATO. Chybi zde také instalace navéstidel pojezdovych drah, které musi byt z ddvodu

provozu VFR noc zfizeny. [47, 48]

2. Stat ma zménu v predpisu Annex 14 Volume Il a realné vybaveni heliportu ji

neodpovida.

Situace, kdy by méla néktera z urCenych zemi v Annex 14 Volume Il uvedeny odliSnosti
od standardu ICAO a pfitom by je v realném provozu nesplfiovala, nebyla po vyhodnoceni

prizkumu shledana.

3. Stat nema zménu v predpisu Annex 14 Volume Il a redlné vybaveni heliportt

odpovida standardim ICAO.

Tato situace byla pfi vyhodnocovani shledana u tfi nasledujicich heliportd: Donauwdrth
Heliport (Némecko), Heliport Serveis generals del circuit de Catalunya (Spanélsko), University

Medical Centre Ljubljana Heliport (Slovinsko).

4. Stat nema zménu v predpisu Annex 14 Volume Il a realné vybaveni heliportt

neodpovida standardiim ICAO.

Neodpovidajici skute€né vybaveni heliportll v zemich, které neuvadi zménu v pFedpisové
zakladné, bylo objeveno u Universitair Medisch Centrum Heliport Groningen
a Centre Hospitalier de Luxembourg Heliport. V prvnim pfipadé chybi na ploSe soustava
navéstidel plochy konec¢ného pfiblizeni a vzletu, které, i kdyZ tato plocha neni na heliportu
vyznacena, musi byt za no¢niho provozu nainstalovany. Dale byla identifikovana absence
bezpecnostni plochy, ktera musi obklopovat plochu FATO. [52] U heliportu Centre Hospitalier
de Luxembourg chybi ukazatel sméru vétru a nutné zfizeni plochy FATO, jeZ je u kazdého

typu heliportu povinné. [49]
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7.2 POROVNANi ZMEN VYBAVENI STATU

V této Casti je zminéno porovnani odliSnosti uvedenych staty EU, Spojeného kralovstvi

a Ceské republiky, které zjistuji, o jaké zmény se v pfipadé vybaveni heliportd jedna, a také

to, jestli je mozné shledat zmény, které by byly pro oba staty shodné. Porovnani bylo pro

uplnost doplné&no i pro stat mimo EU, Svycarsko.

7.2.1 Konkrétni porovnavané pripady odliSnosti

Sledované zmény vySe zmifiovanych statd na uzemi EU i mimo néj jsou vzdy uvedeny tak,

aby byl zachovan jejich vyznam, ktery je sdélovan obsahem standardu ICAO. Jeho informace

jsou pro porovnavani hlavnimi podklady (vyjma odliSnosti uvedenych v AIP GEN 1.7
vybranych stata [20, 26]).

Porovnani vyjimek predpisti mezi staty na tzemi EU [20, 26]

o UK:
CR:
o UK:
CR:
o UK:
CR:
o UK:
CR:
o UK:
CR:

Neni mozné zfidit pouze 1 pfiblizovaci a vzletovou plochu, musi jich byt vice.

Musi byt zfizena minimalné 1 pfibliZovaci a vzletova plocha.

NepouZziva se termin misto pfistani.
Misto pfistani je v pfedpisu L14 H definovano a je jako terminologie bézné

pouzivano.

Neni akceptovana plocha FATO s primérem mensim nez 1D.
Je akceptovana plocha FATO s primérem menSim nez 1D, ale jsou pro ni
vymezeny zadouci podminky tykajici se maximalni vySky objektl umisténych

v oblasti bezpecnostni plochy.

Navéstidla FATO, kde uvnitf nelezi TLOF, mohou mit zelenou barvu.

Navéstidla plochy FATO musi vyzafovat bilou barvu.

Na plose vyvySeného heliportu ¢&i helideku musi byt znaceni
dosednuti/umisténi nebo identifikacni znaceni heliportu osvétleno.

Na ploSse vyvySeného heliportu ¢&i helideku mohou byt znaceni
dosednuti/umisténi nebo identifikacni znaCeni heliportu z ddvodu zvysSeni

bezpecénosti osvétlena.
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o UK:
CR:

Objekty uvedeny jako kifehké nemusi byt kfehké ke vSem ¢astem vrtulniku.

Krehké objekty jsou kiehkymi ke vSem Castem vrtulniku.

Ostatni odlinosti uvedeny v AIP GEN 1.7 Ceské republiky tykajici se napf. podminek,

za kterych je zfizeni navéstidel zamérovaciho bodu Ci svételné sestupové soustavy povinné,

jsou uvedeny v kapitole 5.1.1. Jelikoz jsou nafizeni porovnavany s ICAO standardy, se kterymi

se Annex 14 Volume Il pro Spojené kralovstvi v téchto konkrétnich pfipadech nelisi,

neni U&elné je zde zmifiovat jesté jednou. PFi srovnavani odlignosti CR a UK nebyla shledana

Zadna vyjimka, ktera by byla pro oba staty shodna. V nékterych pfipadech se jedna o zmény

vedouci ke striktnéjSim podminkam, nez jsou ty, které urcuji standardy ICAQO, v jinych

pfipadech se jedna o skute€¢nost opacnou.

Porovnani vyjimek predpisti mezi staty na tzemi EU a mimo ni [20, 26, 42]

UK:

UK:

UK:

U stani vrtulnikG ur€enych k otaceni nemusi byt zfizeno obvodové znaceni
stani vrtulnikd ani stfedové oblasti.

Obvodové znadeni stani vrtulniku musi byt v CR zfizeno na stanich vrtulnik(
uréenych k otaceni.

Natizeni souhlasné s CR.

Doporu¢ené znaceni osoveho vedeni trajektorie letu tam, kde je Zadouci
a ucelné znazornit sméry pfiblizeni a/nebo trajektorie vzletu, nemusi byt
poskytovano.

Znadeni osového vedeni trajektorie letu by mélo byt v CR zfizeno na heliportu,
kde je zadouci a u€elné znazornit sméry pfiblizeni a/nebo trajektorie vzletu.

Naftizeni souhlasné s CR.

Soustava navéstidel osového vedeni trajektorie letu nemusi byt na uzemi
Svycarska zfizena ani tam, kde je Zadouci a G&elné znazornit sméry pfiblizeni
a/nebo trajektorie vzletu.
Soustava navéstidel osového vedeni trajektorie letu by méla byt zfizena
na heliportu, kde je Zadouci a ucelné znazornit sméry pfiblizeni
a/nebo trajektorie vzletu.

Naftizeni souhlasné s CR.
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e CH: U znaCeni zaméfovaciho bodu pomoci rovnostranného trojuhelniku jsou
ve Svycarsku povinné rozméry zaklady zvétSeny z 9 m na 10 m.
CR: U znacgeni zaméfovaciho bodu musi mit rovnostranny trojuhelnik zakladnu
o velikosti 9 m.

UK: Nafizeni souhlasné s CR.

e CH: Je mozné, aby vzletova plocha, ktera zahrnuje zménu sméru, obsahovala vice
nez jednu zakfivenou ¢ast.

CR: Pfiblizovaci plocha, ktera zahrnuje zménu sméru, nesmi obsahovat vice
nez jednu zakfivenou ¢ast.

UK:  Nafizeni souhlasné s pfedpisem CR.

Z porovnani vy$e uvedenych informaci je zcela ziejmé, Ze zmény uvedené u Svycarska, statu
mimo EU, jsou az na malé vyjimky benevolentn&j$i nez samotné piedpisy CR a Spojeného
kralovstvi, které se v t&chto konkrétnich typech nafizeni shodovaly. Ve Svycarsku je navic
umoznéno jakychkoliv dalSich odchylek od ICAO standardu, pokud vysledek letecké studie
prokaze, ze dané rozdily nezplsobi zhorSeni bezpelnosti a vyrazného odklonéni se
od jednotnosti. [42]

7.3 ZHODNOCENI SITUACE PRI DODRZOVANi STANDARDU ICAO,
NAVRHY UPRAV A RESENi NEDOSTATKU

Na zakladé vysledkl vyzkumu prace je v této tfeti €asti kapitoly 7 provedeno zhodnoceni
realné situace, ktera se tyka at uz dodrzovani standardd ICAO ¢&i publikovanych zmén
jednotlivych statu, tak i jednotnosti a kompletnosti poskytovanych informaci v dokumentech,

ze kterych byly pozadavky na heliporty a informace o jejich skute€ném vybaveni erpany.

Téméf kazdé nutné Ci Zadouci zfizeni navéstidla, ukazatele, znafeni, znacCky i plochy
ma v predpisové zakladné urcité podminky, které ovliviiuji jejich povinnost zfizeni. Faktor(
je hned nékolik a ¢asto byvaji k nalezeni v rdznych odstavcich standardu ICAO. Z tohoto
ddvodu byla navrzena Tabulka 2, ktera rozdéluje heliporty podle typu provozu a pfifazuje jim
povinna vybaveni. Pokud je zfizeni nutné pouze za ur€itych podminek, je na né odkazovano
pomoci horniho €iselného indexu, ktery je v této praci v kapitole 6 blize specifikovan. Tabulka
byla vytvofena z duvodu ziskani uceleného prehledu tykajiciho se prfedpisového vybaveni
heliportli s provozem VFR den, VFR noc a IFR. V praci byla vyuzivana pro zaznamenavani
informaci vybaveni heliportd pfi vyzkumu, coz znaéné usnadnilo vyhodnocovani celkové

situace tykajici se dodrzovani predpislt vybranych heliportu.
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Respektovani standardl ICAO bylo pro zvolené staty zkoumano v ¢asti 1 této kapitoly.
Nedostatky v dodrzovani pravidel pfedpisu Annex 14 Volume Il byly shledany u heliport(
na uzemi Velké Britanie, Lucemburska a Nizozemska. Jedna se o chybéjici ukazatel sméru
vétru, navéstidla pojezdovych drah pro nocni provoz, bezpec¢nostni plochu, plochu FATO
a navéstidla plochy FATO. U némeckého, Spanélského, slovinského heliportu a heliportd

Ceskych se realna situace shoduje s podminkami platnymi na jejich statnich uzemich.

Informace o odliSnostech predpist statd byly ziskavany z ¢asti GEN 1.7 leteckych
informacnich pfiru¢ek. Zaznamy rozdilt od ICAO standardu Annex 14 Volume Il byly shledany
pouze u jedné zemé v EU a u jednoho statu, ktery do ni nepatfi. Na zakladé této skute€nosti
byl pro kontrolu porovnan c&esky letecky prfedpis L 14 H s ICAO standardem
Annex 14 Volume Il. Vysledky je mozné shlédnout v kapitole 5.1.1, ve které je uvedeno

17 odliSnosti.

Domnivam se, Zze by mohly byt vyzkumem odhalené nesrovnalosti v dokumentu AIP GEN 1.7
v Ceské republice zapfi¢inény nevhodnym prekladem standardu ICAO z anglického jazyka
do jazyka Ceského. Na zakladé takto vzniklé pochybnosti navrhuji prokonzultovani vysledku
vyzkumu s Ufadem pro civilni letectvi. Pokud by byly tyto pochybnosti potvrzeny,
bylo by vhodné provést dukladné pfezkoumani pfekladd narodnich verzi ICAO standardi
ve v8ech zkoumanych statech, u kterych nebyly odliSnosti v AIP GEN 1.7 uvedeny. V pfipadé

zmifiované c¢asti letecké informacni pfirucky, jez odliSnosti zaznamenava.

Z divodu vySe odhalenych nesouladl nemusi byt vysledky chybéjiciho vybaveni heliportd,
které byly zjistény provedenym vyzkumem, relevantni. Narodni verze ICAO standardu tykajici
se pozadovaného vybaveni heliportd mohou byt upraveny o odliSnosti, které vSak nejsou
zaznamenany. Pokud by se uvedena pochybnost po nasledném vyzkumu nepotvrdila,
navrhovala bych individualni projednani pfi¢in chybéjiciho vybaveni s provozovateli heliportd,
kterych se tato situace tyka. Zmifované feSeni by bylo mozné provést u heliportli Cheltenham
a London, u kterych bylo na zakladé pfedchoziho vyzkumu zjisténo chybéjici pfedepsané

vybaveni, jelikoz Velka Britanie zmény v narodni verzi ICAO standardu poskytuje.
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8 ZAVER
Tim, Ze se budou staty, které jsou Cleny Mezinarodni organizace pro civilni letectvi,
v maximalni mozné mife snazit dodrzovat standardy ICAO, mohou pfispét ke zvySeni

bezpeCnosti a spolehlivosti letecké dopravy. Skute¢nost, do jaké miry dodrzuji staty

pozadavky, které se tykaji vybaveni heliportl, se snazi pfiblizit text této prace.

Cilem bakalafské prace byla identifikace moznych nesrovnalosti v dodrzovani standardu
ICAO, konkrétné se jedna o Annex 14 Volume Il, pfi realném provozu. Aby bylo mozné
zjistovat skutecnosti, které se v praxi vyskytuji, bylo ucelné se s pfedepsanymi nafizenimi
a doporucenimi nejprve seznamit. Nacerpané znalosti z pfedpist byly v praci interpretovany

pomoci pfehledné vytvofené tabulky, ktera slouZi i pro nasledny prakticky vyzkum.

Analyza byla provedena na Uzemi sedmi zemi v ramci EU, kterymi jsou: Ceska republika,
Nizozemsko, Velka Britanie, Lucembursko, Némecko, Slovinsko a Spanélsko. V&echny jsou
zaroven Clenskymi staty ICAO, tudiz by se mély snazit v maximalni mife dodrzovat standardy
vydané touto organizaci. Narodni verze ICAO standard( je mozné upravovat. Tyto Upravy
jsou zaznamendavany v casti GEN 1.7 letecké informacni pfFiru¢ky. Uvedené odliSnosti
byly zvefejnény pouze u jednoho statu ze sedmi zminénych, a tim je Velka Britanie. Z ddvodu
tak malého mnozstvi byly na Uzemi Ceské republiky ovéfeny informace ziskané z letecké
informacni pfiruc¢ky srovnanim predpisu L 14 H s Annex 14 Volume Il. DoSlo k identifikovani
nékolika odchylek. PFi€ina této skute¢nosti mize byt zpusobena nepfesnym prekladem
anglického textu do jazyka Ceského. Text prace navrhuje vychodiska,
kterymi by bylo mozné situaci feSit. Jednim z nich je dukladné pfezkoumani pfekladu

narodnich verzi ICAO standardu, u kterych nebyly odliSnosti v AIP GEN 1.7 uvedeny.

Informace o skute€ném vybaveni téchto ploch, zjistovanych z dostupnych dokumentd, byly
ve veétSiné pfipadl doplfiovany o udaje, které byly obdrzeny prostfednictvim e-mailové

komunikace s osobami zodpovédnymi za jejich provozovani.

Ve druhé ¢asti vyzkumu se prace zabyva souladem realného vybaveni heliportd (Uroviiovych
heliportll a heliportd vyvysenych) se standardy ICAO. Shromazdéné informace tykajici se
skute€ného vybaveni ploch byly zaznamenany do tabulky, ktera umoznila prehlednéjsi
identifikaci toho, v ¢em se jednotlivé heliporty od normy ICAO liSi. Vystupem prizkumu
je identifikace chybéjiciho skuteéného vybaveni heliportd. U ¢&tyf heliportd z jedenacti
zkoumanych byly objeveny chybéjici prvky povinného vybaveni. | v tomto pfipadé

se domnivam, Ze je vysledek s nejvétsi pravdépodobnosti ovlivnén nekompletnimi

60



informacemi zaznamenanymi v letecké informaéni pfiru¢ce. Na zakladé toho nelze s jistotou
fici, zda jsou shledany chybéjici vybaveni heliportl pfedpisem stanovena ke zfizeni nebo zda
je statu pro to, aby vybaveni nezfizoval, udélena vyjimka. | pro takovou situaci uvadi prace

ve své posledni kapitole mozné feSeni.

VéFim, ze by se po realizaci zamysSleného feSeni objasnily nesrovnalosti, které z vysledk této
prace vyplynuly. Kromé utvofeni pfehledu muize byt text uplatnén takeé jako doplfikovy studijni
material predpisu Annex 14 Volume Il a Ceského leteckého pfedpisu L 14 H. Pokud
by bylo potfebné sledovat odliSnosti od ICAO standardu u skute€ného vybaveni vétsiho poctu
heliportl, mohla by prace poslouzit jako vzor, ze kterého by bylo mozné dale vyuzit tabulku,

jez shrnuje pfedepsana pravidla pro vybaveni heliportl s provozem VFR den, VFR noc a IFR.
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