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1 Uvod

Zelezni¢ni stanice (Zst.) Ledecko je odboc¢n4 stanice, jedind na tizemi obce Ledecko v okrese
Kutné Hora ve Stredoceském kraji asi 45 km jihovychodné od Prahy. Nachézi se ve stfednim

Posézavi, regionu, jenz je vyznamnym mistem turismu a rekreace.

Obr. 1.1: Poloha obce Ledecko v ramci CR [1]

Samotna obec Ledecko je sezénnim koncovym a nastupnim bodem rekreacnich plaveb
po Sazavé. Vyznamnéjsi pro turismus jsou zastavky Rataje n. Sdzavou a Rataje n. Sdzavou
zastavka, nachazejici se v obvodu stanice, z nichz je dostupny stejnojmenny meéstys s velkym
stredovekym hradistém v méstské pamatkové zéné.

V obci zije 165 obyvatel a nachazi se zde na 350 rekreac¢nich objektti. Neni zde skola,
obchod ani jiné objekty obcanské vybavenosti. Obec navstévuje pojizdna prodejna a jsou
zde provozovany tii restaurace. V lokalité Na Ostrové a v ¢asti obce Samopse Privlaky
(ktera je vSak dostupnd pouze z Ledecka) vznika nova vystavba rodinnych domu.

Okolni terén je velmi slozity. Trat je vedena v hlubokém a stisnéném tudoli feky Sazavy
roubeném skalnimi masivy, které prekonava cetnymi tunely. Stanice Ledecko se nachézi ve

vysce 300 m n. m v blizkosti velkého meandru feky, tzv. Privlacké musle.



Stanice se nachazi asi 1,5 km zapadné od stredu obce u jediné komunikace k sidlim
Borova a Privlaky, soucasti obce Samopse. Pl kilometru pésky pres les se nachéazi osada
Vranik. Dopravni obsluha blizké rekreac¢ni oblasti na opa¢ném biehu Sazavy byla prerusena
uzavienim soukromé lavky. Pro centrum obce a lokalitu Na Ostrové jsou blizsi zastavky
v Ratajich, ke kterym vsak nevede piimé cesta. Viz podrobna mapa v piiloze 1.

Silni¢ni sit v okoli sestava ze silnic III. tiidy. Silnice spojujici Ledecko s Bélokozly, ¢asti
mésta Sazavy, je bohuzel pouze Gcelovou komunikaci ve velmi Spatném technickém stavu,
prestoze predstavuje nejkratsi cestu do Sazavy a déle do Prahy. Silnice I111/3356 pfipojujici
obec na silnici mezi Talmberkem a Ratajemi prosla v roce 2017 opravou povrchu. Nejblizsi
silnici vyssi tiidy je 11/335, po které lze dojet do Sazavy ¢i Uhlifskych Janovic. Obec je
s pouhymi dvéma spoji autobusové linky F86 do Sizavy denné (jednim v ¢ase letnich
prazdnin) z centra obce odkézana na vlaky. Autobus, prestoze je trasovan primou cestou,

jede do Sazavy 20 min, vlak 10 min.

Obr. 1.2: Mapa okoli s vyznac¢enou dopravni infrastrukturou a hranici k.a. Ledecko [2]
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Zst. Ledecko se nachézi na siti Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, s. o. (SZDC). Kromé
trati 212, ktera stanici prochézi ve smérech na Ceréany a Svétlou nad Sézavou, je do stanice
zausténa trat 014 do Kolina. Ta je vSak pripojena jiz na tizemi obce Rataje nad Sazavou
u stavédla St. 1 a do kolejisté pred vypravni budovou (VB) je pfivedena po staniéni koleji
délky 969 m s mostem pfes Sdzavu a tunelem. Obé traté jsou dle zdkona ¢. 266/1994 Shb.,
o drédhéach rozhodnutim Ministerstva dopravy Ceské republiky kategorizovany jako drahy
regionalni.

Ve vsech ptilehlych tratovych tisecich jsou provozovany zastdvkové osobni vlaky v za-
kladnim taktu 2 h a sezénni spésny vlak. Nakladni pfeprava je na prilehlych tsecich trati
212 mala a trati 014 zanedbatelna. Na trati 212, tzv. hornim Posazavském pacifiku, jsou
provozovany sezénni turistické vlaky.

Stanici prochdzi linky systému Prazské integrované dopravy (PID) S18 (Sézava - Kolin)
a S80 (Ceréany - Lede¢ n. Sazavou). Stanice se nachézi v tarifnim pasmu 6. Ve vlaku ani

ve stanici vSak neni mozné oznaceni jizdenky PID.

Obr. 1.3: Poloha stanice Ledecko v siti SZDC (¢islovani dle TTP) [3]
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2 (il prace

Tato prace si klade za cil ndvrh modernizace zst. Ledecko s ohledem na potfeby soucasného
provozniho konceptu a potencidlniho vyhledového rozvoje zelezniéni dopravy v dotceném
uzemi pro zajisténi dopravni obsluznosti obce Ledecko a obci lezicich v blizkosti zatusténych
trati podle prepravnich vztaht v regionu.

Resersi historického vyvoje zst. a dotcenych trati bude objasnén soucasny stav tak, aby
byly navrzené zmény citlivé k trendim vyvoje téchto staveb. V souladu se zaddnim prace
bude popsan soucasny stav, analyzovan soucasny a vyhledovy provoz a pozadavky pro
atraktivni dopravni obsluhu na dotcenych tratich a zejména ve stanici Ledecko. Ze ziska-
nych poznatk budou zformulovany pozadavky na navrh. Podle nich budou vypracovana
a posouzena variantni feseni. V souladu se zadanim bude vybrané varianta zpracovana

v situac¢nim vykresu.
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3 Historie

Do stredniho Posazavi dorazila v 70. letech 19. stol. stavba drahy cisare Frantiska Josefa.
Trat z Vidné ptes Jizni Cechy byla do doby zprovoznéni mostu pres Sazavu, za nimz jeji
trasa dale stoupa do MiroSovic smérem na Prahu, ukonéena od 3. 9. 1871 v Cercanech.
Pocaly snahy o privedeni zZeleznice do husté osidlené oblasti s produktivnim polnim
hospodérstvim, cukrovary, cihelnami, skldrnami a keramickami ve stfednim Posazavi. Vybor
v Cele s Leopoldem hrabétem Sternberkem a Bediichem Schwarzem, majitelem Sazavského
panstvi a koncesiondiem Rakouské severozdpadn{ drahy (ONWB), fesil propojeni ONWB
z Kolina s drahou cisafe Frantiska Josefa v Ceréanech nebo Benegové.

V okoli diky tisskému tzv. ,lokalkovému* zakonu z roku 1880 jiz vznikla napiiklad
mistni draha Pecky — Zasmuky/Koufim Spoleénosti statnich drah ¢ Nusle - Modrany
Ceskych obchodnich drah — pozdéji soucést lokalky do Ceréan. Vystavbu posazavské trati
uleh¢il zadkon usnadnujici podnikéni z r. 1892 a dalsi zakon podporujici vystavbu mistnich
drah z r. 1895. Zamér byl doplnén o pFipojeni Sternberského panstvi odbockou proti proudu
Sazavy, prozatim do Kacova. Na projekt byl shromazdén zakladni kapital 10 581 100 korun.
Hlavnimi akcionari byli vyse uvedeni slechtici. Hned roku 1895 byla udélena zemska zaruka

a v roce 1899 vznikla Mistni draha Kolin-Ceréany-Kécov.

Obr. 3.1: Mapa vedlejsi trati kkStB 9 (prevzato a upraveno z [4])
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Projektanti se potykali zejména s ndroénym sestupem (prevyseni cca 170 m) do tidoli
Séazavy z Uhlifskych Janovic. Nad variantou vedeni trasy idolim Talmberského potoka
pies Uzice a Talmberk pi{mo do Sézavy zvitézilo kleséni v etdzich vratnou smyckou tdoli
Zivého potoka do Rataji zejména diky spole¢nému mostu pies Sdzavu pro odbocku do
Kacova, tedy tspore druhého mostu. Kacovska odbocka byla nejspis kvili prilis stisnénému

prostoru v Ratajich zatusténa od Cercan s odboc¢nou stanici situovanou dale u Ledecka.

Obr. 3.2: Nerealizovana varianta pripojeni Kécovské vétve (prevzato a upraveno z [5])

Normy pro mistni drahy dovolovaly horsi navrhové parametry - poloméry oblouku
180 m (vyjimeéné 125 m), maximalni sklon 35 %o (vyjimecné 50 %o), lehéi kolejovy svrsek a
sfiku drazniho télesa 4 m. Casto se poéitalo s provozem dvou partl smiSenych vlaki denné
a navrhovou rychlosti 25 km/h. Upoustélo se od usttedniho stavéni vyhybek, hlida¢skych

domki a ve stanicich byl budovan co nejmensi pocet koleji.
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V pripadé tohoto projektu byl v ndvrhu dodrzen maximdlni sklon 20 %o a poloméry
obloukt na §iré trati 200 m. Kromé koncovych stanic - Kolina, Cer¢an a Kécova, a odbo¢né
stanice Rataje-Privlaky (pozdéji Ledecko) se ¢tyFmi kolejemi; a Samechova se tfemi kolejemi,
byly stanice koncipovany spise jako nakladisté s dvéma staniénimi kolejemi. Na jednokolejné
trati se tedy nepocitalo s castym ktizovanim. I pro Rataje byla vybrana tispornéjsi varianta,
ackoli existovaly i plany na vystavbu vétsi stanice s lepsim zdzemim pro vypravu vlaku
z této odbo¢né stanice (obr. [3.3)).

V uvedenych stanicich byly vystavény velké vypravni budovy. Pro stanici Rataje-
Pifvlaky byla zvolena tiipodlazni budova typu ZvKC LXVI/H (ONWB typ C).

Stanice byly propojeny telefony. Odbocka Rataje a stanice Rataje-Privlaky byly vyba-

veny zabezpecovacim zafizenim.

Obr. 3.3: Nerealizovany velkorysejsi ndvrh stanice Ledecko (pfevzato a upraveno z [5])

15



Vystavba zacala v roce 1898 a jako prvni byl dokoncen stavebné mnohem méné
naro¢ny usek do Rataji n. S. predmeésti (tehdy Nového Dvora). Prvni vlak z Kolina pfijel
14. 12. 1900. Po osazeni ocelového mostu v Ratajich dodaného Prvni éeskomoravskou
tovarnou v Libni (obr. byla na konci ¢ervence 1901 celd stavba véetné vétve do Kacova
ve své osmdesatikilometrové délce dokoncena. Most méa jedno pole tvorené nytovanou
ptihradovou ocelovou konstrukei s obloukovym hornim hlavnim pasem o rozpéti 72 m.
1. 8. 1901 bylo udéleno povoleni k provozu a provoz byl slavnostné zahdjen. Trat udrzovala

prevazné nové ziizend sprava v Cercanech.

Obr. 3.4: Ratajska odbocka a most v pocétcich provozu (prevzato a upraveno z [5))
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V roce 1902 byla udélena koncese na vystavbu mistni drahy z Kacova pres Zru¢ n. S.
a Lede¢ n. S. do Svétlé n. S, kde byla napojena na Rakouskou severozapadni drahu.
Zprovoznéna byla 24. 9. 1903 a bylo tak mozné s prestupem mezi vlaky dvou spoleénosti
v Kéacové cestovat v celé trase Posazavského pacifiku. Od zestatnéni mistnich drah v roce
1925 je provoz na této draze reorganizovan tak, ze byly zruseny piimé vlaky Kolin — Cercany
a na novém hlavnim sméru prestup v Kacové. Roku 1910 byla stanice Rataje-Privliaky

prejmenovana na Ledecko.

Obr. 3.5: Lokomotivy fady 59 kkStB s ndkladnim vlakem u Sézavy (prevzato a upraveno
z [4])

Provoz zajistovaly statni drdhy (kkStB). Draha byla vybavena silnymi stroji fady
59 kkStB (324.2) a lehéimi 97 kkStB (310.0 ,kafemlejnek®). Zeleznice silné stimulovala
mistni hospodaistvi a objemy prepravy zbozi silné rostly. Po vystavbé drahy byl otevien
vapencovy lom, vapenka a cihelna s nakladistém v Sedlisti mezi Ratajemi a Sazavou.
Znéasobila se preprava diivi a skla. Usnadnéni dovozu umoznilo pouziti umeélych hnojiv
a péstovani cukrovky. Prosperujici prumysl vyzadoval stale vice uhli. Rostly i obce na trati
a s nimi preprava osob. Tato lokdlka byla jednou z méla, kde byly vedle smisenych vlaku
provozovany i vlaky osobni. V prvnim desetileti jich byly provozovany tfi pary (¢tyfi na
kécovské odboéce). Od pocatku provozu méla trat vyznam pro cesty za rekreaci a byly
vypravovany mimoradné vlaky napf. na pouté v Sazaveé.

V blizkosti dopravny Sedlisté pro potfeby Englerova mlyna také vzniklo roku 1917
nakladisté v misté dnesni zastavky Samopse, diky niz mlyn obstal v konkurenci parnich
velkomlynil. V roce 1936 zde byla ziizena i zastavka. Ta byla s obci spojena pouze pfivozem
¢i brodem az do 70. let, kdy byla postavena visutd lavka. Predtim byly SamopsSe na trat ke
stanici Ledecko pripojeny privozem do Privlak.

Zenitem zejména nakladni dopravy byla hospodarska krize zac¢atku 30. let. Po krizi byl

maximalni prepravni vykon na trati cca 700 000 hrtkm, na kicovské vétvi 200 000 hrtkm.
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Ani po reorganizaci dopravy vsak nebyl zapomenut vyznam trati jako spojovaci, odva-
déjici vlaky mimo pretizeny prazsky uzel. V roce 1936 byl zpracovan projekt dvoukolejné
trati Ceréany — Dobfichovice na zikladé studie ,Spojovaci drdha ze Svétlé n. S. na drahu
Praha — Plzen“. Podle navrhu finanéniho zdkona pro rok 1938 [6] mély byt toho roku
zahdjeny prace. Realizaci pravdépodobné zabranil konec prvni republiky.

V 50. az 70. letech se rozsah osobni dopravy ustalil na 9 parech osobnich vlaku. Jesté
v sedmdesétych letech po trati jezdily manipulaéni vlaky mezi Ceréany a Kolinem. Trat
byla vyuzita pro prepravu stavebniho materidlu na stavbu dalnice D1 a vodni nadrze
Svihov. Do prelomu tisicileti byly provozovany dva pary manipula¢nich vlakt mezi Cercany
a Zrudi n. S., kde zatéz spolecné s vozy od Kutné Hory prechazela na t¥i paAry manipulac¢nich

vlakta do Svétlé n. S. Z Ledecka smérovala zatéz na Kolin.

Obr. 3.6: Manipula¢ni vlak v tseku Sdzava — Ledecko v roce 1974 (pfevzato a upraveno

z [4])

Na vykonech motorové lokomotivy (T 444.1 jkarkulka®, T 435.0 ,Hektor“, T 466.2
skocour”, T 478.1  zamracend“ a T 478.3 ,brejlovec*) a motorové vozy (M 131 ,Hurvinek®,
M 262.1 ,kredenc* M 240 ,singrovka“ a M 152 ,orchestrion“) nahradily na konci 70. let
v pravidelném provozu parni lokomotivy (423.0 ,velky bejcek®, 434.2  ¢étytkolak® a 464.0
,usatd®). Druhd jmenovand fada se na trat dodnes Casto vraci pri nostalgickych jizdach
Ceskyrch drah. Dlouhé rekreaéni vlaky slozené ze ¢ty a vice ¢tyfosjch osobnich vozil byly

provozovany jesté na pocatku 90. let (obr. .
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Obr. 3.7: Lokomotivy parni a motorové trakce v Ledecku na zac¢dtku 70. let (pFevzato

a upraveno z [4])

Dréha umoznila rozvoj sklaren Kavalier v Ruzeniné a hlavné v Sazavé, kde se vyrabi
borokfemicité laboratorni a domaci varné sklo. Zavod byl rozsiten v letech 1947 a 1968.
Velmi se s nim rozrostla i Sdzava, kterd se roku 1997 stala méstem.

Mezi zastavkou SamopsSe a stanici Ledecko byla ziizena pro potreby pionyrského tabora
prilezitostna zastavka. Navoz a odvoz taborniku tak zajistovaly zvlastni primé vlaky vedené
napft. fadou M 296.1 ,hydra“ Tém pak stacilo ptejit pro tento ticel vybudovanou soukromou
lavku, ktera obnovila vazbu Samopsi na Ledecko. Lavka je dnes bohuzel v nevyhovujicim
technickém stavu a je uzaviena.

Na trati Ceréany — Svétld n. S. byly v letech 1966, 1977 a naposledy v roce 1981
provedeny vétsi opravy kolejového svrsku (zejména v tseku Ceréany — Sézava). Podle
mistniho Setfeni na trati Ledecko — Kolin byla posledni vyznamna oprava kolejového svrsku
provedena na konci osmdeséatych let.

V 80. letech byly zavedeny noc¢ni vyluky tratové sluzby. Piesto vsak do 90. let trat Cer-
cany — Svétla n. S. vstoupila s deklarovanou ro¢ni ztratou za rok 1991 ve vysi 26,076 mil. Kés

a v ramci sité primérnou podudrzovanosti 76,8 mil. Kcs.
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Tab. 3.1: Ekonomické ukazatele trati 222 (Cercany — Ledecko (~ Kolin) — K4cov — Zrué n. S. —
Svétla n. S.) za rok 1995 [4]

Usek délka  objem dopravy objem dopravy naklady

[km] [hrtkm)] [vlkm] [K¢/km)]
Kolin — Ledecko 40 23 122 673 322 737 946 405
Cerc¢any — Ledecko 26 21 788 292 276 344 1 264 661
Ledec¢ko — Zru¢ n. S. 30 23 301 343 2901 248 1 157 105
Zru¢n. S.-Svétlan. S. 34 25 599 266 305 106 1 076 951

Nasledujici skrty provoz na trati neptijemné postihly. GVD 1997/1998, ktery ptinesl
vyznamnou redukci spoju v celé siti zejména o vikendu, vedl ke snizeni cestovniho komfortu
ve vlaku, obzvlast po trvalém nasazeni souprav slozenych z motorovych vozu fady 810
(M 152) na vikendové rekreacni vlaky. Minimalni obsazenost dosahovala 50 % a nedélni
vlaky byly na pifjezdu do Ceréan obsazeny az ze 182 %. V reakci byly v GVD 1998/1999
a GVD 1999/2000 nékteré osobni vlaky obnovovény. Doslo také k racionalizaci ndkladniho
provozu, ktery od konce osmdesatych let oslabuje. Jeden par je trasovan ze Svétlé n. S.
do Ceského Sternberka a jeden do Kacova, jeden par ze Sazavy-Cernych Bud do Kolina

a jeden do Cercan. [4] 7] [8] [9]

Obr. 3.8: Rekreacni vlak v Samechové v roce 1991 (prevzato a upraveno z [4])
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V roce 2002 byla zrusena stanice Cesky Sternberk a nahrazena nakladistém. Vznikl tak
mezistani¢n{ tsek s nejdelsi jizdni dobou Ledecko — Kéacov (14,6 km).

Trat 212 byla od GVD 2007/2008 zac¢lenéna do systému linek S Prazské integrované
dopravy jako linka S88 Cercany — Sazava-Cerné Budy. S GVD 2016,/2017 byla integrace
rozifiena na linky S80 Cercany — Lede¢ n. S. a S18 Sidzava — Kolin. Na lince S80 je
provozovano 10 part vlaki s priblizné dvouhodinovym intervalem a vlozenymi spoji rano a
v odpoledni $pi¢ce pulicimi interval. Ustalil se spésny vlak , Zelivka“ v nedéli odpoledne
ze Zruce n. S. do Prahy, ktery vynechava tii zastavky v tiseku do Kacova. Ziizenim linky
S18 doslo k pridani jednoho paru vlaki na trati v poledne a zavedeni pravidelného taktu
120 min s vloZenymi spoji do Uhlitskych Janovic (jednim réno a tfemi odpoledne) pilicimi
interval. V.GVD 2018/2019 byl piidan ranni vlak z Cer¢an do Ledée n. S. Roku 2016 doglo
k prejmenovani stanice Sazava-Cerné Budy na Sézava.

Cestovani na mistnich drahéch se zrychlilo zejména diky motorizaci (tab. a dnes
je rychlost omezena predevsim smérovym vedenim trati a jejich technickym stavem. Pro
Spatny technicky stav byly v roce 2017 v tiseku Kacov — Zru¢ n. S. zavedeny pomalé jizdy
a pozdéji byl provoz zastaven. Po opraveé, do niz byl zahrnut i isek Ledecko — Kacov,
za 710 mil. K¢ se vlaky 1. 7. 2019 na trat vratily. Roku 2017 také hrozil spravce sité

zavedenim pomalé jizdy na celé trati 014. [10]

Tab. 3.2: Srovnéni cestovni rychlosti na vybranych lokélkach [11]

jizdni doba cestovni rychlost
Dréha délka 1914 2002 1914 2002
[km] [min] [min] [km /h] [km /h]
Kolin — Ledecko 40 120 - 145 65— 80 17-20 30 - 37
Svétla n. S. — Zruc n. S. 33 110 -125 60— 70 16 - 18 28 — 33
Pecky — Kourim 17 60 — 80 35 18 - 17 29
Prelouc¢ — Hermanuv Méstec 13 45 — 60 20 13 - 17 39
Priovany — BezdruZice 24 90 — 95 40 15 - 16 36
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Shrnuti: Mistni draha, na niz zst. Ledecko lezi, byla uvedena do provozu v letech 1900 —
1901. Ackoli projekt vyuzival technické dlevy pro stavbu mistnich drah, drdha méla plnit
také roli spojeni trati na vychod (Kolin) a na jih (Benesov) mimo prazsky uzel, a tak, i kdyz
vedena naro¢nym terénem do stisnéného udoli Sazavy, nevyuziva velké sklony (max. 20 %o).
Tento vyznam meéla az do 80. let minulého stoleti. Draha v priimyslové oblasti prosperovala
a zasadila se vyznamnou meérou o mistni rozvoj. Jiz od pocatku provozu vyznamnou
poptavku po osobni prepravé tvoril turismus a rekreace. Dodnes jsou o vikendech vedeny
z Cerc¢an déle na Zru¢ n. S. posilené spoje a v sezéné jsou zde provozovany zézitkové
jizdy. Vyznam pro pravidelnou lokalni i tranzitni ndkladni dopravu v poslednich letech
ochabl. Trat se potyka se spornou ekonomickou efektivitou a podfinancovanim udrzby,

ktera vyustila ve velmi spatny technicky stav.

22



4 Soucasny stav

Stanice ma v ramci zadsténych trati zvyseny vyznam. Zarizeni zastarava z hlediska poptavky
po prepravé a provozni charakteristiky a neodpovidd soucasnym trendim v Zelezni¢ni
dopravé. Udrzba je zanedbanA.

Popis stavajiciho stavu zst. Ledecko je narusen investi¢nimi akcemi, které v prubéhu
zpracovani této prace na trati probihaly (viz podkapitola . V réamci praci v prilehlych
usecich provozovatel drahy modernizuje zastavky v Ratajich v obvodu stanice, a tak se
popis provozniho usporadani sousttedi na zst. Ledecko. K vySetifeni mistnich pomériu
zpracovateli prace prispél casty pobyt v okoli a mistni setfeni dne 15. 8. 2019. Popis je

uveden do prostorového kontextu ve schématu v priloze ¢. 2.

4.1 Poptavka po prepraveé

Zst. Ledecko je nejblizsi dostupné zastévka pro obyvatele zékladnich sidelnich jednotek
(ZSJ) Ledecko, Vranik a Piivlaky se souhrnné 205 obyvateli. Zédna z nich nedisponuje
objekty obcanské vybavenosti, v Ledecku se nachazi obecni trad, hotel a nékolik restauraci,
z nichz nékteré jsou v provozu pouze sezénné. Nachazi se zde rovnéz pujcovna lodi pro

rekreac¢ni plavby. V obci se nenachazi vyznamné pracovni prilezitosti.

Obr. 4.1: Pocet obyvatel v ZSJ v okoli stanice dle s¢itani 2011 (z [12])
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Obyvatelé v okoli dojizdi za praci, vzdélanim, ndkupy, zdravotni péci, sportem a kulturou
(tab. . Pracovni prilezitosti jsou zejména v Sazavé a v Praze, dostupné materské
skoly jsou v Ratajich n. S., Sazavé, Radvanicich a Uhlitskych Janovicich, zdkladni skoly
v Sazavé a Uhlirskych Janovicich, stredni skoly v Benesové a Koliné. Nakupovat je mozné
v Sazavé, Uhlifskych Janovicich a zédkladni potraviny i v Ratajich n. S. Lékafi jsou v Sdzaveé
a v nemocnicich v BeneSové a Koliné. V Ratajich je provozovana pobocka posty.

Trat je pro osobni dopravu v pracovni dny vyuzivana zejména pro cestovani do skol

a na kratsi cesty do zaméstnani.

Tab. 4.1: Vyjizdéjici do zaméstnéni z obce Ledecko dle séitéani 2011 [13]

celkem do Sazavy do jiného kraje
zaméstnané osoby do zameéstnani 23 6 4
zaci, studenti, uéni do skoly 21 6 6

Velkou ¢ast obratu cestujicich tvori turisté a rekreanti. V uvedenych ZSJ v blizkosti
stanice se nachazi 379 objektu individudlni rekreace a kratkodobého ubytovani (253 v Le-
decku, 105 v Privlakdch a 18 ve Vraniku). Mimoto je v Ledecku vodécky kemp, odkud se
realizuji rekreac¢ni plavby, a stezky pro pési turistiku.

Pieprava osob tak probih4 zejména v relaci s Cercany (Prahou, BeneSovem), Sazavou
a Uhlitskymi Janovicemi.

Preprava zbozi ve stanici je tvorena obcasnou nakladkou dreva.

4.2 Provozni charakteristika

Zst. Ledecko lezi na jednokolejnych regionalnich tratich 212 Cercany — Svétld nad Sézavou
(podle POD 305 a 516A dle TTP) a 014 Kolin — Ledecko (podle POD 681 a 515C dle
TTP). Vypravni budova se nachézi v km 39,564 trati 014 a v km 0,000 trati 212.

Jednd se o stanici dle povahy prace smisenou, odbo¢nou pro trat 014, mezilehlou po
provozni strance trati 212 a vychozi a kone¢nou po provozni strance trati 014.

Stanice je tvorena jednim obvodem spoleénym pro osobni a ndkladni dopravu. V sou-
sednim tratovém tseku Ledecko — Kéacov je zatsténa v km 11,871 vlecka Pila Sobésin.
V tomto tseku se nachazi také nakladisté Sobésin a Cesky Sternberk. Vypravél v Ledecku
a v Kacové maji v tischové klice od tamésich vyhybek a vykolejek. Stanice spadd pod OR

Praha, PO Benesov u Prahy (v POD 2020 uveden PO Kolin). [14] [15]
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4.2.1 Rozsah provozu a kategorie vlaku

Na obou tratich prevazuje osobni doprava. Na trati 014 je v pfilehlém tseku (Uhlifské
Janovice — Ledecko) pravidelny takt 120 min. Na trati 212 je ¢astené ustédlen interval
120 min, v odpoledni $picce klesa na 90 min, resp. na 60 min, v ranni $picce je interval velmi
nepravidelny, klesd na 90 min, dokonce na 30 min do Sdzavy (4 h — 5 h) navic s vloZenymi
prodlouzenymi spoji z trati 014 do Sazavy, ale roste smérem na Zruc¢ n. S. na 180 min
(7h — 10 h). V tiseku Sazava — Ceréany déle po trati je pravidelny takt 60 min v odpoledni

Spi¢ce a 30 min — 90 min v ranni Spicce (obr. [4.2)).

Obr. 4.2: Ilustracni vyfez z GVD trati 212 (zst. Ledecko zvyraznéno Cervené) (pfevzato

a upraveno z [16])

Obr. 4.3: Poledni taktovy uzel v Ledecku v sezéné
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Ve stanici dochéazi k pravidelnému kfizovani vlakt s prestupem na vlak na trati 014.
Pravidelné tak ve stanici maji soucasné pobyt tfi vlaky (obr. 4.3)). Vzhledem k nepravidel-
nému grafikonu na trati 212 zde vSak neni v ranni Spicce stabilizovan taktovy uzel a vlaky

z trati 014 jsou prodlouzeny do Sazavy. [16] [17]

Tab. 4.2: Pocet pravidelnych vlaku na zatsténych tratich [16] [17]

druh vlaku trat 212 do Sazavy  trat 212 do Kécova  trat 014 do Kolina
Os (bez rusicich vlaku) 29 21 19
Sp 1 1 0
Mn 2 2 0
Sv 1 0 0
celkem 33 2/ 19

Provozovatelem pravidelné drazni dopravy na obou tratich je spole¢nost Ceské dréhy, a.s.
Na vlaky na trati 014 jsou dlouhodobé nasazovany motorové jednotky 814 4+ 914 | Regionova“.
Na vlaky na trati 212 jsou dlouhodobé nasazovany motorové vozy fady 810 — vlozZené spoje
do Séazavy/Ledecka bez ptipojnych vozi, vlaky jedouci dale na Zru¢ n. S. s jednim az tfemi
vozy Bdtax ¢i 810 (nejcastéji jednim). Na trase (také v Ledecku) jsou vozy privéSovany
a odvésovany. Nékteré spoje o vikendu jsou vedeny jednotkou 814 + 014 + 914. Na vytizené
spoje (rekreacni vlaky v sezéné o vikendu) jsou nasazovény soupravy 754 (749) + 4x Bdmtee
(obr. , v loniské sezéné jezdily tyto vlaky také v fazeni 754 + 3x Bdmteeo??®. K témto
vlaktim jsou navic privésovany (¢asto do Ledecka) dva vozy 810 a Bdtax, které byvaji
v letosnim roce uzamykany.

V GVD 2018/2019 je stanici veden jediny pravidelny par manipula¢nich nakladnich
vlaki Cer¢any — Cesky Sternberk a zpét s ndcestnymi pobyty v Samechové, Sazavé a Ledecku
(obr. [L.H). [16] [17] V Ledecku byly neddvno odstavené tii oteviené vozy.

Letos na podzim bude po trati prepravovan cement na stavbu dalnice D1. Bude proto
na trati vyloucen provoz. [18]

Sezonné se na trati objevuji mimoradné vlaky — nostalgické jizdy, nevefejné jizdy vedené
parnimi lokomotivami. U prilezitosti Sazavské pouti a Kacovské pouti byvaji pravidelné

vlaky posilovany dalsimi vozy (obr. [4.6).
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Obr. 4.4: Rekreacni vlak v Ledecku roku 2018 (prevzato z |19)])

Obr. 4.5: Manipulaéni vlak v tiseku Ledecko — Sdzava (prevzato z |20])
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Ptimo v Ledecku ptisobi Obcanské sdruzeni Posazavsky pacifik, které zde odkoupilo

pozemky v prostoru byvalého depa a vytopnu a ma zde odstavené dva ubytovaci vozy Bai

a Biz (obr. [4.7).

Obr. 4.6: Parni vlak v Hvézdonicich béhem Sazavské pouti 2018 (pfevzato z [21])

Obr. 4.7: Zarizeni pro parni provoz a vytopna a ubytovaci vozy v Ledecku
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Vytopna od konce parniho provozu chatra. Spolek Posdzavsky pacifik v roce 2017
zapocal jeji rekonstrukci sanaci a snesl propadlou strechu. Planuje ji vyuzivat pro odsta-
vovani, napriklad nedavno zakoupené lokomotivy rady T478.2 ,zamracend®. Za sebou uz
mé, rekonstrukei vodarenské véze v Cer¢anech na Zelezni¢ni muzeum. Dcefinnd firma je

provozovatelem drazni dopravy s nékolika historickymi lokomotivami. |22]

4.2.2 Zabezpecovaci a provozni zarizeni

Zst. Ledecko mé t¥i piedjizdné koleje (maximalni délky 254 m) a dvé koleje manipulaéni,
celkem tedy Sest koleji. Za Kéacovskym zhlavim se nachézi stani¢ni kolej 101 délky 969 m,
kterd prochazi tunelem Ratajsky II délky 197 m (druhym nejdel$im na trati 212) a po
mosté pres Sazavu délky 72 m k odbocéné vyhybce ¢. 102 v Ratajich u stavédla St. 1. Za ni
obvod stanice pokracuje na Kacov po trati 212 pres zastavku Rataje nad Sazavou zastdavka
a na Uhlirské Janovice po trati 014 pres zastavku Rataje nad Sazavou. Odbocka je kryta
od Uhlirskych Janovic odvratnou kusou koleji 201a za vyh. 101. U Sazavského zhlavi se
nachazi byvaly obvod depa se dvéma odvratnymi kusymi kolejemi.

Kolejisté pred VB se nachdzi v pfimé na spadu 0,43 %o ve sméru Sézava. Z nejcastéji
vyuzivané manipulacni vSeobecné naklddkové a vyklddkové koleje ¢. 3 s bo¢ni rampou je
pfiméa boc¢ni ochrana zajisténa odvratnou kusou a odstavnou koleji ¢. 3a. To usnadnuje
posun v zihlavi na koleji 101 do Rataji. Ta md maximélni spAd 20 %o smérem do stanice.
Vyhybka ¢. 6 na koleji 3 ma vytvorenou zavislost na poloze vyhybky 2 na hlavni dopravni
koleji kontrolnim elektromagnetickym zamkem v kolejisti. Ve sméru Sazava je bo¢ni ochrana
realizovana vykolejkou Vk 2 s kontrolnim elektromagnetickym zamkem v kolejisti. Odstavna
kolej pro tranzitni zatéz ¢. 8 byla nékolikrat zkracovina a je nepouzivanid. Boc¢ni ochrana
je realizovana vykolejkou Vk 1 s kontrolnim elektromagnetickym zamkem v kolejisti.

Tratova rychlost je v prilehlych tsecich vzhledem k naroénym geomorfologickym pod-
minkdm snizena. V useku od Sadzavy je rychlost omezena na 50 km/h kvili protismérnym
obloukiim minimélniho poloméru 175 m (obloukem poloméru 179 m prochézi tunel Le-
decsky I délky 124 m). Na stanic¢ni koleji k vyhybce 102 je rychlost omezena na 40 km/h
pred obloukem poloméru 179 m ¢dsteéné vedenym v tunelu. Vyhybkou 102 (km 38,287)
1:9-190 je trat ve sméru na Kécov vedena do odbocky. Za vyhybkou je trat vedena v zarezu
protismérnymi neprevySenymi oblouky minimalniho poloméru 180 m, rychlost je zde ome-
zena na 30 km/h (obr. [1.17)). Ve sméru na Uhlifské Janovice je trat déle vedena oblouky
o minimalnim poloméru 175 m s omezenim rychlosti na 40 km/h a propady rychlosti pfes

prejezdy az do km 32, 861.
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Tratové zabezpecovaci zatizeni (TZZ) na vSech prilehlych tsecich je 1. kategorie (te-
lefonické dorozumivani — provoz dle predpisu D2), zjistovani konce vlaku provadi ve
sméru Sazava vypravci, ve sméru Kacov a Uhlifské Janovice signalista na St. 1 obsluhou
zabezpecovaciho zafizeni. V prilehlych tratovych tsecich se nenachazi hlasky.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ) v zst. Ledecko je II. kategorie. Jedna se o typové
elektrické stavédlo TEST B-90 varianta 14 (pravdépodobné instalované na konci 80. let)
s ovlddacim pultem v dopravni kancelari (DK). Varianta 14 je urcena pro jednokolejné
zhlavi, elektromotorické prestavniky, kolejové obvody a oproti varianté 12 instalovaného
v Kécové umoznuje stavéni posunovych cest z ovladactho pultu. St. 1 je vybaveno zavislym
zalizenim TEST C-90 s puvodnim elektromechanickym hradlovym pristrojem. Mimo
kolejového obvodu na vjezdu od Uhlitskych Janovic byla v 1été 2019 kontrola volnosti
koleje zprostredkovana pocitaci naprav i v obvodu signalisty St. 1.

Vyhybky 1 -4, 7 -9 a 11 v obvodu vypravciho a vyhybky 101 a 102 v obvodu signalisty
na St. 1 jsou prestavovany ustfedné, elektromotoricky, vyhybky 2, 5, 6 a 10 v obvodu posunu
ru¢né. Vyhybky jsou bez ohfevu a prosvétleni prestavniku. Mimo vypravcéiho a signalisty
zajistuje provoz v denni dobé dozorce vyhybek. Ten muze byt vypravéim povéren zjisténim

konce vlaku. Udrzbu vyhybek provadi dozorce vyhybek a signalista z St. 1.

Tab. 4.3: Vypocet provoznich intervali postupného vjezdu a odjezdu 23] [24]

kurzivou pouze ve smeéru St. 1

¢innost aktér ¢as [min]
navrat do dopravni kancelare vypravel 0,1
ruseni vlakové cesty (tlacitko) vyprave 0,05
odhlaska s nabidkou vypravci 0,25
priprava vlakové cesty (volba cesty — 2x tlacitko) vypravei 0,1
priprava vliakové cesty (prikaz St. 1 — tlacitko) vypravei 0,05
priprava vlakové cesty (volba cesty — 2x tlacitko) signalista St. 1 0,1
ustredni prestavovani vyhybek automaticky 0,05
priprava vlakové cesty (zdvér + odjezd — 2% tlacitko) vypravei 0,1
vyprava vlaku 0,3
CELKEM do Sazavy 1 (0,85)
CELKEM smér St. 1 1,5 (1,1)
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Vsechna navéstidla jsou svételnd, typu AZD 70 s vyjimkou navéstidel na vjezdu Pi JL,
JL od Uhlitskych Janovic, Pt ZL a ZL od Kécova vzoru SSSR. Vsechna vjezdova a cestova
navestidla jsou vybavena privoldvaci naveésti a telefonem. Zabrzdna vzdalenost je ve vSech
prilehlych tratovych tsecich 400 m. Zabezpecovaci zarizeni neumoznuje soucasné vlakové
cesty vyjma soucasnych odjezdi a vypravu vlaku. Skupinovymi odjezdovymi navéstidly
byla stanice dovybavena v roce 2006. Vlakové cesty jsou ukonceny koncovnikem. Posun na
koleji 101 se ridi vyckavacim navéstidlem Vy 1 ve vzdalenosti 155 m od vyh. 1. Posun ze

zéhlavi je fizen svételnymi trpasli¢imi posunovacimi navéstidly AZD 70.

Tab. 4.4: Tabulka hlavnich névéstidel a jejich predveésti [14]

névéstidlo  polohalkm] obsluha svétla (shora) vzdalenost od vyhybky

nebo hlavniho navéstidla

[m]

Pi JL 37,080 St 1 7-7 JL: 743
JL 37,823 St 1 Z-C-B vyh. 102: 463
Pt ZL 1,960 St 1 7-7 ZL: 406
ZL 1,556 St 1 Z-C-B vyh. 102: 277
Pi Lc 101 38,495 DK 7-7 Lc: 623
Lc 101 39,050 DK 7-7-C-B-7 vyh. 1: 205
Pt S 40,308 DK 7-7 S: 429

S 39,879 DK 7-7-C-B-7 vyh. 11: 284
S1-6 39,254 DK 7-C-B-7 vyh. 102: 977

L1-6 39,697 DK 7-C-B-Z
Vysvétlivky: B — bilé, C — cervené, Z — zelené, Z — Fluté

V obvodu stanice se nachézi tii prejezdy — u sdzavského zhlavi trvale uzavteny, kli¢ drzen
v DK (pfistup na pozemky); u zast. Rataje nad Sdzavou mezi vyh. 101 a 102 zabezpeceny
vystraznymi kiizi (stezka k zastavce) a za zastdvkou Rataje nad Sdzavou smérem na
Uhlitské Janovice zabezpeceny svételnou signalizaci prejezdového zabezpecovaciho zarizeni
(PZZ) 3SBI. V prilehlych tsecich se nachazi mnoho prejezdu zabezpecenych vystraznymi
kiizi. V St. 1 je kontrolni stanovisté dvou PZZ ve sméru Uhlitské Janovice. [14] [25] [26] [27]

V ramci investi¢ni akce na jare 2019 doslo k dovybaveni nékolika prejezdu v tsecich do

Kaécova a Uhlirskych Janovic PZZ se svételnou signalizaci s krytim pfejezdniky.
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V koleji 1 se u sdzavského zhlavi nachazi odpopeliovaci jama. Mezi kolejemi 1 a 2 se
nachazi dva nefunkéni vodni jeraby, jeden na sazavském zhlavi a druhy u byvalé kolejové
vahy smérem k ratajskému zhlavi, ten mé otoéné rameno. Jetaby byly pripojeny na vodojem

ve vytopné u Sazavského zhlavi (obr. a obr. [4.11)). [14]

4.2.3 Vypravni opravnéni

Vlaky jsou vypravovany v mezistanicnim oddilu. Vypravu vlaku provadi vypravéi. Stanice
nezajistuje odbaveni v osobni prepravé, odbaveni cestujicich se provadi ve vlaku. [14] [28]

Stanice v siti CD Cargo, kde spada po provozni jednotku Praha, provozni pracovisté
Praha Liben, disponuje vypravnim opravnénim M pro vozové zasilky ve vnitrostatni i me-
zindrodni prepravé. Stanice ma vypravni opravnéni pro podej a vydej vozovych zéasilek
prepravct, kteri maji uzavienou zvlastni dohodu s dopravcem. Jedingm smluvnim mistem

ve stanici 560060 Ledecko je 660092 Ledecko, smluvni misto Ledecko. [29]
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4.3 Provozni usporadani

Pted vypravni budovou v km 39,564 (0,000) se ve smiSeném nakladnim a osobnim obvodu

nachdzi celkem osm koleji s osovou vzdalenosti 4,75 m (tab. [A.5).

Tab. 4.5: Stani¢ni koleje, jejich urceni a uzitecnd délka [25]

¢islo pouziti koleje uz dl [m]
3 manipulac¢ni (vSeobecné nakladkova a vykladkovd) 247
3a odvratna kusd a odstavna 62
1 hlavni dopravni (vjezdova, odjezdova a priujezdnd pro vsechny vlaky) 254
2 dopravni (vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky) 242
4 dopravni (vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky) 163
4a odvratna kusa 44
6 dopravni (vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky) 141
6a odvratna kusa 60
8 manipulacni (odstavnd pro tranzitni zatéz) 26

101 dopravni (vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky smér Rataje) 969

201a odvratna kusa 15

Obr. 4.8: Kolejisté pred vypravni budovou po piijezdu vlaku v sezéné
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Z mistniho Setfeni vyplynulo, ze kolej 8 je vedena az k Sazavskému zhlavi, kde je
na ni odstaven jeden z obytnych vozl. Navést konec posunu, kterou je ukoncena se ve
skute¢nosti nachézi zhruba o 115 m dél pred VB (obr. . Pod ratajskym zhlavim se
nachdzi propustek a hned za posledni vyhybkou kolej 101 stoupd k St. 1 (obr. .

Obr. 4.9: Ukonceni odstavné koleje ¢. 8

Obr. 4.10: Stoupani za ratajskym zhlavim
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4.3.1 Zarizeni pro osobni prepravu

Pro nastup a vystup cestujicich jsou ve stanici ¢tyfi droviiova nastupisté s vyskou nastupni
hrany 200 mm nad temenem kolejnice. P¥istup k nim je zajistén iroviiovym prechodem sitky
cca 6 m v km 39,550 (v ose pristupové cesty z prednddrazi podél VB), resp. v km 39,534
k poslednimu néstupisti u koleje 6 (dél od Sazavského zhlavi). Piistup k poslednim dvéma
nastupistim je z jejich cela. Nastupisté jsou zakoncena sikmymi deskami. Stejné jsou
nastupisté zakoncena v mistech jejich preruseni — u drovnovych prechodl a v misté vodniho
jerabu u kolejové vahy. Nastupisté jsou konstrukce SUDOP T s betonovymi deskami K150

sitky 1450 mm. Plocha kolejisté je osvétlena z osvétlovacich stozaru podél koleje ¢.3. [25]

Tab. 4.6: Nastupisté a jejich délky [25]

u koleje délka[m]
1 113
2 160
4 102
6 102

Vypravni budova mé zastiesenou dlazdénou verandu s krytymi, prosklenymi postrannimi
sténami pred vchodem do budovy a DK, blizko prechodu k nastupistim. Veranda je osvétlena,
vybavena standardnimi lavickami SZDC.

Ve verandé je umistén reproduktor stani¢niho rozhlasu MRU — ASO 500 pro informovan{
cestujicich, obsluhovany z DK, elektrické hodiny, tabule s tisténymi odjezdy a prijezdy
vlakid a jingmi provoznimi informacemi a odpadkovy kos.

Stanice neni bezbariérové pristupnd, neni vybavena orienta¢nim systémem pro nevidomé
a nastupisté nejsou bezbariérova (dle CSN 73 4959). Osobam s omezenou schopnosti pohybu
a orientace pomahaji Zelezni¢ni zaméstnanci.

V kolejisti jsou umistény tii predtapéci stojany s rozvadéci pro ovladani motorovych
vozu. [14] 28]

Délka rekonstruovaného ndstupisté v zast. Rataje nad Sdzavou zast. je cca 90 m.

35



4.3.2 Zarizeni pro nakladni prepravu

Stanice je vybavena boc¢ni rampou s budovou skladisté u koleje ¢. 3. Tato zarizeni jsou
majetkem spole¢nosti Ceské drahy, a.s (CD). Za rampou ve sméru k ratajskému zhlavi se
nachazi volna skladka délky cca 80 m a $fiky cca 15 m na pozemku CD. Na koleji ¢. 3 je
mozné bez omezeni osobni prepravy (obsazeni prechodu) odstavit soupravu délky 200 m.

Plocha kolejisté je osvétlena z osvétlovacich stozart v celé délce koleje ¢. 3, u vyhybky
¢. 5 na ratajském zhlavi a zcela v sdzavském zhlavi.

Normativ délky ndkladniho vlaku na trati je 181 m na trati 212, resp. 198 m na trati
014. Dovolend tratovd trida zatiZeni na tratich 212 a 014 je C3 (20 t, 7,2 t/m). Prijezdnjy
prurez je na téchto tratich GCZS (v usecich bez tunelu GC). [30] [31] [32] [33]

Obr. 4.11: Kolejisté pred vypravni budovou (vlevo: manipulacni kolej s bo¢ni rampou

a skladistém, osvétlovaci stozary, kolejova vdaha; vpravo: prijezd Os od Kolina, vodni jefdb)

4.3.3 Prostor prednadrazi a intermodalni vazby

Kolem nédrazi prochazi komunikace spojujici Ledecko s Privlaky. K nadrazi je tato ko-
munikace silnici 111/3356. K vypravni budové odbocuje z této silnice kolem restaurace
sirokd Sotolinové cesta na drazni pozemky, k volné skladce (obr. 4.12)). Odtud vede kolem

vypravni budovy stérkova cesta k nastupistim, odkud je mozny vstup do vypravni budovy.
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Tato cesta je v prostoru kolem vypravni budovy a skladisté nelegilné vyuzivana
k parkovani. V prednadrazi se nenachazi zastavka autobusu nebo jina prestupni vazba na
VHD. Nejblizsi zastavka autobusu je u obecniho tradu v Ledecku vzdéleného cca 1,5 km.
Spojeni z této zastavky (linka F86 do Sdzavy pres Talmberk) je vsak pro pfestup neatraktivni
kvili nizkému poctu spojii a lepsi dostupnosti obsluhovanych zastavek prestupem v Sazaveé.
Ve verandé vypravni budovy se nachézi stojan pro pét kol. Prednaddrazim prochézi

turistické pési trasy.

Obr. 4.12: Prednadrazi z pristupové komunikace I111/3356 [34]

4.3.4 Sluzby cestujicim a preprava zasilek

Na nédrazi nejsou cestujicim poskytovany zadné sluzby. Béhem rekonstrukce vypravni
budovy je navic uzaviena cekarna, kde se nachazela pokladna. Je uzaviena také veranda.
Puvodni dfevéna budova verejnych toalet vzoru 19/H kkStB byla letos v 1été strzena. Byl
také zrusen kvétinovy zahon vedle pristupové stezky k nastupistim.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o. rekonstruuje vsechny vypravni budovy na trati,
které nové presly pod jeji spravu. Po téchto rekonstrukcich napric siti hleda nové vyuziti pro
jejich prostory — nabizi je statnim institucim apod. V ptipadé vypravni budovy zZst. Ledecko
autor prace pochybuje o zdjmu instituci o tyto prostory a jejich potencialni vyuziti spatiuje
bud v ubytovacim zafizeni s rekreac¢ni funkci, bytovych jednotkach, nebo zelezni¢nim muzeu

v souvislosti s aktivitami sdruzeni Posdzavsky pacifik ve stanici.
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Ve stanici neni moznost tschovy a prepravy zavazadel a zasilek. V sirokém okoli se

nenachazi zadné obchody.

Restaurace V prostoru prednadrazi se nachézi sezonni restaurace U Nadrazi s kapacitou
40 mist uvnitf provozovny a 40 mist na zahrddce pred restauraci. [35]

Jedna se o cenové dostupnou restauraci (tab. , kterd je pro mnohé vyletniky do
stfedniho Posédzavi vstupni (nebo vystupni) branou. Podle informaci vyvésenych u vchodu
do restaurace je oteviena v meésicich ¢erven — srpen od utery do nedéle pocinaje obédy
a desétou hodinou vecerni konce (v nedéli do ¢tyf odpoledne s ohledem na pocasi).

Z recenzi na internetu (Google Maps) vyplyva, Ze restaurace byvé oteviena tieba jiz
v kvétnu a naopak v nékteré dny v rozporu s udavanou provozni dobou oteviena nebyva.
Presto ma hodnoceni 4,1/5. [36]

Jidla jsou k dostani predevsim dle aktualni nabidky, napr. v den inspekce to vedle
parkil, utopence a naklddaného hermelinu byla dribezi polévka, svickova, ovocné knedliky

a Tizek.

Tab. 4.7: Vybér z nabidky ndpoji v restauraci v prednadrazi

Kozel 11, Gambrinus 10 0,51 28Ke¢
Tocend limondda (malinovka) 0,561 25K¢
Tocenéa kofola, 0,51 30Ke¢
Vino bilé, cervené 0,17 18Ke¢
Rum, vodka, zelenda 0,047 30Ke¢
Kava turecka 30Keé
Kéava rozpustna 35 K¢
Caj 25 K¢
Grog, svafené vino 40K¢

4.3.5 SluZebni zazemi

Mimo vypravni budovy se ve stanici nachazi budova WC pro zaméstnance a noclezna.
Tyto objekty jsou zasobovany vodou ze studny u vypravni budovy. Ve vypravni budové je
umisténa kotelna. Jeji obsluhu, ddrzbu uvedenych budov a dalsi prace vykonava dozorce

vyhybek.
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4.3.6 Nedostatky

Provozni koncept Nepravidelny grafikon v dopolednich hodindch snizuje atraktivitu
spojeni a komplikuje provoz ve stanici. Kvalité Zelezni¢ni dopravy neprispivaji prevazujici
nasazované soupravy tvorené motorovymi vozy fady 810.

Pro soucasny provozni koncept ve stanici je kolejisté pred vypravni budovou predimen-
zované. Zejména manipulacni kolej ¢. 8 je nevyuzivana. PTi soucasném provoznim konceptu
pro pravidelny provoz postacuji tri dopravni koleje, kolej pro odstavovani privésnych vozi

a manipula¢ni kolej pro naklddku dreva.

Kolejova infrastruktura Technicky stav kolejového svrsku je v dusledku podudrzova-
nosti sSpatny. V kolejovych stycich dochazi v sousednich tratovych tsecich k navrhovani
pomalych jizd v dusledku nalezenych defektoskopickych vad a vad geometrickych parametri

koleje (GPK). U stykovanych koleji dochézi k zdvadam v misté styka (obr. |4.13)).

Obr. 4.13: Spatny stav kolejnicovych styki v zst. Ledecko
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Zabezpecovaci zarizeni TZZ 1. kategorie v prilehlych tratovych tsecich je zastaralé
a nachylné k mimoradnym udalostem zavinénym lidskym faktorem. Kapacita trati je zdvisla
na obsazeni dopraven provoznim zaméstnancem. Vyprava v mezistani¢nim oddilu omezuje
prujezd vlakd dopravnami a zpomaluje provoz.

Za predpokladu racionalizace provozu na zausténych tratich a zachovani taktového uzlu
ve stanici Ledecko, jsou dopravné technologické ¢asy instalovaného SZZ II. kategorie dlouhé
zejména pro vjezd a nasledné dva odjezdy pres St. 1 smérem na Kacov a Uhlitské Janovice.
Pro nasledné vjezdy do stanice by bylo vhodné obnoveni navéstidel za zastavkami v Ratajich
v podobé cestovych navéstidel. Vzniklé oddily by v pripadé soucasného piijezdu k hranicim
obvodu stanice jeden z vlakt mohl vyuzit pro zastaveni v zastavce v samostatném stani¢nim

oddilu po dobu obsazeni koleje 101 a zkratit tak technologicky cas naslednych vjezdi.

Provozni zarizeni Nastupisté svou vyskou neumoznuji bezbariérovy nastup do vozidla.
Uroviiové nastupi$té neumoziiuji cestujicim bezpeény pobyt, a tim prodluzuji pobyt viaka
ve stanici (cestujici musi pred ndstupem do vlaku prejit kolejisté). Ve stanici je, s vyjimkou
nejkratsi, pres kazdou dopravni kolej veden prechod. Pohyb cestujicich v kolejisti prodluzuje
dobu krizovani ve stanici.

Bo¢ni rampa a skladisté jsou pro soucasny a vyhledovy nékladni provoz bez vyuziti
a pouze narusuji prujezdny profil. Nevyuzivana zafizeni ve stanici (budova kolejové vahy)
chatraji a ohrozuji bezpecnost provozu a osob pohybujicich se na nakladisti.

Osvétleni kolejisté stanice je pri soucasné frekvenci ¢innosti posunu a odstavovani vozi
zbytecné. Mélo by byt zajisténo osvétleni pristupovych cest, ploch pro vyckavani a nastupist.
Atraktivitu Zelezni¢ni dopravy v lokalité by rovnéz zvysilo pouli¢ni osvétleni komunikace

do Ledecka a do Privlak.

Sluzby cestujicim Z hlediska sluzeb cestujicim je pri rekonstrukci budovy hlavnim
nedostatkem chybéjici ¢ekdrna a toalety. S ohledem na vyhledové zruseni obsazeni dopravny
vypravéim pri zapojeni do jednotného obsluzného pracovisté (viz kapitola neni tfeba
obnovovat vydejnu jizdenek. Do prostoru ¢ekarny, verandy a na pristupovou stezku je
vhodné doplnit vizualni orientacni systém s informaci o piijezdech a odjezdech vlaki a koleje,
ke které jsou pristaveny. Do ¢ekdrny by bylo vhodné doplnit zafizeni pro automaticky prodej
napoju, obcerstveni a tisku. Vzhledem k integraci stanice v systému PID je vhodné doplnit
tarifni podminky PID a névod k elektronickému nédkupu jizdenky (pfipadné oznacovac

jizdenek PID).
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V prostoru prednadrazi chybi zachytné parkovisté a kapacitni parkovisté na jizdni
kola. V pripadé zruseni dopravni sluzby ve stanici je vhodné ziidit kamerovy systém
s dohledem nad pristupem k nastupistim, nastupisti, verandou vypravni budovy, ¢ekarnou

a parkovistém.

Ostatni Zastavky v Ratajich v obvodu stanice jsou pro ¢ast obce vzdusnou Carou blizsi,
ale vzhledem k absenci spojeni pres feku nedostupné. V dusledku dochézi k neopravnénému
vyuzivani tunelu Ratajsky II (na koleji 101) a Ratajského mostu pro pési spojeni do prostoru
zastavek (obr. . Zkvalitnéni obsluhy obce a celkové pésich vazeb v rekreacni oblasti lze
docilit doplnénim mostu o lavku pro pési a zbudovanim pristupové stezky k silnici vedouci
po §iji. Riziko pohybu osob v tunelech Ratajsky II a Ledecsky I (za sdzavskym zhlavim),

které vyrazné zkracuji pési vzdalenosti, je treba oSetrit alespon zédkazovymi tabulkami.

Obr. 4.14: Neopravnény pohyb osob v kolejisti na koleji 101 (scéna z filmu Smutek pani
Snajderové) [37]

4.4 Nedavné a planované investicni akce

V poslednich nékolika letech probihaji na trati investi¢ni akce, opravy, které odstranuji
rizika vzniku mimotradné udalosti v disledku Spatného technického stavu trati. V prilehlém
tratovém tseku do Sazavy byla napriklad sanovana opérna zed mezi tunely Samopsecky
a Ledecsky II, kde je trat vedena po skalni sténé nad fekou Sdzavou nedaleko Budina

(obr. 4.5). V Sazavé byla obnovena troviiova nastupiste.
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V poslednich letech jsou také vylepsovana zabezpeceni prejezdii, naposledy v kvétnu
2019 byly doplnény prejezdy v tiseku Uhlifské Janovice — Ledecko o svételnou signalizaci
kontrolovanou prejezdniky. Tato akce probéhla soubézné s vylukou v tomto tiseku vyvolanou

nize popsanou opravou v obvodu stanice Ledecko.

Oprava 2019 Nejvyznamnéjsi investi¢ni akci provozovatele drahy Spravy zelezni¢ni
dopravni cesty, s.0. na trati ovsem byla Oprava tratového tseku Ledecko (mimo) — Kécov —
Zru¢ nad Sazavou (mimo). V roce 2017 byl pferusen provoz v tseku Kécov — Zru¢ n. S.
kvili defektoskopickym zavaddm kolejnic a porucham GPK. Zakazka na odstranéni zavad
byla vypsana v lété 2018, rozsitena o usek do Ledecka. Prace, tykajici se Zelezni¢niho
svrsku, spodku a zafizeni energetiky a elektrotechniky, byly zadany sdruzeni spolec¢nosti

EDIKT, a.s. a Chlddek & Tintéra, a.s. s nejnizsi nabidnutou cenou 507 mil. K¢.

Obr. 4.15: Stroje na ¢isténi kolejového loze a ipravu GPK v Ratajich [38]
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V ramci této akce byly v tiseku dlouhém vyménény kolejnice, ziizena bezstykova kolej
(BK), pevné upevnéni nahrazeno pruznym, vyménén kolejovy rost (dfevéné prazce byly
nahrazeny zejména ocelovymi tvaru Y), strojné ¢isténo a zpevnéno kolejové loze (obr. ,
opraveny mostky, propustky a odvodnéni, sanovany a ocistény skaly a opérné zdi, upravena
vegetace, opraveny a zabezpeceny prejezdy, opravena (rekonstruovana) nastupisté a jejich
osvétleni, zFizeny nové pristfesky a osazena nova neproménnd navéstidla (rychlostniky,
kilometrovniky, sklonovniky atp.). Ve stanicich byla obnovena troviiova nastupisté a v
zastavkach byly umistény nové konstrukce SUDOP T s deskami K230 a vyskou nastupni
hrany 300 mm. Oprava probéhla také v obvodu stanice Ledecko mezi vyhybkami 101 a 102,
v zastdvce Rataje nad Sdzavou zastdvka (obr. [4.16)). [39]

Po opétovném uvedeni trati do provozu 1. 7. 2019 pokracovaly prace zejména na sanacich
skal (obr. . Oprava se netykala Ratajského mostu, na némz bylo po rekonstrukci
zavedeno trvalé omezen{ rychlosti na 20 km/h (obr. [4.18).

Obr. 4.16: Zastavka Rataje nad Sazavou zastdvka po opravé
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Obr. 4.17: Sanace skély v zafezu za zastavkou Rataje (,prikop na Viklaveé®)

Obr. 4.18: Neproménliva naveéstidla pred vjezdem na Ratajsky most po oprave

Névésténi je provedeno nevhodnym zpusobem. Zrychleni ze 30 km/h na 40 km/h pfes
vyhybku, za niZ bezprostfedné navazuje omezeni rychlosti na 20 km/h (predvésténé na
nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost v misté zvysSeni rychlosti), je obzvlast za zastdvkou
tézko vyuzitelné a nadbytecna névéstidla jsou tak zbytecné matouci, a tudiz nebezpecna.
Vzhledem k moznosti snizeni tratové rychlosti o 10 km/h oproti predchozimu tseku bez
predvésténi, by tak v tomto sméru neméla byt osazena zaddna navéstidla kromé konce

nastupiste.
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Do opravy byla na mosté dlouhd léta rychlost 40 km/h a natér konstrukce, a tedy
pravdépodobné i jeji tdrzba, byly provedeny nékdy na zacatku tisicileti.

V soucasné dobé probihd vyhodnoceni soutéze v zadédvacim fizeni na zpracovani pro-
jektové dokumentace pro opravu mostu (obnovu protikorozni ochrany mostu a pripadnou
obnovu ocelovych prvki) s vyhotovenim do fijna tohoto roku. Lze tak o¢ekavat opravu

mostu v nasledujicich letech. [40]

Planované akce Z plant docasnych omezeni kapacity drahy na roky 2020 a 2021 vyplyva,
zZe jsou pldnované investiéni akce i v dalsich dsecich trati.

Na rok 2020 je pro trat 515C v tiseku Kolin — Uhlitské Janovice naplanovana patnacti-
denni ¢ervnova vyluka, béhem niz ma dojit k odstranéni defektoskopickych vad kolejnic,
ziizeni BK, vyméné upeviovadel, ipravé GPK a odstranéni vegetace.

Od brezna do prosince je naplanovana rekonstrukce tunelu mezi Vlastéjovicemi
a Led¢i n. S. Podobna obnova jako na trati 515C mé probéhnout v zari také mezi Vlastéjo-
vicemi a Zruéi n. S. [41]

Na rok 2021 je na trati 515C opét naplanovana patnéactidenni vyluka na brezen, kdy
ma dojit k tpraveé stérkového loze, strojni ipravée GPK a opravé nékterych propustki.
Kompletni oprava v kvétnu a ¢ervnu (zfizeni BK, strojni uprava GPK atd.) ¢eka také
blizkou trat 515D Pecky — Koufim v tsedku do Bosic.

Na trati 516A je naplanovdna na duben toho roku dvanictidenni vyluka tiseku Hvézdo-
nice — Cer¢any, kdy probéhne tdrzba — odstranéni defektoskopickych vad kolejnic, odstra-
néni vegetace a oprava dvou propustki. Na vétsi opravu (modernizaci) v tseku Ledecko —
Cercany nejspise dojde pozdéji. [42]

Podle POD 2020 je nové udrzbou trati 515C a 516A provéten PO Kolin. [15]
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5 Analyza potencialu rozvoje provozu

Racionalizaci provozu na trati Posazavského pacifiku se v letosnim roce ve své bakalarské
praci na tomto ustavu zabyva v [43] Mlddek. Tato kapitola je zpracoviana zejména na
zékladé uvedené prace, jeho a Markovy semestralni préace [44] o hornim Posézavském

pacifiku a praci Barese [45] o racionalizaci provozu na trati 212.

5.1 Prepravni proudy v regionu

Cesty do zaméstnani jsou hlavnim zdrojem pravidelnych cestujicich. Potencidlni poptavku
po prepravé této skupiny lze nejlépe vysettit z dat ze Séitani lidu, domu a byta (s¢itani).
Zelené body v mapdch zndzornuji polohu Zst. Ledecko. Pentlogram byl zpracovdn po

usecich mezi Zst. na trati a zndzornuje maximdlni intenzitu v useku.

Obr. 5.1: Pentlogram potencialni dopravni zatéze cestami do zaméstnani (na zakladé [44],

podklad mapy.cz)
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Silu téchto prepravnich vztahii znidzornénych pentlogramem na obr. vypocitali
zpracovatelé pouzité analyzy na zdkladé posledniho s¢itani z roku 2011, kterému prisuzuji
omezenou vypovidajici hodnotu v dusledku jejiho staii (8 let) a nizké vyplnénosti dotazniku.
Navic z ni neni patrny pouzity dopravni prostredek. Do potencidlni intenzity prepravnich
vztaht na trati zahrnuli vyjizdku a dojizdku v ramci obci na trati a do spadovych stredisek
Praha, Benesov, Kolin a Havlickiv Brod. Z vysledkt je patrna rozsahla spadova oblast
Prahy.

Podil individualni automobilové dopravy na dojizdce do zaméstnani je zpracovan pouze
po okresech (pro okres Kutnd Hora v roce 2011 65-70 %), navic jsou do tohoto podilu
zahrnuty i cesty, kdy je osobni automobil kombinovan s prostredkem VHD. Z mapy na
obr. neni patrny nartast podilu vyjizdéjicich za zeméstnanim v okoli trati, ktery by

svedcil o zlepseni dostupnosti dopravy pro cesty za praci.

Obr. 5.2: Podil vyjizdky za praci v regionu (prevzato a upraveno z [46])

V useku (Sézava —) Ledecko — Zru¢ n. S. — Ledec¢ n. S. je provoz prevazné turistického

charakteru.
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5.2 Prilezitosti obsluhy regionu zeleznici

Obce podél Teky Sdzavy nejsou pospojovany kvalitni silni¢ni siti. Vedeni komunikaci
v naro¢ném terénu okolo stisnéného udoli feky na nich nedovoluje vysokou cestovni rychlost.
Jedinou péaterni silni¢ni komunikaci s vyssim standardem cestovani v oblasti je dalnice
D1. Vyjizdka za praci do Prahy prostfednictvim individudlni automobilové dopravy (IAD)
je v tomto sméru komplikovana tvorbou kongesci. Alternativni spojenim jsou bud silnice
s nepiimym vedenim nebo dvouproud4 silnice I/2 pies Ri¢any a Uhiinéves, po které jsou
vedeny také autobusové linky z oblasti stfedniho Posazavi. Tato silnice vsak od Vyzlovky
u Kostelce nad Cernymi lesy prochazi témét souvisle intravilanem, a tak je cestovni rychlost
po této komunikaci nizka. V obcich pred Prahou navic vznikaji kongesce a zpozduji se
i autobusové spoje.

Oproti tomu Zelezni¢ni doprava disponuje v oblasti modernizovanou primeéstskou trati
do Benesova, kterd je soucasti IV. tranzitniho koridoru smérem do jiznich Cech. Nové
zavedend vrstva Sp na trati umoznuje rychlé cestovani i pro cestujici z pripojnych trati.
V Cer¢anech je napiiklad u rannich vlak® ze Sdzavy prestup hrana-hrana za 3 min ve
sméru do Prahy. Tato traf se potyka s hustym provozem, ktery by vSsak mohl byt vyhledové
omezen na priméstskou a nakladni dopravu po vystavbé sité rychlych spojeni, s niz se jiz
pocita napriklad pri probihajici modernizaci tiseku Praha-Hostivar — Praha-Vrsovice na
stavajici trati. V Praze se cestujici vyhne kongescim, které jsou na prijezdu od jihu do
centra mésta casté, a je mu umoznén snadny prestup na kvalitni sit méstské hromadné
dopravy, odpadé také ¢as nezbytny pro zaparkovani.

Porovnéni rychlosti cestovani (nezahrnujici kongesce a nepravidelnosti v dopravé) nabizi
tab. Uvedené cestovni doby jsou nejkratsi mozné. Cesta je vypocitana mezi stiedy
obce (nejvyznamnéjsimi ndméstimi) véetné pouziti méstské hromadné dopravy nebo chize

(3,5 km/h).
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Tab. 5.1: Porovnani cestovnich dob [min] na vybranych relacich na trati (data z mapy.cz)

relace IAD autobus vlak
Chocerady — Praha 29 97 79
Chocerady — Sazava 16 60 32
Sazava — Praha 37 110 107
Sazava — Uhlirské Janovice 18 36 51
Sézava — Kolin 44 96 100
Ledecko — Praha 50 148 130
Ledecko — Sazava 15 35 48
Ledec¢ko — Uhlitské Janovice 16 53 60
Ledecko — Kolin 42 127 107
Rataje n.S. — Praha 45 132 130
Rataje n.S. — Sazava 17 34 32
Rataje n.S. — Uhlifské Janovice 14 21 41
Rataje n.S. — Kolin 40 108 89
Uhlitské Janovice — Praha 51 105 104
Uhlitské Janovice — Kolin 27 38 62

Je ziejmé, ze v okoli Ledecka neni vlak atraktivni volbou. Data pro Ledecko jsou
ovlivnéna dlouhou dochézkou na zst. z centra obce (porovnejte s Ratajemi). Proto je
dulezita intermodélni vazba na kolo/auto v prednadrazi. Obzvlast neatraktivni je tsek
trati Ledecko — Uhlitské Janovice. Vlak je také zcela nevhodny pro cesty do okresniho
mésta Kutné Hory. V tisecich Ceréany — Sézava (— Ledecko) a Kolin — Uhliiské Janovice mé
vSak trat potencidl pro dopravu do Prahy a v rdmci obci na trati. Bez zrychleni provozu
a zlepSeni pésich vazeb v okoli stanic neni trat pro pravidelnou dopravu efektivni.

V oblasti jsou silné prepravni vztahy rekrea¢niho charakteru zejména s Kolinskem
a Prahou. Atraktivni Zelezni¢ni spojeni by mohlo prispét k mistnimu rozvoji lepsi dostup-
nosti rekreac¢nich zarizeni, jak pifijmy z turismu, tak nakupy zakladnich potfeb v misté
pravidelné rekreace.

Na obsluhu VHD je chudy region Cernokostelecka, ktery je odkézan na autobusové linky
trasované po I/2. Po odlehéen{ trati do Ri¢an by oblasti pomohla vystavba lehké kolejové
infrastruktury a umoznila tak dalsi rozvoj jizntho zadzemi Prahy. Trat by propojenim na
stavajici traté v Kouiimi/Zasmukach mohla na Cernokostelecku vytvofit nové atraktivni

spojeni VHD do oblasti Kolinska a celkové ozivit region.
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5.3 Potencial modernizace zausténych trati

Vv

usecich je rychlost snizena na 50 km/h. Dalsi propady rychlosti jsou spiSe vyjimecné. To
vSsak umoznuje cestovni rychlost vyssi nez cca 30 — 35 km/h (pro porovnani cestovni
rychlost Sp mezi Ceréany a Prahou hl. n. je cca 60 km/h). Takovou rychlosti vlak nestaci
IAD a prestava byt konkurenceschopny i v porovnani s autobusy.

MIléddek [43] ve své praci navrhuje modernizaci trati, diky niz by méla byt zarucena
cestovni rychlost 44 km/h v tseku Ceréany — Sazava, a tedy cestovni doba Sazava —
Praha hl. n asi 85 min (dnes nejméné 83 min). Takovy ¢as miuze ve $picce konkurovat
IAD, jejiz zrychleni se v dané relaci ned4 ocekévat. Bares [45] v tiseku Cercany — Sazava
navrhuje pii cestovni dobé 37 min v ranni Spicce takt 30 min.

Pfi dosazeni podobné cestovni rychlosti i v tseku Kolin — Ledecko (cestovni doby
55 min misto 69 min) vznikd v Ledecku moznost zfizeni taktového uzlu posunutého proti
uzlu Kolin o 60 min (tab. a dosazeni dobrych podminek pro zajisténi paterni sité pro
atraktivni obsluhu regionu VHD. Po vystavbé rychlého spojeni Polabi a dosazeni cestovni
doby Praha hl. n. — Kolin 30 min, muze byt tento uzel s vyhodou posunut proti uzlu

Praha hl. n. o 90 min.

Tab. 5.2: Porovnani cestovnich dob [min] Praha hl. n. — Kolin — Ledecko — Ceréany —

Praha hl. n. pted a po modernizaci

relace dnes navrhovana
Praha hl. n.— Ceréany 41-53 41
Ceréany — Ledecko 40-53 39
Ledecko — Kolin 69 ~ 55
Kolin — Praha hl. n. 38 < 30

zdroj dat: idos.cz

Racionalizaci provozu lze zridit taktovy jizdni fad i na zbytku sité regionélnich trati
v okrese Kutnd Hora. Vétsi tipravy by vyzadovala trat Kutnd Hora — Zrué¢ n. S. (odstranéni
uvrati v Kutné Hote hl. n., zajisténi kiizovani). Podle pozadavku kraje Vysoc¢ina by pak
mohla byt, po pripadném zfizeni vyhybny Smrénd v tseku Lede¢ n. S. — Svétla n. S.,
ziizena ve Svétlé prestupni vazba na rychliky do Prahy. To by zlepsilo spojeni Lede¢ n. S. —

Praha se silnou poptévkou po preprave.[45]
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Tab. 5.3: Porovnani cestovnich dob [min] Kolin — Kutnd Hora — Zru¢ n. S. (— Ledecko) —

Svétla n. S. pred a po modernizaci

relace dnes navrhovana
Kolin — Kutné Hora 10 < 10
Kutnd Hora — Zru¢ n. S. 57-84 50
Zruc¢ n. S. — Ledecko 47-57 53
Kolin — Svétla n. S. 54 5/
Svétla n. S. — Zru¢ n. S. 53-67 57

zdroj dat: idos.cz

Kromé stavebnich tprav trati (zejména zvysSeni rychlosti v pfimych tsecich) lze hledat
rezervy v cestovnich dobach i v nasazovanych soupravach. Malo vykonné soupravy tazené
motorovym vozem fady 810, by bylo vhodné nahradit modernimi stroji, jako je tieba
z Vysociny nasazovand fada 841 Stadler Regio-Shuttle RS1 (obr. .

Zvysit rychlost cestovani na tratich snizenim technologickych dob a zaroven zasjistit
bezpecnost lze instalaci TZZ I11. kategorie a SZZ I1I1. kategorie. Zaroven dojde k tispore

desitek zaméstnanci. [45]

Obr. 5.3: Motorovy vuz fady 841 kraje Vysocina v Led¢i n. S. (pfevzato z [47])
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Vyznamu pro tranzitni nédkladni dopravu trat v tiseku Kolin — Ledec¢ko — Ceréany
pozbyla. Piekazkou pro toto vyuziti jsou zejména naro¢né sklonové poméry (pro bezpecné
brzdéni 21 %o a kratka délka stani¢nich koleji. Sklony jsou vysoké v tisecich Kolin — Ratbor
a Uhlitské Janovice — Ledecko — Sazava. Vzhledem k pretizenosti prazského uzlu vlivem
nartustu primeéstské dopravy by vsak mohla mit vyznam pro trasovani kratsich a lehéich
vlakt v severojiznim sméru. Potiebné tpravy infrastruktury ve stanicich by mohl usnadnit

upadek mistni ndkladni dopravy.

Stavba RatMir Za predpokladu moznosti dalstho omezeni ndkladniho provozu na trati
je mozné dosazeni pozadovaného zrychleni v nejméné atraktivnim tseku Uhlitské Janovice —
Ledecko prelozenim traté mimo vratnou smycku pres ndkladisté Rataje n. S. pfedmeésti
(obr. . Zde umisténa zastavka ma zanedbatelny vyznam — nachézi se nad obci u Skladisté
sklaren Kavalier. Na tomto tseku se také nachazi nékolik neprehlednych prejezdi. Nové
vedeni je mozné udolim Zivého potoka dal k MiroSovicim s maximéalnim sklonem cca 38 %o
délky cca 2200 m a dosazenim rozvodi u Mirosovic ve vysce cca 474 m po cca 3 200 m

(pivodné cca 470 m po cca 5 580 m). Casova tispora v tiseku by mohla presdhnout 5 min.

Obr. 5.4: Koncept prelozky u Mirosovic (upraveno z mapy.cz)
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6 Pozadavky na navrh

Na zakladé reserse v predchozich kapitolach byly zformulovany nasledujici pozadavky na

navrh provozniho usporddani zst. Ledecko. Tyto jsou shrnuty na zavér kapitoly.

Pocet nastupnich hran Vzhledem k soucasnému a vyhledovému provoznimu konceptu
na tratich zatsténych do zst. Ledecko byla identifikovana potieba minimalné t¥i ndstupnich
hran. Jedna nastupni hrana mutze byt navrzena u kusé koleje pro obsluhu vlaku z trati 014,

které zde kondi jizdu.

Délka nastupnich hran S ptihlédnutim k silnému nepravidelnému rekrea¢nimu provozu
byla délka néstupnich hran navrzena podle délky souprav uvedenych v tab. Délka byla
pocitana pres narazniky, stanoveny pozadavek na délku nastupni hrany pocita se vzdalenosti
ke dvefim jako rezervou a prihlizi k rezervé 5 m nad maximalni planovanou délku soupravy.

P1i ndvrhu nastupnich hran byla zohlednéna i délka mimoiradnych historickych vlaki.

Tab. 6.1: Navrzend minimélni délka néstupnich hran

pouziti pocet délka [m]
trat 212 2 80
trat 014 1 60
mimoradné a rekreacni vlaky 1 180

Bezbariérovost Nastupisté jsou navrzena s bezbariérovym pristupem a nastupni hranou
vysky 550 mm. Pristup do stanice od komunikace I11/3356 a z parkovisté je bezbariérovy.

Ve stanici je instalovan hlasovy orientac¢ni systém.

Manipula¢ni koleje V soucasné dobé jsou ve stanici odstavovany nakladni vozy pro
naklddku dreva (Eas nebo Res s délkou pres narazniky 14,04 m, resp. 20,04 m). Pro
odstaveni tfech voziu postacuje manipulacéni kolej délky 70 m (délka volné skladky je nyni
cca 80 m). V polednim sedle jsou zde odstavovany piivésné vozy z osobnich vlaku na trati

212. Pro tento ucel je vhodné ziidit kolej délky minimalné 60 m (2x 841).
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Tab. 6.2: Planovand délka souprav pro vypocet délek néstupnich hran

typ vozu délka vozu pocet vozu délka vozu

[m] [m]

pro trat 212

810 (Bdtax) 13,97 4x 55,88
814 28,44 2% 56,88
814 trio 42,41 1x 42,41
841 25,55 3x 76,65

pro trat 212 — rekreacni vlaky

UIC-Y (B) 24,5 4x 98
UIC-Z (Bdmpee) 26,4 4x 105,6
Bdmteeo 26,8 3% 80,4

pro trat 014

814 98,44 2% 56,88
814 trio 42,41 1x 42,41
841 95,55 % 51,1

mimordadné vlaky

Bai 23,3 Tx 163,5
Biz 15,65 11x 172,15
4xBai+3xBiz (18. 8. 2018) 140,15
AxUIC-Z+3xUIC-Y (23. 7. 2018) 179,1

zdroj dat: vagonweb.cz, k-report.cz

Zabezpecovaci zarizeni Podobné jako na trati 210 by mélo dojit k zlepsSeni zabezpe-
¢ovaciho zafizeni. Nevyhovujici TZZ 1. kategorie se nahradi (podobné jako na trati 210 —
dolnim Posazavském pacifiku) TZZ III. kategorie s pomocnymi stavédly na nékladistich.
Stanice se dovybavi SZZ III. kategorie s elektronickym stavédlem. Provoz zajisti pomoci
délkového ovladani zabezpecovaciho zarizeni (DOZ) dispecer v jednotném obsluzném

pracovisti (JOP).

Sluzby pro cestujici Pro cestujici je vhodné udrzovat ¢ekarnu v prostorach VB dopl-
nénou o automaty na napoje, obcerstveni a tiskoviny. Na nastupisté, do prostor verandy,

cekarny a k pristupové stezce je instalovan vizudlni orientacni systém z digitalnich tabuli.
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Intermodalni vazby Pro atraktivitu zZelezni¢niho spojeni v Ledecku je dilezité zbudo-
vani zafizeni umoznujicich dojizdéni na nadrazi. Vhodné by bylo ztizeni minimalné 10 stani

pro jizdni kola a parkovisté s minimalné 20 stanimi pro osobni automobily.

Ostatni V ramci péce o technicko-kulturni dédictvi je vhodné zohlednit aktivity Obcan-
ského sdruzeni Posazavsky pacifik ve stanici a poskytnout soucinnost pti obnové vytopny na
sdzavském zhlavi. Kolem vytopny je vhodné pocitat s pohybem osob v kolejisti a posunem
historickych vozidel.

Pro ptipad celkové tpravy traté pro provoz nékladnich vlaka je vhodné zfidit minimélné
dvé koleje s maximalni moznou uzitnou délkou pro jejich k¥izovani.
7 téchto pozadavki byly odvozeny tyto body ndvrhu provozniho usporadani zst. Ledecko:

e dopravni koleje umoznuji krizovani

e miniméalné tii nadstupni hrany délky 80 m

e miniméalné jedna nastupni hrana délky 180 m

e manipulac¢ni kolej uz. dl. 70 m pro obecnou nakladku a vyklddku s volnou sklddkou

e manipulac¢ni kolej uz. dl. 60 m pro odstavovani privésnych vozu

e kolejové napojeni vytopny a zafizeni pro mimoradny historicky provoz

e vypravni budova s ¢ekarnou

e parkovisté

e vizualni orientacni systém

e bezbariérovy pristup, bezbariérova nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm

a hlasovy orientaéni systém

Néavrh je vhodné situovat na pozemky drdhy (obr. .

Obr. 6.1: Vlastnici pozemki v okoli VB — oranzové SZDC, modie CD, fialové Posazavsky

pacifik ostatni ve vlastnictvi obce, nebo soukromém vlastnictvi (upraveno z [48])
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7 Navrhy reseni

Na zakladé pozadavku zformulovanych v predchozi kapitole bylo navrzeno provozni uspo-
radani stanice ve trech variantidch. Pro kazdy navrh je vypracovano kolejové schéma
s pribliznymi délkami koleji (pfilohy ¢. 2 — 5). Kazdy névrh je zhodnocen a v zévéru
kapitoly jsou navrhy vzajemné porovnany a vybran nejlepsi ndvrh. Ten je dale rozpracovan
v situa¢nim vykrese v priloze ¢. 6.

VsSechny navrhy predpokladaji tipravy zelezni¢niho svrsku zachovanych koleji — ztizeni
BK, vyménu upevniovadel za pruzné bezpodkladnicové Vossloh W 14 s pruznymi svérkami
Skl 14, vyménu prazcti za betonové typu B91S, tpravu GPK a doplnéni a zhutnéni
kolejového loze.

Pii ndvrhu bylo byly pouzity CSN 73 6360.1 Konstrukéni a geometrické usporadani zelez-
ni¢nich drah a jeji prostorové poloha [CSN], skripta Tyfa Zelezni¢ni traté a stanice [ZTS]

a digitalni prezentace a materialy k pfedmétu Zelezni¢ni traté a stanice. [webTyfa]

7.1 Varianta A ,velkorysa“

Varianta velkorysa spliuje vSechny pozadavky na navrh s vyjimkou zarizeni pro nakladku
dreva. Prislusna manipulac¢ni kolej pojme pouze tii vozy Eas.

Névrh vyuziva pouze drézni pozemky (s vyjimkou Zeleznici v sou¢asné dobé vyuzivaného
pozemku pod koleji 8 v soukromém vlastnictvi, zachovava historické stavby ve stanici
a prekonava pozadavky na nastupni hrany.

Usporadani umoznuje pravidelny provoz i béhem udrzby nebo kulturnich akci.

Kolejové vedeni je kvili respektovani zminénych staveb slozité, se snizenym jizdnim

komfortem. Vlastnické a terénni pomeéry ve stanici neumoznily vyraznou prestavbu zhlavi.

7.2 Varianta B ,,nakladni“

Varianta B nékladni vyuziva prostoru mezi sdzavskym zhlavim a tunelem Ledecsky I pro
prodlouzeni stani¢nich koleji za ticelem umoznéni pravidelného provozu delsich nédkladnich
vlaki. Navrh nerespektuje majetkové poméry v okoli stanice, vyzaduje asanaci vytopny

a neumoznuje vyznamny kulturni provoz.
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7.3 Varianta C ,,usporna

Varianta C tsporna zachovava pouze ¢tyri staniéni koleje — dvé pro prijezd vlaka s ndstup-
nimi hranami u poloostrovniho nastupisté, jednu kusou pro vlaky od Uhliiskych Janovic
s jazykovym nastupistém integrovanym do poloostrovniho nastupisté pro vlaky od Kéacova
a Cer¢an a vytvaiejici tudiz prestup ,hrana-hrana“. Ctvrta kolej je navrzena jako kolej se
smiSenou dopravni funkci — jako predjizdnd, pro odstavovani vozu a nakladku z prilehlé

volné skladky.

7.4 Vyhodnoceni variant navrhu

Jakozto nejnarocnéjsi na provéreni moznosti realizace byla pro dalsi zpracovani vybrana

varianta A.

7.5 Navrhové prvky vybrané varianty

Ve vybrané varianté byly uzity ndro¢né navrhové prvky — cCasté protismérné oblouky,
zakiivend matecnd kolej na ratajském zhlavi a zmény osové vzdalenosti. Ve vsech pribéznych
dopravnich kolejich pfitom byla zachovana rychlost 50 km/h, kterd je nejvyssi dovolend
i v sousednich tratovych tsecich.

Pristup na poloostrovni nastupisté je realizovan centralnim droviiovym prechodem sitky
5 m u vypravni budovy priblizné v mistech dnesniho pfechodu. Konstrukce prechodu se
provede pryzovymi panely HOLDFAST. Na vsechna nastupisté byl navrzen bezbariérovy
pristup.

Konec jazykového nastupisté pro vlaky od Kolina na kusé koleji ¢. 2 si po analyze
rizik (stfedni) vyzadal ndvrh pohyblivého zardzedla (s uvazovanou délkou 3 m) s Sesti

brzdnymi prvky a brzdnou drahou 2 m podle metodického pokynu SZDC, to je dostacujici

VvV

pii maximalnim brzdném zpomaleni 2,47 ms~2.
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8 Zavér
V praci byla provedena reSerse potencidlu rozvoje dopravy na trati, na niz zst. Ledecko lezi —
s prihlédnutim k prepravnim proudim v regionu, potencidlu sifovosti dopravni obsluznosti
v regionu a historickému vyvoji.

Ze ziskanych poznatki byly zformulovany pozadavky na navrh, které prispély k vytvareni

variantnich Feseni modernizace stanice.

V souladu se zaddnim byla vybrana varianta zpracovana v situa¢nim vykresu. Prace

splnila zadani a cile vytycené v kapitole 2.
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