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UvoD

V dnesni dobé mizeme sledovat trend jakéhosi ,znovuzrozeni“ Zeleznice, nebo zacatku dalsi
éry globalni podpory zelezniéni dopravy. O zeleznici se mluvi jako o ekologickém, efektivnim,
bezpecném a relativné rychlém modu dopravy. Evropska unie oteviené podporuje zejména
dalkovou zelezniéni dopravu, jak osobni, tak i nakladni. Evropska agentura pro zeleznice od
roku 2006 usiluje o integraci Zzelezni¢nich systém( v§ech ¢lenskych statl, o rozvoj spoleénych
technickych norem a dalSi zvySeni bezpecnosti. V neposledni fadé Evropska unie pfispiva
také na rozvoj regionalnich zelezni¢nich systémd. V globalnim méfitku se v posledni dobé
mnoho mluvi o posileni nakladni Zelezniéni dopravy mezi Asijskymi staty, zejména Cinou a

k dopravé namorni.

Moderni zelezni€ni doprava zacala vznikat po vynalezeni parniho stroje a nasledné konstrukci
parni lokomotivy. V druhé poloviné 19. stoleti se zeleznice masivné rozSifila po svété. V té
dobé vznikla také znaéni ast Zelezniéni sité na uzemi dnesniho Ceska a Slovenska. Masivni
rozvoj byl v prvni poloviné zpomalen obecnim zpomalenim ekonomiky a nevojenskych odvétvi

z davodu svétovych valek.

Dal$i dullezitou kapitolou Zeleznice na nasem Uzemi je obdobi spoleéné republiky po 2.
svétové valce. Parni trakce byla na Zeleznici postupné nahrazena motorovou a elektrickou.
Statem upfednostfiovana, podporovana a fizena Zeleznice se rozvijela a rozSifovala na tu
dobu typickym mohutnym stylem. Silna industrializace zabezpeCovala neustalou poptavku po
nakladni dopravé. Bez vahani miZzeme Fici, Ze Zelezniéni doprava v Cesku a na Slovensku

stale Zije a tézi z mohutnych investic pfedchozich obdobi.

V devadesatych letech 20. stoleti se oteviely moznosti pro podnikani a motorova vozidla se
stala dostupné&jSimi nez kdykoli. To vedlo k explozi automobilizmu, k pfesunu znacné Casti
nakladni dopravy na silnice a tim také k utlumu Zelezni¢ni dopravy. Sou€asny zanik mnoha
zavodu, které jiz nedokazaly v prostfedi konkurence pfFezit, tento utlum jesté zesilil. Vedlo to
ke snizeni objemu Zelezni¢ni dopravy a ve vice pfipadech dokonce k zastaveni dopravy nebo

az k zruSeni trati nebo tratovych useku.

Dulezitym impulzem ke zméné byl vstup obou zemi do Evropské unie a moznost vyuzivani
evropskych financi na rozvoj infrastruktury. K posileni postaveni Zeleznice vedl také fakt, Ze
pro stale zvysujici se mobilitu obyvatelstva jiz nestacila silnicni sit a zvySila se poptavka po
denné&, a piitom se denné rozhoduji, jaky druh dopravy vyuzit. Zeleznice se dostala do

konkurencniho prostfedi. Velka ¢ast obyvatelstva si muze vybrat, jestli zeleznici pouzije, nebo



ne. Rozhoduji komfort, spolehlivost, pfesnost, rychlost, doplfikové sluzby. Je proto nezbytné,
aby rozvoj zeleznice pokracoval. Jeden z nejdllezitéjSich aspektu pak predstavuji zelezniéni
stanice, které jsou mistem spojeni zeleznice s okolnim svétem. Tvofi v lidech prvni dojem ze
zeleznice. Jen zelezni€ni stanice navenek hezké, z pohledu cestujicich pfilemné a pohodiné
a z pohledu provozu praktické a efektivni mohou posunout Zeleznici vpfed a pfilakat cestujici

do vlakad.

Rozvoj ZelezniCnich stanic se fidi podle platnych technickych norem. Od doby rozdéleni
Ceskoslovenska na samostatné staty postupné v obou zemich prob&hly novelizace
technickych norem. Vyvoj norem souvisejicich se Zelezni¢nimi stanicemi byl podobny, ale ne
stejny. Pfistup k navrhovani stanic se v nékterych aspektech lisi mirné, v jinych zasadné. Taky
zasadni rozdil maze vytvofit uplné jiné podminky k rekonstrukcim, promitajici se do nakladu

rekonstrukci, komfortu pro cestujici, nebo pozdéji do nakladu na provoz a technologii provozu.

Analytickou ¢ast této prace tvofi zejména prvni a druha kapitola a z &asti kapitola tfeti. V prvni
kapitole byly souvisejici normy obou stati popsany a porovnany z formalniho hlediska.
V druhé kapitole byly vzajemné& porovnany dvojice norem ,stani¢nich® a ,nastupistnich®.
Porovnany byly aspekty, které je mozno vyjadfit Cislem, jako rozméry, rychlosti, uhly, a také

aspekty a pravidla, které Cislem neni mozno vyjadfit.

Navrhovou ¢ast prace tvofi ¢asteCné tfeti a dale pak Ctvrta kapitola. Pro tfeti kapitolu byli
zadany fiktivni pozadavky na pocet dopravnich koleji v stanicich a nasledné vypracovany
vzorova dopravni schémata pro ilustraci obecnych rozdilu v pfistupu. Ve Ctvrté kapitole byl
vybrany dvé realni ZelezniCni stanice s vyhledem rekonstrukce. Probéhla zjednoduSena
analyza stanic a byly navrzeny varianty uprav kolejisté podle ¢eskych a podle slovenskych
norem. Zavérem byly varianty zhodnocené z pohledu cestujicich a z pohledu provozu a byl

vyzdvizené kladné aspekty obou pfistupu.



1. POPIS SOUVISEJICICH TECHNICKYCH NOREM

Pro porovnani byly vybrany dvé ¢eské technické normy z tfidy 73 — Navrhovani a provadéni
staveb, skupiny 63 — Zelezniéni komunikace a skupiny 49 — Pozemni stavby Zelezni¢ni a dvé
slovenské technické normy z tfidy 73 — Navrhovanie a realizovanie stavieb, skupiny 63 —
Zelezniéné komunikacie. V nasledujicich podkapitolach jsou uvedeny zakladni udaje

vybranych norem, které budou porovnavany.

1.1. CSN 73 6310

Ceska technicka norma CSN 73 6310 — Navrhovani Zelezniénich stanic byla vydana Ceskym
normalizaénim institutem v srpnu 1996. Pfedmétem normy je pfedevSim navrhovani
novostaveb, modernizaci a prestaveb stanic a vyhyben, jejich obvodl a zafizeni na
celostatnich a regionalnich drahach normalniho rozchodu. Na vypracovani normy se podilely:
Ceské drahy s. 0., od$tépny zavod Vyzkumny Ustav Zelezniéni; Ing. Stefan Mayerberger; RAIL
EXPLOR s.r. 0., Ing. Milo$ Altner, CSc. (1) Rozsah normy je 12 stran.

1.2. STN 73 6310

Slovenska technickda norma STN 73 6310 — Navrhovanie Zelezni¢nych stanic. Zakladné
ustanovenia byla vydana Slovenskym Ustavem technické normalizace v prosinci 2001.
Pfedmétem normy je pfedevS§im navrhovani novostaveb, modernizaci a rekonstrukci
Zelezni¢nich stanic a vyhyben, jejich obvodu a zafizeni na drahach s normalnim rozchodem.
Na vypracovani normy se podilely: Zilinsk& univerzita v Ziline, Stavebna Fakulta, Katedra
Zelezni¢ného stavitelstva a tratového hospodarstva; prof. Ing. lvan Mali¢ek, CSc. (2) Rozsah

normy je 24 stran.

1.3. CSN 73 4959

Ceska technicka norma CSN 73 4959 — Nastupisté a néastupistni pfistfesky na drahach
celostétnich, regionalnich a vieékach byla vydana Ufadem pro technickou normalizaci,
metrologii a statni zkuSebnictvi v dubnu 2009. Touto normou byla nahrazena pfedchozi norma
CSN 73 4959 z unora 1998. K normé byla v bfeznu 2012 vydana oprava. Pfedmétem normy
je predevSim projektovani a stavba nastupist a nastupiStnich pfistfeSka na celostatnich a
regionalnich drahach a na vleckach normalniho rozchodu pro rychlost na pfilehlych kolejich
do 200 km/h v€etné. Normu vypracoval Ing. Jan JezZek. (3) (4) Rozsah normy je 24 stran,

oprava 2 strany.
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1.4. STN 73 6359

Slovenska technicka norma STN 73 6359 — Nastupistia na Zelezniénych drahach byla vydana
Slovenskym ustavem technické normalizace v prosinci 2001. Pfedmétem normy je pfedevsim
projektovani, stavba a rekonstrukce nastupist a souvisejicich zafizeni Zelezni¢nich drah do
rychlosti 160 km/h. Na vypracovani normy se podilely: Zilinsk& univerzita v Ziline, Stavebna
Fakulta, Katedra zelezniéného stavitelstva a tratového hospodarstva; Doc. Ing. Janka

Gombitova, CSc. (5) Rozsah normy je 20 stran.
2. POROVNANI SOUVISEJICICH TECHNICKYCH NOREM

Efektivné Ize porovnavat vzajemné odpovidajici si normy raznych statl. V nasledujicich
kapitolach budou proto porovnavany zvlast normy pro navrhovani Zelezni¢nich stanic a zvlast

normy pro navrhovani nastupist.

2.1. Porovnani norem pro navrhovani zelezni¢nich stanic

Navrhovani Zelezniénich stanic se Fidi normami CSN 73 6310 a STN 73 6310. V této kapitole
jsou tyto normy vzajemné& porovnavany jak z hlediska normovanych hodnot rozmérd,
vzdalenosti, sklonli a dalSich hodnot, tak z hlediska obecnich zasad navrhovani. Hodnoty
normami stanovenych kritérii obsahuje a porovnava Tabulka 1. Radky kritérii, ve kterych se
normy zasadné neshoduji jsou vyznaceny Zlutou barvou.

Tabulka 1 - Porovnani nejddlezitéjSich normalizovanych hodnot norem CSN 73 6310
a STN 73 6310 (1) (2) (6)

Kritérium Hodnota dle CSN 73 6310 | Hodnota dle STN 73 6310

Vyhledové obdobi pro
provozné-technologické a
ekonomické planovani

zpravidla 20 let zpravidla 20 let

<1 %o

Sklon koleii <1 %o (pokud mozno, jednotny)
) (pokud mozno, jednotny) (ve stisnénych podminkach
< 2,5 %o)
Dglka use’ku koleji min. 200 m min. 200 m
s jednotnym sklonem
Pocet loma nivelety <2 <2

Sklon zhlavi

< smérodatny sklon trati

< smérodatny sklon trati

Sklon koleji na pfilehlych
usecich s pravidelnym
posunem

<1 %o

<1 %o
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Sklon koleji v objektech

pozemnich staveb a u 0 %o 0 %o
dlouhych ramp
Sklon spojovacich koleji a < 15 % < 15 %o

koleji vedoucich k zafizenim
nakladky a vykladky

(krétké Useky < 40 %o)

(kratké useky s provozem
jenom HV < 40 %o)

Sklon kratkého useku
vytazné koleje pro urychleni
posunu odrazem

< 25 %o

< 25 %o

Polomér oblouku stani¢nich

zpravidla koleje v pfimé,
jinak
aby v hlavnich kolejich byla

zpravidla koleje v pfimé,
jinak
aby v hlavnich kolejich byla
umoznéna jizda tratovou

koleji umoznéna jizda tratovou. rychlosti,
rychlosti, =600 m
=600 m (ve stisnénych podminkach
= 500 m)
PfevySeni v kolejich u nové <60 mm <60 mm

budovanych nastupist

Polomér oblouku koleji u
ramp

zpravidla koleje v pfimé
(ve stisnénych pomérech
= 600 m)

zpravidla koleje v pfimé
(ve stisnénych pomérech
= 600 m)

Pfimy usek zausténi koleje
na tocnici

=26m

=26m

Prodlouzeni uziteCné délky
dopravnich koleji pro
pravidelny postrk nebo
pfipifez

20 m na kazdé HV

20 m na kazdé HV

Uzite€né délky koleji
uréenych jen pro vliaky
osobni dopravy

pro vlaky Ex: min. 450 m

pro vliaky Ex: min. 450 m

pro vlaky R: min. 350 m

pro vlaky R: min. 350 m

pro vlaky Os: min. 250 m

pro vlaky Os: min. 250 m

na tratich mistniho
vyznamu: 100-150 m

na tratich mistniho
vyznamu: 100-150 m

pro elektrické a motorové
jednotky: 120-240 m

pro elektrické a motorové
jednotky: 120 nebo 240 m

UziteCna délka kusych koleji

neuvadi se

min. 50 m

UZite€na délka odvratnych
koleji

min. 50 m

min. 50 m

UziteCna délka vytazné
koleje

podle stanovené normy
délky vlaku pro danou trat,
min. 250 m

podle stanovené normy
deélky vlaku pro danou trat

Vzdalenost os koleji

min. 5000 mm
(pfi rekonstrukcich, je-li to
nezbytné min. 4750 mm)

min. 5000 mm
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Osova vzdalenost mezi
krajnimi kolejemi
sousednich svazki
kolejovych skupin nebo mezi
matecnou (vytaznou) a
sousedni koleji

min. 6000 mm min. 6000 mm

Porovnany byly také obecné zasady danych norem.

Slovenska norma v kapitole 2 definuje terminy: dopravna, stanice, vyhybna, stani¢ni kolej,
dopravni kolej, manipulaéni kolej, spojovaci kolej, odvratna kolej, vytazna kolej, kusa kolej,
zhlavi, rozhodny sklon, modernizace, novostavba a rekonstrukce. Ceska norma se jenom

odvolava na souvisejici pfedpisy.

VSeobecné zasady navrhovani stanic jsou velmi podobné, slovenska norma jenom uvadi

navic, ze hlavni stani¢ni koleje maji umoznit prjezd nejvyssi tratovou rychlosti.

V souvislosti se zasadami zpracovani dokumentace staveb se €eska norma odvolava na
vyhlasku o dokumentaci staveb a uvadi vychozi podklady pro zpracovani dokumentace.
Slovenska norma uvadi, ze provozni prizkumy pfi novostavbé nebo rekonstrukci stanic je
potfeba vztahovat na celou dotéenou trat’ a také ze rozsahlé stavby se maiji na urovni projekcni

pfipravy feSit variantné.

Ustanoveni pro smérové poméry jsou podobnd. Slovenska norma navic uvadi, Zze jamy pro
Cisténi a prohlidky je mozno budovat jenom v pfimé koleji, Ceska norma takovou skute¢nost

neuvadi.

Zasady stanovujici sklonové pomeéry jsou stejné, az na nékolik hodnot uvedenych v Tabulce
1.

Uzite&na délka na vybranych tratich podle slovenské normy musi byt nejméné 750 m. Ceska

norma takoveé vybrané traté a specialni ustanoveni pro né neuvadi.

Pf¥i stanoveni vzdalenosti koleji od pozemnich staveb a zafizeni se obé normy odvolavaji na
pFisluSné predpisy. Slovenska norma uvadi pozadavek, Zze nové vypravni budovy maji byt
situovany tak, aby umoznily umisténi jesté jedné koleje pfed vypravni budovu s nastupistém

s minimalni Sifkou.

Zasady stanovujici osové vzdalenosti staniCnich koleji jsou stejné, az na nékolik hodnot

uvedenych v Tabulce 1.

Slovenska norma konkrétné stanovuje vzdalenost oploceni od osy nejblizsi koleje na 3000 mm
+ A (kde A je rozsiteni prajezdného priifezu dle predpist) a v prostoru vyménikl vyhybek na

3800 mm. V mistech oploceni se zemni téleso rozsiti o nejméné& 300 mm. Ceska norma
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nekonkretizuje, jenom se odvolava na souvisejici predpisy, ve smyslu definice volného

schudného a manipulaéniho prostoru.

Ustanoveni tykajici se Zelezni¢niho svrSku jsou podobna. Slovenska norma navic uvadi
pozadavek, ze pfi novostavbach a rozsahlych rekonstrukcich maji byt nivelety vSech koleji

navrhovany, pokud je to mozné, v stejné vyskové urovni.

Slovenska norma na rozdil od ¢eské projednava vybrané traté i v souvislosti se zasadami
navrhovani kolejisté. Na vybranych tratich se vyhybky v kolejovych spojkach a navazujici
vyhybky do predjizdnych koleji navrhuji pro stejnou rychlost, a to nejméné 80 km/h. Dale
slovenska norma obecné uvadi, Ze pokud soucasna dopravni technologie nepozaduje
v stanicich na dvou a vicekolejnych tratich okamzZité vybudovani kolejovych spojek, je tfeba

ponechat misto pro jejich dodateéné viozeni. Ceska norma takovou moznost neuvadi.

V kapitole zasad pro zafizeni pro pfepravu osob a zavazadel se ob& normy odvolavaji na
souvisejici pfedpisy. Slovenska norma ale stanovuje dal§i podminky. Nastupisté se buduji ze
zasady jako mimourovnova. Nastupisté s pfistupem cestujicich v urovni koleji je mozné
navrhovat jenom v odlvodnénych pfipadech rekonstrukci mezilehlych stanic na
jednokolejnych tratich. Na dvoukolejnych tratich je mozZné navrhovat droviiova nastupisté

jenom pfi rekonstrukcich stanic ve velmi stisnénych podminkach.

Ve slovenské normé jsou konkretizovany prostorové pozadavky pro zafizeni provozniho
oSetfeni hnacich vozidel. Ve zbylych bodech kapitoly o zafizenich zavislé a nezavislé trakce

se obé normy odvolavaji na souvisejici pfedpisy.

Ceska norma stanovuje minimalni vzdalenost budov zebezpedovaciho zafizeni od osy
nejblizsi koleje 8 m, ve stisnénych podminkach 3 m. Slovenska norma tuto vzdalenost pfimo
nereguluje. Ve zbylych bodech kapitoly o stani¢nim zabezpeCovacim a sdélovacim zafizeni

jsou normy podobné.

V kapitole o pozemnich stavbach a inzZenyrskych sitich slovenska norma zavazuje
provozovatele drahy viditelné oznacit nazvem stanice, vyhybny a zastavky které provozuje. Ve

zbylych bodech kapitoly se obé& normy shodujji.
CONE)

2.2. Porovnani norem pro navrhovani nastupist’ na zelezni€nich
drahach

Navrhovani Zelezniénich stanic se fidi normami CSN 73 4959 a STN 73 6359. V této kapitole

jsou tyto normy vzajemné porovnavany jak z hlediska normovanych hodnot rozmérd,
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vzdalenosti, sklonl a dalSich hodnot, tak z hlediska obecnich zasad navrhovani. Hodnoty

normami stanovenych kritérii obsahuje a porovnava Tabulka 2. Radky kritérii, ve kterych se

normy zasadné neshoduji jsou vyznaceny Zlutou barvou.

Tabulka 2 - Porovnani nejdilezitéj$ich normalizovanych hodnot norem CSN 73 4959

a STN 73 6359 (3) (4) (5)

Kritérium Hodnota dle CSN 73 4959 Hodnota dle STN 73 6359
NejvysSi rychlost 200 km/h 160 km/h
pro V < 120 km/h pro V < 120 km/h
800 mm 800 mm
Sitka bezpeénostniho pro V < 160 km/h pro V < 160 km/h
pasu 800 mm 1000 mm
pro V < 200 km/h pro V < 200 km/h
1300 mm neni definovano

VySka mimourovnovych
nastupist

550 mm (min. 380 mm)

550 mm (min. 300 mm)

Vyska urovnovych
nastupist

200 - 250 mm

200 - 250 mm

Minimalni polomér
oblouku koleje u
nastupisté

500 m (300 m)
vyjimecné 190 m

600 m (300 m)

Maximalni prevyseni
koleje u nastupisté

novostavba a modernizace
60 mm (110 mm)

novostavba a modernizace
60 mm

rekonstrukce
60 mm (110 mm)

rekonstrukce
60 mm (100 mm)

Vzdalenost nastupni hrany
ve vysce 550 mm od osy
koleje

1670 - 1680 mm

1725 — 1750 mm

PFicny sklon nastupisté

0,5-2%

1-2%
v uzavienych halach 0 %
urovniova nastupisté 10 %

Minimalni Sifka nastupist

ostrovni nastupisté
6,1 m

ostrovni nastupisté
6,55 m (6,05 m)
proV > 120 km/h: 6,7 m

poloostrovni nastupisté
4.3 m

poloostrovni nastupisté
neni definovano

jazykové nastupisté a konce
ostrovnich nastupist
3.2m

jazykové nastupisté a konce
ostrovnich nastupist
3.5m

vnéjsi a jednostranné ostrovni
nastupisté
3,0m(2,5m)

vnéjSi nastupisté
3,0m
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Maximalni sklon ¢ela
nastupisté

8,33%

8,33%
pro urovhova nast. 12,5 %

Minimalni vzdalenost mezi
nastupni hranou a

pro piekazku delky do 10 m

2000 mm

konstrukcemi (pfekazkami | pro prekazku délky nad 10 m AZOY i
na nastupistich) 2400 mm

Minimalni Sifka volného

prichodu pro cestujici na 800 mm 600 mm
nastupisti

Minimalni podchodna 25m 25m
vySka na nastupistich (2,7 m) (2,7 m)
Sitka hmatové vodici linie 400 mm 400 mm
Sl’rka v_|vzuvaln|ho oznaceni 150 mm 100 - 150 mm
nastupisté

AR POE 6 m? neni stanoveno

pristfesSku

Vzdalenost lice stfedni
podpéry od pfistupového

2 Sirka schodisté

2 Sirka schodisté

schodists min. 2,5 m min. 2,5 m
Minimalni pruczflc?d,na Sifka 22m 2.25m
podchodu a pési lavky
Minimalni podchodna
vySka podchodu a pési é? m) é? m)
lavky ’ '
Minimalni Sifka

. 3m 3m
zavazadlového tunelu
Minimalni podchodna
vySka zavazadlového 2,7m 2,7m
tunelu
Minimalni Sifka schodisté 1,6m 2,25m
Maxm‘_@lrvn vyska stupné 160 mm 150 mm
schodisté
'V'ax'm.?',”' §klon 28° neni stanoveno
schodistového ramene
Maximalni sklon Sikmé 8,33 % 8,33 %
rampy (12,5 %) (12,5 %)
Minimalni delkva} pogesty 1500 mm 2000 mm
pro rampy delSi nez 9 m
Maximalni sklon podesty 2% neni stanoveno
Minimalni Sifka Sikmé 13m 13m
rampy ’ ’
Vyska madel schodist a 900 mm 900 mm
Sikmych ramp (1000 mm)
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Pfesah madel na konci

schodisté nebo Sikmé 300 mm 300 mm
rampy

Vyska vodici tyCe Sikmych 250 mm 300 mm
ramp

Minimalni rozméry volné 1500 x 1500 mm

plochy pfed vytahy a (pFimi najezd: 800 x 1200 mm) 1400 x 1400 mm
zdvihacimi ploSinami (s otocenim: 1200 x 1500 mm)

Minimalni Sifka Sikmé

rampy pro spojent neni stanoveno 2m

zavazadlového tunelu s
nastupistém

Porovnany byly také obecné zasady danych norem.

Terminy a definice na zaCatku obou norem se z velké €asti shoduji. Slovenska norma navic
definuje pojmy modernizace, novostavba, rekonstrukce, Spi¢kova frekvence, které nejsou
definovany v normé &eské. Spitkova frekvence je v &eské normé vyuzivana pro stanoveni
ploch nastupist. Naopak Ceska norma definuje pojmy poloostrovni nastupisté, verejnosti
pfistupna €ast nastupisté, vefejnosti nepfistupna ¢ast nastupisté, bezpecnostni pas, signalni
pas, orientatni systém. Bezpec€nostni pas jako takovy existuje i na Slovensku, jenom neni
samostatné definovan. Vymezen je vzdalenosti vizualniho oznaceni od hrany nastupisté.
Orientacni systém tak, jak je definovan v ¢eské normé&, je podle definice slovenské normy

soucasti informacniho systému.

V kapitole se spole€nymi ustanovenimi eska norma povoluje umisténi jednoduché vyhybky
s polomérem oblouku alesport 300 m v koleji pfilehlé k nastupni hrané. Slovenska norma
vylu€uje umisténi vyhybek pfi nastupistich. Jelikoz slovenska norma nerozliSuje ¢asti nastupist
pristupné pro vefejnost a nepfistupné, ustanoveni pro Sifku nastupist plati pro celou délku
nastupist. Ceska norma $ifku nastupist v éastech nepfistupnich pro vefejnost nereguluje.
Ceska norma kromé odkazu na souvisejici pravni predpisy podrobné&ji popisuje prvky, které se
pouzivaji pro zajisténi bezbariérového pfistupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace. Slovenska norma se jenom odkazuje na souvisejici pfedpisy. Ve zbylych bodech se

normy shoduji.

Jednim z nejzasadnéjsich rozdill porovnavanych norem je moznost zfizeni poloostrovniho
nastupisté pfistupného v drovni koleji pfes centralni pfechod v stanicich a zastavkach na
jednokolejnych tratich. Ceska norma pfesné stanovuje podminky zfizeni poloostrovniho
nastupisté s centralnim prfechodem. Detailni popis pozadavkl pro zabezpeceni centralnich
prechod(i je obsaZen v technickych specifikacich SZDC TS 1/2018-Z, Vystrazné zafizeni pro

prechod koleji. Slovenska norma pojmy poloostrovni nastupisté ani centralni pfechod nezna,
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umozfiuje navrh nastupist ostrovnich, vnéjSich, jazykovych a v oddvodnénych pfipadech

uroviiovych.

DalSi ustanoveni v kapitolach technickych parametrt nastupist jsou podobna, ¢eska norma
uvadi vice detailt a pfesnych hodnot pro prvky, které se pouzivaji pro zajisténi bezbariérového

pristupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

V kapitole o technickych parametrech nastupistnich pfistfeSkl slovenska norma navic proti
Ceské uvadi obecné zasady pro umoznéni udrzby, pro ochranu pfed bludnymi elektrickymi
proudy a propojenim s obvody SZZ a pro ochranu pfed korozi. Dale uvadi souvisejici predpisy

pro statické vypocty pfistfeskl. Ve zbylych bodech se normy shoduii.

Ceska norma podrobné& popisuje situace, kdy je mozné a nutné zfidit prejezd pro voziky.
Slovenska norma uvadi jenom obecnou podminku zachovani plynulosti a bezpecénosti
dopravy. Ceska norma déle uvadi moznost zfizeni sluzebnich pfechodi mezi Groviiovymi
nastupisti bez snizeni nastupni hrany. Slovenskd norma se o sluZebnich pfechodech
nezminuje. Ve zbylych bodech kapitoly o ndvaznych zafizenich a objektech se normy vyrazné
nelisi.

Ceska norma navic proti slovenské obsahuje informativni pfilohy souvisejici s vypoctem
rozhledovych poméra pro centralni pfechody a s jejich oznaCovanim. Dale v pfiloze uvadi

pfiklady FeSeni navrhu nastupist formou schémat.

(3) @ (5) (7)
3. NAVRH KONCEPCI KOLEJIST VZOROVYCH ZELEZNICNICH STANIC

Pro znazornéni rozdili v moznostech a v pfistupu k navrhu kolejist Zelezni€nich stanic
v Ceské republice a na Slovensku byla zpracovana dopravni schémata vzorovych mezilehlych
zelezni€nich stanic. Pro kazdou skupinu stanovenych pozadavk(l bylo zpracovano vice
moznych variant koncepci kolejiSt. PFi zpracovani nebyly uvazovany koleje urCené pro
nakladni dopravu a nakladoveé obvody. Pro osové vzdalenosti koleji byly uvazovany minimalni

hodnoty pro rekonstrukce stanic.

3.1. Mala stanice na jednokolejné trati

Stanovené pozadavky:
e min. 2 pfedjizdné koleje

¢ min. 3 nastupni hrany
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3.1.1. Varianta 1
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Obr. 1 - Mala stanice na jednokolejné trati - varianta 1

Dopravni schéma prvni varianty malé stanice na jednokolejné trati je viditelné na obrazku ¢.1
a tvofi pfilohu 1.1.1. Jedna se o variantu velkorysou, tvofenou hlavni dopravni koleji €.1,
predjizdnymi kolejemi €.2 a €.3, ostrovnim nastupidtém a vné&jSim nastupistém u vypravni
budovy. Koncepce je vhodna pro CR i SR. V CR vyhodné navrhovat pfi vysokych pfepravnich
intenzitach. Vyhodou je vysSi bezpeénost mimouroviiového pfistupu. Nevyhodou jsou vysSi

investiCni naklady, ztracené spady z pohledu cestujicich a vétsi prostorova narocnost.

3.1.2. Varianta 2

7,65 7‘3 : |
5 %%I ‘ |
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Obr. 2 - Mala stanice na jednokolejné trati - varianta 2
Dopravni schéma druhé varianty malé stanice na jednokolejné trati je viditelné na obrazku ¢.2
a tvofi pfilohu 1.1.2. Jedna se o variantu uspornou, tvofenou hlavni dopravni koleji ¢.1,
predjizdnymi kolejemi €.2 a €.3, poloostrovnim nastupistém a vnéjSim nastupistém u vypravni
mensSiho prostoru a jednoduchy pfistup pro cestujici bez ztracenych spadu. Nevyhodou je
nutnost zabezpec€eni centralniho uroviiového pfechodu a vliv centralniho pfechodu na nejvyssi

dovolenou rychlost.

3.2. Stredni stanice na jednokolejné trati

Stanovené pozZadavky:
e min. 3 pfedjizdné koleje

e min. 3 nastupni hrany
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3.2.1. Varianta 1

SR-10
CR-9,5

Obr. 3 - Stfedni stanice na jednokolejné trati - varianta 1

Dopravni schéma prvni varianty stfedni stanice na jednokolejné trati je viditeIné na obrazku
¢.3 a tvofi pfilohu 1.2.1. Jedna se o variantu se stfedné vysokymi investi¢nimi naklady,
tvofenou hlavni dopravni koleji €.1, pfedjizdnymi kolejemi €.2, €.3 a €.5, ostrovnim nastupidtém
a vnéjsim nastupistdm u vypravni budovy. Koncepce je vhodna pro CR i SR. V CR vyhodné
navrhovat pfi vy$Sich pfepravnich intenzitach. Vyhodou je vys$Si bezpecnost mimouroviového
pfistupu. Nevyhodou jsou vysSi investicni naklady, ztracené spady z pohledu cestujicich,
nemoznost vyuziti koleje €.5 k nastupu a vystupu cestujicich a vétsi prostorova naro¢nost

Vv porovnani s variantou 3.

3.2.2. Varianta 2
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Obr. 4 - Stfedni stanice na jednokolejné trati - varianta 2

Dopravni schéma druhé varianty stfedni stanice na jednokolejné trati je viditelné na obrazku
€.4 a tvofi pfilohu 1.2.2. Jednd se o variantu velkorysou, tvofenou hlavni dopravni koleji €.1,
pfedjizdnymi kolejemi €.2, €.3 a €.5, ostrovnim nastupidtém, vnéjSim nastupistém u vypravni
budovy a vn&j§im nastupistém na odlehlé strané stanice. Koncepce je vhodna pro CR i SR.
V CR vyhodné navrhovat pfi vysokych pFepravnich intenzitach. Vyhodou je vy$si bezpeénost
mimouroviiového pfistupu a pfitomnost nastupnich hran u vSech koleji, tudiz moznost vyuziti
vSech koleji pro nastup a vystup cestujicich. Nevyhodou jsou vysoké investicni naklady a

znacna prostorova narocnost.
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3.2.3. Varianta 3
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Obr. 5 - Stfedni stanice na jednokolejné trati - varianta 3
Dopravni schéma tfeti varianty stfedni stanice na jednokolejné trati je viditelné na obrazku ¢€.5
a tvofi pfilohu 1.2.3. Jedna se o variantu uspornou, tvofenou hlavni dopravni koleji ¢.1,
predjizdnymi kolejemi ¢.2, ¢.3 a €.5, poloostrovnim nastupistém a vnéjSim nastupistém u
zabor menSiho prostoru a jednoduchy pFistup pro cestujici bez ztracenych spadd. Nevyhodou
je nutnost zabezpeceni centralniho uroviového pfechodu a vliv centralniho pfechodu na

nejvyssi dovolenou rychlost.

3.3. Mala stanice na dvoukolejné trati

Stanovené pozZadavky:
e min. 1 pfedjizdna kolej

¢ min. 3 nastupni hrany

3.3.1. Varianta 1
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Obr. 6 - Mala stanice na dvoukolejné trati - varianta 1

Dopravni schéma prvni varianty malé stanice na dvoukolejné trati je viditelné na obrazku ¢.6
a tvofi pfilohu 1.3.1. Jedna se o variantu velkorysou, tvofenou hlavnimi dopravnimi kolejemi
€.1 a ¢.2, pfedjizdnymi kolejemi .3, €.4 a &.5, ostrovnim nastupistém mezi kolejemi €.3 a €.5,
a vnéjSim nastupistém u vypravni budovy. Koncepce typicka pro stanice na siti TEN-T v SR.

Vyhodami jsou volnost hlavnich dopravnich koleji i v ¢ase pobytu vlaki osobni dopravy u
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nastupist, vétsi pocet vyuzitelnych predjizdnych koleji a komfort a bezpeénost cestujicich,
jelikoz projizdéjici vlaky na hlavnich dopravnich kolejich jsou ve vétsi vzdalenosti od nastupist.
Nevyhodami jsou prostorova a finanéni naro¢nost a skute¢nost, ze vS8echny vlaky osobni

dopravy zastavujici v stanici musi jet pfes vyhybky do odboéného sméru.

3.3.2. Varianta 2

SR - 10 (10,15)

CR-9,5

Obr. 7 - Mala stanice na dvoukolejné trati - varianta 2

Dopravni schéma druhé varianty malé stanice na dvoukolejné trati je viditeIné na obrazku ¢€.7
a tvofi pfilohu 1.3.2. Jedna se o variantu Uspornou, tvofenou hlavnimi dopravnimi kolejemi &.1
a C.2, pfedjizdnou koleji €.3, ostrovnim nastupiStém mezi kolejemi ¢.1 a ¢.3, a vnéjSim
nastupistém u vypravni budovy. V SR realizovatelné pouze do rychlosti 160 km/h. Vyhodami
jsou mala prostorova naroCnost a nizsi pocet vyhybek, tudiz i mensi finanéni narocnost.
Nevyhodami jsou skuteCnost, Ze vlakova cesta postavena pro lichy smér na predjizdnou kolej
€.3 rusi moznost sou¢asného postaveni vlakové cesty pro sudy smér a sniZzeny komfort pro

cestujici na nastupistich pfi pfejezdu vlaka v pfilehlych kolejich.

3.3.3. Varianta 3

1
SR -10(10,15)
CR-95

VB

Obr. 8 - Mala stanice na dvoukolejné trati - varianta 3

Dopravni schéma tfeti varianty malé stanice na dvoukolejné trati je viditeIné na obrazku ¢€.8 a
tvofi pfilohu 1.3.3. Jedna se o variantu uUspornou, velmi podobnou varianté 2, tvofenou
hlavnimi dopravnimi kolejemi €.1 a €.2, pfedjizdnou koleji €.4, ostrovnim nastupistém mezi
kolejemi €.1 a €.2, a vn&jSim nastupistém u vypravni budovy. V SR realizovatelné pouze do
rychlosti 160 km/h. Vyhodami jsou mala prostorova naro¢nost a nizsi po€et vyhybek, tudiz i

menSi finan¢ni naro¢nost. Nevyhodami jsou skute€nost, Ze vlakova cesta postavena pro sudy
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smér na predjizdnou kolej ¢.4 rusi moznost sou€asného postaveni viakové cesty pro lichy

smeér a snizeny komfort pro cestujici na nastupistich pfi pfejezdu vlaka v pfilehlych kolejich.

3.3.4. Varianta 4

e X
CR-95 1
1 1 0

VB

Obr. 9 - Mala stanice na dvoukolejné trati - varianta 4

Dopravni schéma ¢&tvrté varianty malé stanice na dvoukolejné trati je viditelné na obrazku ¢€.9
a tvofi pfilohu 1.3.4. Jedna se o variantu se stfedné vysokymi investi¢nimi naklady, tvofenou
hlavnimi dopravnimi kolejemi €.1 a €.2, pfedjizdnou koleji €.0, ostrovnim nastupistém mezi
kolejemi €.1 a €.0, a vn&jSim nastupistém u vypravni budovy. Obecné vhodné do rychlosti 120
km/h s ohledem na podminky zabezpeleni vlakové cesty omezené. Vyhodami jsou mala
prostorova naro¢nost a dostupnost predjizdné koleje z obou smérd bez blokovani
protijedouciho sméru. Nevyhodami jsou snizeny komfort pro cestujici na nastupistich pfi
pfejezdu vlaku v pfilehlych kolejich a vy$Si poCet vyhybek pfi zachovani vSech kolejovych

spojek v obou zhlavich, ktery zplsobuje zvySeni finan&ni narocnosti.
3.4. Stredni stanice na dvoukolejné trati

Stanovené pozadavky:
e min. 2 pfedjizdné koleje

e min. 3 nastupni hrany

3.4.1. Varianta 1

e
SR-10
CR-9,5 [ @
o 3
5 1 Ll
: l 1
5 Lo
1 ' 2
5 Lo
4

VB

Obr. 10 - Stfedni stanice na dvoukolejné trati - varianta 1
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Dopravni schéma prvni varianty stfedni stanice na dvoukolejné trati je viditelné na obrazku
€.10 a tvofi pfilohu 1.4.1. Jedna se o variantu velkorysou, shodnou s variantou 3.3.1., tvofenou
hlavnimi dopravnimi kolejemi ¢.1 a ¢€.2, pfedjizdnymi kolejemi €.3, ¢.4 a €.5, ostrovnim
nastupistém mezi kolejemi €.3 a €.5, a vnéjSim nastupistém u vypravni budovy. Koncepce
typicka pro stanice na siti TEN-T v SR. Vyhodami jsou volnost hlavnich dopravnich koleji i
v ¢ase pobytu vlakd osobni dopravy u nastupist, vétsi pocet vyuzitelnych predjizdnych koleji
a komfort a bezpec€nost cestujicich, jelikoz projizdéjici vlaky na hlavnich dopravnich kolejich
jsou ve vétsi vzdalenosti od nastupist. Nevyhodami jsou prostorova a finanéni naro¢nost a
skuteCnost, Ze vSechny vlaky osobni dopravy zastavujici v stanici musi jet pfes vyhybky do

odboéného sméru.

3.4.2. Varianta 2

SR -10(10,15)
CR-95

;

‘:VB

Obr. 11 - Stfedni stanice na dvoukolejné trati - varianta 2

Dopravni schéma druhé varianty stfedni stanice na dvoukolejné trati je viditelné na obrazku
€.11 a tvofi pfilohu 1.4.2. Jedna se o variantu Uspornou, tvofenou hlavnimi dopravnimi kolejemi
€.1 a ¢.2, pfedjizdnymi kolejemi €.3 a ¢€.4, ostrovnim nastupis§tém mezi kolejemi ¢.1 a €.3, a
vnéjSim nastupistém u vypravni budovy. V SR realizovatelné pouze do rychlosti 160 km/h.
Nevyhodami jsou snizeny komfort pro cestujici na nastupistich pfi pfejezdu vliaku v pfilehlych
kolejich, a skute¢nost Ze vSechny vlaky osobni dopravy v lichém sméru zastavujici v stanici
musi jet na kolej €.4 pfes vyhybku do odboéného sméru. Vyhodou je, Ze hlavni dopravni kolej

¢€.2 tak zustava pro Cas jejich pobytu v stanici volna.

24



3.4.3. Varianta 3

SR - 10 (10,15)
CR-95

‘:VB

Obr. 12 - Stfedni stanice na dvoukolejné trati - varianta 3

Dopravni schéma tfeti varianty stfedni stanice na dvoukolejné trati je viditelné na obrazku ¢.12
a tvofi pfilohu 1.4.3. Jedna se o variantu uspornou, podobnu varianté 2, tvofenou hlavnimi
dopravnimi kolejemi €.1 a €.4, pfedjizdnymi kolejemi €.2 a €.3, ostrovnim nastupistém mezi
kolejemi €.1 a .3, a vnéjSim nastupidtém u vypravni budovy. V SR realizovatelné pouze do
rychlosti 160 km/h. Nevyhodami jsou sniZzeny komfort pro cestujici na nastupistich pfi piejezdu
vlakl v pfilehlych kolejich, a skute¢nost Zze vSechny vlaky osobni dopravy v lichém sméru
zastavujici v stanici obsazuji pro Cas jejich pobytu v stanici hlavni dopravni kolej ¢.4. a
v pfipadé jejich predjizdéni musi pfedjizdéjici vlaky jet do odbocky, pfes kolej €.2. Vyhodou je
ale, Ze i vlaky lichého sméru zastavujici v stanici mizou mit vlakovou cestu k nastupistim

postavenou pFes vyhybky v pfimém sméru.
3.5. Vétsi stanice na dvoukolejné trati

Stanovené pozadavky:
e min. 3 pfedjizdné koleje

e min. 5 nastupnich hran

3.5.1. Varianta 1
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CR-95 "
;
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Obr. 13 - Vétsi stanice na dvoukolejné trati - varianta 1
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Dopravni schéma prvni varianty vétsi stanice na dvoukolejné trati je viditelné na obrazku ¢.13
a tvofi pfilohu 1.5.1. Jedna se o variantu velkorysou, tvofenou hlavnimi dopravnimi kolejemi
€.1 a ¢.2, predjizdnymi kolejemi €.3, €.4, €.5, €.6 a .8, ostrovnimi nastupisti mezi kolejemi .3
a ¢.5 a mezi kolejemi €.4 a €.6, a vnéjSim nastupi$tém u vypravni budovy. Koncepce typicka
pro stanice na siti TEN-T v SR. Vyhodami jsou volnost hlavnich dopravnich koleji i v ¢ase
pobytu vlaku osobni dopravy u nastupist, vétsi pocet vyuzitelnych predjizdnych koleji a komfort
a bezpelnost cestujicich, jelikoZz projiZzdé&jici vlaky na hlavnich dopravnich kolejich jsou ve
vétsi vzdalenosti od nastupist. Nevyhodami jsou prostorova a finanéni narocnost a skuteénost,
Ze v8echny vlaky osobni dopravy zastavujici v stanici musi jet pfes vyhybky do odboé&ného

sméru.

3.5.2. Varianta 2

;
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Obr. 14 - Vétsi stanice na dvoukolejné trati - varianta 2

Dopravni schéma druhé varianty vétSi stanice na dvoukolejné trati je viditelné na obrazku ¢€.14
a tvofi pfilohu 1.5.2. Jedna se o variantu uspornou, tvofenou hlavnimi dopravnimi kolejemi ¢.1
a .2, predjizdnymi kolejemi €.3, €.4 a €.6, ostrovnimi nastupisti mezi kolejemi €.1 a €.3 a mezi
kolejemi €.2 a ¢.4, a vnéjSim nastupistém u vypravni budovy. V SR realizovatelné pouze do
rychlosti 160 km/h. Nevyhodami jsou snizeny komfort pro cestujici na nastupistich pfi pfejezdu
vlaku v pfilehlych kolejich, a skute¢nost, Ze vlaky osobni dopravy v pfipadé zastaveni na
kolejich €.1 nebo €.2 blokuji hlavni dopravni kolej po €as jejich pobytu v stanici. Vyhodami jsou
ale skuteCnost, Ze tyhle vlaky nemusi jet k nastupistim nutné pfes vyhybky do odboéného

smeéru a nizsi prostorova a finanéni naro¢nost.
4. NAVRHY UPRAV ZELEZNICNICH STANIC

Dal$im krokem v porovnani pozadavkl na Zelezni¢ni stanice a jejich vybaveni je navrh Uprav
konkrétnich realnych ZelezniCnich stanic. Pro zpracovani byl zvolen region KosSického

samospravniho kraje na Slovensku, a to z divodu mistnich znalosti, stavu infrastruktury
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vyzadujiciho rekonstrukci a také zaméru zfizeni integrovaného dopravniho systému v daném
kraji.

Navrh koncepce regionalni integrované dopravy v ramci KSK uvadi mezi principy mimo jiné
vytvoreni systému regionalni Zelezni¢ni dopravy, optimalizaci dopravni obsluhy podél hlavnich

Zelezni¢nich trati a koordinaci linek pfiméstské autobusové dopravy, a to zejména

v terminalech kolejové dopravy. (7)

4.1. Vybér zelezni¢nich stanic pro Upravu

VySe uvedena koncepce regionalni integrované dopravy definuje umisténi terminald
integrované dopravy v mistech zelezni¢nich stanic. Pfi vyb&ru z uvedenych stanic byl kladen
ddraz zejména na potencialni vyuziti terminald cestujicimi, na zakladé udajl z analyzy verejné
dopravy provedené v roce 2013. Vysledky analyzy jsou uvedeny v tabulce €.3. Ze seznamu
byly vylou€eny stanice, ve kterych od doby vydani uvedeného dokumentu probéhla vystavba
nebo projektova pfiprava terminald. Tyto fadky jsou znaceny v tabulce tmavé. Vybér vhodné

Zelezniéni stanice byl také konzultovan s Odborem dopravy Uradu KSK.
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Tabulka 3 - Potencial cestujicich v jednotlivych T-1DS (7)

stav 2013 navrhovany stav
pocet 5 potencial cestujicich pro T-IDS
T-IDS tratovych pocet” ; [cest./den]
koleji cestujicich v T- 1-5 rok od|od 5. roku od
IDS [cest./den] i )
zavedeni IDS zavedeni IDS
RoZnava 1 304 365 608
Turfia nad Bodvou 1 1000 1056 1279
[MoldavanadBodvou |1 [4s76  [a7o1  [seso |
Nalepkovo 1 228 271 443
MniSek nad Hnilcom |1 385 458 748
Prakovce zast. 1 678 814 1356
Gelnica 1 985 1182 1970
SpiSska Nova Ves 2 4629 5491 8938
Krompachy 2 840 1009 1683
Margecany 2 3957 4788 8110
Michalany 2 921 1126 1946
Streda nad Bodrogom |2 32 94 340
Pribenik 2 142 243 646

Strazske 1 352 422 704

Pro lepsSi ilustraci rozdilG v pfistupu k rekonstrukcim a navrhu Zelezni¢nich stanic v obou
krajinach byly zvoleny 2 Zelezni¢ni stanice. Jedna stanice na jednokolejné trati, a druha na

dvoukolejné trati. Pro dal3i zpracovani byly zvoleny stanice Gelnica a Margecany.

4.2. Zst. Gelnica

4.2.1. Obecna charakteristika

Nesamostatna Zelezni¢ni stanice Gelnica lezi v km 7,542 jednokolejné neelektrizované trati
normalniho rozchodu ZSR 173 Margecany — Cervena Skala. Zst. Gelnica je nesamostatna Zst.
pfidélena k zst. Margecany, podle povahy prace smiSena a podle polohy na trati mezilehla

stanice. (8) Poloha stanice na siti ZSR je znazornéna no obrazku ¢&.15.
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Obr. 15 - Poloha zst. Gelnica na siti ZSR

Zdroj: [online] [20.05.2019] Dostupné z: http.//www.trnavahora.sk/mapa-zeleznicnej-siete-slovenskej-republiky-
polozka-bude-otvorena-v-novom-okne.html?idbigpicture=194024
Upraveno autorem

4.2.2. Popis stavajici infrastruktury a provozu
Prostor prednadrazi

Jedna se o mensi zZelezni€ni stanici na trati spiSe regionalniho vyznamu v malém mésté,
vypravni budova proto skromnéjsi. Budova se nachazi dale od kolejisté. Prostor je na jedné
strané tvofen rozlehlou volnou skladkou, budovou skladu a bocni rampou, pravidelné
vyuzivanou. Z druhé strany prostor vypliuje zelen. Velkost volnych ploch je zpuUsobena
polohou stanice vuc¢i méstu. Stanice lezi v méné zastavéné Casti mésta, dale od centra. P¥i
vypravni budové se nachazi plocha vyuzivana k parkovani, ale jeji kapacita je i pfi ukaznéném
chovani Fidi€l jen asi 5 vozidel. V okoli stanice chybi chodniky a autobusova zastavka. To jsou
dlvody, pro¢ znacna Cast cestujicich vyuziva spiSe zastavku Gelnica mesto, ktera se nachazi
bliz k centru mésta. Vyrazni proud péSich se tak pohybuje jenom ve sméru na nedaleké

sidliste.

Schéma prednadrazi s vyznacenim hlavnich pésich proudu tvofi pfilohu 2.1.
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Prostor zelezni¢ni stanice

Kolejisté stanice je tvofeno péti kolejemi. Vypravni budova a nakladovy obvod se nachazeji na

zapadni strané kolejisté. U koleje ¢€.6 se nachazi volna skladka, budova skladu a bo&ni rampa.

Tabulka 4 - Koleje Zst. Gelnica — stavajici stav (8)

kolei uzite€na
O'€l 1 délka | ugel poznamka
Cislo
[m]
Dopravni koleje
1 649 m Hvlavnl kolej, vjezdova, odjezdova a prujezdova pro
vSechny vlaky
2 449 m | Vjezdova, odjezdova a prlijezdova pro vSechny viaky
4 380 m | Vjezdova, odjezdova a prljezdova pro vSechny viaky
Manipulaéni koleje
6 | 380m | vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej | boéni rampa
Koleje specialniho uréeni
Uucelova kolej stfediska spravy a udrzby tratového
3 164 m
obvodu Margecany

Ve vypravni budové je v provozu €ekarna a osobni pokladna. V prostoru pfednadrazi se

nachazi nezastfeSené stani pro jizdni kola a v sousedici provozni budové se nachazeji toalety.

Stanice je vybavena tfemi Uroviiovymi nastupisti se dvéma uaroviiovymi pfistupy. Aktualni stav

kolejisté a nastupist je zdokumentovan na obrazku ¢. 16.

Tabulka 5 - Nastupisté zZst. Gelnica - stavajici stav (8)

,C'Sk.’v . | Délka | Konstrukce
nastupisté
1 189 m | zhutnény nenamrzavy material, zpevnéna hrana
2 191 m | asfalt, zpevnéné hrany
3 211 m | asfalt, zpevnéné hrany
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Obr. 16 - Kolgjisté zst. Gelnica, pohled od volni plochy vedle boéni rampy, 2.5.2019

Dopravni schéma stavajiciho stavu Zst. Gelnica je viditeIné na obrazku €. 17 a tvofi pfilohu

3.1.1. Situaéni vykres stavajiciho stavu tvofi pfilohu 4.1.1.

VB

Zst. Gelnica

50 km/h
nast. délka-189 m

=
S uz. délka. kol. - 380 m
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50 km/h
nast. délka - 191 m

“ uz. délka. kol. - 380 m

50 km/h
nast. délka - 211 m

uz. délka. kol. - 445 m

— 60 km/h

(Cervena Skala) "
Gelnica mesto d
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Obr. 17 - Zst. Gelnica - stavajici stav - dopravni schéma

Provoz
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(Margecany) >
Zakarovce

Pn a Mn — 5 manipulaénich nakladnych vlakl projizdi se zastavenim, 2 prabézné nakladni

vlaky projizdéji bez zastaveni.
Délka vlaku: do 380 m

Jedna se zejména o vlaky prepravujici dfevo. Pro nakladku se vyuziva typicky bocni rampa u

koleje ¢.6.

R — 4 rychliky projizdéji se zastavenim.
Typické fazeni: [HV] + [3 osobni vozy]
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Os — 29 osobnich vlakl projizdi se zastavenim

Typické fazeni: [1-4 motorové vozy]
Technologie provozu

Predjizdéni neni v platném GVD planovano, je ale mozné v obou smérech, pfistavenim
predjizdéného vlaku bliz k vypravni budové a zastavenim pfed pfistupy na nastupisté a
naslednym predjetim po koleji vzdalenéjsi od vypravni budovy, typicky po hlavni dopravni

koleji €.1.
Kfizovani vlakl se provadi obdobnym zplsobem.
(8) (9) (10) (11) (12)

4.2.3. Navrhy uprav

Pro Zelezni¢ni stanici Gelnica byly zpracovany tfi varianty uprav kolejisté. VSechny varianty
byly zpracovany jako usporné, s minimalnimi upravami kolejisté. Z provozniho hlediska jsou
varianty pfizplsobeny pro pfistaveni a prujezd nakladnich vlaku po stavajici koleji €.6 u boéni
rampy. V8echny varianty pocitaji s Castecni redukci kolejisté, ale se zachovanim mozZnosti
kfizovani vlaku.

Zst. Gelnica lezi na trati ZSR 173, ktera tvori tzv. stfedni trasu ve sméru vychod zapad, ale
pro dalkovou dopravu je vyuzivana jen v malém rozsahu. Rozsahla a komplexni rekonstrukce
traté v blizkém obdobi neni planovana. Existuje zde ale jiz zminény zamér vybudovani
terminalu integrované dopravy, kterého soucasti by byla také rekonstrukce Zelezni€ni stanice.
Od navrhu varianty komplexni rekonstrukce stanice v této praci bylo upusténo z ddvodu, Ze to
neni cilem této prace zamérfujici se na porovnani zakladnich rozdild v pfistupu k navrhu a

rekonstrukcim Zel. stanic v obou krajinach.

4.2.3.1. Varianta 1 — slovenska

Dopravni schéma prvni varianty je viditelné na obrazku €.18 a tvofi pfilohu 3.1.2. Varianta je
navrzena podle slovenskych technickych norem STN 73 6310 a STN 73 6359. NavrzZena je
demolice stavajici koleje €.2 a CasteCna demolice koleje €.6 a nasledné precislovani koleji.
Nova kolej ¢.2 se navrhuje odsunutim puvodni koleje ¢.4 o 0,25 m z dlvodu dodrzeni
minimalnich osovych vzdalenosti. To je také divodem, pro€ neni mozné ponechat pivodni
kolej €.2 ani z €asti. V misté této koleje se navrhuje jednostranné ostrovni nastupisté s délkou
203 m a Sifkou 4,53 m a pfistupem podchodem. Pro bezbariérovy pfistup se pro optimalizaci
finan¢nich narokl uvazuje vyuziti Groviiového sluzebniho pfechodu. V misté stavajici koleje
€.6 pfed vypravni budovou je navrzeno vnéjsi nastupisté s délkou 125 m a Sifkou 3,5 m. Vétsi
délku nastupisté neni mozno navrhnout z divodu, Ze kolej pokracuje ve smérovém oblouku

S malym polomérem.
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Obr. 18 - Zst. Gelnica - varianta 1 - dopravni schéma

Situaéni vykres varianty tvofi pfilohu 4.1.2.

4.2.3.2. Varianta 2a — €eska bez odstavné koleje

Dopravni schéma varianty 2a je viditelné na obrazku ¢.19 a tvofi pfilohu 3.1.3. Varianta je
navrzena podle &eskych technickych norem CSN 73 6310 a CSN 73 4959. Navrzena je
demolice stavajici koleje ¢.2 a ¢asteCna demolice koleje €.6 a nasledné pFecislovani koleji.
V misté plvodni koleje €.2 se navrhuje jednostranné poloostrovni nastupisté s délkou 203 m,
§ifkou 4,83 m a s uroviovym pristupem centralnim pfechodem pfes kolej 2a. V misté stavajici

koleje €.6 pred vypravni budovou je navrzeno vnéjsi nastupisté s délkou 160 m a Sitkou 3,5

m.
. Zst. Gelnica
— stavajici objekty
demolice
SRS rampa || sklad skladka
4
| nést. 160 m 267 m 40 km/hi2
<,
307m 263 m 2 O T
"""""""""""" - m ©
%) o
nast. 203 m 2.
PA— / 6aom 7 60 km/h
(Cervena Skala) N (Margecany)
Gelnica mesto . 164 m 3— Zakarovce

Obr. 19 - Zst. Gelnica - varianta 2a - dopravni schéma

Situa¢ni vykres varianty tvofi pfilohu 4.1.3.

4.2.3.3. Varianta 2b — éeska s odstavnou koleji

Dopravni schéma varianty 2b je viditeIné na obrazku ¢.20 a tvofi pfilohu 3.1.3. Varianta je
podobna varianté 2a. Jedinym rozdilem je ponechani ¢asti pavodni koleje €.2 pro moznost
odstaveni vozidel a tim zvySeni operability provozu. Tato varianta ale musi byt ekonomicky a

z hlediska provozu odidvodnéna.
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- Zst. Gelnica

— stévajici objekty
demolice

— nové objekty | rampa ”sklad skladka |
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----------------------- Vi <t
: ’ 164 m 2= EEln 40 km/h
nast. 203 m x4
—— 11—
/ 649 m 60 km/h
(Cervena Skala) . (Margecany)
Gelnica mesto y 164 m 3— Zakarovee

Obr. 20 - Zst. Gelnica - varianta 2b - dopravni schéma

Situaéni vykres varianty tvofi pfilohu 4.1.3.

4.2.3.4. Zhodnoceni variant

Z hlediska finanéni naro¢nosti je nejvyhodnéjsi varianta 2a a nejméné vyhodna varianta 1.
Budovani podchodu v tak malé Zelezniéni stanici, kde ani vyhledové intenzity cestujicich
nepredstavuji zasadné vysoka Cisla, je ekonomicky tézko obhajitelné. Dulezitym aspektem je
také pohled cestujicich, pro které podchod znamena piekonani ztraceného spadu, tudiz
,Zzbyte€nou“ namahu, zejména pfi zvazeni, ze se jedna pouze o pfekonani jedné koleje, na
které vlaky nedosahuji vysokych rychlosti. ReSeni s podchodem by v krajni situaci mohlo
svadét ke vstupu cestujicich do kolejisté a tim k zbyte€nému ohroZeni jejich bezpec€nosti a

bezpecnosti provozu.

Zasadnim rozdilem je také délka 1. nastupisté. Z pohledu dnesniho provozu rozdil nehraje roli.
S vyhledem zvySeni objemu pfepravenych cestujicich a provozu delSich souprav ale by ale

mohl byt omezujici.

Je dulezité zminit, Ze pfiprava jakékoliv stavebni Upravy Zel. stanice by vyZadovala pfesné
zaméreni stavajiciho stavu kolejisté, jelikoZ nejnovéjsi dostupné podklady byly vyhotoveny
v roce 1975. V zst. byly navrhovany pouze Upravy souvisejici s Upravou zafizeni pro osobni
pfepravu, tzn. zfizenim novych nastupist. Soucasti podkladi nebyly tabulky vyhybek, a tak se

v situacich uvadi pouze tvary vyhybek nové vkladanych
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4.3. Zst. Margecany

4.3.1. Obecna charakteristika

Samostatna Zst. Margecany leZi v km 133,402 dvoukolejné trati ZSR 180 Kosice — Kralovany,
elektrifikované jednosmérni trakéni proudovou sestavou (3 kV).
K zelezni¢ni stanici Margecany jsou pfidéleny nesamostatné zst. Gelnica, Prakovce,
Krompachy, SpiSské Vlachy a dopravna se zjednoduSenym fizenim dopravy SpiSské
Podhradie. Zst. Margecany je odboéna stanice na trati ZSR 180 Kosice — Zilina, koncova a
dispoziéni stanice pro trat ZSR 173 Margecany — Cervena Skala a smi$ena podle povahy

prace. (9) Poloha stanice na siti ZSR je znazornéna na obrazku &.16.
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Obr. 21 - Poloha st Margecany na siti ZSR

Zdroj: [online] [20.05.2019] Dostupné z: http://lwww.trnavahora.sk/mapa-zeleznicnej-siete-slovenskej-republiky-
polozka-bude-otvorena-v-novom-okne.html?idbigpicture=194024
Upraveno autorem

4.3.2. Popis stavajici infrastruktury a provozu
Prostor prednadrazi

Na prednadraznim prostoru tvofeném z velké &asti ulici Zelezniéna se projevuje &asty problém
typicky pro mensi mésta. Prostor je stisnén, pési vazby a moznosti pro vefejnou autobusovou

dopravu jsou omezené. V pfednadraznim uliénim prostoru v Margecanech se pfi vychodni
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¢asti vypravni budovy nachazi dvé pfijezdova vystupni autobusova stani, s vystupem do
urovné vozovky. Na plo$e pfed nadrazim byly pfed nékolika lety vybudovany 2 odjezdova stani
s nastupisti a pfistfeSky. V prostoru pfed vypravni budovou tak zbylo minimum mista pro
parkovani pro individualni automobilovou dopravu. Z divodu neustale navysujici se poptavky
cestujicich pfijizdéjicich na vlak osobnim automobilem po vhodné parkovaci plose se
pristoupilo k Upravé nakladni dopravou slabé vyuzivané bocCni rampy v zapadni casti
Zelezni¢ni stanice u koleje €.9 na parkovisté. Existuji proto tfi hlavni proudy pfistupu cestujicich
k nastupistim: podchodem od vystupnich autobusovych stani, pfes odbavovaci halu vypravni

budovy z prostoru pfednadrazi a branou vedle skladu v zapadni ¢asti stanice.
Schéma prednadrazi s vyznacenim hlavnich pésich proudu tvofi pfilohu 2.2.
Prostor zeleznic¢ni stanice

Vypravni budova a plvodni nakladovy obvod se nachazeji na jizni strané kolejisté, u liché
skupiny koleji. Koleje depa jsou zaustény do liché skupiny kosického zhlavi. Koleje dilen ZSR
jsou zaustény do sudé skupiny koSického zhlavi. Koleje od trafostanice jsou zaustény do liché
skupiny Zilinského zhlavi. Svazny pahrbek a koleje mostniho obvodu jsou zausténé do sudé
skupiny zZilinského zhlavi. Pro osobni dopravu se vyuZiva zejména licha skupina koleji. Pro

nakladni dopravu se vyuziva zejména suda skupina koleji.

Tabulka 6 - Koleje zZst. Margecany - stavajici stav (9)

Kolej uziteéna
o délka ucel poznamka
Cislo
[m]
Dopravni koleje
Hlavni kolej, vijezdova, odjezdova a prljezdova
1 688 «
pro vSechny viaky
Hlavni kolej, vjezdova, odjezdova a prujezdova
2 840 «
pro vSechny viaky
Vjezdova, odjezdova a prljezdova pro v§echny
3 634
vlaky
Vjezdova, odjezdova a prljezdova pro vSechny
4 643 vlaky, kromé vlakl osobni dopravy pro
vystup/nastup
Vjezdova, odjezdova a prlijezdova pro v§echny
5 615
viaky
Vjezdova, odjezdova a prljezdova pro vSechny
6 641
vlaky
Vjezdova, odjezdova a prlijezdova pro v§echny
7 606
viaky
Vjezdova, odjezdova a prljezdova pro vSechny
8 656 vlaky, kromé vlaku osobni dopravy pro
vystup/nastup
9 644 Odjezdova pro v§echny vlaky smér Gelnica bo¢ni rampa
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10 660

Vjezdova, odjezdova a prljezdova pro v§echny
vlaky, kromé vlaku osobni dopravy pro
vystup/nastup

12 618

Vjezdova, odjezdova a prljezdova pro v§echny
vlaky, kromé vlaku osobni dopravy pro
vystup/nastup

14 594

Vjezdova, odjezdova a prljezdova pro vSechny
vlaky, kromé vlaku osobni dopravy pro
vystup/nastup

16 589

Vjezdova, odjezdova a prljezdova pro vSechny
vlaky, kromé vlaku osobni dopravy pro
vystup/nastup

18 534

Vjezdova a prijezdova z Krompach, pro
vSechny vlaky, kromé vlak(l osobni dopravy pro
vystup/nastup, odjezdova pro nakladni vlaky

Manipulaéni koleje

11 220 obecna nakladkova a vykladkova kolej boc¢no-Celni rampa
20 523 Eglsetjavnl a obecna nakladkova a vykladkova

Koleje specialniho uréeni

odvratna z koleji ¢.9 a ¢.11

l1a 65 odboéna k trafostanici
vytazna kolej
l4a | 36 | 4vratna 7 koleji €.12 — 20
14b 380 vytazna kolej svazny pahrbek
18a kolej dilen ZSR
1AS 550 spojka gelnického a koSického zhlavi trvale vylou¢ena

Pfi koleji €. 11 se nachazi bo¢no-Celni rampa a pfi koleji €.9 se nachazi bocni rampa dlouha
200 m. Tyto rampy ale z divodu nevyhovujiciho technického stavu neumoznuji nakladku a
vykladku. Plocha rampy je upravena a slouzi jako parkovisté pro IAD. Nakladka a vykladka se

vykonava na koleji €. 20.

Vypravni budova se nachazi u sudé skupiny koleji, na jizni strané kolejisté. Vefejnosti
pristupné ¢asti budovy jsou odbavovaci a ¢ekaci hala, zastfeSena vnéjSi terasa na strané
kolejisté, prostory obcerstveni, prodejna tabaku, toalety a prichod od vystupnich stani
autobusU. Stanice je vybavena sedmi uroviiovymi nastupisti se dvéma droviiovymi pFistupy.

Nastupisté €.2-8 maji Sifku 145-150 cm. Aktudlni stav kolejisté a nastupist je zdokumentovan

na obrazku €. 22.

Tabulka 7 - Nastupisté zst. Margecany - stavajici stav (9)

. C'SI(.), - Délka | Konstrukce
nastupisté
1 166 m | zhutnény nenamrzavy material, zpevnéna hrana
2 362 m | betonové konzolové desky KH 145 a KH 150 Sudop
3 297 m | zhutnény nenamrzavy material, zpevnéné hrany
4 301 m | zhutnény nenamrzavy material, zpevnéné hrany
5 382 m | betonové konzolové desky KH 145 a KH 150 Sudop
6 400 m | betonové konzolové desky KH 145 a KH 150 Sudop
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odstranéno v celé délce
309 m | betonové konzolové desky KH 145 a KH 150 Sudop
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Obr. 22 - Kolejisté zst. Margecany, pohled z 3. nastupisté k Zilinskému zhlavi

Dopravni schéma stavajiciho stavu Zst. Margeceny je viditeIné na obrazku ¢. 23 a tvofi pfilohu

3.2.1. Situacni vykres stavajiciho stavu tvofi pfilohu 4.2.1.
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Obr. 23 — Zst. Margecany — stavajici stav — dopravni schéma

Provoz natrati 180:

Nex — 35 nakladnich expresu projizdi bez zastaveni, 5 vlakl projizdi se zastavenim.
Délka vlak(: 600-630 m
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Pn a Mn — 36 nakladnich vlaku projizdi bez zastaveni, 11 vlaku projizdi se zastavenim, 3
vlaky jsou zde vychozi a 3 vlaky zde konéi.
Délka vlaku: 250-600 m

Ex — 18 expresnich vlaku osobni dopravy projizdi bez zastaveni, 6 vlakl projizdi se
zastavenim.

Typické Fazeni: [HV] + [5-10 osobnich vozu]

R — 18 rychlik(l projizdi se zastavenim

Typické fazeni: [HV] + [10-11 osobnich vozu]

Os — 34 osobnich vlakl projizdi se zastavenim, 1 vlak je zde vychozi

Typické fazeni: [HV] + [4-7 osobnich vozu]
Provoz natrati 173:

Pn a Mn — 1 nakladni vlak projizdi na smér Zilina, 3 vlaky jsou zde vychozi a 3 vlaky zde
kongi.
Délka vlaku: do 380 m

R — 2 rychliky jsou zde vychozi a 2 zde kongi.
Typické fazeni: [HV] + [3 osobni vozy]

Os — 14 osobnich vlaku je zde vychozich, 15 vlakd zde kongi

Typické fazeni: [1-4 motorové vozy]
Technologie provozu

Mijeni se provadi zastavenim vlaku ve sméru na KoSice pfed pfistupy na nastupisté a

naslednym pfistavenim vlaku ve sméru na Zilinu k vzdalengj§imu nastupisti.

Predjizdéni je mozné ve sméru na KoSice, pfistavenim pfedjizdéného vlaku bliz k vypravni
budové a zastavenim pfed pfistupy na nastupisté a naslednym pfedjetim po koleji vzdalenéjsi

od vypravni budovy, typicky po hlavni dopravni koleji €.1.

Zelezniéni stanice Margecany neni dle aktualniho GVD vlakotvornou stanici pro nakladni

dopravu.

Osobni vlaky ze sméru Gelnica typicky zajizdé&ji na kolej €.7 nebo €.5. Odjezd je bud obratem,
nebo pfistavenou soupravou z koleje €.9. Pro odstavovani motorovych vozu slouzi €ast koleje

€.9 u rampy.
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vozidlem po volné koleji sudé skupiny a odjezd je ze stejné koleje C.7.

V soupravach téchto rychlik(l se provadi pouze Cisténi interiéru, na koleji €.7. Zbrojeni vozu

probiha v stanici Banska Bystrica.
Motorové vozy osobnich vlaku jsou zbrojeny a CiStény v mistnim depu.
(9) (10) (11) (12) (13)

4.3.3. Navrhy uprav

Pro zelezni¢ni stanici Margecany byly zpracovany dvé varianty navrhu Uprav kolejisté. Obé
varianty byly zpracovany jako uUsporné, s minimalnimi Upravami kolejisté. Z provozniho
hlediska jsou obé varianty pfizplsobeny pro pfistaveni vlakl z odboc¢né trati smér Gelnica a
Banska Bystrica k 1. a také 2. nastupisti. Jsou také umoznény soucasné jizdy vlakd na
KoSickém zhlavi na obé traté. Licha skupina koleji pfed vypravni budovou je navrZzena pro
usnadnéni prestupu v nejsilnéjSim pFestupnim sméru — z vedlejsSi traté na smér KoSice.
Pfestup hrana-hrana v tomhle sméru umoznuje 2. nastupisté. Pfi navrhu byly zohlednény pési

vazby do prostoru pfednadrazi popsany v pfedeslé kapitole.

Zelezniéni stanice Margecany lezi na trati ZSR 180, ktera je soudasti postupné
rekonstruovaného a optimalizovaného hlavniho slovenského ZelezniCniho koridoru smér
vychod — zapad. Lze proto v blizké budoucnosti ofekavat také rekonstrukci této Zel. stanice.
Po vzoru jiz rekonstruovanych stanic Ize i tady oCekavat komplexni rekonstrukci kolejisté a
prestavbu obou zhlavi pro navyseni rychlosti kromé hlavnich dopravnich koleji také v kolejich
sousednich, tedy v kolejich €.3 a €.4. Od navrhu takové varianty v této praci bylo upusténo
z dlvodu, Ze to neni cilem této prace zamérfujici se na porovnani zakladnich rozdil( v pfistupu

k navrhu a rekonstrukcim zel. stanic v obou krajinach.

4.3.3.1. Varianta 1 - slovenska

Dopravni schéma prvni varianty je viditelné na obrazku ¢&. 24 a tvofi pfilohu 3.2.2. Varianta je
navrzena podle slovenskych technickych norem STN 73 6310 a STN 73 6359. NavrzZena je
demolice koleje €.6 a Casti koleje €.5 a nasledné precislovani koleji sudé skupiny. V misté
puvodni koleje €.6 se navrhuje ostrovni nastupisté o délce 400 m a Sifce 6,55 m. V misté
Castecné zruSené koleje €.5 se navrhuje ostrovni nastupisté o Sifce 6,55 m, ve vychodni ¢asti
pokracujici jako jazykové o Sifce 5,275 m. Nastupni hrana u koleje €.3 s délkou 400 m je
vyhovujici pro vlaky vSech kategorii, nastupni hrana u koleje €.7 ma délku 282 m. Vnéjsi
nastupisté u koleje €.9, pfed vypravni budovou se navrhuje v poloze plvodniho nastupisté.
Pro pfistup na ostrovni nastupisté se navrhuje podchod z prostoru pfed vypravni budovou se

zausténim do vychodni €asti obou ostrovnich nastupist. Odsunuti podchodu pro vyhodnéjsi
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zausténi neumoznuje stavba boéni rampy. Z dlivodu zabezpeceni pro osobni dopravu se
navrhuje rozdéleni koleje €.9 spojkou s koleji €.7. Zapadni ¢ast koleje €.5 se navrhuje propoijit
s koleji €.7 pro moznost vyuziti na odstavovani souprav z traté 173, nebo pfipadné souprav

pasmového provozu trati 180.

2Zst. Margecany

Obr. 24 — Zst. Margecany — varianta 1 — dopravni schéma

Situaéni vykres varianty tvofi pfilohu 4.2.2.

4.3.3.2. Varianta 2 - ¢eska

Dopravni schéma druhé varianty je viditelné na obrazku ¢.25 a tvofi pfilohu 3.2.3. Varianta je
navrzena podle Seskych technickych norem CSN 73 6310 a CSN 73 4959. Navrzena je
demolice koleje €.4 a Casti koleje €.3 a nasledné precislovani koleji sudé skupiny. V misté
puvodni koleje €.4 se navrhuje ostrovni nastupisté o délce 400 m a Sifce 6,65 m. V misté
CasteCné zruSené koleje €.5 se navrhuje ostrovni nastupisté, o délce 400 m a Sifce 6,65 m.
Vnéjsi nastupisté u koleje €.9, pfed vypravni budovou se navrhuje v poloze plvodniho
nastupisté. Pro pfistup na ostrovni nastupisté se navrhuje podchod z prostoru pfed vypravni
budovou se zausténim do vychodni ¢asti obou ostrovnich nastupist. Odsunuti podchodu pro
vyhodnéjsi zausténi neumozriuje stavba boéni rampy. Z ddvodu zabezpeceni pro osobni
dopravu se navrhuje rozdéleni koleje €.9 spojkou s koleji €.7. Zapadni €ast koleje €.3 se
navrhuje propojit s koleji €.5 pro moznost vyuziti na odstavovani souprav z traté 173, nebo

pfipadné souprav pasmového provozu trati 180.
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Zst. Margecany

Obr. 25 - Zst. Margecany - varianta 2 - dopravni schéma

Situaéni vykres varianty tvofi pfilohu 4.2.3.

4.3.3.3. Zhodnoceni variant

Tento stupen studie nepfedpoklada zasadni rozdil ve finanéni naroénosti obou feseni.

Z pohledu cestujicich je vyhodou slovenské varianty, ze nastupisté se nenachazeji pfimo u
hlavnich dopravnich koleji, tudiz projizdéjici vlaky, které by vyhledové mohly dosahovat
v bezprostfedni blizkosti nastupist, coz objektivné zvysi bezpecnost cestujicich, a hlavné zvysi
jejich pocit bezpec€i. Nevyhodou je zkracena nastupni hrana 2. nastupisté u koleje €.7, ktera je

z prostorovych divodu vzdalena od vystupu z podchodu.

Zkraceni této nastupni hrany, jehoz divodem je absolutni zakaz umistovani vyhybek u
nastupnich hran, je nevyhodou i z hlediska provozu, jelikoZ se jedna o stanici s pravidelnym
provozem dalkovych viakl tvofenych dlouhymi soupravami a toto opatfeni omezuje maximaini
délku viaku, které je mozné pfistavit k dané nastupni hrané a tim snizuje operabilitu provozu.
Vyhodou slovenské varianty z provozniho hlediska je, Ze zastavujici vlaky osobni dopravy
neblokuji hlavni dopravni koleje a stanice tak zustava prijezdna. Nevyhodou je sniZeni poc¢tu
koleji pro pfipadné odstavovani souprav, zde typicky souprav osobnich vlaku a rychlikl z trati
173. Nevyhodou je také, Ze vSechny zde zastavujici vlaky osobni dopravy musi jet na zhlavich
do odbocky, coz sniZuje komfort cestujicich ve vlacich a zvySuje naroky na udrzbu danych
vyhybek. Nelze opomenout také nutnost snizeni rychlosti téchto vlaku jiz na zhlavi. Pouziti
vyhybek pro vyssSi rychlosti, které tyto problémy z Casti eliminuje pak zasadné zvySuje

prostorovou a finanéni naro¢nost.

Je dulezité zminit, Ze pfiprava jakékoliv stavebni Gpravy Zel. stanice by vyZzadovala pfesné
zamérfeni stavajiciho stavu kolejisté, jelikoz nejnovéjsi dostupné podklady byly vyhotoveny

v roce 2003 a jiz nejsou zcela aktualni. V zst. byly navrhovany pouze Upravy souvisejici s
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upravou zarizeni pro osobni pfepravu, tzn. zfizenim novych nastupist. Soucasti podkladu

nebyly tabulky vyhybek, a tak se v situacich uvadi pouze tvary vyhybek nové vkladanych.
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ZAVER

V bakalafské praci byly analyzovany a porovnany Ceské a slovenské technické normy pro
navrhovani zelezni¢nich stanic a nastupist v zZelezni¢nich stanicich. Zasadni rozdily byly
prezentovany v navrzich dopravnich schémat fiktivnich zel. stanic a také v navrzich pro

rekonstrukci realnych Zelezni€nich stanic.

Zasadnim rozdilem je pozadavek na vzdalenosti os koleji, kde Ceska norma umozriuje pfi
rekonstrukcich ponechat osovou vzdalenost 4,75 m, €im vyrazné zjednoduSuje situaci pfi

rekonstrukcich zejména mensich stanic, kde je tato osova vzdalenost Castéjsi.

Z pohledu rozvoje Zeleznice je zajimavy a pozitivni poZadavek slovenské normy na
umistovani novych vypravnich budov tak, aby umoznily umisténi jesté jedné koleje

s nastupistém s minimalni Siftkou. Samoziejmé nevyhodou je zvySena prostorova narocnost.

Slovenska norma na vybranych tratich, kterymi Ize povazovat traté koridort TEN-T, pozaduje
pro kolejové spojky a odbocky do pfedjizdnych koleji umisténi vyhybek pro rychlost minimalné
80 km/h, coz je vyhodou z pohledu provozu a komfortu cestujicich. Tento pozadavek ale

vyrazné zvySuje prostorovou a finan¢ni naro¢nost dotéenych staveb.

V praxi vyrazné se projevujicim rozdilem je maximalni dovolena rychlost v kolejich u nastupist.
Slovenska norma stanovuje maximalni rychlost 160 km/h. PFi rekonstrukci a vystavbé
vyznamnych koridor(, u kterych je tratova rychlost vyssi tak je nutnosti nastupisté odsunout
az k pfedjizdnym kolejim. Takové feSeni ma fadu vyhod i nevyhod, detailné popsanych
v kapitolach 3.3.1., 3.4.1., 3.5.1. a 4.3.3.3.

Z hlediska geometrie dopravnich koleji a nastupist je Ceska norma benevolentnéjsi. Umoziuje
totiz zfizeni nastupidté u koleji s polomérem 300 m a ve vyjimeCnych situacich umoznuje
polomér az 190 m. S tim souvisi také pozadavek na prevySeni koleje, které mize podle ¢eské
normy dosahovat az hodnoty 110 mm. Tato benevolence vyrazné rozSifuje moznosti navrhu
nastupist zejména ve stanicich se stisnénymi poméry. Je potfeba si ale uvédomit, Zze takovée

feSeni klade pak vy$Si naroky na personal pfi vypravé vlaka.

Z pohledu cestujicich je docela zasadnim rozdilem vzdalenost nastupni hrany od osy koleje.
Slovenska norma pozaduje vzdalenost v piimé koleji o 55 mm vétsi. Ceskd norma tak

zabezpecduje cestujicim vyssi komfort a bezpecnost pfi nastupu a vystupu.

Zasadni rozdil je patrny u pozadovanych rozmérl ostrovnich nastupist, a to zejména u
rychlosti nad 120 km/h v pfilehlé koleji. Slovenska norma pozaduje rozsifeni nastupisté o 0,15
m. Takové rozsSifeni neni autorem prace povazovano za zasadni z pohledu bezpecénosti

cestujicich. Naopak za zasadné omezujici je povazovano z pohledu moznosti navrhu, jelikoz
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zpusobuje, Ze pro umisténi takového nastupisté nestaci obvykla osova vzdalenost 10 m.

Ceskéa norma je opét benevolentngjsi.

Zajimavé rozdily jsou patrné v rozmérech koridord pro pohyb cestujicich. Ceska norma
zabezpecuje o 0,2 m vétsi Sitku volného prichodu na nastupisti. Slovenska norma klade diraz

na Sifku schodist, a to az v 1,4-nasobném poméru minimalni Sifky.

Benevolence ¢eské normy se projevuje také tim, ze na rozdil od normy slovenské umozriuje
vlozeni vyhybky s polomé&rem min. 300 m do koleje u nastupistni hrany. Vyrazné se tim zvySuje

variabilita navrhu kolejist stanic a také to usnadnuje umisténi nastupist.

v Ceské normé. Moznost zfizeni takovych nastupidt s centralnim uroviovym pFechodem
vyrazné usnadriuje situaci zejména v mensich stanicich na regionalnich tratich. Znamena totiz
vyraznou usporu financi v porovnani s budovanim podchodu a také vyrazné vyssi komfort pro
cestujici, ktefi tak nemusi pfekonavat ztracené spady. V krajnich pfipadech mohou mit takové
pfechody pozitivni vliv na bezpeénost, pokud uvazime, Ze nutnost pouziti podchodu pro
pfekonani jediné koleje muze svadét cestujici ke vstupu do kolejisté a tim ohrozZeni jejich
vlastni bezpecnosti a také bezpecnosti provozu. Pouziti centralniho pfechodu je z

psychologického pohledu pro cestujici pfijatelnéjsi alternativou.

Tato prace naznacuje vyhodné sméry vyvoje norem pro navrhovani Zelezni¢nich stanic.
NaznacCuje také moznosti feSeni Uprav Zelezni¢nich stanic Gelnica a Margecany. Vzhledem
k planované vystavbé terminall integrované prepravy pfi téchto stanicich se objevuje potfeba
detailnéj$i analyzy danych stanic a pfednadraznich prostor( a potfeba nasledného detailniho
navrhu terminal(l. Z pohledu iniciatora vystavby terminall integrované prepravy, KoSického
samospravniho kraje je také dulezité vypracovani jednotné metodiky pro navrh takovych
terminalt na uzemi SR. Jeji absence podle zkuSenosti z vystavby terminalu v Moldave nad
Bodvou vyrazné komplikuje situaci. Nabizi se tak moznosti navazani na problematiku v dalSich

pracich.

PFi zpracovani této bakalarské prace byly autorem pouzité materialy uvedené v seznamu
pouZitych zdroji a vyfezy z Jednotné Zelezniéni mapy poskytnuté spolecnosti Zeleznice
Slovenskej republiky. Prace byla vytvofena pomoci kancelafského programd MS Word.
Grafické prilohy prace byli vytvofeny pomoci programu AutoCAD 2017. Fotodokumentace

stanic byla vytvorena autorem prace.

Autor veéfi, ze prace mulze byt pfinosem pro verejnost odbornou i laickou a vyjadfuje
presvédceni, ze poznatky ziskané pfi tvorbé této prace zuzitkuje v budoucnu pro pokracovani

v studiu a pro své dalSi prace.
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Zst. Margecany, hlavni vchod do vypravni budovy od ulice
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Zst. Margecany, pohled na KoSické zhlavi z nastupisté ¢€.6
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Zst. Margecany, pohled na Zilinské zhlavi od konce nastupisté &.5
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Zst. Gelnica, pohled na vypravni budovu a parkovisté od ulice
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Zst. Gelnica, stani pro jizdni kola

Zst. Gelnica, pohled na koleji§té z prostoru pred vypravni budovou
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Zst. Gelnica, pohled na kolejisté z nastupisté &.3

Zst. Gelnica, pohled smér Cervena Skala z nastupisté &.3
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Zst. Gelnica, probihajici nakladka dfeva na koleji &.6

Zst. Gelnica, pohled smé&r Margecany z nastupisté &.3
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Zst. Gelnica, pohled na Margecanské zhlavi z volné skladky

Zst. Gelnica, ekarna s prepazkou ZSSK
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