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1. Identifika¢ni udaje

1.1. Identifikacni Gdaje stavby

Nazev stavby: NAVRH CELKOVE REKONSTRUKCE DEJVICKE ULICE

Misto stavby: Prostor vymezeny Vitéznym naméstim a kiizenim ulice EliaSova
a Véaclavkova.
Obec: 160 00 Praha 6
Katastralni tizemi: 729272 — Dejvice, 730106 — Bubene¢

Piedmét PD, stavby: Uprava Dejvické ulice a zlepeni podminek pro chodce tak, aby
nedochazelo k omezeni bezpecnosti a plynulosti pohybu vozidel
a chodcti v Dejvické ulici.

Stupeni dokumentace: ~ Studie

Datum zpracovani: Kvéten 2019

1.2. Udaje o stavebnikovi
Investor: Utad méstské ¢asti Praha 6, Odbor dopravy a Zivotniho prostiedi
Ceskoslovenské armady 23, Praha 6
PSC 160 52

Dodavatel: Bude ur¢en investorem

1.3. Udaje o zpracovateli
Vedouci bakalaiské
prace: Ing. Michal Uhlik Ph.D.
Zpracovatel bakalatske
prace: Michal Janousek
Pisecna 108

Pisecna, 561 70
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2. Duvod zhotoveni studie

Hlavnim pozadavkem méstské ¢asti Prahy 6 bylo navrhnout rekonstrukci Dejvické ulice
Vv Casti od Vitézného namésti az po kiizeni s ulici EliaSova. Hlavnim divodem rekonstrukce je
vyjit vstiic chodctim. V dne$ni dobé& slouzi Dejvicka ulice spiSe jako parkovaci plocha, jak
pro rezidenty, tak pro denni parkovani. Rekonstrukce by méla umoznit bezpecnéjsi a
plynulej$i pohyb chodcu.

Dejvicka ulice se nachazi v Praze 6 na rozmezi KU Bubene& a KU Dejvice jihovychodné od
Vitézného namésti smérem na vlakové nadrazi Praha Dejvice. Navrh Gprav v ramci této studie
je ukoncen na kiizeni Dejvické ulice s ulici EliaSova. Rozsah je vidét ve vykresu Situace
SirSich vztaha viz pfiloha B-01.

Tato ¢ast by méla v budoucnu tvofit vyznamnou pési vazbu mezi vlakovym nadrazim Praha
Dejvice a Vitéznym naméstim, které by v blizké budoucnosti mélo projit rekonstrukei.

V prostoru Dejvické ulice se pohybuji v obou smérech davy lidi a jezdi zde pomérné velké
mnozstvi vozidel. Z tohoto divodu je nutné zpfijemnit a zbezpecnit pohyb chodct tak,
abychom zde umoznili i prijezd vozidel. Tato ulice neslouzi pouze k prochazeni chodct, jsou
zde divadla, kavarny, restaurace a spousta obchodi. Nejvice by zde vyhovovalo ziizeni p&si
zOny po celé §ifi ulice, kterd by se stala obchodni zénou. OvSem v dnes$ni dobé je zde
problémova situace s parkovanim a prijezdem této ulice. Nabizi se tu moznost zlepsit
podminky pro chodce, a pfitom ponechat vétSinu parkovacich mist. Vyhovovala by tu
varianta, kde by bylo mozné na poloviné ulice navrhnout pési zénu a druhou polovinu nechat
prijezdnou. V fesené Casti Dejvické ulice jsou tii kiizeni, a to S ulicemi Na Hutich, Kyjevska
a V. P. Ckalova, které mohou byt v nékterych piipadech vyuzivany motorovymi vozidly,
ktera se chtéji vyhnout okruzni kiiZovatce na Vitézném namésti. OvSem toto neni pfili§ velky
problém, jelikoz se da vyuzit prijezd na konci feSeného useku v kiizovatce EliaSova —
Dejvicka, kde je obousmérny provoz. Vétsina kiizovatek je vyuzivana K prijezdu pii hledani
parkovacich mist.

Jednim z problému této ulice je mnoho piechazejicich chodct pies vozovku Vv jednotlivych
ktizovatkach. Po dlouhou dobu zde nedoslo k zadnym velkym tapravam, pouze zde byl pfidan
pruh pro cyklisty v protisméru, ktery neni pfili§ vyuzivan. Po celé délce ulice jsou rozdilné
Sitky pojizdné plochy.

V kfizovatce V. P. Ckalova — Dejvicka vznikla nepiehledna kiizovatka, kde si motorova

vozidla zkracuji cestu prujezdem pies Dejvickou ulici.
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Celad problematika dopravy je v této praci podrobné analyzovana. Po konzultacich se
zastupci méstské Casti Prahy 6 byla vytvofena studie navrhu nového feSeni, ktera vychazi ze
zhotovenych prizkumt, platnych zdkont, vyhlasek a technickych ptedpist, které jsou shrnuty
Vv nasledujici kapitole Seznam vstupnich podkladd.

Prace byla vytvorena ve spolupraci s Odborem dopravy a zivotniho prostfeni méstské Casti
Prahy 6 a vysledny navrh konzultovan s Vrchnim komisafem Policie CR, odboru Dopravni

sluzby, kap. Ing. Davidem Rovenskym tak, aby navrh naplnil pozadavek MC Praha 6.

3.Seznam vstupnich podkladu

3.1. Zakony
e Zakon ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich (04/1997)
e Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich (10/2000)

e Zékon ¢. 183/2006 o izemnim planovani a stavebnim fadu (Stavebni zakon, 05/2006)

3.2. Vyhlasky
e Vyhlaska ¢. 32/2001 Sb. o evidenci dopravnich nehod (01/2001)
o VyhlaSky €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich

bezbariérove uzivani staveb (11/2009), v€etné Ptilohy ¢&. 2

3.3. Normy
e (SN 73 6056 — Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel (03/2011)

e (SN 73 6100-1 — Nazvoslovi silni¢nich komunikaci (11/2008)

e (SN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich (11/2007),
véetné Zmeény €. 1 (08/2011)

o (SN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci (02/2009), véetné Zmény &. 1

e (02/2010)

3.4. Technické podminky
e TP 65— Zasady pro dopravni znaceni na PK (07/2013)
e TP 85— Zpomalovaci prahy (07/2013)
e TP 103 — Navrh obytnych a p&sich zon (11/2008)
e TP 113 — Znacky a symboly pro vykresy PK (12/1998)
e TP 132 — Zéasady navrhu dopravniho zklidilovani na MK (04/2000)
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e TP 133 — Zasady pro vodorovné dopravni zna¢eni PK (07/2013)

e TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (09/2006) , v¢etné dodatku ¢. 1
(09/2010)

e TP 171 — Vlec¢né kiivky pro ovéfovani prijezdnosti smérovych prvk PK (01/2005)
e TP 192 — Dlazby a vozovky PK (04/2008)
e TP 218 — Navrhovani zén 30 (01/2010)

3.5.

Dalsi vychozi podklady

e Obhlidka stavajiciho stavu prostoru

e Dopravni prizkumy:

o

Prizkum dopravni intenzity jednotlivych kiizovatek ze dne 9.1.2019,
15.1.2019, 29.1.2019 a 5.2.2019.

Prizkum vytizenosti parkovacich ploch v okoli Dejvické ulice ze dne 9.1.2019
a16.1. 2019

Prizkum denni obratkovosti na jednotlivych parkovacich mistech ze dne

8.1.2019.

e Podklady IPR:

o

o

o

o

Digitalni katastralni mapy pro k. 0. ¢islo 729272, pro Prahu 6 — Dejvice
Liniové kresby ucelové mapy povrchové situace k. 0. Cislo 729272, pro Prahu
6 — Dejvice Digitalni mapy inzenyrskych siti pro Prahu 6 — Dejvice

Barevné ortofoto mapy, vytvofené snimkovani z roku 2016

Katastralni mapa z oficialnich datovych sad geoportalu CUZK

e Konzultace s investorem

Vsechna data byla pofizena z oficidlnich stranek jednotlivych instituti. Na zakladé téchto
podkladti byl vynesen stavajici stav daného izemi.

4.Seznam pouzitych zkratek

KU
MC
TP
PK
MK
JDVM
mm

Katastralni urad

Méstska cast

Technické podminky

Pozemni komunikace

Mistni komunikace

Jednotna dopravni vektorovd mapa
Milimetr
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cm

Vn

D;
Km/h
ZTP
PCR
SDz
VvDZ
MPa
PD
CR
URS

Centimetr

Metr

Navrhova rychlost

D¢élka rozhledu pro zastaveni
Kilometry za hodinu

Zvlast tézké postizeni
Policie Ceské republiky
Svislé dopravni znaceni
Vodorovné dopravni znaceni
Megapascal

Projektova dokumentace
Ceska republika

Ustav racionalizace ve stavebnictvi

5. Pruzkumy a posudky

5.1. Prizkum intenzity dopravy na krizovatkach ulic Na
hutich, Kyjevska a V. P. Ckalova s Dejvickou ulici

Pro zjisténi dopravni vytiZzenosti Dejvické ulice bylo potieba zjistit jednotlivé prijezdy
v kiizovatkach Na Hutich — Dejvické, Kyjevska — Dejvicka a V. P. Ckalova — Dejvicka.

Prizkumy byly provadény Vv hodiné dopravni Spicky na kazdé kiizovatce zvlast ve vSedni
dny, kdy byla predpokladana Spicka dopravniho zatizeni a jednalo se o dny, které¢ nebyly

ovlivnény vikendy.

Prvni prizkum byl proveden ve sttedu 9. 1. 2019 15:00-16:00 u Vitézného namésti pti vjezdu
do Dejvické ulice, smér prijezdu znazornén na obr. ¢. 1. Vysledek je znazornén v grafu ¢. 1.

Obrazek 1 Smér prijezdu u Vitézného namésti pri vjezdu do Dejvické ulice
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Pocet prijezdi u
Vitézného namésti pri
vjezdu do Dejvické
ulice za hodinu
200
150
100
50

0 [ ]
Prujezdy
Vitézné namesti-Dejvicka
B Vitézné ndméesti- Vitézné namesti
B Dejvicka-Vitézné namésti
Graf 1 Pocet priijezdy u Vitézného namésti pri vjezdu do Dejvické ulice za hodinu

Druhy prizkum v ttery 15. 1. 2019 15:00-16:00 byl proveden na kiizeni ulic Na Hutich a
Dejvicka ulice, smér prijezdt znazornén na obr. ¢. 2. Vysledek je znazornén v grafu ¢. 2.

J

Obrazek 2 Smér prijezdii na kiizovatce Na Hutich — Dejvicka
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Pocet priijjezdii na
kriZovatce Na Hutich -
Dejvicka za hodinu

Prtjezdy

250

200

150

100

50

Dejvicka-Dejvicka  ®Na Hutich-Dejvicka
B Na Hutich-Dejvicka2 ® Na Hutich-Dejvicka3
Na Hutich-Dejvicka4

Graf 2 Pocet prijjezdii na kifizovatce Na Hutich — Dejvicka za hodinu

Treti prizkum byl proveden v ttery 29. 1. 2019 15:00-16:00 na kiizeni ulic Kyjevskd a
Dejvicka, smér prijjezdi znazornén na obr. €. 3. Vysledek je znazornén v grafu ¢. 3.

Obrazek 3 Smer prijezdii na kiizovatce Kyjevska a Dejvicka

10
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Pocet prijjezdii na
krizovatce Kyjevska -
Dejvicka za hodinu
250

200
150
100
. ]
0
Prijezdy
Dejvicka-Dejvicka ™ Dejvicka-kyjevska
® Dejvicka-kyjevska2
Graf 3 Pocet priijezdy na kiizovatce Kyjevska a Dejvicka za hodinu

Ctvrty priizkum byl proveden v titery 5. 2. 2019 na kfizeni ulic V. P. Ckalova, Jaselsk4 a
Dejvickd, smér prijezdii zndzornén na obr. €. 4. Vysledek je zndzornén v grafu €. 4.

=F
> ¢
=

3

e

a

JASELEKA

Obrazek 4 Smér prijezdii na krizovatce Kyjevska — Dejvicka

11
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Pocet prijjezdy na
krizovatce V.P.
Ckalova - Dejvicka za

hodinu
150
100 I
50
. mls BN
Prijezdy

Dejvicka-Dejvicka
B Dejvicka-V.P.Ckalova
B Dejvicka-Jaselska
m V.P.Ckalova-Jaselska
V.P.Ckalova-V.P.Ckalova
® V.P.Ckalova- Dejvicka

Graf 4 Pocet priijezdy na kiizovatce V.P. Ckalova — Dejvickd za hodinu

Soucasti téchto prizkumi bylo zjiSténi moznosti prijezdi pres Dejvickou ulici z divodu
vyhnuti se dopravné pietizené okruzni kiizovatce na nedalekém Vitézném namésti. MoZnosti
vSech prijezdd jsou znazornény Ve vykresu Situace prijezdt Dejvickou ulici Vviz
priloha C-01.

Z pruzkumu intenzity kiizeni s Dejvickou ulici vyplyva dopravni vyuziti jednotlivych Casti
useku Dejvické ulice, které je znazornéno v grafu 5. Z grafu je zfejmé, Ze vice vyuzivané
vjezdy a vyjezdy Dejvické ulice jsou na jizni strané komunikace. V této situaci teda bereme
jako vyhodnéjsi vyuzit pro dopravni obsluznost jizni stranu a severni vyuzit jako pési zonu.
Daéle z prizkumi miizeme vycist, ze prijezdy Dejvickou ulici sice jsou vyuzivany za ucelem
vyhnuti se pfetizené okruzni kiizovatce na Vitézném namésti, ale v ptipadé zamezeni téchto
prijezdl je mozné volit jiné cesty, které jsou znazornény v Situaci prijezdd pres Dejvickou
ulici viz pfiloha C-01. Znemoznéni prijezdu casti Dejvické ulice by znamenalo pfitizeni
okruzni kfizovatce na Vit€ézném namésti a kiizovatce EliaSova — Dejvicka.

12
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Vyuziti severni a jizni strany komunikace
800
600
400
200

Prijezdy

Jizni strana komunikace ® Severni strana komunikace

Graf 5 Vyuziti severni a jizni strany komunikace

5.2. Prizkum vytizeni parkovacich ploch v okoli Dejvické
ulice

V prvnim prizkumu byla sledovana obsazenost parkovacich mist v prubéhu dne 9. 1. 2019
mezi 7. a 8. hodinou rano, mezi 11. a 12. hodinou v poledne a po 22. hodin¢ vecer v blizkém
okoli Dejvické ulice. Na zékladé¢ zaznamenanych udajii byly zhotoveny vykresy Situace
parkovani prizkum ¢. 1 viz ptiloha C-02, C-03, C-04, které se nachdzeji ve vykresové ¢asti
této prace. V celé feSené lokalit€¢ bylo zjiSténo podobné vyuziti parkovaci plochy, a to
v nasledujicich ¢islech. Mezi 7. a 8. hodinou 12 volnych mist z 504, coz je 97,5 % vytiZzenost
parkovani. Mezi 11. a 12. hodinou 16 volnych mist z 504, coz je 97 % vytizenost parkovani.
Po 22. hodiné 19 volnych mist z 504, coz je 96 % vytiZzenost parkovani. V ramci tohoto
prizkumu byl zaznamenan pocet vozidel, kterd stala mimo vyznacené parkovaci plochy, a to
Vv nasledujicich hodnotach:

- Mezi 7. a 8. hodinou 5 vozidel mimo vyznacené parkovani.

- Mezi 11. a 12. hodinou 5 vozidel mimo vyznaéené parkovani.

- Po 22. hodin¢ nestalo zadné vozidlo mimo vyznacené parkovani.
Vsechna vozidla, ktera stala mimo vyznaéené parkovani, se nachazela v Dejvické ulici.
V druhém priizkumu byla zaznamenéana volna parkovaci mista po 22. hodiné dne 16. 1. 2019
v SirSim okruhu Dejvické ulice, na zédkladé zaznamenanych tdaji byl zhotoven vykres Situace
parkovani prazkum ¢. 2 viz piiloha C-05, ktery se nachazi ve vykresové Casti této prace.
Zaznamenano bylo 77 volnych mist z 1342, coz je 94 % obsazenost a zadné stani mimo
vyznacené parkovani. V ramci tohoto prizkumu bylo ovéfeno parkovani v podzemnich
garazich na Kafkov¢ ulici od spole¢nosti Sneo, zde bylo zjisténo 25 volnych mist ze 120, coz
je cca 80 % obsazenost.
Z tohoto prizkumu je zfejmé, Ze vytizenost parkovani v dané lokalité je vysoka, a proto je
potieba pokusit se ponechat v navrhu co nejvice parkovacich mist, poptipadé v budoucnu
zfidit nova parkovaci mista V podzemi Dejvické ulice nebo na ploSe v okoli vlakového
nadrazi Praha Dejvice viz obrazek 5.
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Obrazek 5 Moznost plochy pro parkovaci mista v gardZich v budoucnosti

5.3. Priizkum denni vytiZzenost parkovacich ploch

vV Dejvické ulici
Mg¢teni bylo provadéno v 8 etapach v utery 8. 1. 2019 od 8:00 do 16:00. Kdy byla kazdou
hodinu zjistovana obratkovost vozidel na jednotlivych parkovacich mistech. Méfeni bylo
provadéno na 205 parkovacich mistech v Dejvické ulici. Obratkovost na jednotlivych mistech
je znazornéna Vv grafu ¢. 6, vytiZzenost jizni a severni strany ulice je znazornéna v grafu ¢. 7.

Z pruzkumu bylo také zjisténo 28 vozidel, ktera parkovala mimo vyznacena parkovaci mista
viz piiloha C-06 Situace parkovani prizkum ¢.3.

Denni obratkovost parkovacich ploch v
Dejvické ulici
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Graf 6 Denni obratkovost parkovacich ploch v Dejvické ulici
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Denni vytiZenost parkovacich ploch severni
a jizni strany v Dejvické ulici
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Graf 7 Denni vytizenost parkovacich ploch severni a jizni strany v Dejvické ulici

5.4. Prizkum nehodovosti v Dejvické ulici

Na zaklad¢ dat z Jednotné dopravni vektorové mapy (JDVM), spravované Ministerstvem
dopravy, byla vyhodnocena nehodovost v ¢asti Dejvické ulice v obdobi od 1. 1. 2007 do 3. 4.
2019. Ve vétsine pripadl nehod Slo pouze o srazku s vozidlem zaparkovanym ¢i odstavenym.
V n€kolika piipadech doslo ke srazce s jedoucim nekolejovym vozidlem nebo srazce
s pevnou piekazkou. V téchto piipadech doslo pouze ke hmotné skodé. V tomto obdobi doslo
pouze Kk n¢€kolika srazkam s chodcem, avsak nedoslo k nasledkim na Zivotech. Ke vSem
nehodam doslo v malé rychlosti. VSechny nehody jsou zobrazeny na obrazku 6. Rozhledové
poméry V této lokalité¢ jsou ve veétSiné piipadl nevyhovujici viz ptiloha B-05 Vykresy
rozhledovych pomért — stavajici stav.
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Potet nehod celkem 160

Pocet nehod s nasledky na zdravi
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Obrazek 6 Nehody v Dejvické ulici
6. Udaje o uzemi

6.1. Popis stavajiciho stavu jednotlivych ¢asti Dejvické ulice

Situace, popisujici stavajici stav feSené lokality, je v pfiloze B-02 ve vykresové Casti.
Resena cast Dejvické ulice je od Vitézného namésti az po kiizeni s ulici EliaSova. Ulice byla
rozdélena na 4 ¢asti.

1.84st Vitézné ndmésti az kiizeni s ulici Na Hutich

V této Casti je mistni komunikace feSena obousmérné s kombinaci podélného a Sikmého stani
na obou stranach. Jedna se zde o tsek modré zony P6-1194. Stani je povoleno bez omezeni
rezidentim a abonentim na zdkladé zakoupené parkovaci karty, pro ostatni je mozné
parkovani po dobu maximaln€ 3 hodin po platbé pies virtudlni parkovaci hodiny. V prvni
poloviné useku je Sitka ptridruZzeného prostoru na jizni strané¢ 4,50 m, Sitka hlavniho
dopravniho prostoru 8,00 m a Sifka pruhu zelen¢ odd€lujici druhy smér 5,20 m. V druhém
sméru je Sitka hlavniho dopravniho prostoru 8,00 m a Sitka pfidruzeného prostoru 4,05 m.
Vse je zndzornéno v pficném fezu A-A’ viz piiloha B-03 ve vykresové cCasti. V druhé
poloving je misto pruhu zelené Sikmé stani, kde je Sitka pfidruzeného prostoru 2,70 m, Sitka

hlavniho dopravniho prostoru 15,75 m a S$itka pfidruzeného prostoru 4,10 m. Vse je
znazornéno v piiéném fezu B-B” viz pfiloha B-03 ve vykresové ¢asti.
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2.&4st kiiZzeni s ulici Na Hutich az k¥iZeni s ulici V. P. Ckalova

V této Casti je mistni komunikace feSena jednosmérné se Sikmym stanim po obou stranach a
protismérnym pruhem pro cyklisty. Jedna se zde o tusek fialové zony P6-1139 a P6-1126.
Stani je povoleno bez omezeni rezidentim s platnym parkovacim opravnénim, pro ostatni je
mozné parkovani po dobu maximalné¢ 22 hodin po platbé v parkovacim automatu nebo pies
virtudlni parkovaci hodiny. Avsak v sobotu a ned¢li je zde parkovani zdarma. V této Casti je
kiizeni sulici Kyjevskd a na jizni strané se nachazi jeden vjezd do vnitrobloku. Sitka
pfidruzeného prostoru na jizni strané je 4,20 m a na severni 4,70 m, §itka hlavniho dopravniho
prostotu je 20,60 m. Vse je znazornéno v piicném fezu C-C” a D-D’ viz ptiloha B-03 a B-04
ve vykresové Casti.

3 &ast kiizeni s ulici V. P. Ckalova, Jaselské a Dejvicka

V této kiizovatce je uprostied betonova plocha se zabudovanymi kontejnery. Na Dejvickou
ulici, kde ziistava uspofadani stejné, je napojena ulice V. P. Ckalova a vjezd do ulice Jaselské
a V. P. Ckalovy. V této kiiZovatce se nachazi stani fialové zony P6-1125. Stani je povoleno
bez omezeni rezidentim s platnym parkovacim opravnénim, pro ostatni je mozné parkovani
po dobu maximalné 22 hodin po platbé v parkovacim automatu nebo pies virtualni parkovaci
hodiny. Nicméné v sobotu a nedéli je mozné parkovani zdarma. Celad kiizovatka je
znazornéna v piiéném fezu E-E’ viz pfiloha B-04 ve vykresové Casti.

4.84st kitizeni s ulici V. P. Ckalova az kiiZeni s ulici ElidSovou

V této Casti je mistni komunikace feSena jednosmérné se Sikmym stanim po obou stranach a
protismérnym pruhem pro cyklisty. Jedna se zde o usek fialové zony P6-1114. Stani je
povoleno bez omezeni rezidentim s platnym parkovacim oprédvnénim, pro ostatni je mozné
parkovani po dobu maximalné 22 hodin po platbé v parkovacim automatu nebo pies virtudlni
parkovaci hodiny. V sobotu a nedé¢li je, jako u predeslych mist, parkovani zdarma. Na severni
a jizni strang jsou dva vjezdy do vnitrobloku. Sitka hlavniho dopravniho prostoru je 16,10 m,
Sitka pfidruzeného prostoru na jizni strané je 4,20 m a na severni 4,70 m. Vse je zndzornéno
Vv pti¢ném fezu F-F’ viz piiloha B-04 ve vykresové Casti.

6.2. Stavajici svislé dopravni znaceni

Cela ulice je v zoné tempo 30 osazena svislym dopravnim znafenim IP 25a — Zoéna
s dopravnim omezenim se symbolem dopravni znacky B 20a — Nejvyssi povolena rychlost,
B 29 — Zékaz stani a B12 — Zakaz vjezdu vyznacenych vozidel. V druhé ¢asti ulice u divadla
Semafor jsou osazené dvé svislé dopravni znaCky zakazu zastaveni doplnéné o tabulku
s datem, kdy je tato znacka platna. Ostatni rozmisténi svislého dopravniho znaceni v Dejvické
ulici naleznete v Situaci stavajici stav viz piiloha B-02 ve vykresové Casti.

6.3. Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni je popsano v Situaci stavajici stav viz ptiloha B-02 ve vykresové
casti.
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6.4. Stavajici situace zelené a stromu

Zelen v ulici Dejvicka se nachazi pouze u vjezdu z Vitézného namésti, kde oddéluje dva
dopravni pruhy a ma $itku 5,20 m, diive na tomto misté byly zasazeny kioviny. Podél severni
strany ulice v Gseku od Vitézného namésti aZ po kiiZeni s ulici V. P. Ckalova se nachazi osm
stromtl v dfevénych mobilnich nddobach o velikostech 1,40 m x 1,40 m x 1,20 m.

6.5. Udaje o stavajicich inZenyrskych siti

V této lokalité se nachazi velké mnozstvi inzenyrskych siti jako jsou vodovody, kanalizace,
elektrické vedeni nebo plynovody, které jsou znazornény V Situaci stavajici stav viz priloha
B-02 ve vykresové casti.

6.6. Udaje o dopravnich a parkovacich zénach

Prostor Dejvické ulice se nachazi v dopravni zoné 30. V novém navrhu je postupovano dle
technickych podminek pro zonu 30. V useku od Vitézného namésti po ul. Na Hutich je stani
v modré zon¢ P6-1194. Stani je povoleno bez omezeni rezidentim a abonentim na zakladé
zakoupené parkovaci karty, pro ostatni je mozné parkovani po dobu maximalné 3 hodin po
platbé pres virtualni parkovaci hodiny (mobilni aplikace). Ve zbylé casti ulice je stani ve
fialové zon¢ P6-1139, P6-1126, P6-1125 a P6-1114. Stani je povoleno bez omezeni
rezidentim s platnym parkovacim opravnénim, pro ostatni je mozné parkovani po dobu 22
hodin po platb¢ v automatu nebo ptes virtualni parkovaci hodiny (mobilni aplikace). V sobotu
a nedéli je parkovani zdarma.

6.7. Navrh nového stavu

V nésledujici kapitole jsou navrzeny rizné varianty feseni jednotlivych kiizovatek a dale pak
jsou navrzeny 3 varianty feSeni Dejvické ulice. Prvni varianta je navrzena s ohledem na
ponechani nejvice parkovacich mist a zanechani sméri a prijezdd v jednotlivych
ktizovatkach. Druhd varianta je navrzena s pé$i zonou a rlznymi variantami prijezda
ktizovatek. Tieti varianta je feSena Cisté jako p&Si zona neboli obchodni ulice. Varianty
mohou byt riizné kombinovany dle zajmu MC-Praha 6.

6.8. Variantni feSeni jednotlivych kFiZovatek
6.8.1. Ktizovatka Na Hutich — Dejvicka

Tato ktizovatka je navrzena v jedné varianté jako pruseéna s tim, Ze byl umoznén prujezd pies
Dejvickou ulici. Ve druhé varianté je zpracovana jako stykova kiizovatka, kde je zamezen
prujezd pres Dejvickou ulici a dale pak ve sméru od ulice Narodni obrany je navrzeno misto
pro otaceni. VSechny poloméry obloukd jsou navrzeny podle vleénych kiivek viz ptiloha
E-01. Obé¢ varianty jsou ziejmé z vykresu viz pfiloha D-01, které se nachéazeji ve vykresové
¢asti této prace.

6.8.2. Kiizovatka Kyjevska — Dejvicka

Ktizovatka je feSena obdobnym zptisobem jako kiizovatka Na Hutich — Dejvickd. Ob¢
varianty jsou ve vykresu viz pfiloha D-02, ktera se nachazi ve vykresové ¢asti této prace.
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6.8.3. Kiizovatka V. P. Ckalova — Jaselska — Dejvicka

V této kiizovatce jsou uvazovany tii varianty. V prvni varianté je prijezd umoznén pouze ve
sméru od ulice V. P. Ckalova, kde je piedpokladana nejvétsi dopravni intenzita. Ve druhé
varianté jsou ponechany oba sméry jizdy, jak prijezd z ulice V. P. Ckalova, tak prijezd do
ulice Jaselskd. Ve tfeti varianté¢ je zamezen prujezd pies Dejvickou ulici, tedy je mozny
prijezd pouze z ulice V. P. Ckalova do ulice Jaselska. Vechny poloméry obloukt jsou
navrzeny podle vle¢nych kiivek viz ptiloha E-01. VSechny varianty jsou zfejmé z vykresu viz
ptiloha D-02, ktera se nachazi ve vykresové Casti této prace.

6.9. Variantal

6.9.1. Navrh novvch zpevnénvych ploch

V ktizovatce na Vitézném namésti je navrzeno celou plochu zvednout do 20 mm pod uroven
piilehlych chodnikii a obrub. Cela plocha je asfaltova podle piivodniho stavu az po piechod
v Dejvické ulici. Po ukonceni zvySené plochy smérem do Dejvické ulice je napojena na
asfaltovou plochu stavajici dlazba z velkych Zulovych kostek kladena v fadcich viz obrézek 7.
Dlazba je po celou délku mistni komunikace v §ifi 3,5 m. V mistech pro parkovani je dlazba
oddélena vodicim prouzkem pomoci dvou fad velkych zulovych kostek osazenych do betonu.
Parkovaci plochy jsou vydlazdéné z drobnych zulovych kostek kladenych do krouzkové
vazby viz obrazek 8. Jednotlivé kiizovatky Na Hutich — Dejvicka, Kyjevska — Dejvicka, V. P.
Ckalova — Dejvicka a Eliasova — Dejvicka jsou zvednuty do 20 mm pod troven piilehlych
obrub a chodniki. Nab&hy zvysenych kifizovatek jsou feSeny pomoci dvou zulovych obrub.
Celé zvysené plochy jsou vydlazdény stavajici dlazbou z velkych zulovych kostek kladenych
v fadcich. V kiizovatce V. P. Ckalova — Jaselskd — Dejvicka dochézi ke zruseni jedné vétve
komunikace, kde jsou parkovaci plochy a vydlazdéna plocha pro chodce. Vznika zde pouze
jeden jizdni pruh, ktery umoznuje prujezd vozidel Dejvickou ulici a zvySuje bezpecny pohyb
chodci v této kiizovatce. Vydlazdéna plocha pro chodce mtize byt vyuzita pro osazeni lavi¢ek
nebo zahradek mistnich restauraci a dalSich zatizeni. Cela plocha pro chodce je vydlazdéna
pomoci zulové mozaikové dlazby. V prostorach mezi prechody pro chodce a parkovanim jsou
vytvoreny ostrivky zelen¢ pro zajisténi rozhledovych pomért. Ve vSech tpravach pro chodce
jsou ovéieny rozhledové poméry pro va = 30 km/h a D; = 30 m viz piiloha E-02 Vykresy
rozhledovych pomérd. Veskeré tipravy kiiZzovatek jsou navrZzeny a posouzeny dle vle¢nych
ktivek, kde bylo vyuzito smérodatné vozidlo pro odvoz odpadu o délce 9,03 m, Sifce 2,5 m a
navrhové rychlosti 10 km/h viz pfiloha E-01 Vykres vle¢nych kiivek.
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Obrazek 7 Velka dlazba ukladani do radkii

VEJIROVA DLAZBA

Obrazek 8 Drobnad dlazba ukladana do krouzkové vazby

6.9.2. Navrh obrub

Po celé jizni strané je pouzita stavajici zulova obruba snizena na 100 mm nad uroven
komunikace. Ve vjezdech do vnitrobloku je obruba snizena na tGroven 30 mm. Ve vétSing
ptipadech pak jsou pouzity stavajici obruby ze severni strany komunikace, které jsou
piesunuty. Zbylé obruby budou dokoupené.

6.9.3. Doprava v klidu

Ulice je navrzena s kapacitou 188 mist, z ¢ehoz 9 mist je vyhrazenych pro zasobovani, 10
mist pro ZTP osoby, 1 misto pro PCR. Celkem je zde tedy navrzeno 168 parkovacich mist pro
modrou a fialovou zénu. Upravou Dejvické ulice dochézi ke zruseni celkem 37 mist pro
modrou a fialovou zonu. A to konkrétné ke ztrat€¢ 17 stani mezi kiizovatkou na Vitézném
namésti a Na Hutich, ke ztratd 10 stani na kiizovatce V. P. Ckalova — Dejvicka a zbyvajici
stani JSOU zruSena upravami rozhledovych pomért a pfidanim stani pro zasobovani, aby
vozidla zasobovani nebranila provozu komunikace. Dle pruzkumu vytizenosti parkovacich
ploch vychazi, Zze je mozné 25 mist obsadit v garazich na Kafkové ulici a zbyla mista jsou
volnd v SirSim okruhu Dejvické ulice. Ob€ tyto moznosti parkovani jsou v dostupné
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vzdalenosti do 400 m od dotcené ulice. V celé feSené oblasti jsou navrzena Sikma stani pod
uhlem 60 stupiii na obou stranadch komunikace. Nabizela se zde moznost kolmého stani, které
by piidalo jedno parkovaci misto na 30 m, ovSem Vtomto piipad¢ by dosSlo k rozsiteni
jizdniho pruhu a zaZeni chodnikové plochy, tedy zhorSeni podminek pro chodce. To je vidét v
porovnani Sikmého a kolmého stani viz obrazek 9. Ve vSech pfipadech je dodrzena vzdalenost
parkovacich mist 5 m od pfechodu, kde mezi pfechodem a parkovanim je ostrivek se zeleni.
Pro veskeré navrzené prechody jsou zhotoveny vykresy rozhledovych pomért a je ovéieno, ze
zaparkovana vozidla nezasahnou do rozhledt. Stavajici stani v pfilehlych ulicich zistanou i
Vv ptipad¢ nedodrzenych minimalnich podminek pro rozhledové poméry.

Obrdzek 9 - Porovnani Sikmého a kolmého stani

6.9.4. Nové dopravni znaceni

ReSeny prostor se nachazi v zoné 30, tudiz je vhodné co nejvice omezit dopravni znaceni.
Hlavnim poZadavkem je zptijemnit pobyt chodciim a znepiijemnit prijezd fidicim.

6.9.5. Nové svislé dopravni znaceni

V kiizovatce u Vitézného namésti jsou odstranény znacky B2, C4a, IP4b a IP11c z divodu
zruSeni jednoho jizdniho pruhu. Dopravni znaceni pro parkovani je zde pfesunuto a predélano
na Sikmé stani, které je noveé navrzeno na obou stranach komunikace. V kiizovatce Na hutich
— Dejvicka dochazi k ptidani znacek C2 prikazanych sméra jizdy. V kiizovatce Kyjevska —
Dejvické zlstdva dopravni znaceni stejné, pouze se nekteré znaceni piesouva. V kiizovatce V.
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P. Ckalova — Jaselska — Dejvickd dochazi k odstranéni znaceni z diivodu zrugeni jednoho
jizdniho pruhu. V kiizovatce EliaSova — Dejvicka dochazi pouze k posunu dopravniho
znaceni.

Svislé dopravni znaCeni je provedeno Vv souladu se zakonem o provozu na pozemnich
komunikacich ¢. 361/2000 Sb. a jeho provadéci vyhlaskou ¢. 294/2015 Sh.

V tesené lokalité se na zakladé provedeného navrhu piedpokladé instalace nového SDZ dle
TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

Dopravni znaceni je patrné ze Situace varianta | viz piiloha D-04 ve vykresové Gasti této
prace, jeho finalni navrh je zkonzultovan s Vrchnim komisafem Policie CR, odboru Dopravni
sluzby, kap. Ing. Davidem Rovenskym.

6.9.6. Nové vodorovné dopravni znaceni

V fesené lokalité se na zakladé provedeného navrhu piedpoklada nastiik nového VDZ dle TP
133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich viz ptiloha D-04
Situace varianta | ve vykresové ¢asti této prace.

Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno technologii plastu tazeného za studena.

6.9.7. Nové dopravni zafizeni

V prostorach zvySenych kiizovatek je na hrané¢ vozovky s chodnikem vyuzito litinovych
vymezovacich sloupki, které jsou osazeny podél celé kiizovatkové plochy. Jejich osova
vzdalenost je 1,5 m.

6.9.8. Upravy pro nevidomé

Komunikace jsou navrzeny jako bezbariérové, tzn. jsou vybaveny pro pohyb osob
s omezenou schopnosti orientace a pohybu. VSechny pfechody pro chodce a mista pro
pfechédzeni jsou navrZeny bezbariérové se sniZzenou vySkou naSlapu na +20 mm. Déle je u
prechodil i mist pro pfechazeni navrZen varovny pas Sifky 40 cm po celé délce sniZzené obruby
a signalni pas o Sifce 80 cm a min délky 150 cm. Pfechody pro chodce a mista pro prechdzeni
delsi nez 800 cm nebo pokud zasahuji do narozi ktizovatky jsou vybaveny vodicim pasem
prechodu.

V ktizovatce u Vitézného namésti jsou signalni pasy nové navrzenych prechod napojeny na
stavajici obrubnik nebo na budovu. Na hrané¢ vSech chodnikil je navrzen varovny pas Vv celé
délce, kde je vyska naSlapu mensi nez 8 cm. V kiizovatce Na Hutich — Dejvicka jsou vSechny
signalni pasy nové navrZzenych prechodli napojeny na budovy a varovné pasy navrzeny na
hrané€ vSech chodnikii.

V kiizovatce Kyjevska — Dejvicka jsou signalni pasy nové navrzenych prechodii napojeny na
budovu a varovné pasy jsou navrzeny na hran¢ vSech obrubnik.

V kiizovatce V. P. Ckalova — Jaselska — Dejvické je vytvoiena podél severni hrany budovy
uméla vodici linie, na kterou je napojen signalni pas nové navrzenych piechodi. Varovny pas
je navrzeny na hran¢ vSech chodnik.

V kiizovatce EliaSova — Dejvicka je vytvoiena podél jizni strany budovy uméla vodici linie,
ktera spojuje budovu se schodistém. Signalni pasy nové navrzenych pfechodl jsou napojeny
na budovy. Pro signalni i varovny pas bude vyuzito lemovani rovinnymi kamennymi deskami
sitky 0,25 m, nebot’ neni mozné z bezpe€nostnich divodid zvétSovat vySku vystupkd na
povrch prvku vytvarenych varovné a signalni pasy viz obrazek 10. Varovné a signalni pasy
budou odlisené barevnou dlazbou.
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6.9.9. Konstrukce komunikaci

e Vozovka pojiZdéna — asfaltovy beton

e Asfaltovy beton ACO 11+ 40 mm
e Spojovaci postiik asfaltovy P, 0,2 kg/m?

e Obalované kamenivo ACP 22 S 80 mm
e Spojovaci posttik asfaltovy P, 0,7 kg/m?

e Kamenivo zpevnéné cementem SC C g/10 150 mm
o Stérkodrt SDa 0/32 200 mm
e Upravend a zhutnénd zemni plan

o Celkem 470 mm

Plan je zhutnéna na Eger2=45 MPa, $térkodrt’ je zhutnéna na Eger2=80 MPa

e Vozovka pojizdéna — velké Zulové kostky

e Kamenna Zulova dlazba 150 mm
e Loze z kamenné drti 4/8 50 mm
e Kamenivo zpevnéné cementem SC C g/10 150 mm
o Steérkodrt SDa 0/32 150 mm
e Upravend a zhutnénd zemni plan

e Celkem 500 mm

Plan je zhutnéna na Eger2=45 MPa, $térkodrt’ je zhutnéna na Eger2=60 MPa
Vozovka je vymezena vodicimi prouzky pomoci dvou fad kostek, které jsou osazeny do
betonového loze Ciero.
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e Parkovaci stani — drobné Zulové kostky

e Kamenna zulova dlazba 100 mm
e Loze z kamenné drti 4/8 50 mm
o Stérkodrt’ SDa 0/32 250 mm
e Upravend a zhutnénd zemni plan

e Celkem 400 mm

Plan je zhutnéna na Eger2=30 MPa, stérkodrt’ je zhutnéna na Eger2=60 MPa

Vozovka je vymezena z jedné strany vodicimi prouzky pomoci dvou fad kostek, které jsou
osazeny do betonového loze Cieo0 a z druhé strany pomoci zulového obrubniku OP 2
s prevySenim 10 cm. Obrubniky jsou uloZeny do betonového loze Cis/zo.

e Chodnik — Zulova dlazba mozaikova

e Kamenna zulova dlazba 60 mm
e LoZe z kamenné drti 4/8 40 mm
e Stérkodrt SDa 0/32 150 mm
e Upravena a zhutnénd zemni plan

e Celkem 250 mm

Plan je zhutnéna na Eger2=30 MPa, stérkodrt’ je zhutnéna na Eger2=50 MPa
Chodnik je vymezen z jedné strany konstrukci budovy a z druhé strany pomoci zulového
obrubniku OP 2. Obrubniky jsou uloZeny do betonového loze Cie/zo.

6.9.10. Sadovnické upravy

Vegeta¢ni upravy jsou navrzeny na volnych zbytkovych plochach. Vysazeny jsou listnaté
stromy ve stromofadi. Stromy jsou navrZzeny mimo inZenyrské sit€ a jejich ochrannd pasma
viz ptiloha D-07. Stromy vysazené v dlazdénych plochach jsou osazeny v ochrannych
litinovych mfiZich o priméru 1000 mm. Na plochéch pro vymezeni minimalni vzdalenosti
parkovani od pfechodu jsou vysazeny nizsi kefe. Na ostatni plose je zalozen parkovy travnik.
Navrzené stromy a kefe:

e Hlon jednosemenny (crataegus monogyna), 27 kusi
e Setik obecny (syringa vulgaris L.), 24 kusi

VSechny vegetani Upravy byly probrany s referentkou ochrany piirody a krajiny Ing.
Markétou Cehovskou. Vybrané listnaté stromy a kefe vyhovuji dané lokalité a vytvori tak
piijemné;si prostiedi pro chodce.

6.9.11. Ostatni

Na nové vybudovanych plochach pro chodce mohou byt umistény méstské mobilidie ¢i
vytvoreny zahradky pro restaurace ¢i obchody, které se v této lokalité nachazi.

6.9.12. Odhad ceny komunikaci a zpevnénych ploch

Odhad investi¢nich nakladti je vypodten na zékladé datové zakladny URS a vyjadiuje
cenikové ceny jednotlivych polozek. Dany stupent dokumentace a tomu odpovidajici troven
podkladii neumoziiuje dostatecné piesné stanoveni stavebnik ndkladi. Po upfesnéni
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konkrétnich specifikaci v dalsim stupni PD bude odhad investicnich nakladti upfesnén.
Odhadova cena je vypoctena z piiblizného rozpo¢tu viz piiloha E-03, ktery je vytvofen ze
situace. Celkova odhadova cena komunikaci a zpevnénych ploch varianty 1 je
20 215 855,00 K¢.

6.10. Varianta ||
6.10.1. Navrh novvych zpevnénych ploch

V kiizovatce na Vitézném namésti je navrzeno celou plochu zvednout do 20 mm pod troven
prilehlych chodnikii a obrub. Cela plocha je asfaltova podle ptivodniho stavu az po ptrechod
v Dejvické ulici. Po ukonceni zvySené plochy smérem do Dejvické ulice je napojena, na
asfaltovou plochu stavajici dlazba z velkych Zulovych kostek kladena v fadcich viz obrazek 7.
Dlazba je po celou délku mistni komunikace v $iti 3,5 m. V mistech pro parkovani je dlazba
oddélena vodicim prouzkem pomoci dvou fad velkych Zulovych kostek osazenych do betonu.
Parkovaci plochy jsou vydlazdéné z drobnych zulovych kostek kladenych do krouzkové
vazby viz obrazek 8. Jednotlivé kiizovatky Na Hutich — Dejvicka, Kyjevska — Dejvicka, V. P.
Ckalova — Dejvicka a EliaSova — Dejvicka budou zvednuty do 20 mm pod tGiroveti pfilehlych
obrub a chodnikti. Nab&éhy zvySenych kiizovatek jsou feSeny pomoci dvou zulovych obrub.
Celé zvysené plochy jsou vydlazdény stavajici dlazbou z velkych Zulovych kostek kladenych
v fadcich. V kiizovatce V. P. Ckalova — Jaselska — Dejvicka doglo ke zruseni prijezdu pres
Dejvickou ulici. Vznikl zde vétsi prostor pro chodce a vytvofeni parkovacich mist.
Chodnikova plocha je vydlazdéna z mozaikové dlazby a pojizdna chodnikova plocha
z drobnych Zulovych kostek kladenych do krouzkové vazby. Oddéleni pojizdéného chodniku
je pomoci dvou fad velkych zulovych kostek kladenych do betonu. V prostorach mezi
pfechody a parkovanim jsou vytvotfeny ostrivky zelené pro zajiSténi rozhledovych poméri.
Ve vsech upravach pro chodce jsou ovéteny rozhledové poméry pro va = 30 km/h a D, =30 m
viz ptiloha E-02. Veskeré Upravy kiiZovatek jsou navrzeny a posouzeny dle vle¢nych kiivek,
kde bylo vyuzito smérodatné vozidlo pro odvoz odpadu o délce 9,03 m, Sifce 2,5m a
navrhové rychlosti 10 km/h viz ptiloha E-01.

6.10.2. Navrh obrub

Po celé jizni strané je pouzita stavajici obruba sniZzena na 100 mm nad uroven komunikace.
Ve vjezdech do vnitrobloku je obruba sniZzena na uroven 30 mm. Ve vétsing pripadech pak
JSou pouzity stavajici obruby ze severni strany komunikace, které jsou ptesunuty. Zbylé
obruby budou dokoupené.

6.10.3. Doprava v klidu

Ulice je navrZena s kapacitou 153 mist, z ¢ehoz 13 mist je vyhrazenych pro zdsobovani, 10
mist pro ZTP osoby a 1 misto pro PCR. Celkem je zde tedy navrzeno 129 mist pro modrou a
fialovou zénu. Upravou Dejvické ulice doslo ke zruSeni celkem 76 mist pro modrou a
fialovou zénu, ke které doslo hlavné z ptfechodu ze Sikmého stani na podélné. Dle prizkumu
vytizenosti parkovacich ploch bylo zjisténo, ze ztrata 76 mist je vysoka a pro danou lokalitu
nepfijatelna. Musely by byt navrzeny nové podzemni parkovaci plochy nebo na plose v okoli
vlakového nadrazi Praha — Dejvice.
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6.10.4. Nové dopravni znaceni

Reseny prostor se nachazi v zoné 30, tudiz by bylo vhodné co nejvice omezit dopravni
znacCeni. Hlavnim pozadavkem je zptijemnit pobyt chodctiim a znepiijemnit prijezd fidicu.

6.10.5. Nové svislé dopravni znaceni

Na kazd¢ kiizovatce, kde je umoznén vjezd do pési zony je Svislé dopravni znaceni 1Z 6a —
P&si zona s povolenym vjezdem pro cyklisty. Z druhé strany je znaceni 1Z 6b — Konec pé&si
zony.

Svislé dopravni znaCeni je provedeno Vv souladu se zakonem o provozu na pozemnich
komunikacich ¢. 361/200 Sb. a jeho provadéci vyhlaskou ¢. 294/2015 Sb.

V tesené lokalité se na zakladé provedeného navrhu piedpoklada instalace nového SDZ dle
TP 65 Zasady pro dopravni znac¢eni na pozemnich komunikacich.

Dopravni znaceni je patrné ze Situace — varianta Il viz pfiloha D-08, jeho findlni navrh byl
zkonzultovan s Vrchnim komisafem Policie CR, odboru Dopravni sluzby, kap. Ing. Davidem
Rovenskym.

6.10.6. Nové vodorovné dopravni znac¢eni

V tesené lokalité se na zaklad¢ provedeného navrhu predpoklada nasttik VDZ dle TP 133
Zasady pro vodorovné dopravni znac¢eni na pozemnich komunikacich viz ptiloha D-08.
Vodorovné dopravni znac¢eni bude provedeno technologii plastu tazeného za studena.

6.10.7. Nové dopravni zafizeni

V prostorach zvySenych kiiZzovatek je na hrané¢ vozovky s chodnikem vyuzito litinovych
vymezovacich sloupki, které jsou osazeny podél celé¢ kiizovatkové plochy. Jejich osova
vzdalenost je 1,5 m.

6.10.8. Upravy pro nevidomé

Komunikace jsou navrzeny jako bezbariérové, to znamena, ze jsou vybaveny pro pohyb osob
s omezenou schopnosti orientace a pohybu. VSechny piechody pro chodce a mista pro
pfechazeni jsou navrZeny bezbariérové se snizenou vyskou néaslapu na +20 mm. Dale je u
prechodt 1 mist pro pfechdzeni navrzen varovny pas Sitky 40 cm po celé délce snizené obruby
a signalni pas o Sifce 80 cm a min délky 150 cm. Pfechody pro chodce a mista pro pfechézeni
delsi nez 800 cm nebo pokud zasahuji do narozi kiizovatky, jsou vybaveny vodicim pasem
prechodu.

V kiiZzovatce u Vitézného namésti jsou signalni pasy nove navrZzenych piechodl napojeny na
stavajici obrubnik nebo na budovu. Na hran¢ vSech chodnikil je navrzen varovny pas v celé
délce, kde je vyska naSlapu mensi nez 8 cm. V kiizovatce Na Hutich — Dejvicka jsou vSechny
signalni pasy nové navrZzenych prechodli napojeny na budovy a varovné pasy navrZzeny na
hrané vSech chodnikd.

V kiizovatce Kyjevska — Dejvicka jsou signalni pasy noveé navrzenych pfechodl napojeny na
budovu a varovné pasy jsou navrzeny na hran€ vsech obrubnikii.

V kiizovatce V. P. Ckalova — Jaselska — Dejvicka je vytvotena podél severni hrany budovy
uméla vodici linie, na kterou je napojen signalni pas nové navrzenych piechodi. Varovny pas
je navrzeny na hran¢ vSech chodnik.
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V kiizovatce ElidSova — Dejvicka je vytvofena podél jizni strany budovy uméléa vodici linie,
ktera spojuje budovu se schodistém. Signalni pasy nové navrzenych pfechodi jsou napojeny
na budovy.

Pro signalni i varovny pas je vyuzito lemovani rovinnymi kamennymi deskami Sitky 0,25 m,
nebot’ neni mozné z bezpecnostnich divoda zvétSovat vysku vystupklt na povrch prvki
vytvarenych varovné a signalni pasy viz obrazek 10. Varovné a signalni pasy jsou odlisené
barevnou dlazbou.

6.10.9. Konstrukce komunikace

e Vozovka pojiZdéna — asfaltovy beton
e Asfaltovy beton ACO 11+ 40 mm
e Spojovaci posttik asfaltovy P, 0,2 kg/m?
e Obalované kamenivo ACP 22 S 80 mm
e Spojovaci postiik asfaltovy P, 0,7 kg/m?
e Kamenivo zpevnéné cementem SC C g/10 150 mm
e Stérkodrt SDa 0/32 200 mm
e Upravena a zhutnénd zemni plan
o Celkem 470 mm

Plan je zhutnéna na Eger2=45 MPa, $térkodrt’ je zhutnéna na Eger2=80 MPa

e Vozovka pojizdéna — velké Zulové kostky

e Kamenna zulova dlazba 150 mm
e Loze z kamenné drti 4/8 50 mm
e Kamenivo zpevnéné cementem SC C g/10 150 mm
e Stérkodrt SDa0/32 150 mm
e Upravend a zhutnénd zemni plan

e Celkem 500 mm

Plan bude zhutnéna na Eqer2=45 MPa, Stérkodrt’ bude zhutnéna na Eger =60 MPa
Vozovka bude vymezena vodicimi prouzky pomoci dvou fad kostek, které se osadi do
betonového loze Ciero.

e Parkovaci stani, Chodnik pojizdény — drobné Zulové kostky

e Kamenna zulova dlazba 100 mm
e Loze z kamenné drti 4/8 50 mm
o Stérkodrt SDa 0/32 250 mm
e Upravend a zhutnénd zemni plan

e Celkem 400 mm

Plan je zhutnéna na Eger2=-30 MPa, stérkodrt’ je zhutnéna na Eger2=60 MPa

Parkovaci plocha je vymezena z jedné strany vodicimi prouzky pomoci dvou fad kostek, které
se osadi do betonového loze Cie20 @ z druhé strany pomoci Zulového obrubniku OP 2
s prevysenim 10 cm. Obrubniky jsou ulozeny do betonového loze Ciero. Oddé€leni drobné
zulové kostky od mozaiky je pomoci dvou fad kostek, které¢ se osadi do betonového loze
Caisrz0.
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e Chodnik — Zulova dlazba mozaikova

e Kamenna zulova dlazba 60 mm
e LozZe z kamenné drti 4/8 40 mm
o Stérkodrt’ SDa 0/32 150 mm
e Upravend a zhutnénd zemni plan

e Celkem 250 mm

Plan je zhutnéna na Eger =30 MPa, stérkodrt’ je zhutnéna na Eger =50 MPa
Chodnik je vymezen z jedné strany konstrukci budovy a z druhé strany pomoci dvou fad
kostek, které se osadi do betonového loze Cier20.

6.10.10. Sadovnické upravy

Vegetacni upravy jsou navrzeny na volnych zbytkovych plochach. Vysazeny jsou listnaté
stromy ve stromotadi v &asti kiizovatky V. P. Ckalova — Dejvicka a ve zbylém tseku jsou
umistény jehli¢naté stromy v mobilnich nddobéach 1,4 m x 1,4 m. Stromy jsou navrzeny mimo
inzenyrské sité a jejich ochranna pasma viz ptiloha D-11. Stromy vysazené v dlazdénych
plochéch jsou osazeny v ochrannych litinovych mfizich o priméru 1000 mm. Na plochach
pro vymezeni minimalni vzdalenosti parkovani od pfechodu jsou vysazeny nizsi ketfe. Na
ostatni ploSe je zalozen parkovy travnik.

Navrzené stromy a kete:

e Hlon jednosemenny (crataegus monogyna), 16 kusi
e Borovice kle¢ (Pinus mugo), 9 kust
e Seiik obecny (syringa vulgaris L.), 24 kusii

Vsechny vegetani Upravy byly probrany s referentkou ochrany pfirody a krajiny Ing.
Markétou Cehovskou. Vybrané listnaté, jehli¢naté stromy a kefe vyhovuji dané lokalité. A
vytvoii tak piijemnéjsi prostiedi pro chodce.

6.10.11. Ostatni

Na nové vybudovanych plochach pro chodce mohou byt umisténi méstské mobiliafe ¢i
vytvoteny zahradky pro restaurace ¢i obchody, které se v této lokalité nachazi.

6.10.1. Odhad ceny komunikaci a zpevnénvch ploch

Odhad investiénich naklad@i je vypoéten na zékladé datové zakladny URS a vyjadiuje
cenikové ceny jednotlivych polozek. Dany stupeni dokumentace a tomu odpovidajici uroven
podkladli neumoziuje dostatecné presné stanoveni stavebnik ndkladi. Po upfesnéni
konkrétnich specifikaci v dal§$im stupni PD bude odhad investi¢nich nakladG upfesnén.
Odhadova cena je vypoctena z piiblizného rozpoctu viz piiloha E-03, ktery je vytvofen ze
situace. Celkovd odhadovd cena komunikaci a zpevnénych ploch varianty II je
20 606 195,00 K¢.
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6.11. Varianta 111
6.11.1. Navrh novvych zpevnénych ploch

V celé délce ulice je navrzena pesi zona. V kiizovatkach u Vitézného ndmeésti, Na Hutich —
Dejvicka a Kyjevska — Dejvicka je navrzeno pferuseni pési zony a zizeni komunikace na
Sitku 3,25 m, vydlazdéné z velkych zulovych kostek kladené v fadcich. V mistech preruseni
je navrzeno celou plochu zvednout do 20 mm pod uroven piilehlych chodniki a obrub.
V ¢asti ulice Na hutich a Kyjevska je nutné zménit smér jizdy, v obou piipadech v ¢asti od
ulice Nérodni obrany. V kiiZovatce V. P. Ckalova — Jaselska — Dejvicka je pierusen prijezd
pies Dejvickou ulici. Podél budov v celé délce pési zony je navrzena chodnikova plocha ze
zulové mozaikové dlazby, ktera je odd€lena obrubou od stiedniho pasu. Stiedni pas je
navrzen jako pojizdény chodnik vydlazdény z drobnych zulovych kostek kladenych do
krouzkové vazby viz obrazek 8.

6.11.2. Navrh obrub

Navrzené obruby jsou ptivodni Zulové. Ve vétSin€ piipadl jsou pouzity stavajici obruby, které
jsou ptesunuty. Zbylé obruby budou dokoupeny.

6.11.3. Doprava v klidu

V této variant€¢ doslo ke zruSeni vétSiny parkovacich mist. Jsou navrzeny pouze 4 mista
vyhrazena pro zasobovani a 5 mist pro fialovou zénu. Tato varianta je mozna pouze za
predpokladu vytvoreni novych parkovacich mist vV podzemnich garazich.

6.11.4. Nové dopravni znaceni

Reseny prostor se nachazi v P&i zong, tudiz je zruSena vétSina dopravniho znacéeni a Vv plné
mife zohlednéna bezpecnost chodcii a omezen provoz vozidel.

6.11.5. Nové svislé dopravni znaceni

V piilehlych ulici Na Hutich a Kyjevska dochazi ke zméné sméru jizdy, a to pomoci SDZ,
kdy bude v ulici Kyjevska smérem z Narodni obrany zruSeno znaceni B2 — Zakaz vjezdu
vSech vozidel a nové osazené IP4b — Jednosmérny provoz. Ve vsech vjezdech do pési zony je
noveé osazené SDZ. Svislé dopravni znaceni je provedeno v souladu se zdkonem o provozu na
pozemnich komunikacich ¢. 361/2000 Sh. V feSené lokalit¢ se na zakladé provedeného
navrhu ptfedpokladad instalace nového SDZ dle TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich. Dopravni znaceni je patrné ze situace varianta III viz ptiloha D-12,
jeho finalni navrh byl zkonzultovan s Vrchnim komisafem Policie CR, odboru Dopravni
sluzby, kap. Ing. Davidem Rovenskym.

6.11.6. Noveé vodorovné dopravni znaceni

V fesené lokalité se na zaklad¢ provedeného navrhu pfedpoklada nasttik nového VDZ dle TP
133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich viz Situace varianta
I11-ptiloha D-12.

Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno technologii plastu taZzeného za studena.
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6.11.7. Upravy pro nevidomé

Komunikace jsou navrZzeny jako bezbariérové, tzn. jsou vybaveny pro pohyb osob
s omezenou schopnosti orientace a pohybu. VSechny piechody pro chodce a mista pro
pfechédzeni jsou navrzeny bezbariérové se snizenou vyskou naSlapu na +20 mm. Déle je u
ptechodt i mist pro pfechazeni navrzen varovny pas Sitky 40 cm po celé délce snizené obruby
a signalni pas o Sifce 80 cm a min délky 150 cm. Piechody pro chodce a mista pro prechazeni
delsi nez 800 cm nebo pokud zasahuji do narozi ktizovatky budou vybaveny vodicim pasem
prechodu. Pro signalni i varovny pas je vyuzito lemovani rovinnymi kamennymi deskami
Sitky 0,25 m, nebot’ neni mozné z bezpeCnostnich diivodid zvétSovat vysku vystupkd na
povrch prvkll vytvatenych varovné a signalni pasy viz obrazek 10. Varovné a signdlni pasy
jsou odlisené barevnou dlazbou.

6.11.8. Konstrukce komunikace

e Vozovka pojizdéna — asfaltovy beton
e Asfaltovy beton ACO 11+ 40 mm
e Spojovaci posttik asfaltovy P, 0,2 kg/m?
e Obalované kamenivo ACP 22 S 80 mm
e Spojovaci posttik asfaltovy P, 0,7 kg/m?
e Kamenivo zpevnéné cementem SC C g/10 150 mm
o Stérkodrt SDa 0/32 200 mm
e Upravend a zhutnénd zemni plan
o Celkem 470 mm

Plan je zhutnéna na Eger2=45 MPa, $térkodrt’ je zhutnéna na Eger2=80 MPa

e Parkovaci stani, Chodnik pojiZdény — drobné Zulové kostky

e Kamenna zulova dlazba 100 mm
e LozZe z kamenné drti 4/8 50 mm
e Stérkodrt SDa 0/32 250 mm
e Upravend a zhutnénd zemni plan

e Celkem 400 mm

Plan je zhutnéna na Eger =30 MPa, stérkodrt’ je zhutnéna na Eger =60 MPa
Pojizdény chodnik je vymezen z obou stran pomoci dvou fad kostek, které jsou osazeny do
betonového loze Ciero.

e Chodnik — zulova dlazba mozaikova

e Kamenna zulova dlazba 60 mm
e Loze z kamenné drti 4/8 40 mm
e Stérkodrt SDa 0/32 150 mm
e Upravend a zhutnénd zemni plan

e Celkem 250 mm

Plan je zhutnéna na Eger =30 MPa, stérkodrt’ je zhutnéna na Eger2=50 MPa
Chodnik je vymezen z jedné strany konstrukci budovy a z druhé strany pomoci dvou fad
kostek, které se osadi do betonového loze Cig/20.
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6.11.9. Sadovnické upravy

Vysazeny jsou listnaté stromy ve dvou fadach po celé délce pési zony, Sifka mezi stromy je
konstantni 5,45 m. Nova vysadba stromu zasahuje do IS, které budou muset byt pielozeny.
Stromy vysazené v dlazdénych plochach jsou osazeny v ochrannych litinovych mfizich o
priméru 1000 mm.

Navrzené stromy a kete:

e Hlon jednosemenny (crataegus monogyna), 27 kust

VSechny vegetaéni upravy byly konzultovany s referentkou ochrany piirody a krajiny Ing.
Markétou Cehovskou. Vybrané listnaté vyhovuji dané lokalité a vytvoii tak piijemngjsi
prostiedi pro chodce.

6.11.10. Ostatni

Na nové vybudovanych plochéach pro chodce mohou byt umistény ¢i vytvoreny zahradky pro
restaurace ¢i obchody, které se v této lokalité nachazi.

6.11.1. Odhad ceny komunikaci a zpevnénvch ploch

Odhad investiénich nakladii je vypodten na zikladé datové zakladny URS a vyjadiuje
cenikové ceny jednotlivych polozek. Dany stupeit dokumentace a tomu odpovidajici Groven
podkladli neumoznuje dostate¢né piesné stanoveni stavebnik nakladi. Po upfesnéni
konkrétnich specifikaci v dalsim stupni PD bude odhad investicnich nakladt upfesnén.
Odhadova cena je vypoctena z priblizného rozpoctu viz ptiloha E-03, ktery je vytvofen ze
situace. Celkova odhadova cena komunikaci a zpevnénych ploch varianty III je
21 773 640,00 K¢. V této variant¢ budou velkou cast investi¢nich nakladi predstavovat
prelozky inZenyrskych siti a vybudovani podzemnich garazi.
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7{.7.avér

Na zékladé provedenych dopravnich prizkumu, konzultaci s Méstkou casti Praha 6 a
s Vrchnim komisafem Policie CR, odboru Dopravni sluzby, kap. Ing. Davidem Rovenskym,
doglo k navrhu t# variant rekonstrukce Dejvické ulice, které naplnily pozadavek MC Praha 6.
Cilem bylo zklidnit dopravu v Dejvické ulici, zvysit bezpecnost chodcii a rozsifit plochy pro
chodce. Toho bylo docileno zvySenim ktizovatkovych ploch, pfesunem a zkracenim
stavajicich pfechodii a dale predevSim rozsifeni stavajicich chodnikovych ploch. Byly
navrzeny tfi varianty, pticemz kazda varianta ma své vyhody a nevyhody.

Ve varianté | je zachovéno nejvice parkovacich mist a ponechany prijezdy Dejvickou ulici.
Vzhledem Kk jednosmérnosti ulice a nedostatku provozu je zde zamezen vjezd cyklistl
Vv protisméru, kteti by museli byt navedeni okolnimi ulicemi. V této variant¢ je nejméné
zasahovano do stavajiciho uporadani ulice.

Ve varianté II je vytvotfena rozSifena severni ¢ast chodnikové plochy na P&Si zonu. Tato
varianta vyrazné zlepSuje podminky pro chodce a zaroven umoziuje pohyb cyklistli v pési
z6né v obou smérech. V této varianté je ubrano velké mnozstvi parkovacich mist a je nutné
pro tuto variantu v budoucnu vybudovat parkovani pobliz Dejvické ulice. V k¥izovatce V. P.
Ckalova — Dejvické je zamezen pritjezd a vozidla jsou navedena pies Eliasovou ulici.

Ve varianté III je navrzena celd Dejvickd ulice jako pé&Si zona, kterd by zlepSila pobyt
v Dejvické ulici a vytvoftila by tak obchodni ulici a hlavni prichod od Dejvického nadrazi do
centra Dejvic. Pii realizaci této varianty je nutné vytvotreni parkovacich mist pod Urovni
vozovky a ptelozky inzenyrskych siti pro sadové upravy.
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