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Abstrakt

Pfedmétem diplomoveé prace ,Navrh feSeni RNAV pfistrojového pfiblizeni na Letisté
Lethany“ je zhodnoceni soucCasné situace provozu letiSst€ a vymezeni konceptu
zahrnujici pfistrojové pfiblizeni. Prace se rovnéz zabyva problematikou implementace
nepresnych pristrojovych pfiblizeni na nefizena letisté v Ceské republice. Samotnym
cilem je vytvofit vlastni navrh nepfesného pristrojového pfiblizeni na Letidté Lethany,
které bude plné v souladu s leteckou legislativou, bude zahrnovat studii bezpeénosti
implementace tohoto pfibliZzeni na Letisté Letfany, v€etné upravy koordinacni dohody

mezi dotCenymi poskytovateli letovych provoznich a navigacnich sluzeb.

Abstract

The subject of the diploma thesis ,Design of RNAV instrument approach to Letnany
Airport “is to evaluate the current situation of the airport operation and to define the
concept including the instrument approach. The work also deals with the
implementation of non-precision instrument approaches to uncontrolled airports in the
Czech Republic. The very aim is to create a customized approach to Letnany Airport,

which will be fully compliant with the aviation legislation, will include a safety study of



the instrument approach implementation to Letnany Airport, including an adjustment of

coordination agreements between the air traffic and navigation providers concerned.
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Uvod

Civilni letectvi zaziva prudky rozvoj, a to i pfes fadu nepfiznivych vliva 21. stoleti,
kterym musi CcCelit, zejména ve formé teroristickych Gtokd, finanénich krizi
a dramatického narlstu cen za letecké pohonné hmoty. Jenom v Ceské republice se
letovy provoz od 90. let minulého stoleti takika zeSestinasobil, LetiSté Praha hlasi
kazdy rok 10% narUst pohybl. Velice podobné na tom jsou regionalni letisté, kde se

primarné zvySuje pocet pohybU letadel vSeobecného letectvi.

Zakladnim predpokladem pro bezpecnou koexistenci vSech uzivateld vzduSného
prostoru je zvladnuti nejen techniky Iétani, dikladna znalost teorie a leteckych zakonu,
ale také rozvoj infrastruktury letiSt’ paralelné s rostoucim zajmem o provozovani letadel
vSeobecného letectvi nebo civilni letecké dopravy. Vyzkumy a snahy odbornikd na
celém svété vedou kjedinému cili, tzv. zajistit vysokou pravdépodobnost pfistani
letadel v nepfiznivych meteorologickych podminkach a zajistit s ohledem na prekazky

bezpecny prubéh letu, zejména v kritické fazi pfistani letadla.

S vyvojem letecké techniky se také meéni moznosti zpusobu navigace. Dfive hojné
vyuzivana ,konvekCni navigace®, v jisté dobé svého druhu jedina, zalozena na
existenci pozemnich zafizeni spiSe stagnuje, naopak fenoménem posledni doby se
stava druzicova navigace. Divodem je vySSi efektivita letu, navySeni kapacity jiz tak
preplnéného vzdudného prostoru nebo napfiklad Uspora paliva. Druzicova navigace
byla plvodné urcena vyhradné pro lety na trati, kazdopadné s rostouci kvalitou
presnosti ur€eni polohy letadla, je tento druh navigace v poslednich letech vyuzivan
také ve fazi pfiblizeni.

V Ceské republice je momentalné sedm certifikovanych letist pro IFR provoz, kde Ize
oficialné provést pfiblizeni podle pfistroji. Letisté Vodochody a Letist€ Kunovice ma
navic omezenou provozni dobu, pficemz Letisté Praha Ruzyné zase svym druhem
a intenzitou provozu pokryva zejména pozadavky velkych dopravcu. Z toho vypliva, ze
pro potfeby vdeobecného letectvi v Ceské republice Ize bez omezeni provést IFR
pfiblizeni na celkem Ctyfi letiSté.

Z pohledu zakona je pfiblizeni podle pfistroji mozné publikovat také na nefizené
letisté. PFikladem jde Némecko, Francie, Island, severské staty, kazdopadné v Ceské
republice by nefizené letiSté s postupem pfiblizeni podle pfistroji bylo prakopnikem.
Autor pracuje na Letidti Praha Lethany a vidi vysoky potencial zavedeni takového

postupu na jedno z nejvytiZzenéjSich letist nadeho statu.
14



Proto pfedmétem této prace je posoudit moznosti konstrukce pfistrojového pfiblizeni
a vytvofit jedineCny navrh takového postupu na LetiSt¢ Praha Lethany, vcetné
posouzeni a identifikace rizik v podobé bezpelnostni studie. Za ucelem aplikace
postupu do realného provozu autor navic praci doplni navrhem koordina¢nich dohod
se sousednim Letistém Kbely, Letistém Praha Ruzyné, LetiStém Vodochody, a navic
Poskytovatelem letové informaéni a pohotovostni sluzby FIC Praha.

Zfizeni pfistrojového pfiblizena na nefizené letisté je vysoce redlné, a zalezi pfevazné
na snaze a ambicich provozovatele letisté ,dotahnout” koncept a proces certifikace do
zdarného konce ve spolupraci s Uradem pro civilni letectvi. Této skuteénosti navic
nahrava fakt, Ze podminkou neni dokonce ani zpevnéna, ani osvétlena draha, pokud
provozovatel zvoli spravny postup pfiblizeni. Takovym muze byt postup CBP (Cloud
Breaking Procedure), se kterym autor pocCita v navrhu pfiblizeni na LetiSt€ Praha

Lethany.
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V4

1. Koncept provozu zahrnujici pfristrojové

priblizeni na Letisté Praha Letnany

Koncept provozu na Letisti Praha Lethany (dale jen LKLT) zahrnuje kratké seznameni
¢tenare s aktualni situaci letisté, jeho infrastrukturou a zplsobem provozu vzhledem
k atypické lokaci vné vojenského fizeného okrsku Kbely (dale jen MCTR LKKB). Je zde
zminéno také stanovisté AFIS, které je na LKLT zfizeno za u€elem poskytovani letové

informacni a pohotovostni sluzby.

Autor prace v této kapitole mimo jiné zminuje divody zavedeni pfistrojového pfiblizeni
a nabizi ¢tenafi zbéznou predstavu o zplUsobu provedeni navrhu. Soucasti je také
specifikace letadel navrhovana do provozu nebo napfiklad preference drahy s ohledem
na limitujici faktory. Jedna se o ambicidzni plan, jehoz vysledkem ma byt vySSi

provozni vyuzitelnost letisté v podminkach s nizkou obla¢nosti.

1.1 Soucasny stav LetiSté Praha Letriany

LKLT je nefizené travnaté letiSté na vychodnim okraji Prahy v katastru méstské casti
Praha Letfiany. Svou vychodni ¢asti zasahuje do katastru méstské ¢asti Praha Kbely.
Jelikoz lezi v tésné blizkosti 24. zakladny dopravniho letectva vzduSnych sil armady
Ceské republiky, neni zde zfizena b&zna letistni provozni zéna. Odlety a prilety
z letisté, pfipadné cviéné lety po okruhu probihaji v MCTR LKKB podle stanovenych
postupl koordinacnich dohod nebo na zakladé instrukci letiStniho stanovisté Fizeni
provozu (dale jen MTWR LKKB). Pomérna cast vidového letiStniho okruhu zasahuje
vné fizeného okrsku Letisté Ruzyné (dale jen CTR LKPR) a tvofi konfliktni provoz pro
pfiblizeni na drahu 24 LKPR.

LKLT vyuzivaji jako zakladnu Ctyfi velké letecké Skoly, které poskytuji Sirokou Skalu
leteckych vycvikl a korporatnich sluzeb, mezi které patfi letecké zazitky, vyhlidkové
lety nebo soukroma vnitrostatni a mezinarodni letecka pfeprava. Daldimi uzivateli
letiSté jsou soukromé osoby, které zde ,bazuji“ sva letadla nebo si letadla pronajimaji
pravé od zminovanych leteckych Skol. Posledni kategorii uzivateld jsou nesmluvni
provozovatelé, ktefi obvykle jednorazové vyuzivaji sluZzeb letisté. Zpravidla se jedna
o zahrani¢ni navstévniky, ktefi letiSté pouZziji jako vstupni branu do historického centra

Prahy nebo pfileti ze soukromych, pfipadné obchodnich divodu.
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1.1.1 Infrastruktura letistée

LKLT disponuje dvéma paralelnimi vzletovymi a pfistavacimi drahami, které jsou
orientované ve sméru severovychod — jihozapad. Av8ak osova vzdalenost nesplfiuje

pozadavek bodu 3. 1. 11 leteckého predpisu L-14 letiste: ,Jestlize jsou paralelni

nepfristrojové RWY uréeny pro soucasné pouZziti, minimalni vzdalenost mezi jejich

osami musi byt:

= 210 m, kde vy$Si kbdové Cislo je 3 nebo 4;
= 150 m, kde vy$8i kbdove éislo je 2 a;

= 120 m, kde vy$Si kodové Cislo je 1

Tabulka 1 - kédové oznaceni vzletovych a pristavacich drah [2]

Koédovy prvek
Kdédoveé Eislo Jmenovita délka drahy vzletu letounu
1 Méné nez 800 m
2 Od 800 m az do, ale ne v€etné 1 200 m
K Od 1 200 m az do, ale ne v¢etné 1 800 m
4

1 800 m a vice
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Obrazek 1 - vyrez letisté LKLT z VFR pfirucky [1]

LKLT je vzhledem k délce vzletové a pfistavaci drahy pfidéleno kodové oznaceni 2
(RWY od 800 — 1200 m). Aby mohly byt povoleny paralelni pfilety nebo odlety, je
nutné mezi vzletovymi a pfistavacimi drahami pro toto kdédové oznaceni zajistit osovou
vzdalenost alespori 150 m po celé jeji délce. LKLT nesplfiuje vySe zminéné poZadavky

provozu a je ustanoven pouze tzv. nezavisly provoz.

Povrch vzletovych a pfistavacich drah tvofi zhutnény travnaty drn s unosnosti 5 700
kg. Primérny podélny sklon RWY ve sméru 050° je 0,12 % klesani, max. 03 % a nema
vliv na letecky provoz. Primérny pfFi¢ny sklon RWY do 0,6 %, max. pfi¢ny sklon do 1,0
% s klesanim ve sméru sever a severozapad. Pficny sklon obdobné jako podélny
nema vliv na letecky provoz. Pojizdéci systém neni na letisti LKLT z ddvodu charakteru

povrchu zfizen. [2, 3]
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1.1.2 Letové provozni sluzby — AFIS

Specifika letovych provoznich sluzeb v Ceské republice upravuje primarné zéakon
€. 49/1997 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisu. Letové provozni sluzby jsou zfizeny za

ucelem zajidténi bezpeénosti a plynulosti letového provozu a zahrnuiji:
= letovou informacéni sluzbu (FIS);
= pohotovostni sluzbu (ALRS);
= Fizeni letového provozu (ATC).

LetiStni letova informacni sluzba, ve zkratce oznaCovana jako AFIS, je specialnim
pfipadem letové informacéni sluzby (dale jen FIS). Poskytovatelem leteckych sluzeb
muze byt pouze organizace, ktera je pro tyto uCely schvalena a je drzitelem osvéd&eni
vydaného Ufadem pro civilni letectvi. Takovato sluzba se zfizuje na letistich, kde neni
poskytovana sluzba Ffizeni letového provozu nebo tzv. informace znamému provozu
oznacovana také jako sluzba RADIO. Poskytovani AFIS na nefizeném letiSti neni
prfedpisem vyZzadovano a rozhodnuti poskytovat tuto sluZzbu je pIné na vlastnim

rozhodnuti organizace. [4]

1.1.2.1 Informace poskytované stanovistém AFIS

Ukolem stanovisté AFIS je zaijistit bezpeény a sporadany tok letadel v leti$tni provozni
z6né, pfipadné v konkrétnim vzdusném prostoru tak, aby se piedchazelo kolizim
letadel. Dulezité je vSak poznamenat, Ze dispeCer AFIS neni odpovédny za rozstupy,
které si primarné zajistuji posadky letadel sami na zakladé informaci o dalSim provozu
od dispe€era AFIS. Predpis L-11, dodatek N stanovuje minimalni rozsah informaci,

které ma dispecer AFIS za povinnost pilotovi pfedat:

Informace o letisti, stavu pohybovych ploch a pfekazkach v jeho blizkosti [5]

» Informace o draze v pouzivani

= |Informace o sméru letistniho okruhu

= |Informace o druhu €innosti na letisti

= Informace o stavu leti§té a provoznich ploch

» Na vyZadani vdechny dostupné informace o letisti
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Meteorologické informace [5]

= Smér a rychlost pfizemniho vétru v€etné zjisténych narazu
» |nformace o vyznacném pocasi

= Udaj o teploté ve stupnich Celsia

= Udaj o atmosférickém tlaku na letiti v HPa

= Udaj o spodni zakladné oblagnosti (plati pouze pro lety IFR

ych slotech
= Na zakladé nafizeni Evropské Komise (EU) &. 255/2010 ze dne 25. bfezna

2010 a dale provadéci smérnice Ufadu pro civilni letectvi UCL-237 se
stanovuji spoleéna pravidla uspofadani toku letového provozu a poZadavky na
jednotlivé subjekty, zapojené do uspofadani vzdusného prostoru, jejichZ pInéni
bude UCL o&ekavat vramci dozorové a auditni &innosti. Mezi dotéenymi
subjekty, které jsou zapojeny do uspofadani letové provozu, jsou také nové
stanovisté AFIS. Povinnosti poskytovatelt sluzby AFIS je zavedeni systému
ziskavani dat o letovych planech a pfedavani informaci posadkam,
v pfipadech, Ze jejich skuteCny odlet nekoresponduje s ¢asem uvedenym

v letovém planu nebo pfidéleném slotu. [6]

1.1.2.2 Prostory pusobnosti a kvalifikace vzdusného prostoru

Provoz na LKLT s ohledem na jeho lokaci vné MCTR LKKB probiha v podminkovém
vzdusném prostoru, ktery je pfedmétem delegace vyhradniho vlastnika do uzivani
stanovisté AFIS LKLT.

1.1.2.2.1 Definice

=  Podminkovy vzduSny prostor

Vzdusny prostor stanovenych rozmérli a rezimu, ktery lze vyuzivat pouze na
zakladé predchoziho souhlasu pfislusného stanovisté ATS a za pFesné

stanovenych podminek.

= Delegace prostoru

Pfedani definované &asti fizeného vzdusného prostoru pfisludnym stanovistém

letovych naviga€nich sluzeb (dale jen ANS) k vyuziti jinym stanovistém.
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= | etiSté AFIS Letiany

Nefizené leti5t€, o kterém bylo rozhodnuto, Ze na ném bude poskytovana

letistni letova informacni sluzba a pohotovostni sluzba zndmému provozu.

1.1.2.2.2 Kuvalifikace prilehlych vzdusnych prostort

= CTR Ruzyné je fizeny vzdusny prostor tfidy D, TMA Praha je fizeny vzdudny

prostor tfidy C. Hranice téchto prostord jsou publikovany v AIP CR.

= MCTR / MTMA Kbely jsou fizené vzdusné prostory tfidy D. Hranice téchto
prostord jsou publikovany v AIP CR.

= CTR / TMA Vodochody tvofi fizeny vzduSny prostor tfidy D. Hranice téchto
prostord jsou publikovany v AIP CR.

= ATZ (letidtni provozni zéna) Letisté Letfiany nemuze byt ve smyslu dodatku N,
predpisu L11 z dUvodu polohy vné fizeného okrsku LKKB zfizena: ,ATZ je

definovana jako vymezeny vzdusSny prostor, ktery slouzi k ochrané letiStniho

provozu (viz. L 11, AIP CR). Zasahuje-li vertikalné nebo horizontalné do ATZ

fizeny vzdusny prostor tfidy C nebo D, nebo zakazany prostor, tvofi hranice

letistni provozni zény hranice téchto prostort. [5]

1.1.2.2.3 Prostory ptisobnosti

Pro ucely provozu LKLT je zfizen ,Prostor Lethany“ v némz se poskytuje ve
vSeobecné platném rezimu letidtni letova informacni sluzba a pohotovostni sluzba.
Jedna se o nepravidelny mnohouhelnik s vertikalnim vymezenim GND — 2 000 ft AMSL
vcetné v misté pruniku s CTR Ruzyné a GND - 2 000 ft AMSL vcetné, v misté praniku
s MCTR Kbely.

V zavislosti na provozu a potfebach Letisté Kbely Ize podminkovy Prostor Letfiany
omezit a pfidélit jiny z podminkovych prostor:

»Prostor Vinof“ — nepravidelny mnohouhelnik s vertikalnim vymezenim GND — 2 000
ft AMSL v&etné v misté praniku s CTR Ruzyné a GND — 2 000 ft AMSL v¢etné, v misté
praniku s MCTR Kbely.

»Prostor Brandys n/Labem® — nepravidelny mnohouhelnik s vertikalnim vymezenim
GND - 2 000 ft AMSL v¢etné v misté praniku s CTR Ruzyné a GND - 2 000 ft v¢etné,
v misté praniku s MCTR Kbely.
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Poznamka: Prostor ,Vinof“ a prostor ,Brandys n/Labem® jsou soucasti ,Prostoru

Lethany”

Prostory LT, resp. prostory LIMA TANGO jsou podminkové prostory vymezené
hranici MCTR Kbely. Numerické oznaceni v nazvech prostorli LT popisuje nejvyssi
povolenou ALT AMSL (v tisicich stop), v daném prostoru. Delegace prostoru vy3Siho

znamena soucasné delegaci prostoru nizsiho.

»LT2% - nepravidelny mnohouhelnik s vertikalnim vymezenim GND - 2 000 ft AMSL

véetné, v misté priniku s MCTR Kbely.

»LT3* — nepravidelny mnohouhelnik s vertikalnim vymezenim od 2 000 ft AMSL -
3 000 ft AMSL vcetnég, v misté priniku s MTMA Kbely. [7]

Poznamka: Grafické podoby vySe jmenovanych podminkovych prostord jsou soucasti

prilohy 1, 2, 3 a 4 této diplomové prace.

1.1.2.2.4 Odpovédnost za fizeni, delegovani odpovédnosti za poskytovani ATS

= Za souhrnné fizeni pfi poskytovani sluzby fizeni letového provozu a dale za
poskytovani informacni sluzby a pohotovostni sluzby v CTR Ruzyné a TMA

Praha odpovida stanovisté pfiblizovaci sluzby (dale jen APP Praha).

= Za souhrnné fizeni pfi poskytovani sluzby fizeni letového provozu a dale
poskytovani informacni sluzby a pohotovostni sluzby v MCTR Kbely, MTMA |
Kbely a MTMA 1l Kbely odpovida stanovisté MTWR Kbely.

= Za poskytovani letidtni letové informacni sluzby a pohotovostni sluzby a za
dodrzeni dohodnutych podminek pro vyuzZivani Prostoru Lethany nebo jeho
Casti, Prostorl LT2 a LT3 odpovida dispeCer AFIS LKLT, stejné jako za
koordinaci mezi APP Praha a MTWR Kbely.

Poznamka:

APP Praha ma vyhradni pravo povolit, omezit nebo zakazat provoz v odpovédnosti
AFIS LKLT. A to v prostorech nebo jejich €astech, od nichz neni mozné zajistit

radarovy rozstup 3 NM od vlastniho provozu, zejména:
a) v Casti Prostoru Letnany, zasahujici do CTR Ruzyné

b) v &asti prostoru LT3, blize nez 2,5 NM od spole¢né hranice mezi MTMA
| Kbely a CTR Ruzyné a mezi MTMA | Kbely a TMA VIII Praha
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MTWR Kbely ma vyhradni pravo povolit, omezit nebo zakazat provoz v odpovédnosti
AFIS LKLT, a to v prostorech MCTR Kbely, MTMA | a MTMA |l Kbely. [7]

1.1.2.3 Pruabéh sluzby Dispecera AFIS Letisté Letiiany

DispecCer AFIS LKLT poskytuje letiStni letovou informacni sluzbu a pohotovostni sluzbu

v provozni dobé stanovisté AFIS:
1. kvétna - 1. listopadu, PO — NE, 0700-1700 UTC
2. listopadu - 30. dubna, PO — NE, 0800-1600 UTC

DispeCer AFIS pfed zahajenim sluzby musi navazat pfimé zabezpecené telefonické
spojeni se stanovistém MTWR Kbely a poZadat o zahajeni provozu a pfidéleni prostoru
odpovédnosti. Ridici letového provozu MTWR Kbely preda dispederovi AFIS LKLT
aktualni informaci o mistnim QNH, informaci o povétrnostnich podminkach véetné
sméru vétru a jeho intenzité, dohlednosti, vySce obla¢nosti a stanovi mez prostoru
odpovédnosti dispedera AFIS. Ridici letového provozu MTWR Kbely z4da stanovisté
APP Praha o zahajeni provozu AFIS LKLT. Teprve za predpokladu, Ze oba
poskytovatelé ANS s c&innosti AFIS LKLT souhlasi, obdrzi dispeer AFIS povoleni
zahajit provoz v dohodnutém prostoru odpovédnosti. Ten se mlze v pribéhu dne
ménit v zavislosti na potfebach MTWR Kbely a APP Praha (viz. bod 1.1.2.2.4).
Ukoné&eni sluzby stanovisté AFIS LKLT je podminéno oznamenim této skutecnosti
pfimym telefonickym spojenim na MTWR Kbely, ktera informaci pfeda stanovisti APP
Praha.

1.1.2.4 Prilety a odlety

LKLT neni vybaveno svételnou fadou, a tudiz je certifikovano pouze pro VFR DEN
provoz, jinak fe€eno, pouze pro lety v rozmezi od ob&anského svitani do ob&anského
soumraku (TB — TE) v podminkach za vidu, tzv. pfi dohlednosti lep8i nez 5 km se
zakladnou oblacnosti ne nize nez 1600 ft AGL. V horSich meteorologickych
podminkach AFIS LKLT neposkytuje sluzbu. Stanovistté MTWR Kbely dovoluje
jednotlivé odlety a pfilety jako zvlastni let VFR (dale jen ZVFR) pfi dohlednosti lepSi
nez 1,5 km se zakladnou oblacnosti ne nize nez 600 ft AGL. Takovéto lety probihaji
jako z neobsazené plochy za stalého oboustranného spojeni se stanovistém MTWR
Kbely. Pfi¢emz v jeden okamzik Ize povolit pouze jeden ZVFR v MCTR LKKB az do

chvile, dokud neopusti tento prostor nebo nepfistane na LKLT. [7]
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Veskeré pfilety na LKLT musi probihat vyhradné pfes vstupni body MIKE, LIMA,
UNIFORM, ROMEO, které jsou publikované v AIP CR:

a) Letadla vstupujici pfes bod MIKE se ohlasi 3 minuty pfed vstupem do
fizeného okrsku stanovisti MTWR Kbely a postupuji podle pokynd. Po
uvolnéni z frekvence bez prodleni kontaktuji stanovisté AFIS LKLT a dle

instrukci dispecera pokracuji na LKLT.

b) Letadla pfilétavajici na bod LIMA pokraluji na bod MIKE bez naruseni
hranice MCTR Kbely a dale pokraluji podle bodu 1.1.2.4.a.

c) Letadla vstupujici pfed body UNIFORM nebo ROMEO se ohlasi 3
minuty pfed vstupem do MCTR Kbely stanovisti MTWR Kbely a dale postupuji
podle povoleni. Po preletu RWY 24 LKKB nebo jeji prodlouzené osy je
konkrétni provoz uvolnén z frekvence a dale pokracuje na LKLT podle pokynu
dispecCera AFIS LKLT.

V3echny odlety do delegovaného prostoru Prostor Letriany, Prostor Vinof a Prostor
Brandys n/Labem jsou na oboustranném radiovém spojeni s AFIS LKLT - letoun.

V pfipadé delegace omezeného prostoru Vinof je postup nasledujici:

a) Po vzletu zRWY 05 na vystupni bod MIKE nebo LIMA po dosazeni
kraje obce VINOR preladi dispeder AFIS LKLT konkrétni letadlo na frekvenci
MTWR Kbely. Posadka dale postupuje v souladu s instrukcemi fFidiciho

letového provozu MTWR Kbely.

b) Po vzletu zRWY 05 na vystupni bod UNIFORM nebo ROMEO
pokracovat standardnim okruhem doleva do polohy po vétru. V této poloze
preladi dispeCer AFIS LKLT konkrétni provoz na frekvenci MTWR Kbely, ktery

dale postupuje v souladu s povolenim fidiciho.

c) Po vzletu z RWY 23 pokraluje provoz standardnim pravym okruhem do
polohy po vétru a dale na severni okraj obce Vinof. Dale je postup shodny

s odstavcem a).

d) Po vzletu zRWY 23 mulze provoz pokraCovat levou zataCkou na
vystupni body UNIFORM nebo ROMEO, av3ak pouze za pfedpokladu, Ze je
tento postup oznamen stanovisti AFIS LKLT pfed vzletem, a je koordinovan se
stanovistém MTWR Kbely. [1]
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1.2 Pfredmét zavedeni RNP priblizeni na LKLT

V sougasné dobé& se na nefizenych letistich Ceské republiky provadi pouze VFR lety
nebo kombinované lety VFR/IFR s pfechodem na pfistrojovou ¢ast letu na ureném
tratovém bodu. Legislativa sice umozriuje pfistrojové pfiblizeni na nefizené letisté CR,

kazdopadné Zzadny provozovatel takovyto koncept doposud do provozu neuvedl.

Pfi pfechodu z IFR letu na VFR let s planovanym pfistanim na nefizeném letidti je
nutné ukondit let IFR na poslednim tratovém bodu a dale pokraovat v podminkach za
vidu (dale jen VMC) podle kategorie vzduSného prostoru. Sluzba fizeni letového
provozu umozni klesani zcestovni hladiny do minimalni vysky pro radarové
vektorovani (dale jen MRVA), kde je nutné dosahnout podminek VMC pro pfechod na
VFR. V opacéném pfipadé mize pilot v této vySce pozadat o radarové vektorovani do
oblasti s tendenci lepdiho vyvoje meteorologickych podminek nebo pozadat o let na
nahradni letisté. Podobny postup je aplikovan i pro odlet z nefizeného letisté. Pilot po
vzletu musi stoupat za podminek dodrzeni VMC az do minimalni sektorové vysky
MRVA, teprve poté je fidici letového provozu opravnén povolit pfechod na let podle

pFistroj (dale jen IFR).

Paradoxem je, Ze vijistych situacich meteorologické podminky umozZiiuji
bezproblémové a bezpecné provedeni letu VFR, nicméné z divodu vyssi obla¢nosti
mezi zemi a MRVA nelze zahgjit, pfipadné ukoncit let IFR z dGvodu nedodrzeni VMC
podminek pfi stoupani na vysku MRVA nebo naopak pfi klesani z vysky MRVA na

vybrané nefizené letisté.

Autor si od zavedeni nekonvekéniho pfistrojového pfiblizeni na LKLT slibuje vySSi
pravdépodobnost Uspésného dokondeni letu IFR s pfistanim na planovaném letisti
urCeni (LKLT). Jak je patrné z obrazku 2 nize, vysky MRVA jsou pfilis vysoké, a nic na
tom neméni fakt, Ze v bezprostfedni blizkosti se nachazi Letist¢ Ruzyné, Letisté
Vodochody a Letisté Kbely. Ambiciéznim alternativnhim feSenim situace se autorovi jevi
zména struktury vzdudného prostoru, zavedeni dotasné rezervovaného prostoru pro
vSeobecné letectvi (dale jen TRA GA), prostoru s povinnosti radiového vybaveni (dale
jen RMZ) a zavedeni postupu klesani pfes oblaénost do vysky rozhodnuti, tzv. postup
Cloud break procedure (CBP). Jiny zpusob nepfesného pfistrojového pfiblizeni na
LKLT nepfichazi v ivahu za pfedpokladu, Ze letisté neuvazuje o zméné infrastruktury
letiStni plochy. Proto se autor rozhodl drZzet konceptu CBP, ktery posadce dovoli klesat
v podminkach pro let podle pfistroji (IMC) do minimalni vysky rozhodnuti (MDA/H)
v prostoru RMZ LKLT. Pokud posadka ve vySce MDA/H neziska vizualni referenci se
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zemi, provede postup nezdafeného pfiblizeni, v opaéném pfipadé ukondi let IFR
a pokracuje v pfiblizeni na pfistani. Vyhodou tohoto konceptu je, Ze mize byt zaveden

na nefizené letiSté s nepfistrojovou RWY.
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Obrazek 2 - minimalni vysky pro radarové vektorovani [8]
LKLT wvyuzivaji letecké Skoly, obchodni spole¢nosti pro pfepravu svych klientd
a vlastnici privatnich letadel. Podstatnou ¢ast letd jmenovanych uzivatel( tvofi
prevazné VFR provoz. Nicméné pocCet kombinovanych letd nelze vibec zanedbat, a je
vice nez jisté, Ze implementace postupu nepfesného pfistrojového pfiblizeni je
dulezitym aspektem udrzeni si a rlstu letecké klientely na LKLT. Hlavni vyhodou
navrhovaného konceptu pro sou¢asné a budouci uZivatele LKLT je bezesporu cena za
sluzby souvisejici s pfistavacimi poplatky, handlingem nebo hangarovanim. Navic
rostouci trend zajmu o leteckou pfepravu a s tim pfimo souvisejici nedostatek pilotu
prinasi relativné novy problém, se kterym se Ceska republika t&Zce vyrovnava
v porovnani se zapadoevropskymi regiony. Na prvni pohled je patrné, Ze naklady za
uziti fizeného letisté jsou pro male provozovatele neadekvatni nemluvé o charakteru
provozu téchto letist, ktery vibec nezapada do konceptu provozu napfiklad letecké

Skoly.

Autor prace si je védom omezuijicich faktor(l zavedeni nepfesného pfiblizeni na LKLT.
Ty souvisi zejména s blizkosti hranic okolnich Fizenych letiSt a limitujici vySkou
v prostorech TMA 1l a TMA Il Praha, s kfiZzujicim se provozem na ILS RWY 28
v pfipadé aktivace Letisté Vodochody (LKVO) a s postupem nezdafeného pfiblizeni ve
sméru RWY 23 LKLT z duvodu sbihajicich se prodlouzenich os RWY 23 LKLT a RWY

24 LKKB. Autor je presvédcCeny, Ze pokud se presné definuji podminky a koordinace
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provozu mezi stanovisti ATS, lze i vtakto komplikovaném vzduSném prostoru 2D
pfiblizeni na LKLT zavést. Zaroven je vSak nutné zminit, Ze neni planem 2D pfibliZzeni
vyuZivat pro cvicné ucely, ale pouze pro jednotlivé pfilety v omezeném rozsah tak, aby
byl co nejméné omezen provoz VFR, ktery pro LKLT pfedstavuje vyznamné ¢Eislo

z hlediska statistik provozu.

V praxi autor pocitd se zfizenim rezervaéniho systému provozovatelem letidté, kde
bude mozné si rezervovat aktivaci RMZ. Po naplnéni kapacity daného dne nebude
mozné dalSi rezervace provést, stejné jako tomu je napfiklad v aplikaci LARS (Local
Activity Reservation System) na Fizenych letistich v Brné Tufanech, Ostravé MoSnov
nebo Karlovych Varech. AvSak zplUsob cinnosti nebo obecné vubec zavedeni
rezervacniho systému neni obsahem diplomové prace a je eventualnim rozhodnutim

provozovatele LKLT.

1.2.1 Volba drahy pro nepresné priblizeni

Vzhledem k pfitomnosti pfekazek ve formé bytové zastavby a omezeného prostoru
LKR9 v prodlouzené ose RWY 05 nelze uvazovat o zfizeni postupu nepfesného
pfiblizeni, jak je patrné z vyfezu vzduSného prostoru na obrazku 3 nize. Jedinou
variantou tak zustava pfiblizeni ve sméru RWY 23. Ta se jevi jako vhodna i z dlivodu

prevladajiciho sméru vétru zejména zapadniho sméru.
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1.2.2 Naklady na implementaci postupu do provozu

Vzhledem ke skute€nosti, Ze se jedna o nekonvekéni zplUsob pfiblizeni tzv. pfiblizeni
nezavislé na pevnych radionavigacnich prostfedcich, je implementace takového
postupu do provozu finan¢né zvyhodnéna ve smyslu nizSi vstupni investice. Nejvyssi
naklady jsou spojené s pofizovaci cenou za meteorologické vybaveni, pfedevsim
schopné méfit vySku zakladny oblaénosti, oznacované jako ceilometr. Dal3i finanéni
vydaje, které se na prvni pohled mohou zdat jako zanedbatelné, jsou vydaje za

personalni zdroje a jejich kvalifikovani na pfislusné pozice.

1.2.3 Kategorie letadel uvazovana do provozu

Pfi konstrukci pfiblizeni je nutné specifikovat kategorii letadel, pro které je postup
zamyslen. Pravidlem byva, Ze postupy jsou navrzeny tak, Ze zajistuji bezpecnou vysku
a bezpecny vzdusny prostor aZz do kategorie D. Nicméné jsou-li poZadavky na vzdudny
prostor kritické, postupy mohou byt omezeny na niZ3i rychlosti, coZ je pfipad konceptu
nepfesného pfiblizeni na LKLT. S ohledem na délku drahy a celkové infrastrukturu

letiSté autor poéita s provozem letadel pouze kategorie A:

Tabulka 2 - kategorie letadel uvazovanych do provozu LKLT [9]

Max. rychlosti pro (kts)

Rozsah rychlosti pro

(kts)

. e " N Nezdafené Nezdafené
Kategorie Poc&ate¢ni Kone&né Vizualni e e
letadla | Y | priblizeni | piblizeni | manévrovani | Prolizeni | priblizeni

stfedni konecné
A <91 90-150 70-100 100 100 110
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2. Uskali implementace pristrojového priblizeni

na nefizena letisté v CR

V této kapitole autor prace zmifiuje minimalni pfedpoklady, se kterymi se kazdé
nefizené letidté uvaZujici o zfizeni pFistrojového pfiblizeni musi vyporadat. Obecné
feCeno se jedna o plnéni zakonem danych pozadavku do takové miry, aby bylo letisté
certifikovdano a uznano leteckym ufadem jako schopné uvolnéni do provozu za
podminek IFR.

2.1 Certifikace stanovisté AFIS

Sluzba AFIS je nyni plnohodnotnou sluzbou v ramci poskytovani letovych provoznich
sluzeb, kterou si poginaje rokem 2013 dokéazaly udrzet pouze &tyfi letisté v Ceské
republice. Zména nastala ve chvili, kdy Evropska unie v roce 2011 vydala Nafizeni
€. 1035/2011 s pozadavky na letové provozni sluzby, tedy jak sluzby fizeni letového

provozu, tak letové informacni sluzby.

Zavedeni systému fizeni kvality, jako jeden z pozadavk, by pro vétSinu provozovatel(
méneé frekventovanych a hlfe vybavenych letist pfineslo nemalou finanéni, personalni
a administrativni zatéz, ¢imz by vyvstala otdzka mozného zaniku nejednoho letisté
v Ceské republice. ReSenim, jak se vymanit z pfisnych pozadavki Evropského
nafizeni se stal Dodatek S k pfedpisu L11, ktery na nefizenych letiStich umoznil
poskytovat tzv. informaci v omezeném rozsahu. Je totiz podstatny rozdil, jestli subjekt

poskytuje informaci nebo poskytuje sluzbu. [4, 10]

2.1.1 Pozadavky na technické vybaveni stanovisté AFIS

Dusledkem implementace Evropského nafizeni €. 1035/2011 doSlo také k upravé

predpisu L11, dodatku N ve smyslu povinného vybaveni stanovisté AFIS:
= Hlavni a zalozni radiostanice letecké pohyblivé sluzby
= Telefon vefejné telekomunikacni sité
= Meteorologické vybaveni v souladu s ust. 3.5 pfedpisu L11 dodatku N

» Zafizeni pro zaznam radiotelefonni korespondence a telefonnich hovor(

v souladu s ust. 3.4 predpisu L11 dodatku N
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= Elektronické zafizeni k mimoletistnim meteorologickym informacim a jinym

informacim

= Ukazatel ¢asu v souladu s ust. 3.7 pfedpisu L11 dodatku N [5]

Obrazek 4 - graficky pohled na stanovisté AFIS LKLT [11]
2.1.2 Pozadavky na Dispecera D-AFIS

V souvislosti se zménou leteckého pfedpisu L11, Dodatku N tykajici se kompetenci
dispegert AFIS byla Ufadem pro civilni letectvi zpracovana pravidla pro udé&lovani
prikaz( D AFIS (viz. smérnice UCL-211 v platnosti od 1.4.2018) a soudasné bylo
provedeno udéleni osvédCeni pro organizace zajistujici vycvik dispeCerim AFIS (D
AFIS). Poginaje platnosti smérnice UCL-211 kon&i opravnéni k vycviku dispeéeri AFIS
Letecké Skole Vrchlabi, ktera zajiStovala vycvik doposud. Nové jedinou schvalenou

organizaci k tomuto G&elu je spole¢nost TOWER VL s.r.o. a Aeroklub Ceské republiky.

Kazdy zadatel o kvalifikaci D AFIS musi absolvovat teoreticky vycvik v pfedepsaném
rozsahu a ve schvalené vycvikové organizaci. Na zakladé uspé3ného absolvovani
teoretického vycviku, zkoudky jazykovych dovednosti, zkouSky pro ziskani
vSeobecného prikazu radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby a praktického vycviku
na konkrétnim letisti, je Zadateli vystaven prikaz D AFIS Ufadem pro civilni letectvi
(UCL). Kvalifikace zapsana v prikkazu je platna 3 roky, mistni platnost prikazu pro
konkrétni letisté plati 1 rok od uUspéSného absolvovani praktického vycviku DalSi

pozadavky na vykon sluzby dispeCera AFIS mohou byt rozhodnutim provozovatele.
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Napfiklad LKLT si mimo legislativni ramec vyZzaduje minimalné stfedoskolské vzdélani,

Cisty vypis rejstiiku trestl a ovéfeni zdravotni zpUsobilosti.

V pfipadé schvaleni rozSifeni sluzeb o nepfesna pfiblizeni musi dispeCer AFIS
absolvovat rozdilovy teoreticky vycvik ve schvalené vycvikové organizaci, nasledovany

praktickym zacvikem a zapisem dolozky IFR do priikazu. [12]

2.2 Certifikace pristrojové RWY nefizeného letisté

Paklize se letist€ rozhodne pro variantu konvekéniho zplsobu pfiblizeni, jednou

z podminek je také certifikace drahy pro nepfesné pfistrojove pfiblizeni.

2.2.1 Navestidla a sveétla

Draha pro nepfesné pristrojove pfiblizeni musi byt vybavena podle ustanoveni 5.3

predpisu L14 nasledujicimi svételnymi prostfedky:

= Navéstidly, kterd musi byt osazena v prodlouzené ose RWY nejméné ve
vzdalenosti 420 m pfed prah RWY dohromady s navéstidly tvofici pficku délky
18 m nebo 30 m ve vzdalenosti nejméné 300 m pfed prahem RWY
= Prahovymi poznavacimi navéstidly, kde je nutné jeji zvyraznéni
= Postrannimi drahovymi navéstidly, je-li RWY uréena pro pouZiti v noci
= Koncovymi navéstidly, je-li RWY vybavena postrannimi drahovymi navéstidly
= Svételnou soustavou pro vizuadlni pfiblizeni PAPI nebo VASIS (Precision
Approach Path Indicator a Visual Approach Slope Indicator Systém) za
predpokladu, Ze je splnéna alespon jedna z nasledujicich podminek pfedpisu:
a) RWY je pouzivana proudovymi letouny nebo jinymi letouny s obdobnymi
pozadavky na jejich vedeni
b) pilot kteréhokoli letounu muaze mit potize pfi rozhodnuti pfi pfiblizeni
nasledkem klamné informace vyvolané vlivem okolniho terénu nebo

sklonu RWY, pfipadné nasledkem nevyhovujiciho vizualniho vedeni nad

vodni plochou nebo nevyraznym terénem

c) pfitomnost objektd v pfiblizovacim prostoru muze vyvolat vazné

nebezpedi, sestupuje-li letoun pod stanovenou sestupovou rovinu
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d) fyzické podminky u obou koncli RWY predstavuji vazné nebezpeci
v pfipadé dosednuti letounu pfed prahem drahy nebo jeho vyjeti za
koncem RWY

e) terén nebo meteorologické podminky jsou takoveé, Ze letoun mize byt

bé&hem pfibliZzeni vystaven neobvyklé turbulenci [2]

2.2.2 Uzemni rozhodnuti a posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi

Kazda fyzickd nebo pravnicka osoba, ktera planuje postavit stavbu, musi pfed
zahajenim stavebnich praci ziskat uzemni rozhodnuti o umistnéni stavby a ohlaseni,

pfipadné stavebni povoleni.

Pokud se vSak jedna o stavbu vyznamnéjSiho charakteru, coz zpevnéni drahy jeji
prodlouzeni nebo vystavba svételnych navéstidel bezesporu je, je nutné podle § 9a
zakona EIA (Enviromental Impact Assessment) ziskat také posouzeni vlivu zaméru na
Zivotni prostfedi. Toto je v kompetenci krajského ufadu, ktery zahdji zjiStovaci fizeni ve
véci posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi. Jedna se o vefejné
fizeni, proti kterému muze dotcena vefejnost podat zalobu, proti zavéru nebo

stanovisku zjistovaciho fizeni.

2.2.3 Ochranna pasma

Ugelem ochrannych pasem je zamezit vystavb& nebo &innosti vyskové techniky
v prostoru letisté a jeho bezprostfedni blizkosti. Princip ochrannych pasem spociva ve
stanoveni pfekazkové roviny pro zajisténi bezpe&ného provozu na letistni plose, ve fazi
vzletu nebo konecném pfibliZzeni. Velikost ochrannych pasem se odviji od kédového
oznaCeni drahy, respektive od jeji délky. Ta musi byt dostaCujici pro zajisténi
provoznich pozadavkl letadel, pro ktera je RWY uréena a nesmi byt menSi nez
nejdelsi délka stanovena s pouZitim oprav na mistni podminky provozu a vykonnostni

charakteristiky letounu.

Ochranna pasma letist jsou tvofena souborem nékolika dil€ich ochrannych pasem.
Kazdé z nich ma specifické a exaktné ur€ené rozméry, pfiCemz si kazdé z ochrannych

pasem klade na tuto plochu odliSna omezeni.

Dle pfedpisu L14 se pro letidté zfizuji nasledujici ochranna pasma (OP):
= OP se zakazem staveb
=  OP s vyskovym omezenim staveb
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= OP proti nebezpe&nym a klamavym svétlim
= OP se zakazem laserovych zafizeni

= OP s omezenim staveb vzdusnych vedeni

= OP ornitologicka

OP S OMEZENIM STAVEB VZDUSNYCH VEDENI VN A VN

PAS RWY

RWY

OP PROVOZNICH PLOCH

OP ZAJMOVEHO UZEMi —

VNITRNi ORNITOLOGICKE PASMO
OP PROTI NEBEZPEENYM A KLAMAVYM SVETLUM

VNEJSI ORNITOLOGICKE PASMO

Obrazek 5 - ochranna pasma letisté [13]
Postup zfizeni ochrannych pasem letisté spociva v pfedloZzeni dokumentace
provozovatelem letecké stavby UCL. Dokumentaci pro zfizeni ochrannych pasem
zhotovuje opravnény zemémeéficky inZzenyr nebo inzenyr se specializaci v oboru
dopravni stavby ve smyslu pfisludnych ustanoveni zakona &. 360/1992 Sb. Rozsah
kvality a formu zpracovani dokumentace upfesriuje Letecky pfedpis L14 odst. 11.3. Je-
li z pohledu ufadu dokumentace Uplna, dojde z moci Ufedni opatfenim obecné povahy
(zakon €. 500/2004 Sb.; ve znéni pozdéjSich pfedpistu §37 zakona €. 49/1997 Sb.) ke
schvaleni dokumentace. Ta podléha pfipominkovému fizeni dotéenych obci, a teprve

15. dnem od vyhlaseni Opatfeni obecné povahy vstupuje v platnost. [2, 14]

2.3 Zména funkéniho systému prechodem na IFR AFIS

Funkéni systém lIze chapat jako vzajemnou interakci systému, postupu a lidskych
zdrojli, které spolec¢né plni odpovidajici funkci. V dobé, kdy tato skute¢nost nebyla po
provozovatelich narodni legislativou vyZzadovana, je zfejmé, Ze provozovatelé neméli
sebemensi dlvod takovyto systém zfizovat a udrzovat. S pfichodem evropské

legislativy takovyto pozadavek vznika, ale nikde jiz neni definovano, jakym zplsobem
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je potfeba systém Fizeni implementovat. Nabizi se systém norem ISO, ktery maze byt
pro nékteré provozovatele letist, pfedevsim pro ty soukromé, finanéné naroény nebo
zbyte€né finanéné zatéZujici. Z tohoto divodu napfiklad LKLT vyuziva jako vrcholny
dokument fizeni rizik SMS Manual, ktery stanovuje zplsoby naplfiovani shody
s pozadavky jednotlivych pfedpisu a nafizeni, zejména s témi, ktera se vztahuji ke

zpUsobu vedeni samotné organizace.

Ma-li dojit ke zméné funkéniho stavu systému poskytovatele letovych provoznich
sluzeb (LPS) z jakékoli pfi¢iny (legislativni zména, audit organizace, zména usporadani
vzdudného prostoru v oblasti odpovédnosti poskytovatele LPS nebo napfiklad uprava
pracovnich metod), musi organizace vypracovat plan zmény funk&éniho systému
a zaroven si tento postup nechat schvalit od UCL. V opaéném pfipadé by nebylo

mozné naplnit poZzadavky pro zajisténi provozni bezpecénosti organizace.

Zavedeni postupu nepfesného pfiblizeni, rozdilovy vycvik dispeCeri AFIS a zfizeni
RMZ zoény jsou pomérné rozsahlé zmény s ohledem na vnitfni uspofadani organizace,
v pfipadé kterych, je ufadem navic poZadovano pfedloZzeni Bezpeénostniho planu
zmény funkéniho systému. Ten stanovuje postup zpracovani argumentu provozni
bezpe€nosti anebo koordinace pfechodového planu zavadéni zmény. Jednodu$e
Fe¢eno, kromé obecného popisu zmény konkrétniho funkéniho systému musi byt UCL
dolozeno také vyhodnoceni bezpeénostnich rizik. UCL na zakladé vlastniho posouzeni
doloZené dokumentace organizaci funkéni zménu systému schvali nebo poda navrh na

pfezkoumani studie bezpeénosti, pfipadné upravu dokumentace zmény funkéniho

Schvalleni
zmény FS

systéemu. [4, 15]

Plan zmény .
> funkéniho b STl ucL
. ezpecnosti
systému
Zamitnuti N;g::v:a UcL
ény F
ZnEn/ts zmény FS

Obrazek — postup zmény funkéniho systému
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3. Vlastni navrh pristrojového pfriblizeni na

Letisté Praha Letnany

V prvni €asti této kapitoly ma ¢&tenaf mozZnost se seznamit s pfedpisem a pravidly
konstrukce pfistrojovych pfiblizeni obecné bez ohledu na samotny zpusob autorem
zamysleného pfiblizeni na LKLT. Na zakladé téchto znalosti autor prace predstavuje
v druhé casti kapitoly navrh 2D pfiblizeni na LKLT. Cilem autora je vytvofit takovy
navrh ktery bude mozné bez dalSich prutahl v pfipadé zajmu provozovatele letisté

a schvaleni UCL implementovat do provozni faze.

3.1 Pozadavky navrhu pristrojového priblizeni

3.1.1 Kategorie letll podle zplisobu provedeni

V civilnim letectvi rozeznavame dva druhy provedeni letu. Let za vidu VFR a let podle

pFistroju IFR.

3.1.1.1 Let za vidu VFR

Let za vidu VFR je takovy, pfi kterém pilot vede letadlo tzv. srovnavaci navigaci.
V praxi to znamena, Ze porovnava mapu s topografickou situaci, respektive
topografickou plochou pod letadlem a vyhodnocuje skuteénou polohu letadla v prostoru
nebo na trati. Velitel letadla je povinen zajistovat rozstup od pfekazek a ostatniho
letového provozu, stejné tak i provadét let za vyhovujicich meteorologickych podminek

stanovenych pfedpisem L-2, Hlava 4 (pravidla pro let za viditelnosti) [16]

3.1.1.2 Let podle pristroju IFR

Let podle pravidel IFR je takovy, pfi kterém pilot naviguje a vede letadlo vyhradné
pomoci navigacnich palubnich pfistroju. To umozriuje provedeni letu ve zhorSenych
meteorologickych podminkach. Poloha letadla se uréuje na zakladé informaci
z palubnich systému a pfipadna korekce sméru se provadi na zakladé indikace
odchylky palubniho zafizeni. Za rozstupy od prekazek je stejné jako pfi provadeéni letd
VFR odpovédny velitel letadla (pozn. plati pouze pro vzdudny prostor tfidy D a E)
s vyjimkou radarového vektorovani. Velitel letadla vSak neni odpovédny za rozstupy od
ostatnich letadel (neplati pro vzduSny prostor tfidy G). Ty zajiStuje sluzba fizeni
letového provozu. [16]
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3.1.2 Priblizeni podle pristroju

Priblizeni podle pfistroji je zavéreCnou fazi letu, ve které letadlo pokracuje po
publikované trati pro dané letisté s cilem provést pfistani. Pfiblizeni zacina na letové
cesté, zpravidla na misté radionavigaCniho zafizeni nebo na soufadnicemi
specifikovaném bodé a sklada se z péti segmentl: pfiletova trat (arrival segment) —
usek pocateCniho pfiblizeni (initial approach segment) — uUsek stfedniho pfiblizeni
(intermediate approach segment) — usek kone&ného pfiblizeni (final approach
segment) - usek nezdafeného pfiblizeni (missed approach segment). Jednotlivé tzv.
fixy od sebe oddéluji useky pfibliZzeni proto, Ze letadlo pfi pfiblizeni méni své letové
charakteristiky a v zavislosti na klesani se méni také rozstup od prekazek. Z toho
vypliva, Zze pro kazdy segment pfiblizeni jsou stanoveny jiné hodnoty ochrannych

prostoru. [17]

Final
approach segment
Intermediate
Initial  8Pproach segment
approach
segment

”’ approach
=" Missed approach point (MAP)

Final appreach peint (FAP)

3.1.3 Prostorova navigace RNAV

Prostorova navigace (RNAV) je navigacni metoda, ktera umoZznuje provoz letadla po
tratich, na pfiletech nebo na odletech. Letadla se v8ak musi nachazet v dosahu
pozemnich navigaCnich zafizeni nebo v rozmezi pouzitelnosti palubnich navigacnich
prostfedkd. Vyhodou RNAV navigace je, Ze letadlo se nemusi pohybovat od jednoho
pozemniho navigaCniho prostfedku k druhému, ale letét po pfimé trati do destinace, po
zdvojenych nebo paralelnich tratich, pfipadné po alternativnich nebo zcela nahodilych.
RNAV navigace sniZzuje naroky na pocCet pozemnich navigaénich zafizeni, dovoluje
snizit rozstupy mezi letadly a vytvaret vyCkavaci obrazce mimo pozemni zafizeni NDB,
DME a VOR.
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Pfesnost a urCeni okamzité polohy letadla zavisi na dostupnosti a kvalité vstupu.
RNAV urc€uje polohu letadla nepretrzité v pribéhu celého letu zcela automaticky. Pro
urCeni polohy a pfesnosti letadla na trati se bézné vyuziva informaci z vice zdroju,

a nemusi to byt vZdy pozemni navigac¢ni prostfedek:

Prehled zdroji pouzitelnych pro RNAV

= DME/DME
= DME/DME
= |ILS/MLS

= GPS

= INS/IRS

= Informace z palubniho poéitace (TAS, Mach, ALT, ¢as)

3.1.3.1 Typy prostorové navigace RNAV

V nasledujicich dvou podbodech jsou zminény zakladni dva druhy prostorové navigace

v zavislosti na vybaveni letadla:

3.1.3.1.1 Zakladni prostorova navigace B-RNAV

Pfedstavuje minimalni urover prostorové navigace a musi zaruCit vykonnost vyssi nez
RNP5 (Required Navigation Performance) — pfesnost uréeni polohy v 95 % pfipadu
méfeni nesmi byt vétSi nez 5 NM. Systém B-RNAV dokaze indikovat polohu letadla na
navigaénim displeji v zorném poli pilota, zobrazit vzdalenost a smér k nejblizS§imu
urenému bodu (v€etné TAS — True Air Speed a Casu letu). Dale musi byt schopen
uchovat v paméti alespon 4 body a indikovat nespravnou funkci systému. Systém
B RNAV je aktualné poZzadovan pro v8echny lety IFR v Eeském vzdudném prostoru nad
FL95. Kazdy provozovatel, ktery planuje lety v B-RNAV prostoru, musi k tomuto ucelu
ziskat osvédcCeni. Tento druh navigace slouzi primarné k vedeni letadla pouze
v horizontalni roviné — uroven 2D (typ A) RNAV. Je-li k prostorové navigaci B-RNAV
pfipojena druha navigace schopna veést letadlo ve vertikalni roving, a soucasné

v horizontalni roviné, jedna se o uroven 3D (typ B). [19]
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Tabulka 3 - RNAV priblizeni

Klasifikace Typ A

MDA/H

A CAT | (>200 ft)

CAT Il (>100 ft) CAT Il (>100 ft)

Metoda 3D

Minima MDA/H DA/H

3.1.3.1.2 Presna prostorova navigace P-RNAV

Vy&Sim typem navigace je P-RNAV, ktery dosahuje mnohem vySSi pfesnosti a pfispiva
k navySeni provozni kapacity. Systémy pfesné prostorové navigace musi splhovat
pozadavky technického zabezpeceni urovné RNP1 nebo vy3si. To znamena, Ze v 95%
doby letu nesmi chyba méfeni polohy letadla pfesahnout vzdalenost 1 NM. Tento druh
prostorové navigace vede letadlo v horizontalni i vertikalni roviné v daném case a je
oznacovan jako 4D RNAV.

Mimo faze konecného pfiblizeni I1ze systém P-RNAV vyuZivat k prostorové navigaci ve
v8ech fazich letu. Systém P-RNAV k ur€eni polohy letadla za letu vyuzZiva pozemni
navigacni zarizeni VOR/ DME, Globalni navigacni systétm GNSS (Global Navigation
Satellite System) a Inercni Naviga¢ni Systém INS (Inertial Navigation System),
pfipadné Ineréni Referencni Systém IRS (Inertial Reference System). P-RNAV neni

povinnym vybavenim letadla. [19]

3.1.3.2 RNP priblizeni

RNAV priiblizeni se sklada ze sekvence bodu, které jsou uréeny zemeépisnymi
soufadnicemi a vytvari tak jednotlivé segmenty pfiblizeni. Kazdy bod je ulozen
v navigaéni databazi letadla s omezenim vySky nebo rychlosti tak, aby byla zajisténa
minimalni bezpecna vy3ka nad pfekazkou v ochranném prostoru pfiletové traté.
Vyhodou RNAV pfiblizeni je, Zze jej Ize zkonstruovat a provozovat i na letisti, které
nedisponuje zadnym konvekénim naviganim zafizenim nebo letiSti se slozitym

okolnim terénem.

3.1.4 Kategorie letadel

Mapy pfiblizeni podle pfistroji musi obsahovat informaci o kategorii letadla, pro kterou
je postup priblizeni schvalen. Kritériem pro tfidéni letount do pfislusnych kategorii je

indikovana vzdusna rychlost nad prahem vzletové a pfistavaci drahy (Va):
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Vat= Vso * 1,3

Rychlost V. je rovna padové rychlosti letadla v pfistavaci konfiguraci nasobené
koeficientem 1,3. Stanovené rychlosti pro jednotlivé kategorie letadel se musi

v jednotlivych fazich pfiblizeni dodrZovat, v opaéném pfipadé hrozi riziko vylétnuti

z ochranného prostoru, kde neni mozné zajistit ochranu pred stfetem s prekazkou. [9]

Tabulka 4 - kategorie letadel [9]

Rozsah

rychlosti pro

(kts)

Max. rychlosti pro (kts)

) ] Nezdafené | Nezdafené
Kategorie PocateCni | Konecne Vizualni . .
V at . . pfiblizeni pfiblizeni
letadla priblizeni | priblizeni | manévrovani L L
stfedni konecne
A <91 90-150 70-100 100 100 110

3.1.5 Ochranny prostor

Jelikoz presnost vedeni letadla po trati je rGzna v zavislosti na kvalité pouzitého
radionavigaéniho nebo satelitniho zafizeni, je nutné letadlo na trati chranit od prfekazek
na zemi, a to nejen v dostateCné vertikalni vzdalenosti, ale také v urcité Sifce. Podle
pozadavku pfedpisu L2 se musi letadlo nachazet nejméné 300 metrl nad nejvyssi
pfekazkou v okruhu 10 kilometrd. Pro tento vertikalni rozstup byl zaveden vyraz

minimalni vy8ka nad pfekazkou (MOC).

Vzhledem ke zvySujici se kvalité navigacnich systému, a tim padem pfesnéjSimu
vedeni letadel po trati byl pfedpisem L 8168 pfedstaven primarni a sekundarni
ochranny prostor. Vyhoda spociva ve snizeni minimalni letové vySky v sekundarnim
ochranném prostoru linearné z 300 az na 0 metrli. ZvySuje se tim tak Sance pilota
ziskat vizualni referenci se zemi a v navaznosti na to provést napfiklad vizualni
pfistani. Primarni a sekundarni prostor se zavadi pouze v Usecich pfiblizeni podle
pristroji nebo na odletovych tratich. V zadném pfipadé neni aplikovatelny na provoz

na letovych cestach. [17]
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3.1.5.1 Primarni a sekundarni ochranny prostor

Celkova 8itka ochranného prostoru je predpisem stanovena na 5 NM (9,25 kilometru)
na kazdou stranu od publikované trati. Pokud celkovou Sifku ochranného prostoru
rozdélime na Ctvrtiny, prvni dvé vnitfni tvofi primarni ochranny prostor s minimalni
vyskou od prekazek 300 metrd (tzv. nejvySsi bod prekazky + 300 metrd). Vnéjsi dvé
Ctvrtiny vymezuji sekundarni ochranny prostor. Primarni a sekundarni prostor byl
vytvofen na zakladé pravdépodobnosti vyskytu letadla mimo letovou cestu.
Pravdépodobnost, Ze letadlo poleti mimo letovou cestu, avSak stale v primarnim
ochranném prostoru je blizka hodnoté jedna, proto je nad pfekdZzkou MOC = 300
metrd. Od vnitini hrany sekundarniho ochranného prostoru klesa pravdépodobnost
vyskytu letadla z hodnoty jedna linearné az k hodnoté blizké nule. Tato zavislost plati

v kterémkoli misté sekundarniho prostoru. [17]
Faze letu, kde Ize stanovit primarni a sekundarni ochranny prostor:
= PFiletova trat' a segment pocateéniho pfiblizeni

= Segment stfedniho a koneéného pfiblizeni (pouze u nepfesného pfiblizeni

a priblizeni s vertikalnim vedenim)
» Na odletovych tratich
Faze letu, ve kterych je v celé Sifi aplikovan pouze primarni ochranny prostor
= Usek nezdafeného pfiblizeni
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= Pfedpisova zatacka

= Segment stfedniho a kone¢ného pfiblizeni (pouze u pfesnych pfiblizeni)
3.1.6 Useky priblizeni

3.1.6.1 Priletova trat’

Pfiletova trat zaCina na letové cesté a konci v bodé pocatecniho pfiblizeni (IAF). Pro
jedno letisté je zpravidla navrzeno nékolik pfiletovych trati z rGznych zemépisnych
sméru, které privadi letadlo do blizkosti cilového letisté a preduréuji drahu v pouzivani.
Letisté, ktera disponuje vice vzletovymi a pfistavacimi drahami ma pro kazdou z nich
publikovanou pfiletovou trat zvlast. Profil pfiletovych trati je v zavislosti na kapacité
letiSté vytvoren tak, aby fizeni letového provozu dokazalo zajistit separaci mezi letadly
i v nejvytizenéjSich hodinach. Pfiletové traté se publikuji na samostatnych mapach
oznacovanych jako STAR (Standard Instrument Arrival). VSechny nasledujici useky
priblizeni (po€atecni, stfedni, kone€ny a nezdareny) jsou publikovany na pfiblizovacich
mapach IAC (Instrument Approach Chart). Na pfiletovych tratich se aplikuji klasické

ochranné prostory (primarni a sekundarni) v plném rozsahu. [17]
Omezeni rychlosti:
= Rychlost na pfiletové trati neni omezena pfedpisem

= Na vétSiné letidt se pod FL100 vyZzaduje rychlost 250 kis a méné nebo je

pfiletova trat limitovana body SLP (Speed Limiting Point)
Povinné udaje priletové traté:
= Délka pfiletové traté
= Magneticky kurz

= Minimalni letova vySka
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Obrazek 8 - znaceni priletovych trati [21]

3.1.6.2 Usek pocéateéniho priblizeni

Usek pogateéniho pfiblizeni zagina v bodé IAF a kon&i v bodé IF (Intermediate Fix).
Obecné lze fici, ze tento usek pfivede letadlo na trat kone¢ného pfiblizeni, ktera je
prodlouzenou osou vzletové a pfistavaci drahy. Pozadavkem pfedpisu je, Ze naposledy
stanoveny smér pocatecniho pfiblizeni nesviral s trati kone¢ného pfiblizeni vétsi uhel
nez 90° u pfesnych pfiblizeni a 120° u nepfesnych pfistrojovych pfiblizeni. V celém
useku pocatecniho pfiblizeni je aplikovan primarni i sekundarni prostor. Maximalni

rychlost letadel je omezena nasledovné: [17]

Tabulka 5 - omezeni rychlosti letadel kategorie A v iseku pocatecniho priblizeni

Kategorie letadla Omezeni rychlosti od IAF

A 150 kts

3.1.6.3 Usek stredniho pfiblizeni

Segment stfedniho pfibliZzeni je Usek, ktery se nachazi na trati kone¢ného pfiblizeni,
a ktery slouzi k pfipravé letadla do pfistavaci konfigurace. Metodika pfedpisu L 8168
uvadi, Ze letadlo by mélo byt pfed nalétnutim bodu FAF piné konfigurovano.
Provozovatelé letadel vSak pouzivaji nestandardni postupy, umoznujici vysouvani
podvozku a klapek az po minuti FAF. Délka useku stfedniho pfiblizeni je minimalné
5 NM a nejvice 15 NM. Nicméné na nékterych letiStich, ktera jsou omezena terénem

nebo strukturou CTR nebo koncové Fizené oblasti (TMA), muze byt Usek stfedniho
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priblizeni krat8i, nez je vyZadovano predpis. Primarni ochranny prostor stfedniho
pfiblizeni je vySka prekazky (zaokrouhlena na nejblizSich 50 m) + 150 metrq,
v sekundarnim ochranném prostoru se hodnota sniZzuje ze 150 metrd az na nulu.
Zaroven od IF dochazi k pficnému zuzZeni ochranného prostoru az do bodu koneé&ného
pfiblizeni (FAF). Pfesné ale nelze fici, jak velké je zeSikmeni ochranného prostoru,

jelikoz zeSikmeni je zavislé na druhu pfiblizeni. [17]

3.1.6.4 Usek koneéného priblizeni

Jedna se o usek, ve kterém letadlo klesa na pfistani od bodu FAF do bodu
nezdafeného pfiblizeni (MAPt). U vizualniho pfiblizeni a pfibliZzeni okruhem zacina
usek konecného pfiblizeni v bodé, kde letadlo dokonCi 4. zataCku a pokraCuje na
pfistani v ose vzletové a pfistavaci drahy. Idealni vzdalenost FAF od prahu RWY je 5
NM, a ne vySe nez 10 NM. Vyznam tohoto useku spocCiva pfedevSim v rozhodnuti
posadky, zda dokonéi pfistani nebo provede postup nezdafeného pfiblizeni.
U vizualniho pfiblizeni nebo pfiblizeni okruhem vyuZiva pilot principu srovnavaci
navigace, kazdopadné let probiha stale za pravidel IFR. U nepfesnych pfistrojovych
priblizeni se gradient kone¢ného klesani udava v procentech, ktery dava piloti lepsi

pfedstavu o vertikalni rychlosti.

Vzhledem ktomu, Ze nepfesna pfistrojova pfiblizeni vykazuji vétsi odchylku nez
pfesna pfiblizeni, je ochranny prostor useku koneé&ného pfiblizeni pomérné Siroky.
Zahrnuje tedy velké mnozstvi prekazek a konec¢nym disledkem jsou vysoké hodnoty
OCA/H (Obstacle Clearance Altitude / Height). [17]

Minimalni vySka nad prekazkou (OCA/H):
= OCA/H = prekazka + MOC (nepresné pristrojové priblizeni)

U nepfesnych pristrojovych pfiblizeni je MOC stanoveno na 75 metrQ
v primarnim ochranném prostoru. V sekundarnim ochranném prostoru se
pfipoéte MOC menSi nez 75 metrll podle toho, kde presné se prekazka

nachazi.
= OCA/H = vyska prekazky + HL (presné pristrojové priblizeni)

V useku kone€ného pfesného pfiblizeni neni aplikovan sekundarni ochranny
prostor. U pfesného pfibliZzeni se neotekava vyrazna odchylka od publikované
traté, proto se zde nevyuziva principu jako u nepfesného pfiblizeni jedné
konstantni hodnoty MOC, ale stanovuje se hodnota HL (Height Loss)

s ohledem na kategorii letadla.
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Tabulka 6 - vypocet HL s ohledem na kategorii letadla

Kategorie letadla Vypocet HL

A HL = 19+21 = 40 metrd

VySka minimalni vySky nad pfekazkou se pak vypocte jako soucet vySky
prekazky + vyrobcem udavand maximalni odchylka tlakového vyskoméru

(konstantné 19 metr() + ztrata vySky podle kategorie letadla.
Minimalni vyska pro klesani (MDA/H):
= MDA/H = OCA/H + pridavek provozovatele
Kazda letecka spolec¢nost by méla na zakladé vlastniho dsudku k minimalni
bezpetné vysSce nad prekazkou pfiCist dalsi pfidavek. Souctem téchto hodnot
vznikne minimalni vySka pro klesani, ktera je zpravidla vysledkem hodnoceni
nasledujicich vliva (viz. predpis L6):
= Vycvi€ennost posadky
= SloZitost letisté a pfiblizeni
= Meteorologické podminky
= Vykony letadla
= Kvalita pozemniho a palubniho navigaéniho zafizeni
Vyska rozhodnuti (DA/H):
= DA/H = OCA/H (vyska prekazky + HL) + pfidavek provozovatele

Minimalni vySka pro klesani (MDA/H) a vySka rozhodnuti (DA/H) jsou si svym
vyznamem velice podobné. V obou pfipadech se jedna o vySku, kde dochazi
k rozhodnuti pilota, zda dokonéi pfistani nebo provede postup nezdafeného pfiblizeni.
LiSi se vSak zplsobem konstrukce a stanovenim minimalnich vySek podle toho, zda se

jedna o pfesné pfistrojové pfiblizeni nebo o nepfesné pfistrojové pfiblizeni. [9]
3.1.6.5 Usek nezdafeného priblizeni

Jedna se €ast letu, kdy pilot ve fazi pfiblizeni neziska ve stanoveném bodé vizualni
referenci a je nucen provést postup nezdareného pfiblizeni. Pilot okamzité zvySuje
vykon motor(, prevadi letadlo do stoupani, zasouva podvozek a snizuje Uhel nastaveni

vztlakovych klapek. [17]
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3.1.6.5.1 Pocatecni faze nezdareného pfriblizeni

ZacCina v bodé MAPt a konci v bodé SOC (Start of Climb). Neziska-li pilot v pfipadé
pfesného pfistrojového pfiblizeni v bodé DA/H nebo u nepfesného pfistrojového
priblizeni v bodé MDA/H vizualni referenci, pfevadi letadlo do stoupani. MAPt nesmi
byt nikdy stanoven v nizSi vySce, nez je hodnota OCA/H, nebot’ se oCekava, ze letadlo
v prubéhu pfechodového oblouku podklesa OCA/H, vyCerpa vSechny chyby ve smyslu
HL nebo MOC, ale nikdy se nestietne s pfekazkou. Bod, kde letadlo opét ziska vysku
OCA/H se nazyva SOC, a pravé vtomto bodé konéi pocéatecni faze nezdafeného
priblizeni. [17]

3.1.6.5.2 Stredni faze nezdareného priblizeni

ZaCina vbodé SOC a kon&i vbodé TP (Turning Point), ktery je uren jednou

z nasledujicich moznosti:
= Vzdalenosti DME
= Boc¢nim zaméfenim
= VysSkou, kterou musi letadlo dosahnout
= Radionavigaénim zaméfenim

V této fazi nezdafeného pfiblizeni letadlo stoupa. UdrZuje pfimy smér, jelikoz se
predpoklada, ze nema Zadnou radionavigacni informaci, a dokonce se oéekava, Ze se

letadlo mUze odchylit od plvodniho sméru +/- 15°. Minimalni vySka nad prekazkami je

= OCA/H= vyska prekazky + MOC (30 metru)

Minimalni gradient stoupani ve stfedni fazi nezdafeného pfiblizeni byl na vétsiné letist
stanoven na 2,5 %, nicméné organizace ICAO v pfipadé nestandardnich postupu

dovoluje upravu gradientu od 2 % — 5 %. [17]

3.1.6.5.3 Koneéna faze nezdareného pfriblizeni

ZaCina vbodé TP a kon€i na radionavigaénim zafizeni nebo na fixu definovaném
v postupu pfiblizeni. V bodé TP a v celém pribéhu letu v kone¢né fazi nezdarfeného

pribliZzeni je letadlo chranéno minimalni vyskou nad pfekazkami nasledovné: [17]

» OCA/H = vyska prekazky + MOC (50 metru)
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3.1.6.6 Vypocet OCA/H z prekazky v useku nezdareného priblizeni

Pfi stanoveni OCA/H a dale DA/H anebo MDA/H v konec€né fazi pfiblizeni je nutné také
zohlednit fakt, Zze v useku nezdafeného pfiblizeni se mize nachazet mnohem vysSi
prfekazka nez ta, ktera se nachazi v useku konecného pfiblizeni. Pokud bychom tuto
prekazku v koneéném pfibliZzeni, na ni provedeme vypocet OCA/H, sestrojime postup
nezdafeného pfiblizeni, a pfesto se letadlo ve fazi postupu nezdafeného pfiblizeni

s prekazkou stretne.

Pro vypocet nové OCA/H nemuzeme vySku prekazky dosadit do vzorce v jeji absolutni
hodnoté, jelikoz vySka OCA/H by byla pfili§ vysoka. Proto je nutné stanovit pomérnou
prekazku, ktera bude pfedstavovat nebezpelnost skuteéné prekazky, avSak zajisti

letadlu pFi preletu na prekazkou pravé MOC = 30 metru. [17]

3.2 Postup feseni navrhu priblizeni na LKLT

V této kapitole autor prace vyuzil poznatkll z pfedchozich kapitol a mistnich znalosti
LKLT. Navrhl koncept fedeni 2D pfistrojového pfiblizeni na LKLT pomoci postupu CBP
v€etné vymezeni a vypoctu ochrannych prostorl. Dale se zabyva zfizenim prostoru
TRA GA, které by vyfeSilo komplikovanou situaci s poskytovanim sluzby AFIS
v prostoru tfidy D, kde smi spravné sluzby poskytovat pouze opravnény subjekt, jez je

drzitelem platného osvédcCeni poskytovatele ANS.

Aby navrh pfistrojového pfiblizeni na LKLT, co nejvice odpovidal technickym
a finanénim moznostem letité, rozhodl se autor drzet konceptu niZze barevné (zelené)

vyznaceného v tabulce 7:
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Tabulka 7 - koncept pristrojového provozu na LKLT dle navrhu autora [22]

Type A Type B
CAT | CAT Il
MDA/H> 250 ft CAT Ill (<100
(250-200 ft) (200-100 ft) ft)
2D 3D
MDA/H DA/H
Non instrument RWY
M(DH)
250 ft .
VIS>1000 m Non precision RWY

DH >200 ft .
Precision RWY CAT |

RVR>550 m

DH>100 ft
RVR> 300 m

Precision RWY CAT I

DH <200 ft
RVR <5650 m

Precision RWY CAT Il

NDB, VOR, DME,

NEA LOC, GNSS
GNSS
SBAS CAT I, GBAS, ILS, MLS ILS, MLS, GBAS ILS, MLS

3.2.1 Priletové traté na LKLT

V blizkosti LKLT, na rozdil od jinych nefizenych letist v Ceské republice, je rozsahla
infrastruktura pfiletovych trati na LKKB, respektive LKPR a LKVO. Autor se proto
rozhod| nékteré jiz existujici traté vyuzit pro koncept pfiblizeni na LKLT. Ne v8echny se
vSak jevi jako vhodné a je nutné je pfizpusobit nebo zfidit zcela nové. Na obrazku nize
autor prace graficky znazornil zpUsob FeSeni pfiletovych trati, které plynule navazuji na

letové cesty prakticky ze vSech svétovych stran.
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STAR — Standard Instrument Arrival
Priletové traté na LKLT
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Obrazek 9 - navrh smérovani priletovych trati na LKLT
1) Priletova trat’ LOMKI 4L.:

Je tvofena soustavou bodd LOMKI, PR511 a ELPON, kde navazuje na
priletovou trat GOSEK 4L. Pod timto oznaenim pokracuje na bod IAF EKROT
— ten zaroven slouzi i jako vyCkavaci obrazec. Trat’ je navrzena pro pfilety ze

zapadniho sméru.

Tabulka 8 - priletova trat’ LOMKI 4L

LOMKI 4L

Magneticky smér Vzdalenost (NM) MFA (FT)
LOMKI — PR511 089° 9,4 5000
PR511 — ELPON 088° 441 3100
ELPON — IAF EKROT 047° 13,3 3100

2) Priletova tratt GOSEK 4L.:

Jedna se o plvodni pfiletovou trasu navrzenou primarné pro letisté LKKB.
Smeérovanim a svou jednoduchosti se jevi jako vhodna pfiletova trasa také pro
LKLT. Je tvofena soustavou bodi GOSEK, PR582, ELPON a kon¢i na IAF
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EKROT. Tato pfiletova trat ma slouZit pro pfilety z jizZniho sektoru vzdusného

prostoru.

Tabulka 9 - priletova trat GOSEK 4L

GOSEK 4L

Magneticky smér Vzdalenost (NM) MFA (FT)
GOSEK - PR582 036° 10,1 5000
PR582 — ELPON 047° 17,3 5000
ELPON — IAF EKROT 047° 13,3 3100

3) Priletova trat’ VLM 4L

Zacina na v8esmérovém radiomajaku VLM a pokracuje pfes bod PR522 na IAF
EKROT. V useku VLM a PR522 je shodna s pfiletovou trati také pro letisté

LKPR a je idealni pfiletovou trati pro lety z vychodniho sektoru.

Tabulka 10 - priletova trat’ VLM 4L

VLM 4L

Magneticky smér Vzdalenost (NM) MFA (FT)
VLM — PR522 303° 11 5000
PR582 — EKROT 002° 14,9 3100

4) Priletova trat’ ULNIP 4L

Autor prace zde vytvofil zcela novou pfiletovou trat, ktera ma pokryt pozadavek
na prilety ze severniho sektoru republiky. Ddvodem nevyuzit soucasnou
priletovou trat GOLOP 3W, ktera pokryva potieby letisté LKPR, LKKB
a sou€asné LKVO, jsou omezené moznosti vzdudného prostoru s pfihlédnutim
na provoz vySe zminénych letist. Kritickym mistem se jevi hlavné bod ERASU
a SULQV, tzv.:

» Letadla s cilovou destinaci LKVO klesaji po minuti bodu SULOV vlastni

navigaci nebo radarovym vektorovanim do 2 500 FT AMSL
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= Letadla s cilovou destinaci LKKB po minuti bodu ERASU pokracuji ve vySce
4 000 FT AMSL, pozdé&ji 3 000 FT AMSL vlastni navigaci nebo radarovym
vektorovanim pro RWY 24

= Letadla s cilovou destinaci LKPR po minuti bodu ERASU pokraéuji ve
vySce 4 000 FT AMSL vlastni navigaci nebo radarovym vektorovanim pro
ILS/GNSS RWY 24

S vy8e popsaného je patrné, Ze vzdusny prostor v oblasti TMA | Vodochody,
respektive TMA VIII Praha od 2 000 FT AMSL do 3500 FT AMSL a TMA I
Praha od 3 500 FT AMSL do FL95 je kapacitné vyCerpan. Pfistrojové klesani
s planovanym mistem pfistani LKLT pfes tyto prostory by bylo vzdy konfliktni

s provozem alespori jednoho uvadéného letisté.

Autor proto zvolil schadnéjsi variantu a vytvoril pFiletovou trat z bodu ULNIP na
nové definovany bod LT232, ktery je soucasné bodem IAF a vyckavacim

obrazcem.

Tabulka 11 - priletova trat’ ULNIP 4L

ULNIP 4L

Magneticky smér Vzdalenost (NM) MFA (FT)

ULNIP — LT232 148° 12 2400

3.2.2 Ochranny prostor priletovych trati

Pro pfiletové traté se aplikuje primarni i sekundarni ochranny prostor (viz. bod
diplomoveé prace 3.1.5.1). Pfiletové traté, které se autor rozhodl zahrnout do konceptu
pristrojového pfiblizeni na LKLT, a které jsou jiZ v souCasné dobé platné pro pfilety na

LKVO nebo LKKB se autor rozhodl neménit v€etné vySek MFA.

Pro nové zfizené segmenty nebo zcela nové navrZzené pfiletové traté jsou spocteny
vySky MFA s ohledem na nejvysSi prekazky v ochranném prostoru podle AIP Czech

republic ENR 5.4 - Letecké prekazky.

,lento seznam obsahuje trvalé pfekazky (umélé objekty) vysoké 100 m AGL a vice
nebo prfekazky niZsi, které vdak byly vyhodnoceny jako vyznacné pro letecky provoz.
Informace o docCasnych prekazkach a rozestavénych prekazkach jsou vydavany
zpravami NOTAM nebo v AIP SUP.“[30]
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Pro urCeni vysky terénu v oblasti vedeni pfiletovych trati autor vyuzil podrobnych

leteckych map.

Po konzultaci s Oddélenim postuptl letovych navigaénich sluZeb Rizeni letového
provozu CR je takto navrzena metoda pro Ucely diplomové prace dostaduijici, jelikoz
sbér dat o pfekazkach je pomérné draha zaleZitost, a proto v prostorech, které nejsou

vyslovené kriticke, existuji pouze data o pfekazkach nad 100 m AGL ve FIR Praha.

.....

e L 1

Obrazek 10 - ochranné prostory priletovych trati na LKLT
1) Na pfiletové trati ULNIP 4L se nachazi nejvysSi prekazka Bezdéz s vyskou 1
978 ft AMSL. Pfekdzka se nachazi 0,4 km od vnéjSi hrany sekundarniho
ochranného prostoru. VypocCtena minimalni letova vySka je 2 400 ft ALT (viz.
tabulka 11)

2) Na priletové trati LOMKI 4L v useku PR511 a ELPON se nachazi nejvyssi
prekazka v primarnim ochranném prostoru Téchovin s vy3kou 2 024 ft AMSL.

Vypoctena minimalni letova vyska je 3 100 ft ALT (viz. tabulka 8)

3) Na puavodnich pfiletovych tratich VLM 4L a GOLOP 4L jsou vySky MFA jiz

definované a autor prace nevidi pozitivni pfinos v jejich upravé
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3.2.3 Konstrukce CBP postupu

PFi konstrukci CBP autor prace definoval jednotlivé RNAV body, po kterych bude
letadlo vedeno zbodu IAF EKROT nebo LT232, na trat konecného pfiblizeni,
respektive az na prah drahy 23 letisté LKLT. Grafické znazornéni konceptu trati Ize

vidét na obrazku ¢. 11 nize:
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Obrazek 11 - postup priblizeni z IAF EKROT a LT232 na RWY 23
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Posloupnost tratovych bod:

Tabulka 12 - posloupnost trat'ovych bodt

Od IAF LT232 Od IAF EKROT

Nazev bodu | |gentifikator Postup Nazev bodu | Identifikator Postup
LT232 IAE fly-by EKROT IAF fly-by
LT233 ; fly-by LT234 - fly-by

LT235IF IF fly-by LT235IF IF fly-by
LT23F FAF fly-by LT23F FAF fly-by
RWY23 - fly-over RWY23 - fly-over
LT236 TP fly—over LT236 TP fly—over
EKROT IAF fly-by EKROT IAF fly-by

Seznam tratovych bodu:

Tabulka 13 - seznam tratovych bodu

Seznam tratovych bodu

Nazev bodu Zemépisné soufadnice
EKROT 50° 03' 46" N 014° 53 13“ E
LT232 50°2326" N 014°4319" E
LT233 50°17°07“ N 014°48'31" E
LT234 50°06'51“N 014°53'07“E
LT235IF 50°14'23“N 014°43'29"E
LT23F 50°11'05“N 014°37'33“ E
RWY23 50°08'03“N 014°31°45“E
LT236 50°0720“N 014°30°30“E

53



Magnetické sméry a vzdalenosti jednotlivych useku:

Tabulka 14 - tratové body od IAF LT232 (vzdalenost, kurz, OCH)

Od IAF LT232

Trat Vzdalenost Kurz (mag.) Minimalni vyska
LT232 - LT233 7,1 NM 148° 2200 FT
LT233 — LT235IF 4,2 NM 226° 2100 FT
LT235IF — LT23F 5NM 226° 2000 FT
LT23F — RWY23 5NM 226° 1404 FT
RWY23- LT236 1.1 NM 226° -
LT236 — EKROT viz. postup nezdafeného pfiblizeni

Tabulka 15 - tratové body od IAF EKROT (vzdalenost, kurz, OCH, MDA)

Od IAF EKROT

Trat Vzdalenost Kurz (mag.) Minimalni vyska
EKROT - LT234 3,1 NM 357° 3100 FT
LT234 — LT235IF 9,8 NM 315° 2000 FT
LT235IF — LT23F 5NM 226° 2000 FT
LT23F — RWY23 5NM 226° 1404 FT
RWY23— LT236 1.1 226° -

LT236 — EKROT viz. postup nezdafeného pfiblizeni

3.2.4 Ochranné prostory priletovych segmentil

1) Pocatecni pfiblizeni

S odkazem na bod 3.1.6.2 diplomové prace jsou ochranné prostory useki
pocateCniho pfiblizeni stanoveny nasledovné (viz. tabulka hodnot 14, tabulka

15 a grafické znazornéni ochranného prostoru obrazek 12):
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a) Zdavodd vysilash u Ceského Brodu svyskou 2005 ft AMSL
v primarnim ochranném prostoru v useku EKROT — LT234 je OCA
3100 ft ALT.

b) V useku LT234 — LT235IF se nachazi nejvys8i pfekazka 2,5 km od
vnéjSi hranice sekundarniho prostoru s vySkou 878 ft AMSL. Pokud
bychom vSak OCA urcili podle vySky pfekazky, probihal by let IFR jiz
nize nez 1000 ft AGL. OCA je proto stanovena na 2 000 ft ALT.

c) V useku LT232 — LT233 se nenachazi zadna prekazka s vyskou vice
nez 100 m AGL. NejvySsi terénni bod se nachazi u obce Kadlin
s vySkou 1 030 ft AMSL. Pokud bychom uvaZovali, Ze se v primarnim
ochranném prostoru maze vyskytnout pfekazka nizsi nez 100 m AGL, je
OCA urcena jako 2 200 ft ALT.

d) Vuseku LT233 — LT235IF je nejvy8Si terénni bod zasahujici do
primarniho ochranného prostoru traté pocatecniho pfiblizeni bod jizné
obce Mecefiz s vySkou 951 ft AMSL. Proto je OCA stanovena na 2 100
ft ALT.
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Obrazek 12 - ochranny prostor useku poc¢atec¢niho priblizeni
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2) Stfedni pfiblizeni — koneéné pfiblizeni — nezdarené pfiblizeni
Pro stanoveni ochranného prostoru a vypocet OCA/H autor prace vyuZil

softwaru Minima Estimation Tool od spoleénosti Eurocontrol. Tento software je

vyuzit pro vypocet OCA/H v nasledujicich usecich pfiblizeni:
= Stfedni usek pfiblizeni
= Konecny usek pfiblizeni
= Nezdareny usek pfiblizeni do bodu TP

Pro zjisténi, zda se pfekazka pro letadlo stava nebezpeénou, je nutné zavést
souradnicovy systém se stfedem v pruseciku prahu a osy drahy. Se zavedenym
systémem pak Ize ur€it vzdalenosti X, Y a vy8ku Z od pocatku soufadnicového

systému. [23]

Obrazek 13 - kartézsky systém pro stanoveni prekazkovych rovin [23]

Pro stanoveni pfekazkovych rovin je do softwaru MET Eurocontrol nutné zadat
seznam prekazek s hledem na jejich polohu vic&i kartézskému systému drahy
a zadat jejich vysku. Pro tento ucel autor prace vyuzil interni dokumentace
ochrannych prostord LKLT a seznamu prekazek LKKB v AIP AD 2, LKKB —
TEXT 1.
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Ref
000
oo
002
003
004
005
006
007
008
003
010
on
012
013
014
015

ki s o e W R B ) R ) R A R A S

Horizontal

. | IT @ Munit T Nmunit
Description X Y
LTP 00 00
Dsvetleni 250.0 0.0
Zizkovksy vysilac -8400.0 -795.0
Komin Brandys n./Lab 10050.0 -2393.0
Osvetlers -1262.0 0o
Sidliste Prosek -1840.0 00
Yez vodamy -881.0 -833.0
Okraj rady stromu 200.0 50.0
AFIS vez -532.0 -217.0
Bleriot stavba 175.0 -439.0
Komin Lethany 724.0 2151.0
Komin Treboradice 2113.0 32540
Komin Malesice -3758.0 -5342.0
Komin Malesice Il -4865.0 -4791.0
PV haly -878.0 225.0
Zastavba 1402.0 -191.0

Obrazek 14 - seznam prekazek [24]

Vertical

" Munit & Ftunit

Height VR Altitude
0 I 909

17 LL 926
659 IS 1568
-4 1L 905
21 11 930
179 11 1038
167 11 1076
36 I'T 945
35 L1 944
84 LL 993
157 LT 1066
383 1L 1292
521 LL 1430
330 11 1299
56 I 965
36 11 945

Na zakladé autorem zadanych vstupU, systém MET Eurocontrol stanovil princip

zuzeni primarniho a sekundarniho ochranného prostoru, a vné vyhodnotil

prekazky protinajici rovinu pfiblizeni, respektive nezdafeného pfiblizeni (viz.

obrazek 15).

Obrazek 15 - software MET Eurocontrol pro vypocet Sirky ochranného prostoru a OCA/H

od IF do TP [24]
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Software MET Eurocontrol vyhodnotil jako rizikovou pfekazku v primarnim
ochranném prostoru Useku nezdafeného pfiblizeni komin Lethany s vySkou
1066 ft AMSL a stanovil OCH s hodnotou 404 ft, respektive OCA 1313 ft. Ta je

zaroven vySkou MDA/H, nestanovi-li provozovatel jinak.

3.2.5 Postup nezdareného priblizeni

V pfipadé postupu nezdafeného pfiblizeni stoupa letadlo do 2000 ft AMSL kurzem
226°. Po preletu bodu LT236 fly-over to&i doleva pfimo IAF EKROT a pokracuje ve
stoupani do 3100 ft AMSL. Informace o poloze, posloupnosti a vzdalenosti vUci
ostatnim bodim jsou soucasti tabulek 12, 13, 14 a 15 vySe v textu. Graficka podoba

IAC GNSS RWY 23R vcetné postupu nezdafeného pfiblizeni je sou€asti pfilohy €.6.

3.2.6 Zfizeni prostoru TRA GA

TRA GA je kategorie vzdusného prostoru, ktera by méla usnadnit provoz vSeobecného
letectvi, provadéného =z nefizenych letist ve vzdusném prostoru tfidy C a D
s minimalnim moznym dopadem omezujicich podminek, vyplivajici z klasifikace
vzdudného prostoru. Nefizena letisté, kterd horizontalné nebo vertikalné zasahuji do
vySe zminénych tfid vzdudného prostoru, maji v sou€asné chvili s pfisluSnym
stanovistém daného prostoru tfidy C nebo D uzavienou koordinaéni dohodu

o delegovani prostoru.

Nicméné takovyto postup narazi na zakon. Delegace vzdusnych prostor(, v nichz bylo
RLP CR, s. p., ACR nebo jiny pfedmétny subjekt povéfen k poskytovani letovych
provoznich sluzeb ATS, na subjekty, jeZ nejsou drZiteli platného osvédceni

poskytovatele letovych navigaCnich sluzeb ANS, je nepfipustna.

UCL dlouhou dobu respektovalo takovyto postup delegovani fizeného prostoru do
odpovédnosti nefizeného letidté prostfednictvim koordinacnich dohod, nicméné nebylo
zcela jasné, kdo odpovida za delegovany prostor v dobé jeho vyuzZivani. Koordinaéni
dohody jsou navic interni dokumentaci mezi dotCenymi subjekty. Postupy a ¢innost
v dobé delegace prostoru do uzivani jinym subjektem neni vefejné pfistupna,
prostfednictvim naptiklad AIP CR nebo VFR pfirugky, pokud predpokladany vzdusny
prostor nebyl vyhat z odpovédnosti pfislusného stanovisté letovych navigaénich sluzeb

postupem popsanym v AIP CR, ENR 1.1.
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V podobné situaci pod tlakem UCL se nachazi LKLT, které doposud mistni letovou
ginnost feSilo pravé prostrednictvim koordinagnich dohod a auditem UCL bylo

stanoveno napravné opatfeni.

Autorem diplomové prace je navrhovano vytvoreni specifického prvku vzdudného
prostoru uréeného pro GA provoz, u néjz se pfedpoklada, Ze jeho spravou v dobé
aktivace bude povéfen provozovatel nefizeného letisté. Takovym prostorem muze byt
TRA GA. Jednd se o vymezeni vzdusného prostoru za normalnich okolnosti
v pravomoci jedné slozky letectvi, kiera mlOze byt na zakladé spole¢né dohody
doCasné rezervovana pro pouziti jinou sloZkou letectvi. Horizontalni a vertikalni rozsah
je pfedmétem dohody mezi mistné pfislusnym stanovistém ATC a spravcem TRA GA.
Aktivace, pfipadné deaktivace se provadi skrze spravce prostoru TRA GA a mistné
prislusnym stanovisté ATC a neni pfedmétem predtaktické faze ASM a publikovani
prostfednictvim AUP/UUP.

Do takoveho prostoru pak mohou vstupovat a provadét v ném c&innost letadla, v dobé

jeho aktivace, pouze se souhlasem provozovatele nefizeného letisté.

Zfizeni prostoru TRA GA LKLT neni jen otazkou ,narovnani“ sou¢asné situace ohledné
delegovani fizeného vzdudného prostoru do odpovédnosti nefizeného letisté LKLT, ale
je také podminkou pro vytvofeni prostoru s povinnosti radioveho vybaveni letadla (dale
jen RMZ — Radio Mandatory Zone). Takovyto prostor se zfizuje v okoli nefizeného
letiSté pro zajisténi rozstupl mezi IFR a VFR provozem, ale nesmi horizontalné ani
vertikalné zasahovat do jinych vzduSnych prostor(, respektive prostort v odpovédnosti
jiného poskytovatele ATS. Pokud vSak RMZ LKLT bude soucasti prostoru TRA GA
LKLT, splni tim provozovatel podminku zfizeni takového prostoru. Vice se této

problematice vénuje nasledujici podkapitola 3.2.7.

Na obrazku nize autor prace graficky znazornil podobu zamysleného nového prostoru
TRA GA LKLT: [25]
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Obrazek 16 - graficky navrh prostoru TRA GA LKLT | a TRA GA LKLT I

3.2.6.1 Prostor TRA GA LKLT I

Autorem zamysleny prostor TRA GA LKLT |, jeho slovni popis hranic z hlediska
navigace VFR a vertikalni rozmezi jsou soucasti navrhovanych koordina¢nich dohod
mezi dotCenymi poskytovateli ATS, ma provzdy vyfeSit problém s poskytovanim sluzby
AFIS LKLT ve vzdusném prostoru tfidy D vojenského MCTR LKKB, jelikoz s pfidélenim
jeho €asti do uzivani LKLT formou zfizeni prostoru TRA GA LKLT I, se zaroven v tomto

prostoru méni tfida vzdudného prostoru na G a E.

Autor navrhuje pevné stanovit ¢asové rozmezi uzZivani prostoru TRA GA LKLT I
paralelné s provozni dobou stanovisté AFIS LKLT. Konceptu navic nahrava fakt, ze
hranice prostoru TRA GA LKLT | jsou shodné s dnes denné vyuzivanym ,Prostorem

Lethany*.

Drobného rozdilu si I1ze pov8imnout pouze v posunuti hranice CTR Ruzyné smérem
dovnitf a rozSifeni MCTR LKKB o tento prostor, ktery LKLT standardné vyuziva pro
nacvik cvicénych letd po okruhu. Stanovisté APP Praha podle sou¢asnych pravidel pfed
zahajenim letového provozu na LKLT, tuto ¢ast svého CTR deleguje na LSLPS Kbely.
To, tento prostor dale pfeda do odpovédnosti stanovisté AFIS LKLT. RozSifeni
prostoru MCTR LKKB, respektive TRA GA LKLT | v provozni dobé stanovisté AFIS

LKLT je tak pouze zalezitosti zménoveé sluzby a Upravy hranice prostorli odpovédnosti
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v letecké mapé. Zakladnim predpokladem, av$ak je, ze RLP CR s. p. a LSLPS Kbely,

ACR takto navrhovanou zménu budou akceptovat.

Na zpUsobu provedeni letu v TRA GA LKLT | se z pohledu pilota nic neméni, vyjma
pfipadu, kdy pfi letu s DEST LKLT pfes vstupni bod MIKE, v provozni dobé stanovisté
AFIS LKLT, odpadne povinnost kontaktovat stanovisté TWR LKKB.

3.2.6.2 Prostor TRA GA LKLT Il

Jelikoz €ast prostoru RMZ LKLT Il (viz. kapitola 3.2.7) zasahuje do prostoru MTMA
LKKB, byl autor poZzadavkem pfedpisu L11, dodatku N, odst. 1.1 donucen vytvofit
dodatecny prostor TRA GA LKLT II, ktery pfechodem do uzivani stanovisté AFIS LKLT
degraduje tfidu vzdudného prostoru na tfidu E, kde neni vyZadovano poskytovani
sluzby Fizeni letového provozu. Aktivace prostoru TRA GA LKLT Il je spojena s aktivaci
prostoru RMZ LKLT | a Il. Ukon&enim provozu IFR a deaktivaci prostord RMZ LKLT I

a Il zanika soucasné aktivace prostoru TRA GA LKLT II.

3.2.7 Zfizeni prostoru RMZ

RMZ musi byt podle pfedpisu L11 zfizena kolem nefizeného letisté se sluZzbou AFIS,
na které jsou konstruovany IFR letové postupy pro odlety, pfiblizeni na pfistani
a nezdarené pfiblizeni. RMZ musi byt konstruovana tak, aby vSechny traté byly uvnitf
této RMZ, tzv. alespon horizontalné 1 NM od vné&jSi hranice a vertikalné 500 ft.
Zasahuje-li do takto vymezeného vzdusného prostoru fizeny vzdusny prostor tfidy C
nebo D, prostor TRA nebo TSA pfipadné jiny prostor zvefejnény formou AIP SUP

nebo NOTAM, nebo zakazany prostor, tvofi hranici RMZ hranice téchto prostor(.

Na obrazku €. 17 nize, autor prace znazornil koncept prostord RMZ pro IFR pfiblizeni
na LKLT. Nicméné v této souvislosti je nutné poznamenat, Ze IFR pfiblizeni na LKLT je
proveditelné pouze za pfedpokladu deaktivace TMA Vodochody a zvy3eni spodni
hranice prostoru TMA VIII Praha na 3000 ft AMSL v dobé deaktivace TMA |

Vodochody. Jiné alternativni feSeni nevidi autor prace jako realné. [5]

= V pfipadé IFR pfiletu od IAF EKROT bude aktivovan pouze prostor RMZ LKLT |
+ RMZ LKLT Il. Tyto dva jmenované prostory se aktivuji jako celek pouze

s rozdilem, Ze v kazdém z nich plati jiné vySkové omezeni.

= V pfipadé IFR pfiletu od IAF LT232 bude aktivovan prostor RMZ v celém svém
rozsahu, tzv. prostor RMZ LKLT | + RMZ LKLT Il a RMZ LKLT Ill.
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Postupy, pravidla vyuZivani, horizontalni a vertikalni vymezeni takto ustanovenych

prostoru jsou soucasti koordinacnich dohod mezi nize jmenovanymi poskytovateli ATS:
= LSPLP Kbely, ACR
= FIC Praha, RLP CRs. p.
» TWR Vodochody, Aero Vodochody AEROSPACE a. s.

= APP Praha, RLP CR s. p.

4
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Obrazek 17 - graficky navrh prostoru RMZ | LKLT, RMZ Il LKLT a RMZ Ill LKLT
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4. Studie bezpeénosti reSeni pristrojového

priblizeni na Letisté Praha Letnany

Studie bezpecnosti je ucinnym nastrojem zjisténi potencialnich hrozeb a aktualni miry
rizika souvisejici se zménou konkrétniho stavu systému. Vysledkem takové studie je
soubor adekvatnich protiopatfeni a navrhu FfeSeni bezpecnosti. Hlavni prioritou je
omezit nebo zcela vyloucit riziko vzniku konkrétnich hrozeb, které Ize timto zpusob
odhalit, stanovit zpusob feSeni a zajistit tak akceptovatelnou Uuroven provozni

bezpec€nosti systému.

4.1 Uvod

Tato kapitola je studii bezpe€nosti zavedeni pfistrojového pfiblizeni na Letisté Praha
Letfiany a popisuje souvisejici nebezpeéi, jejich vliv na letovy provoz, poskytovani
letistni letové informaéni sluzby AFIS, poskytovani letovych navigaénich sluzeb, a

posuzuje celkové souvisejici riziko.

Hodnoceni bezpec¢nosti zohledhuje poZadavky bezpecénosti definované evropskou
legislativou: Nafizeni Evropské komise (EC) No 1032/2006 [26]

4.2 Popis zmény

4.2.1 Vychozi stav

Vychozi stav je popsan v nasledujicich dokumentech:
= AIPCR
= VFR pfiru¢ka
=  SM/06/0021 Smérnice pro vykon sluzby na APP Praha v IATCC Praha
= SM/06/0020 Smérnice pro vykon sluzby na stanovisti FIC

= 06/02/DPRO/003 Slozka A — Koordinaéni dohoda mezi Letistém Praha Lethany,
s.r. 0., LSLPS Kbely, ACR a APP Praha, RLP CR, s. p.
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4.2.2 Stav po zméné

V disledku zavedeni pfistrojového pfiblizeni na LKLT jsou zfizeny nové pfiletové traté.
Soucasti konceptu je také vytvoreni prostoru TRA GA klasifikace vzduSného prostoru
tfidy G a E s variantou rozSifeni o RMZ zénu v dobé& planovaného IFR provozu.
Aktivace a deaktivace TRA GA, respektive RMZ zény LKLT neni soucasti pfedtaktické
faze planovani AUP/UUP.

Provozni koncept po odborné konzultaci s V/APP TWR (vedouci pfibliZovaciho

a vézniho fizeni letového provozu) byla zvolena nasledujici varianta konceptu:
V disledku zavedeni pfistrojového pfiblizeni na LKLT:

= V MCTR LKKB vznikne prostor TRA GA LKLT I v prostoru dnes definovaném
koordinacni dohodou jako ,Prostor Letriany“. Za poskytovani ATS v tomto

vzdusném prostoru bude odpovédné stanovisti AFIS LKLT.

= Vasti MTMA LKKB vznikne prostor TRA GA LKLT II, jehoz aktivace je
podminkou aktivace prostoru RMZ LKLT II.
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= Pod ¢&asti prostoru TMA Il Praha a pod &asti prostoru TMA V Praha vznikne
v dobé IFR provozu RMZ LKLT Il od 2 500 - 3 500 ft AMSL. Za poskytovani

ATS v tomto vzdudném prostoru bude odpovédné stanovisti AFIS LKLT.

= Pod ¢asti prostoru TMA |l Praha a pod ¢asti prostor TMA V Praha vznikne
v dobé IFR provozu RMZ LKLT Il od 500 ft AGL - 3000 ft AMSL.

= V dobé IFR provozu je TRA GA LKLT | soucasti RMZ LKLT | od 0 - 2 500 ft
AMSL. Za poskytovani ATS vtomto vzdusném prostoru bude odpovédné
stanovisti AFIS LKLT.

= APP Praha bude poskytovat ATS letlim IFR ve vzdusném prostoru tfidy C a E
mimo TRA GA LKLT a RMZ LKLT.

= MAPP, respektive MTWR bude poskytovat ATS letdm IFR v prostoru tfidy D.

» FIC Praha bude poskytovat ATS letdm VFR ve vzduSném prostoru tfidy G a E
mimo TRA GA LKLT a RMZ LKLT.

= V Zasti prostoru TMA VIII Praha dojde k navy3eni spodni hranice z 2000 ft
AMSL na 3000 ft AMSL v dobé IFR provozu na LKLT (viz. obr. €. 21)

' A vnce\ A
N

a/Vodogchod)

ena V

V

TMA VIII Praha
3500 AMSL
3000 AMSL

bt

p’man\ ,

Obrazek 21 - vyfez vzdusného prostoru TMA VIII Praha

4.2.3 Zainteresované strany

Pfehled zainteresovanych stran a jejich roli v hodnocené zméné uvadi nasledujici
tabulky:
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Tabulka 16 - zainteresované strany studie bezpecnosti

Nazev subjektu

Iniciator zmény Letisté Praha Letfiany s. r. o.
Vlastnik zmény Letisté Praha Letfiany s. r. o.
Dopad zmény Viz. nasledujici tabulka + letové posadky

© ® © z o 2 g n;: g @ g =)
= < = = = © [= E> EQ E 3 g
f & |a& a @ @ |= €3 =5 =% £
) = So 23 S E g
g o |2 &£ & o & eS8 &5 &2 Fo
 © | B < o < 7 <o < S
= < = s = =

Zavedeni

pristrojovyh x | x x x| x

pfiblizeni na

LKLT

4.3 Argument bezpeénosti

Argument bezpecnosti predstavuje seznam oblasti, které je nutné v pribéhu
hodnoceni bezpecénosti zohlednit. Z toho vypliva, Ze bezpecnost neni ovlivnhéna pouze
dilc¢imi riziky, nybrz dllezitou roli pfedstavuje také kvalita prdvodni dokumentace,
vycvik personalu nebo zplsob zajisténi implementace nového postupu do provozniho
uzivani. Velice zjednoduSené lze argument bezpecnosti oznaclit také jako soubor

tvrzeni, ktera studie bezpecnosti musi potvrdit nebo vyvratit.
Arg0 = a) koncept provozu neni bezpecény
b) studie bezpecnosti neni dostateéné dokumentovana

¢) neni-li naplnén bod a) nebo bod b), pfipadné oba body souasné —
povazuje se Arg0 za nesplnény a koncept provozu je dostatecné

bezpecny

Arg1+ = soubor tvrzeni souvisejici s navrhem konceptu provozu a jeho

implementaci do provozniho uzivani
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Tabulka 17 - prehled argumentt bezpeénosti

Kontext Zavedeni pristrojového priblizeni na LKLT

Argument Arg0 Zavedeni pristrojového priblizeni dosahuje prijatelné trovné
bezpecnosti poskytovanych sluzeb

Arg1 Koncept je pfijatelné bezpecny

Arg 1.1 Navrh je kompletni a dokumentovany Viz. kap. 4.2

Arg 1.2 VsSechna identifikovana souvisejici rizika byla Viz. kap. 4.4.2
dostate€né omezena

Arg2 Implementace je pfijateiné bezpecna

Arg 2.1 Vyvoj a specifika zmény Viz. kap. 4.2.2

Arg 2.2 Je zajisténa bezpecnost implementace zmény | Viz. kap. 4.4.2
do funkéniho systému ATS

Arg 2.3 Je posouzena forma a rozsah vycviku Viz. kap. 4.4.5

Arg 2.4 Je pfipravena pfislusna dokumentace / zména | Viz. kap. 4.4.5.1
je zapracovana do pfislusné dokumentace

Arg3 Vlastni pfechod je pfijatelné bezpecny Viz. kap 4.4.4
Arg4 Letovy provoz po zavedeni zmény je prijatelné bezpecny Viz. kap 4.4.2
Arg5 Poskytovani letistni informaéni sluzby AFIS je po zavedeni | Viz. kap. 4.4.5

zmény pfijatelné bezpecéné

4.4 Proces hodnoceni bezpecnosti

Studii bezpeénosti vypracoval autor diplomové prace na zakladé hodnoceni
bezpe€nosti a omezovani rizik, které byly subjektivné vytipovany v souvislosti se
zavedenim pfistrojového pfiblizeni na LKLT. Hodnoceni rizik bylo vypracovano ve
spolupraci se zaméstnancem RLP CR, s. p., fidicim letového provozu MTWR LKKB
a TWR LKVO.

Aby mohla byt stanovena celkova mira rizika zavedeni pfistrojového pfiblizeni na
LKLT, je nutné identifikovat nejdfive dilCi rizika souvisejici s takovym druhem provozu,
a pomoci tabulek ¢&.18, €.19 urcit jejich zavaznost a pravdépodobnost vyskytu.
Hodnoceni je subjektivni, proto se zpravidla provadi formou sezeni zainteresovanych
stran, kterych se hodnoceni bezpeénosti tyka. U kazdého dil€iho rizika spole¢né urci

zavaznost a pravdépodobnost.
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Zavaznost = jak moc velky vliv mize mit identifikované dilCi riziko na provoz v pfipadé

vyskytu

Pravdépodobnost = jak velky je pfedpoklad, Ze se identifikované dilCi riziko objevi v

provozu

Zavaznost

Vliv na provoz

Priklady vlivu
na provoz

Tabulka 18 - klasifikacni schéma zavaznosti [26]

1 2 3 4 5
Katastroficka Nebezpecna Zavazna Nizka Zanedbatelna
Nehody Vazné incidenty Velké incidenty Vyznamné Bez okamzitého
incidenty vlivu na
bezpecnost

Jedna nebo vice Velké snizeni Malé snizeni Bez pfimého Situace nema

katastrofalnich rozstupt rozstupl mensi vlivu na zadny pfimy

nehod (rozstup je nez minimum bezpecnost nebo nepfimy

B mensi nez jedna | rozstupu a vétsi provozu, ale vliv na

Jedna nebo vice polovina minima | neZ jedna zvy$eni zatéze bezped&nost

kolizi za letu rozstupu) polovina minima dispecera AFIS

Jeden nebo vice Jedno nebo vice rozstupu

fizenych letd do letadel se

terénu odchyli od

Uplna ztrata
schopnosti
poskytovat sluzbu
AFIS

planované traté
a jsou zapotrebi
nahlé manévry
k odvraceni
kolize s jinym
letadlem

Tabulka 19 - hodnoty pravdépodobnosti udalosti pro kvalitativni hodnoceni [26]

1 Nepravdépodobna

Pravdépodobnost ‘

Nepravdépodobné, Ze nastane po dobu vyuzivani systému

2 | Zfidkava

Muze se zcela vyjimecné projevit

3 Prilezitostna

Je pravdépodobné, ze se ¢as od ¢asu projevi

4 Pravdépodobna

Je pravdépodobné, Ze se vicekrat projevi

5 | Cetna

Cetny projev

Barevné schéma tabulky €. 20 urcuje pfijatelnost rizika nasledovné:

A = nepfrijatelné riziko

Cinnost nesmi byt zapogata nebo v ni pokradovano do té doby, neZ riziko bude

redukovano.
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B = nezadouci riziko

Jsou nutna bezpecnostni opatfeni a kontrola jejich dodrzovani. Bez toho nelze €innost
provadét.

C = prijatelné riziko

Nepfili§ vyznamné riziko. Je tfeba jej monitorovat a kontrolovat.

D = akceptovatelné riziko

Nejsou potfeba Zadna zvlastni opatfeni.

Tabulka 20 - minima bezpecnosti pro kvalitativni hodnoceni [26]

Pravdépodobnost
1 2 3 4 5
Cetna Pravdépodobna  Prilezitostna Zridkava Nepravdépodobna
1 Katasoris LA D BV - c
L2 Nebezpeens MMM s c D
= | g Zavazna n B c c D
(0]
;c\‘% 4 Nizka c c c D D
5 Zanedbatelna D D D D D

Jednotliva dilCi rizika vytvafi seznam identifikovanych nebezpeCi souvisejici se
zavedenim pfistrojového pfiblizeni na LKLT. Jsou-li rizika kvalitativnim hodnocenim
oznaCena za akceptovatelna nebo pfijatelna v celém rozsahu seznamu, povaZuje se
koncept za dostateéné bezpeény. V pfipadé vyskytu rizik kategorie A nebo B
v seznamu identifikovanych nebezpedi je naplnén Arg0 a koncept provozu je nutné

prepracovat a nasledné znovu provéfit formou bezpecénostni studie.

4.4.1 Predpoklady

Studie bezpec€nosti musi byt vzdy spojena s konkrétnim konceptem provozu, ktery je
pfedmétem hodnoceni. Zmény souvisejici se zménou uspofadani vzdusného prostoru,
zpusobem provozu, poskytovanim sluzeb ATS nebo koordinaci mezi stanovisti ATS
jsou oznacovany jako predpoklady, které jsou pfedmétem hodnoceni studie
bezpecCnosti. Pfedpoklady zavedeni pfistrojového pfiblizeni na LKLT jsou soucasti
tabulky ¢.21.
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Tabulka 21 - predpoklady zavedeni pristrojového priblizeni na LKLT

ID Predpoklad
A01 IFR pfiletdm s DEST LKLT v prostoru MTMA | LKKB, MTMA Il LKKB a MCTR LKKB bude sluzbu ATS
zajistovat stanovisté¢ MAPP nebo MTWR LKKB
A02 IFR pfiletim s DEST LKLT v prostoru tfidy C a E vzduSného prostoru bude sluzbu zajisStovat stanovisté ATS
APP Praha (neplati pro RMZ LKLT)
A03 IFR pfiletdm s DEST LKLT v prostoru RMZ LKLT bude sluzbu ATS zajiStovat stanovisté AFIS LKLT
A04 Aktivace a deaktivace prostoru TRA GA | LKLT bude shodna s provozni dobou AFIS LKLT
A05 Aktivace a deaktivace prostoru TRA GA LKLT | bude prokazatelné (telefonicky) oznamena nasledujicim
stanovistim/ letiStim:
TEL na:
TWR FIC LSLPS APP
LKVO Praha Kbely Praha
TELZ: | LKLT ﬁ E E E
A06 Aktivace a deaktivace prostoru RMZ LKLT I+1l, 1l nebo vSech sou€asné bude prokazatelné (telefonicky)
oznamena nasledujicim stanovistim/ leti§tim:
TEL na:
TWR FIC APP LSLPS
LKVO Praha Praha Kbely
TELZ: | LKLT GE ‘E E ‘E
A07 V dobé aktivace RMZ LKLT Il nebo RMZ LKLT Ill nebude FIC Praha v takto definovaném vzdu$ném prostoru
poskytovat letovou informaéni sluzbu
A08 VFR provoz v dobé aktivace prostoru RMZ LKLT I, Il a lll nebude v takto definovaném vzdu$ném prostoru
moc provadét letovou €innost z dlvodu zajistén rozstupl
A09 IFR provoz s DEST LKLT pres IAF LT232 je podminén koordinaci AFIS LKLT s MTWR LKKB
A10 IFR provoz s DEST LKLT pres IAF EKROT je podminén koordinaci MAPP nebo MTWR LKKB s LKLT
A11 IFR provoz s DEST LKLT z IAF LT232 nebo IAF EKROT tvofici konflikt s provozem na LKKB vyckava na IAF
jak je publikovano
A12 Aktivace a deaktivace TRA GA LKLT I, I a RMZ LKLT I, Il a lll nebude souéasti planovani AUP/UUP

a nebude v nahledu aktivnich prostort aplikace AisView

4.4.2 Identifikovana nebezpedi

Nasledujici tabulka ¢€.22 pfedstavuje uceleny soubor identifikovanych nebezpedi, ktera

souvisi se zavedenim pfistrojového pfiblizeni na LKLT.

ID=

Nebezpeci =

Mozné nasledky =

oznaceni dil&iho rizika
struény popis situace, ktera muze nastat v souvislosti s diléim
rizikem

stru€ny popis moznych nasledku, zpusobu preventivnich opatfeni
a zabran projevu rizika, dopad moznych nasledkld rizika na

provoz
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Riziko =

Pozn.:

kvalitativni hodnoceni rizika (zavaznosti x pravdépodobnosti

vyskytu)

kédovanim v matici rizik uvedené v tabulce &. 20.

barva sloupce ,Riziko“ indikuje souvisejici riziko v souladu s barevnym

Tabulka 22 - identifikovana nebezpeci zavedeni pristrojového priblizeni na LKLT

ID
IN_LKLT_01

‘ Nebezpecdi

VFR let nenavaze
spojeni s AFIS LKLT
120,335 MHz

v dobé aktivace
RMZ LKLT

Mozné nasledky
Scénar:

= VFR let vstoupi do RMZ LKLT v dobé kdy je aktivni,
avsSak letova posadka tuto skute¢nost nezna/ mysli
si, Ze prostor neni aktivni

Popis moznych nasledku:

= Naruseni prostoru RMZ

= Mozny konflikt s provozem IFR v RMZ LKLT
Bariery

= FIC Praha

* AFIS LKLT 120,335 MHz

= Odpovida¢ SSR (pokud je let VFR takto vybaven)
Dopad moznych nasledku:

= Mozny nedostate¢ny rozstup nebo kolize mezi VFR
a IFR provozem

= ZvySeni pracovni zatéz stanovisté FIC Praha a AFIS
LKLT

‘ Riziko

C

Zavaznost: 3

Cil: Zfidkava

Realna
pravdépodobnost:

Prilezitostna

IN_LKLT_02

IFR let na trati
ULNIP — LKLT
nenavaze po
preladéni spojeni
s AFIS LKLT

Scénar:

= |FR let je pfeladén z APP Praha pfed IAF LT232 na
stanovisté AFIS LKLT 120,335 MHz, avSak spojeni
nenavaze a pokracuje v letu na LKLT

Popis moznych nasledk:

= Mozny konflikt s provozem s DEST LKKB v pfipadé
postupu nezdafeného pfiblizeni

Bariery:

= Koordinace AFIS LKLT s APP Praha, zda jesté let
neni dostupny na jejich frekvenci

= Koordinace AFIS LKLT a LKKB k zajisténi
dostate€ného rozstupu mezi provozy

= TCAS (pokud je IFR let vybaven odpovidacem SSR)
Dopad moznych nasledkii:

= Mozny nedostatecny rozstup nebo snizeni minima
rozstupu

= ZvySeni zatéze stanovist FIC Praha, MTWR
LKKKB a AFIS LKLT

D

Zavaznost: 3

Cil:
Nepravdépodobna

Realna
pravdépodobnost:

Nepravdépodobné

IN_LKLT_03

Nedostate¢né zaziti
novych postupt

Popis moznych nasledku:
= Nutnost telefonické koordinace navic
Bariery:
= Moznost, Zze na chybu upozorni sousedni stanovisté

= Dokonceni projektu pfehledového systému pro
stanovisté AFIS LKLT

C

Zavaznost: 3

Cil: Zfidkava

Realna
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= Pouziti funkce RTE (v E2000), zobrazujici
planovanou trat na APP Praha

= Pouziti funkce STCA na APP Praha
Dopad moznych nasledku:
= Mozné zvySeni zatéze dispecera AFIS LKLT a

ATCOs na stanovisti APP Praha a MAPP/MTWR
LKKB

pravdépodobnost:

Prilezitostna

IN_LKLT_04 | V systému (pfes Popis moznych nasledk:
JETI) neni mozné e L . . . D
provést aktivaci TRA = Neni mozné zménit mapy a upravit posting letl
EI?LI'_I'KLT nebo RMZ = Mohou se vyskytovat chybné navrhy na H/O Zavaznost: 4
. Cil:
B :
ariery Nepravdépodobna
= Informace o aktivaci TRA GA LKLT nebo RMZ LKLT
na vSech dotéenych stanovistich bez ohledu na stav
aktivace v systému Realna
Dopad moznych nasledku: pravdépodobnost:
= Mozné naru$eni prostoru Nepravdépodobna
= ZvySeni zatéze ATCOs
= Mozné snizeni minima rozstupu
IN_LKLT_05 | V systému (pfes Popis moznych nasledk:
JETI) neni mozné L., .. . . . D
provést deaktivaci = Neni mozné zménit mapy a upravit posting letl
TRA GA LKLT nebo = Mohou se vyskytovat chybné navrhy na H/O Zavaznost: 4
RMZ LKLT cil:
Bariery: :
ariery Nepravdépodobna
= Informace o deaktivaci na vSech dotéenych
stanovistich bez ohledu na stav deaktivace
v systému Realna
Dopad moznych nasledku: pravdépodobnost:
= Mozné zvySeni pracovni zatéze ATCOs Nepravdépodobna
IN_LKLT 06 | Let DEST LKLT Popis moznych nasledk:
s vySkou oblaénosti o D
nize nez MDA/H na = Stanovisté AFIS LKLT nebo MAPP/MTWR LKKB
LKLT informuje posadku, Zze meteorologické podminky Zavaznost: 4
nedovoluji dokonéeni letu na LKLT
Cil: Zridkava
= Letova posadka se rozhodne vyckavat nebo
divertovat na jiné letisté
Bariery: Realna
L pravdépodobnost:
= Dispecer AFIS a ATCOS
Zridkava
= Zfizeni nové frekvence za ucelem informovani
posadek o podminkach na letisti formou prfedbézné
informace
Dopad moznych nasledku:
= V pfipadé vyssiho postu pfipad(i nebo vyssi hustoty
provozu — zvySena zatéz ATCOs a AFIS LKLT
IN_LKLT_07 | Provoz VFR prileti Scénar:

mimo publikovanou
provozni dobu AFIS
LKLT

= Let VFR priléta nebo odléta z LKLT mimo provozni
dobu AFIS LKLT a tuto skute¢nost nezna

Popis moznych nasledk:

= Letova posadka letu VFR nenavaze spojeni na
zvolené frekvenci LKLT 120,335 MHz. Naladi
frekvenci MTWR LKKB 120,880 MHZ nebo FIC
Praha.

= Stanovisté MTWR LKKB nebo FIC Praha informuje

D

Zavaznost: 4

Cil: Zfidkava

Realna
pravdépodobnost:

Zridkava
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posadku o tom, ze sluzba AFIS LKLT neni
Vv provozu.

= Letova posadka pokracuje DEST LKLT a pfistane
jako na neobsazenou plochu na spojeni MTWR
LKKB

= Letova posadka rozhodne o diverzi na jiné letisté
Dopad moznych nasledku:

= V pfipadé vyssiho poctu pfipad(i nebo vyssi hustoty
provozu — zvysena zatéz ATCOs a FIC Praha

IN_LKLT_08

Provoz IFR ma
podany letovy plan
s DEST LKLT mimo
publikovanou
provozni dobu AFIS
LKLT

Scénar:

= Let IFR ma podany letovy plan a provadi let s DEST
LKLT mimo provozni dobu AFSI LKLT a tuto
skute€nost nezna

Popis moznych nasledk:

= Stanovisté APP Praha informuje posadku o tom, ze
sluzba AFIS LKLT neni v provozu.

= Letova posadka zméni pravidla letu z IFR na VFR a
dale pokracuje podle IN_LKLT_07

= Letova posadka rozhodne o diverzi na nahradni
letisté

Bariery:

= Systém zpracovani FPL — odmitnuti FPL s DEST
LKLT mimo provozni dobu AFIS LKLT

Dopad moznych nasledku:

= V pfipadé vyssiho poctu pfipad(i nebo vyssi hustoty
provozu — zvySena zatéz ATCOs

C

Zavaznost: 4

Cil: Zfidkava

Realna
pravdépodobnost:

Prilezitostna

IN_LKLT_09

Provoz IFR ma
podany FPL s DEST
LKLT, avSak ATA je
drive nez ETA ve
FPL

Scénar:

= LetIFR s DEST LKLT prileti dfive, nez je ETA ve
FPL. RMZ LKLT neni aktivni v disledku
pred€asného pfiletu.

Popis moznych nasledk:

* Provoz zahgji vy€kavani na IAF standardnim
zpUsobem do doby aktivace RMZ LKLT

= Letova posadka zméni pravidla letu z IFR na VFR a
dale pokracuje podle IN_LKLT_07

= Letova posadka rozhodne o diverzi na nahradni
letisté

= Zfizeni systému AFTN na stanovisti AFIS LKLT
Dopad moznych nasledku:

= V pfipadé vyssiho poctu pfipad(i nebo vyssi hustoty
provozu — zvySena zatéz ATCOs a AFIS LKLT

D

Zavaznost: 5

Cil: Zfidkava

Realna
pravdépodobnost:

Prilezitostna

IN_LKLT_10

Provoz IFR ma
podany FPL s DEST
LKLT, avSak ATA je
pozdéji nez ETA ve
FPL

Scénar:

» LetIFR s DEST LKLT prileti pozdéji, nez je ETA ve
FPL. RMZ LKLT neni aktivni v disledku
opozdéného pfiletu.

Popis moznych nasledk:

» Provoz zahgji vy€kavani na IAF standardnim
zpUsobem do doby znovu aktivace RMZ LKLT

= Letova posadka zméni pravidla letu z IFR na VFR a
dale pokracuje podle IN_LKLT_07

= Letova posadka rozhodne o diverzi na nahradni
letisté

D

Zavaznost: 5

Cil: Zfidkava

Realna
pravdépodobnost:

Prilezitostna

74




= Zfizeni systému AFTN na stanovisti AFIS LKLT
Dopad moznych nasledku:

= V pfipadé vyssiho poctu pfipadli nebo vyssi hustoty
provozu — zvySena zatéz ATCOs a AFIS LKLT

IN_LKLT_11

IFR let s DEST
LKLT nedodrzi
maximalni
povolenou vysku
v RMZ LKLT

Scénar:

= LetIFR s DEST LKLT nedodrzi na trati maximalni
povolenou vysku v RMZ LKLT

Popis moznych nasledk:
= Mozny konflikt s provozem (IFR, VFR)
= Naruseni vzdusného prostoru
Bariery:

= Vizualni sledovani provozu letovymi posadkami ve
VMC

= Odpovida¢ SSR

= Prehledova informace na stanovisti APP Praha a
MAAP/MTWR LKKB

Dopad moznych nasledku:

= Mozny nedostate€ny rozstup nebo snizeni minima
rozstupu

= ZvySeni zatéZe na stanovistich APP Praha a
MAPP/MTWR LKKB

C

Zavaznost: 3

Cil: Zfidkava

Realna
pravdépodobnost:

Zridkava

IN_LKLT_12

Soucasné IFR lety
na LKKB a LKLT

Scénar:
= Dvarizné IFR lety s DEST LKLT a LKKB souc¢asné
Bariery:

= Lets DEST LKKB pokracuje podle povoleni ATCOs
bez omezeni

= Lets DEST LKLT pokracuje na IAF EKROT nebo
LT232 a vyckava standardnim zplsobem do pfistani
provozu na LKKB

Popis moznych nasledk:

= Mozny nedostate€ny rozstup nebo snizeni minima
rozstupu

= Mozny konflikt s provozem v pfipadé postupu
nezdafeného priblizeni

Dopad moznych nasledku:

= ZvySeni zatéze na stanovistich MAPP/MTWR LKKB
a AFIS LKLT

C

Zavaznost: 3

Cil: Zfidkava

Realna
pravdépodobnost:

Prilezitostna

IN_LKLT 13

Nedodrzeni
stanovené vysky od
LT232 — LT233

Scénar:

= Let podklesa stanovenou vysku na trati
Bariery:

» Posadka
Dopad moznych nasledku:

= Vylétnuti z prostoru RMZ

= Mozny konflikt s provozem VFR
Dopad moznych nasledku:

= ZvySena zatéz posadky

D

Zavaznost: 4

Cil:
Nepravdépodobna

Realna
pravdépodobnost:

Nepravdépodobna

IN_LKLT_14

Nedodrzeni OCA/H
na trati kone¢ného

Scénar:

= Let podklesa stanovenou vysku OCA/H

D
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priblizeni Bariery: Zavaznost: 4

» Posadka Cil:
N dépodobna
Popis moznych nasledk: SIEEHR P S

= Stfet s pfekazkou
5 . X Realna

Dopad moznych nasledku: pravdépodobnost:
= ZvySena zatéz posadky Nepravdépodobna

IN_LTLT_15 | Nedodrzeni MDA/H Scénar: D

= Let podklesa stanovenou vysku MDA/H
Zavaznost: 4

Bariery:
. Cil:
= Posadk
osadka Nepravdépodobna
Popis moznych nasledk:
= Stfet s pfekazkou v Useku kone¢ného pfiblizeni Realna
nebo v Useku postupu nezdafeného pfiblizeni CEnE
pravdépodobnost:
Dopad znych nasledkii:
opad moznych nasiedkd Nepravdépodobna

= ZvySena zatéz posadky

4.4.3 Lidsky faktor

Lidsky element je nejflexibilngjSi, nejadaptabilnéjSi a nejcenngjsSi Cast leteckého
systému, ale souCasné také nejzranitelngjsi k vlivim, které mohou nepfiznivé ovlivnit
jeho vykonnost. BE€hem let se ukazalo, Ze zhruba tfi ze Ctyf leteckych incidentl nebo
nehod mély svou pfi€inu v jiné nez optimalni lidské vykonnosti. Takovy stav se pak

oznacuje jako ,selhani ¢lovéka“ a plsobi spiSe kontraproduktivné nez preventivné.

Z hlediska prevence je nutné poukazat spise, pro€ se v systému stala chyba, nikoli kde
se stala. Chyba zplUsobena clovékem v komplexnim systému mohla byt vyvolana
Spatnym navrhem, stimulovana neadekvatnim vycvikem, Spatné vytvofenymi
provoznimi postupy nebo nedokonalym konceptem. Pro pochopeni problematiky
lidského faktoru se pouzivaji pojmové modely, a mezi nejznaméjsi patfi Reasonlv
model SHELL.

Zastupci dotéenych subjektt, zménou zavedeni pfistrojového pfiblizeni na LKLT, musi
tento faktor zohlednit a projednat na setkani. Ackoli v této souvislosti je nutné dodat, Ze
nejefektivnéjSi zpusob ziskavani dat o vykonosti ¢lovéka, a jeho synchronizaci s novym

konceptem, je az ve fazi Zivého provozu prostfednictvim formalizovanych hlaseni.

V tabulce €.23 jsou zaznamenany subjekty, které nejvice ovlivni koncept zavedeni

pristrojoveho pfiblizeni na LKLT.
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Tabulka 23 - vliv lidského faktoru na zavedeni pristrojové priblizeni na LKLT

ID ‘ Vliv

LF_LKLT_0O1 Pro zu€astnéna stanovisté — zejména APP Praha, MAPP/MTWR LKKB a AFIS LKLT jde o novou
situaci

LF_LKLT_02 Pro letové posadky letli VFR a IFR jde o novou situaci provozu

S — software (mj. pravidla postupy), H — hardware (fyzicka ¢ast systému), E — environment (okoli), liveware (lidé)

4.4.4 Provozni vyuzivani

Pfechod do provozniho vyuzivani, zahajeni vyuzivani, ukonCeni vyuzivani zmeény
prostord TRA GA LKLT I a Il, respektive RMZ LKLT I+ll a lll je podminén nasledujicimi
predpoklady:

= Aktivace a deaktivace prostoru TRA GA | LKLT bude shodna s provozni dobou
AFIS LKLT

= Aktivace a deaktivace prostoru TRA GA LKLT | bude prokazatelné (telefonicky)
oznamena nasledujicim stanovistim/ letistim: FIC Praha, TWR LKVO, LSLPS
Kbely, APP Praha

= Aktivace a deaktivace prostoru RMZ LKLT I+Il, 1l nebo vSech sou¢asné bude
prokazatelné (telefonicky) oznamena nasledujicim stanovistim/ letistim: FIC
Praha, TWR LKVO, LSLPS Kbely, APP Praha

4.4.5 Vycvik

S odkazem na odstavec 4.4.3 vySe hraje vyznamnou roli bezpeénosti dokonalé
splynuti nové implementovanych postupl a dot€enych pracovnikll. Jeden ze zplsobd,
jak toho docilit, je povinnost absolvovat roz8ifovaci teoreticky vycvik dispeCera AFIS
pro vykon sluzby AFIS IFR, nasledovany praktickym zacvikem v mistnich podminkach
letisté LKLT pod dohledem instruktora. Jelikoz se zména tyka vice poskytovatelt ATS,
autor prace doporuCuje kromé teoretického Skoleni provést simulatorova cvieni
konkrétné zaméfena na aktivaci prostord TRA GA LKLT/ RMZ LKLT, pro pracovniky
APP Praha a LSLPS Kbely. Tabulka &. 24 niZze obsahuje soubor vycvikovych opatfeni

predchazejici fazi provozniho vyuzivani konceptu.

77



Tabulka 24 - vycvik spojeny se zavedenim pristrojového priblizeni na LKLT
[») ‘ Vycvik

V_LKLT_01 Teoreticky vycvik dispe€erl v souladu s vycvikovym planem organizace zajiStujici vycvik pro

dispecery AFIS poskytujici sluzbu AFIS za podminek IFR na zakladé pfedpisové zakladny:
= CAA/S-SLS-004x/2011
= CAA/S-SLS-025x/2013
= UCL-211
= Nafizeni komise (EU ¢. 2015/340)
= Letecky pfedpis L11, dodatek N

V_LKLT_02 Prakticky vycvik dispe€ert AFIS v mistnich podminkach letisté LKLT
V_LKLT_03 Teoretické Skoleni dispecer(i APP Praha, LSLPS Kbely a FIC Praha
V_LKLT_04 Prakticka cviceni na simulatoru Fidicich letového provozu —pro stanovisté APP Praha, LSLPS Kbely

(FIC Praha)

4.4.51 Pozadavky bezpeénosti

NiZe uvedené pozadavky bezpec€nosti v tabulce €. 25 se tykaji zavedeni pfistrojového
pfiblizeni na LKLT, a s tim souvisejici aktivace a deaktivace prostord TRA GA LKLT I,
TRA GA LKLT Il, RMZ LKLT | + RMZ LKLT Il a RMZ LKLT IIl. Informovani dotéenych

pracovniku v souvislosti s timto konkrétnim pfipadem je v odpovédnosti LKLT.

Tabulka 25 - pozadavky bezpecnosti zavedeni pristrojového priblizeni na LKLT

ID ‘ Pozadavek bezpecnosti Odpovédnost ‘ Termin ‘ Stav
PB_LKLT_01 | Prokazatelné seznamit se zménou | Zdenék Srsen Pfed uvedenim | Nezadan
poskytovani ATS v souvislosti se . zmény do
zavedenim TRA GA LKLT a RMZ (UPRO/DATM/SPLS/VSPLS provozniho
LKLT véechny dotgené pracovniky | Praha) vyuzivani
APP Praha
PB_LKLT_02 | Prokazatelné seznamit se zménou | Michal Dvorak Pfed uvedenim | Nezadan
poskytovani ATS v souvislosti se . zmény do
zavedenim TRA GA LKLT a RMZ (UPRO/DATM/SONS/ACC/IVFIC) provozniho
LKLT vSechny dotéené pracovniky vyuzivani
FIC Praha
PB_LKLT_03 | Prokazatelné seznamit se zménou | Karel Hofinek Pfed uvedenim | Nezadan
poskytovani ATS v souvislosti se 3 . zmény do
zavedenim TRA GA LKLT aRMz | Vedouci stanovisté AFIS provozniho
LKLT vSechny dotéené pracovniky vyuzivani
AFIS LKLT
PB_LKLT_04 | Prokazatelné seznamit se zménou | Mjr. Lukas Havlasek Pfed uvedenim | Nezadan
poskytovani ATS v souvislosti se B zmény do
zavedenim TRA GA LKLT aRMz | Vedouci MAPP/MTWR LKKB provozniho
LKLT vSechny dotéené pracovniky vyuzivani
LSLPS LKKB
PB_LKLT_05 | Zaijistit upravu publikace zmény LKLT prostfednictvim Zadosti na | Pfed uvedenim | Nezadan
AIP UCL zmény do
provozniho
vyuzivani
PB_LKLT_06 | Zaijistit upravu publikace VFR LKLT prostfednictvim Zadosti na | Pfed uvedenim | Nezadan
pfirucka UCL zmény do
provozniho
vyuzivani

78




4.4.5.2 Doporuéeni

Doporuceni je soubor opatfeni a navrhd, jak zlepsSit bezpecnost konceptu nad ramec
povinnosti iniciatora zmény. Zména uspofadani vzdusSného prostoru a zavedeni
pfistrojového pfiblizeni na LKLT je vyraznym zasahem do zvyklosti posadek letadel. Je
vefejnym tajemstvim, Ze byt vSechny Upravy postupl provozu jsou vefejné pristupné
prostfednictvim zménové sluzby, nékteré posadky témto informacim nevénuiji pfiliShou
pozornost. Z tohoto divodu autor doporucuje informovat provozovatele navic formou

pravidelného roéniho seminafe GA pofadaného ve spolupraci s RLP CR s. p.

Tabulka 26 - doporuceni souvisejici se zavedenim pfristrojového priblizeni na LKLT

Doporuceni Odpovédnost ‘ Termin ‘ Sie\
D_LKLT_01 Zajistit informovani o zméné LKLT ve spolupraci s RLP CR Pred Nezadan
usporadani vzdusného prostoru a napriklad formou pravidelného uvedenim
zmény pravidel letd na LKLT roéniho seminare GA zmény do
provozniho
vyuzivani

4.4.6 Systém Safety Assessment

4.4.6.1 Platnost argumentu bezpeénosti

S odkazem na odstavec 4.4 bylo provedeno kvalitativni hodnoceni identifikovanych
rizik, ktera jsou podrobné popsana v tabulce €. 22. Identifikovana nebezpedi s ID
oznacenim IN_LKLT_01, IN_LKLT_03, IN_LKLT_08, IN_LKLT_11, IN_LKLT_12 jsou
spojena s rizikem kategorie C (pfijatelné riziko) a nepfedstavuji vyraznou hrozbu.

Pozadavkem vSak je takova rizika monitorovat a kontrolovat v provozni fazi.

Argument bezpecnosti Arg0 tak neni napinén, jelikoz Zadné identifikované riziko neni
soucasti hodnoceni kategorie A nebo B z ¢ehoz vypliva, Ze pFedloZzeny koncept

uvazeného provozu na LKLT je dostateéné bezpecny.

4.4.6.2 Monitoring

Uzavienim studie bezpecénosti hodnoceni nekondi, jelikoZ je nutné nabéh nového
konceptu dukladné monitorovat. Existuje totiz realné riziko, Zze stanovené predpoklady

nebo vycvikova opatfeni mohou obsahovat nedostatky, na které je nutné zareagovat.

Standardné se pro monitoring a vyhodnoceni konceptu v provozni fazi vyuZziva
systému povinnych bezpecCnostnich hladeni, kterymi se zabyva oddéleni provozni

bezpe&nosti dotéeného subjektu, pfipadné podle zavaznosti UZPLN a UCL.
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Autor proto navrhuje, na strané LKLT, LSLPS LKKB, APP Praha a FIC Praha podavat

hlaeni o udalostech prostfednictvim systému povinného hlaseni UZPLN.

4.5 Zaver

Bylo provedeno hodnoceni bezpelCnosti zavedeni pfistrojového pfiblizeni na LKLT

v souladu s pozadavky Nafizeni Evropské komise (EC) No 1032/2006

Studie bezpec€nosti pokryva argumenty Arg1 — Arg5, tudiz byly zohlednény vSechny

oblasti souvisejici s bezpeénosti zavedeni pfistrojového pfiblizeni na LKLT.

Studie bezpecénosti obsahuje poZadavky pro osvojeni zmény struktury vzdusného
prostoru, zmény zpusobu provozu se zavedenim IFR pfiblizenim na LKLT a zpusobu
koordinace, formou teoretického Skoleni a praktického vycviku na simulatorech,

respektive v redlném provozu v pfipadé stanovidté AFIS LKLT.

Studie bezpeénosti obsahuje doporuceni a pozadavky bezpecénosti, proces hodnoceni

je dokumentovan v poZzadovaném rozsahu.

VSechna identifikovana rizika byla vyhodnocena jako pfijatelna nebo akceptovatelna,
COZ znamena, Ze nejsou v rozporu s pozadavky bezpecnosti pro zavedeni konceptu do

provozniho vyuzivani.

SpInénim vySe popsanych pozadavkl je koncept zavedeni pfistrojového pfiblizeni na
LKLT dostateéné bezpelny za predpokladu sledovani nabéhu a vyvoje konceptu

v provozni fazi. Pristrojové pfiblizeni na LKLT muze byt implementovano.
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5. Navrh upravy koordinac¢nich dohod

Pfed uvedenim konceptu pfistrojového pfiblizeni na LKLT do provozniho uzivani je
nutné uzavfit nové koordinacni dohody se vSemi poskytovateli letovych informacnich,
respektive pohotovostnich sluzeb a poskytovateli letovych navigacnich sluzeb, kterych

se pfedmétny koncept provozu LKLT tyka.

Koordinaéni dohody musi zahrnovat zpUsob aktivace a deaktivace nové definovanych

prostory:
= TRA GALKLT I
= TRA GA LKLT Il (pouze v dobé IFR)
* RMZLKLT | + RMZ LKLT Il (pouze v dobé IFR provozu)
= RMZ LKLT Il (pouze v dobé IFR provozu pies IAF LT232)

Dale je nutné presné specifikovat pravidla provadéni letd ve vySe zminénych
prostorech a zplsob koordinace provozu mezi jednotlivymi stanovisti tak, aby byly

dodrzeny poZadavky studie bezpecnosti.

Tabulka 27 - slozky koordinacnich dohod s dotéenymi poskytovateli ATS

Koordinaéni dohody ‘

Iniciator koordina¢ni dohody Na strané druhé (ATS) Slozka koordinaéni dohody
LKLT FIC Praha A
LKLT APP Praha B
LKLT MTWR/MAPP LKKB C
LKLT TWR LKVO D

Autor prace vytvofil navrhy novych slozek koordinaénich dohod pro kazdé stanovisté
ATS vs. LKLT samostatné v takovém formatu, ktery odpovida realné podobé bez
nutnosti dalSich Uprav nebo pfepisu, v pfipadé schvaleni implementace do provozniho
uzivani. Navrhy koordina¢nich dohod nejsou z divodu svého rozsahu zahrnuty do této

kapitoly a jsou souéasti pfiloh €.7, €.8, €.9 a €.10.
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Zaver:

Autorem vybrané téma této diplomové prace je zaméfené na Letidté Praha Letfany,
kde se autor rozhodl reagovat na poZadavek provozovatele letisté a vytvofil navrh
feSeni 2D pfistrojového priblizeni.

V prvni kapitole autor prace seznamuje ctenafe se soucasnou situaci Letisté Praha
Lethiany. Jedna se zde zejména o drahovy systém, druh a rozsah poskytovanych
letovych provoznich sluzeb, zpusob provozu sohledem na polohu letisté vné
vojenského fizeného vzdusSného prostoru Letisté Kbely, a taktéZ zde autor stanovuje

zakladni koncept provozu se zavedenim pfistrojoveho pfiblizeni.

Aktualné neexistuje evropska uprava pfedpisu pro pfistrojova pfiblizeni na nefizena
letiSté. Proto Clenské staty maiji pravo si vytvofit vlastni upravu leteckého zakona, ktera
legalizuje provoz na nefizenych letitich v pfistrojovych meteorologickych podminkach.
Vybrané evropské zemé této prileZitosti vyuzily, kazdopadné v Ceské republice zatim
Zadny provozovatel nefizeného letisté neuvedl takovyto postup do provozu. DalSimi
faktory, které bezpochyby hraji roli v rozhodovani, zda zavést nebo nezavést 2D/3D
pfistrojové pfiblizeni na nefizené leti5té€ jsou vysoké vstupni investice za vybaveni,
pribézné osveédCovani technického a provozniho personalu, schvaleni pfistrojového
postupu pfiblizeni, certifikace letisté jako celku pro tento druh provozu v€etné zmény
provozni dokumentace, a to vSe v souladu se schvalenym planem zmény funkcniho

systému. Touto problematikou se zabyva cela druha kapitola prace.

Prvni Cast tfeti kapitoly feSi vztah letadla vzhledem k pfekazkam, nachazejic se po
trati, a zejména v posledni fazi pfiblizeni, tj. v blizkosti letisté, definuje soubor manévr
a ukonu, které se provadi pfi pfistrojovém pfiblizeni. S odkazem na tyto pozadavky
autor prace vytvofil v druhé ¢asti tfeti kapitoly vlastni navrh pfistrojového pfiblizeni na
Letisté Praha Lethany za pomoci postupu Cloud Breaking Procedure. Cely navrh
zahrnuje vytvofeni pfiletovych trati, postup nezdafeného pfiblizeni za pfredpokladu
dodrzeni bezpecnych vySek nad prekazkami. Autor také pfi konstrukci pFistrojového
pfiblizeni kladl velky ddraz na jednoduchost provedeni a nejmensi vliv na provoz
ostatnich leti8t v bezprostfedni blizkosti. Ke stanoveni vySek OCA/H v useku
kone¢ného pfiblizeni, a nasledné v useku nezdafeného pfiblizeni, autor prace vyuZil

software Minima Estimation Tool od spole&nosti Eurocontrol.

V této souvislosti jsou soucasti tfeti kapitoly prace také navrhy prostord RMZ LKLT.

Provoz IFR je podminén zavedenim téchto prostord predpisem L11, Dodatek N,
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a jelikoz se Letisté Praha Letdany nachazi v fizeném okrsku, autor dale navrhl
soucCasné zavedeni prostord TRA GA. Ten ma pomoci vyresit komplikovanou a velmi
nejasnou situaci ohledné delegovani podminkovych prostord na provozovatele
nefizeného letiSté, ktery na poskytovani sluzeb v tfidé takového vzdusSného prostoru

neni schvalen a certifikovan.

Zavedeni zcela nového postupu je spojeno také s existenci potencialnich rizik, ktere je
nutné spolehlivé identifikovat a definovat jejich pravdépodobnost vyskytu a jejich
zavaznost v provozu. Pokud riziko je pfilis vysoké, stanovi se zmirfiujici opatfeni nebo
ve formé studie bezpec€nosti navrhu 2D pfistrojového pfiblizeni na Letisté Praha

Lethany.

Aby byla prace ucelena a pfipravena k pouZiti v provozu, posledni pata kapitola je
zaméfena na zpracovani novych koordinacnich dohod s LetiStém Kbely, LetiStém
Vodochody, Letidtém Praha Ruzyné a Poskytovatelem letovych informaénich a
pohotovostnich sluzeb FIC Praha. Samotné navrhy koordinaénich dohod jsou
vzhledem ke svému rozsahu soucasti pfiloh prace. Jejich obsah upravuje postupy
a pravidla provozu tykajici se IFR pfiblizeni na Letisté Praha Lethany, pravidla
provadéni VFR letd a v neposledni fadé zpusob koordinace takovych provozi mezi

jednotlivymi poskytovateli ATS.

V zavéru s odkazem na praktické €asti diplomové prace autor dospél k vysledku, Ze
koncept zavedeni 2D pfistrojového pfiblizeni na Letisté Praha Letriany je proveditelny

za predpokladu:
= Dodrzeni doporuceni a pozadavku bezpecénostni studie.
» Dodrzeni pravidel a postupl koordinacnich dohod mezi poskytovateli ATS.

= IFR pfiblizeni na Letisté Praha Lethany pouze v dobé deaktivace CTR/TMA
Vodochody.

= Schvaleni zfizeni prostori TRA GA LKLT, prostord RMZ LKLT a navySeni
spodni hranice TMA VIl Praha.

K tomuto bodu autor prace dodava, Ze navrh prostord byl konzultovan
formou setkani se zastupci ATS a nebyl soucasti skupinového jednani.
Samotné zfizeni vySe jmenovanych prostoru je zalezitost, ktera podléha
rozhodnuti Vzdudnych sil Generalniho $tabu Armady Ceské republiky

a Rizeni letového provozu CR, s. p. a dal$ich uzivateli vzdu$ného
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prostoru. JelikoZz je diplomova prace koncipovana pouze jako navrh,

nebyla tato podminka do obsahu prace aplikovana.

= Dovybaveni Letisté Praha Letiiany zafizenim potfebnym k provozu

v pfistrojovych meteorologickych podminkach.
= Osvédc&eni technického a provozniho personalu.
= Aktualizace zménové sluzby v AIP CR a VFR P¥irucka.

= Informovani personalu vSeobecného letectvi o zménach struktury vzdusného

prostoru a postupti formou pravidelného seminare v IATCC Jeneé¢ RLP CR s. p.
= Certifikace letisté a ziskani opravnéni pro IFR provoz.

Pokud by provozovatel Letisté Praha Letriany svolil s vytvofenim takto navrzeného
postupu pfistrojového pfibliZzeni, existuje velka pravdépodobnost, Ze vysledny navrh by
mohl byt ¢astecné odliSny. Divodem je, Ze v soucasné chvili jedinou opravnénou
organizaci pro navrhovani letovych postupt v Ceské republice je podnik Rizeni

letového provozu CR s. p.

Cilem diplomové prace bylo navrhnout bezpecné pfistrojové pfiblizeni pro Letisté
Praha Lethany zohlednujici vSechny mistni podminky plynouci ze soucasného
provozu, planovaného rozvoje a sloZitosti vzdusného prostoru, kde se letisté nachazi.
Prestoze se jedna o travnaté letist€ bez svételnych prostfedku vzletové a pfistavaci
drahy, podafilo se autorovi pomoci postupu Cloud Breaking Procedure vytvofit
bezpecny navrh 2D pfistrojového pfibliZzeni v souladu s pozadavky leteckého zakona.
MDA/H byla vypoctena a stanovena na 1 313 ft/ 404 ft, coz v porovnani s vySkou
MRVA 3500 ft AMSL vytvafi rozdil 2187 ft. Zavedenim takového postupu se
vyznamné zvySi pravdépodobnost dokonéeni IFR letu v nevyhovujicich

meteorologickych podminkach s destinaci LKLT.

Hodnoceni bezpeénosti navrzeného konceptu pfistrojového pfiblizeni na Letidté Praha
Lethany autor zhodnotil formou studie bezpecnosti. Byly stanoveny zakladni argumenty
bezpecnosti konceptu, identifikovana a hodnocena dil¢i rizika provozu, stanoveny
bezpecnostni doporu€eni a pozadavky, vcetné pozadavkl na vycvik a zaSkoleni
dotCeného personalu, zménou zavedeni pfistrojového pfiblizeni. V zavéru studie
bezpecnosti stoji, ze splnénim vySe jmenovanych pozadavkd, je navrhovany koncept
dostatecné bezpelny a mlze byt aplikovany do provozu v plném rozsahu. V této
souvislosti je vSak nutné dodat, Ze kladny posudek bezpelnosti zavedeni je vysledkem

fady kompromist a omezeni konceptu pfistrojového pfiblizeni na LKLT.
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Poslednim pfedpokladem splnéni cile diplomové prace byly navrhy novych
koordinanich dohod mezi LetiStém Praha Letfiany a dotCenymi poskytovateli ATS.
Koordina¢ni dohody jsou rozdéleny do sloZzek A aZz D podle zainteresovanych stran
a feSi zpusob a koordinaci provozu VFR, IFR, aktivace a deaktivace novych prostort

TRA GA LKLT nebo RMZ LKLT.
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Minima Estimation Tool Results
All Rights Reserved EUROCONTROL © 2007

File generated on : 05/06/19 23:36:49

-- Aerodrome --
Name :LKLT
Altitude :912.0 Ft

-- Threshold --

Name :23R

Altitude :909.0 Ft
Latitude : 50°07'53.000"N
Longitude 1 014°31'32.000"E

-- Study LNAV APP --
Type : L-NAV
OCA : 1313 Ft
OCH : 404 Ft
Most Significant Obstacle
Description : Komin Letnany
Coordinates : X =724.00 M | Y =2151.00 M | Altitude = 1066.00 Ft

Priloha 5 - MEA Eurocontrol protokol vypoctu OCA/H [24]
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Pfiloha 6 - IAC GNSS RWY 23R
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Koordina¢ni dohoda mezi Letisté Praha Lethany, s. r. 0. a FIC Praha, flp s.p.
Zpracovatel: Bc. Michal LNENICKA

Slozka A — Koordinacni dohoda mezi Letistém
Praha Letnany, s. r. 0. a FIC Praha, flp s. p.

Priloha 7 - Koordina¢ni dohoda mezi letiStém Praha Letnany, s. r. o. a FIC Praha, flp s. p.
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1. Definice

1.1. Prokazatelné seznamit

Proskolit pfislusny personal takovym zdokumentovanym zplsobem, aby problematice

pfesné a uplné rozumél.

1.2. Rizeni dokumentu

Udrzovani dokumentu v platném stavu a jeho distribuce.

1.3. Doc&asné rezervovany vzdusny prostor

Vymezeni vzdusného prostoru za normalnich okolnosti v pravomoci jedné slozky
letectvi, ktera maze byt na zakladé spolecné dohody doCasné rezervovana pro pouziti

jinou slozkou letectvi.

1.4. Radio mandatory zone

Vymezeni vzdusného prostor, ve kterém v dobé jeho aktivace je vyZadovano, aby bylo

letadla vybaveno radiostanici.

1.5. Operativni koordinace

Radiotelefonni spojeni pro koordinaci mistni letové €innosti mezi stanovidté AFIS

a pfislusnym stanovistém ATS prostfednictvim ATM systému.
1.6. LetiSté AFIS

Nefizené letisté, o kterém bylo rozhodnuto, Ze na ném bude poskytovana letistni letova

a pohotovostni sluzba znamému provozu.

1.7. Poskytovani AFIS

LetiStni letova a pohotovostni sluzba se poskytuje, pokud je zavedena, vdem znamym
letadlim v TRA GA LKLT | a v dobé aktivace v RMZ LKLT | + RMZ LKLT Il a RMZ
LKLT IlI.

2. Uvodni ustanoveni

2.1. Cilem koordinac¢ni dohody pro koordinaci mezi stanovistém AFIS LKLT a FIC
Praha je vymezit provozni a pravni vztahy pfi poskytovani sluzeb ATS, mezi
poskytovatelem letovych informacnich a pohotovostnich sluzeb ve FIR Praha,
vzdusném prostoru tfidy G a E a poskytovatelem letidtni letové informacni
a pohotovostni sluzby v prostoru TRA GA LKLT | nebo RMZ LKLT | + RMZ LKLT I

a RMZ LKLT lll, a definovat pravomoci a odpovédnosti vSech smluvnich stran za
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Ucelem bezpecného, pravidelného, ucinného a hospodarného provadéni letld vSech

uzivatelu pfisluSného vzdusného prostoru.

2.2. Tato dohoda nezohlediiuje provozni vztahy a postupy mezi AFIS LKLT,
MTWR/MAPP LKKB, APP Praha a TWR LKVO.

3. Prostory pusobnosti a kvalifikace vzdusnych prostort

3.1 ATZ Letisté Praha Letfiany nemuze byt, ve smyslu Dodatku N k AFIS, predpisu
L11, zfizena, a to z dlvodu uspofadani vzdusného prostoru, nebot Leti§té Praha

Lethany se nachazi v MCTR Kbely.

3.2 Pro ucely této dohody se zfizuje prostor TRA GA LKLT I, v némz se poskytuje
sluzba AFIS. Jedna se o nepravidelny mnohouhelnik s vertikalnim vymezenim GND -
2 500 ft AMSL vcetné.

3.3 Pro ucely této dohody se zfizuje prostor RMZ LKLT, v némz se poskytuje sluzba

AFIS IFR. Jedna se o nepravidelny mnohouhelnik s vertikalnim vymezenim

nasledovné:
» RMZ LKLT | 0 ft — 2 500 ft AMSL
» RMZ LKLT Il 500 ft AGL - 3 000 ft AMSL
» RMZ LKLT I 2500 ft AMSL - 3 500 ft AMSL

Horizontalni hranice Prostord TRA GA LKLT I, RMZ LKLT I, RMZ LKLT Il a RMZ LKLT
I, v€etné slovniho popisu jsou uvedeny v Dodatku 1, této dohody, Dodatek 2 obsahuje

jejich grafickou podobu.

3.4 V pfipadé IFR pfiletu od IAF EKROT je aktivovan pouze prostor RMZ LKLT |
+ RMZ LKLT Il. Tyto dva jmenované prostory se aktivuji jako celek pouze s rozdilem,

Ze v kazdém z nich plati jiné vySkové omezeni.

3.5 V pfipadé IFR pfiletu od IAF LT232 je aktivovan prostor RMZ v celém svém
rozsahu, tzv. prostor RMZ LKLT | + RMZ LKLT Il a RMZ LKLT Il sou¢asné.

4. Odpovédnost za poskytovani ATS

4.1 Poskytovatelem letiStni letové informacni a pohotovostni sluzby v Prostoru TRA
GA LKLT I, RMZ LKLT |, RMZ LKLT Il a RMZ LKLT Ill, je pro ucely této dohody,
stanovisté AFIS LKLT.
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4.2 Poskytovatelem letové informacéni a pohotovostni sluzby ve FIR Praha,
vzdusném prostoru tfidy G a E (vyjma Prostord TRA, TSA a ATZ, RMZ) je pro ucely
této dohody FIC Praha.

4.3 Zakladni ramec pravomoci a odpovédnosti smluvnich stran je vymezen

pFislusnymi platnymi civilnimi leteckymi predpisy.
5. Koordinaé¢ni postupy a vyména letovych udaju

5.1  Provozni doba uzivani TRA GA LKLT | Letistém Praha Letfany s. r. 0. je shodna

s provozni dobou stanovidté AFIS LKLT nasledovné:
1. kvétna - 1. listopadu, PO — NE, 0700-1700 UTC
2. listopadu - 30. dubna, PO — NE, 0800-1600 UTC

Mimo tuto publikovanou provozni dobu prostor TRA GA LKLT | zanika a stava se
soucasti prostoru MCTR LKKB.

5.2 Zahdjeni a ukoncCeni aktivace prostoru TRA GA LKLT navic dispeCer AFIS

oznami stanovisti FIC Praha prostfednictvim ATM neprodlené.

5.3 Pfi aktivaci Prostoru RMZ LKLT | + RMZ LKLT Il nebo RMZ LKLT Il informuje

stanovisté AFIS o této skutecnosti FIC Praha prostfednictvim ATM neprodlené.

5.4 'V dobé nevyhovujicich meteorologickych podminek pro lety VFR muze dispecer
AFIS LKLT delegovat TRA GA LKLT | do uzivani stanovisté LSLPS Kbely po dubu
nevyhovujici meteorologické situace. O této skutecnosti informuje dispeCer AFIS LKLT

FIC Praha neprodlené.

5.5 Pfi deaktivaci Prostoru RMZ LKLT | + RMZ LKLT Il nebo RMZ LKLT Il informuje

stanovisté AFIS o této skutecnosti FIC Praha prostfednictvim ATM neprodlené.

5.6 FIC Praha informuje stanovisté AFIS LKLT pribézné pomoci systému ATM
0 zménach ve FPL s DEST LKLT.

6. Provozni postupy

6.1 V dobé aktivace TRA GA LKLT | nebo RMZ LKLT | + RMZ LKLT Il nebo RMZ
LKLT Ill pfedava FIC Praha letdm VFR, jejichz trajektorie planovaného letu vede napfi¢

uvazovanym prostorem, informaci o aktivaci.
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7. Telefonni postupy

7.1 Kzahajeni a ukon€eni koordinace mezi FIC Praha a stanovistém AFIS LKLT se

vyuZziva systému ATM.

7.2 Jako nahradni telefonni spojeni se vyuziva u€astnickych Cisel vefejné telefonni

sité:
AFIS LKLT: S 1420 286 581 340
FIC Praha: B 1420 220 374 393

8. Zavérecna ustanoveni

8.1 Jednotliva ustanoveni této dohody jsou zavazna pro veskery personal ATS
poskytujici letistni letovou informaéni a pohotovostni sluzbu AFIS na LKLT, a veSkery

personal poskytujici letovou informaéni a pohotovostni sluzbu na stanovisti FIC Praha.

8.2 Pfedstavitelé vSech smluvnich stran jsou povinni prokazatelné seznamit

pfislusny personal s touto dohodou.

8.3 Predstavitelé vS8ech smluvnich stran jsou povinni, neprodlené se vzajemné
informovat o jakychkoli zménach majicich vliv na pusobnost této dohody a konzultovat

nove provozni postupy.
8.4 Zafizeni tohoto dokumentu odpovida Vedouci stanovisté AFIS LKLT

8.5 Tato dohoda je vyhotovena ve 2 stejnopisech, z nichz jedno obdrzi stanovisté
FIC Praha, RLP CR, s. p. a jedno Leti§té Praha Letfiany s. r. 0. Kazdy z nich se pfitom

povazuje za original.

8.6 ZruSeni této dohody mlze navrhnout kterakoli strana, a to v potfebném ¢asovém

predstihu nejméné vdak 3 mésice pfedem.
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DODATEK 1
1. Prostor TRA GA LKLT I

1.1 Slovni popis z hlediska navigace VFR:

Severni okraj obce staré Dablice — levy bfeh Labe na urovni Probozské jezero —
stfed mésta Brandys nad Labem — obec Stara Lysa — obec Dvorce, jiZzné Stara
Lysa — kfizeni ZelezniCni trat, dalnice, Rokytka, severné nam. Na Balabence —

severni okraj obce staré Dablice

1.2 V souradnicich WGS 84:

N 50 08 51, 26 E 014 28 54, 98
N 50 12 03, 80 E 014 38 27, 78
N 50 10 58, 43 E 014 39 21, 58
N 50 13 28, 91 E 014 47 41, 96
N 5012 22, 14 E 014 48 12, 86
N 50 06 50, 66 E 014 28 46, 40
N 50 08 51, 26 E 014 28 54, 98

2. Prostor RMZ |

2.1 Slovni popis z hlediska navigace VFR:

Severni okraj obce staré Dablice — levy bfeh Labe na urovni Probozské jezero —
stfed mésta Brandys nad Labem — obec Stara Lysa — obec Dvorce, jiZzné Stara

Lysa — kfizeni ZelezniCni trat, dalnice, Rokytka, severné nam. Na Balabence —

severni okraj obce staré Dablice

2.2V souradnicich WGS 84:

N 50 08 51, 26 E 014 28 54, 98
N 50 12 03, 80 E 014 38 27, 78
N 50 10 58, 43 E 014 39 21, 58
N 50 13 28, 91 E 014 47 41, 96
N 50 12 22, 14 E 014 48 12, 86
s N 50 06 50, 66 E 014 28 46, 40
N 50 08 51, 26 E 014 28 54, 98
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3. Prostor RMZ LKLT Il

3.1 Slovni popis z hlediska navigace VFR:

Obec Velehh — obec Mecefiz — kfizeni Zelezni€ni traté s hranici TMA V Praha
jihozapadné obce Piskova Lhota — hranice TMA V Praha — obec Struhy — obec

Stara Lysa — stfed mésta Brandys nad Labem — levy bfeh Labe na udrovni

ProboZské jezero — obec Velen

3.2 V souradnicich:

N 50 10 25, 84 E 014 33 04, 15
N 50 17 38, 86 E 014 44 35, 29
N 50 21 47, 40 E 014 51 34, 43
N 50 17 17, 19 E 014 55 36, 38
N 50 13 28, 91 E 014 47 41, 96
s N 50 10 58, 43 E 014 39 21, 58
N 50 12 03, 80 E 014 38 27, 78
[ 8 N 50 10 25, 84 E 014 33 04, 15

4. Prostor RMZ LKLT Ili

4.1 Slovni popis z hlediska navigace VFR:

Obec Mecefiz — kfizeni ZelezniCni traté s hranici TMA V Praha jihozapadné obce
Piskova Lhota — po hranici TMA V Praha — Obec Sudoméf — Zelezniéni zastavka

Zivonin vychodné obce Nebuzely — hranice TMA | Vodochody — obec Meg&efiz

4.2 V souradnicich:

N 50 17 38, 86 E 014 44 35, 29
N 50 21 47, 40 E 014 51 34, 43
N 50 26 32, 86 E 014 44 14, 65
N 50 23 38, 52 E 014 36 47, 54
N 50 17 38, 86 E 014 44 35, 29
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DODATEK 2
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SloZzka C — Koordina¢ni dohoda mezi Letviétém
Praha Letnany, s. r. 0. a LSPLS Kbely, ACR

Priloha 8 - Koordina¢ni dohoda mezi letiStém Praha Letihany, s. r. 0. a LSLPS Kbely, ACR
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1. Definice

1.1 Prokazatelné seznamit

Proskolit pfislusny personal takovym zdokumentovanym zplisobem, aby problematice

pfesné a uplné rozumél.

1.2  Rizeni dokumentu

Udrzovani dokumentu v platném stavu a jeho distribuce.

1.3 Doc&asné rezervovany vzdusSny prostor

Vymezeni vzdusného prostoru za normalnich okolnosti v pravomoci jedné slozky
letectvi, ktera maze byt na zakladé spolecné dohody doCasné rezervovana pro pouziti

jinou slozkou letectvi.

1.4 Radio mandatory zone

Vymezeni vzdusného prostor, ve kterém v dobé jeho aktivace je vyZadovano, aby bylo

letadla vybaveno radiostanici.

1.5 Operativni koordinace

Radiotelefonni spojeni pro koordinaci mistni letové €innosti mezi stanovidté AFIS

a pfislusnym stanovistém ATS prostfednictvim ATM systému.
1.6 Letisté AFIS

Nefizené letisté, o kterém bylo rozhodnuto, Ze na ném bude poskytovana letistni letova

a pohotovostni sluzba znamému provozu.

1.7 Poskytovani AFIS

LetiStni letova a pohotovostni sluzba se poskytuje, pokud je zavedena, vdem znamym
letadlim v TRA GA LKLT | a v dobé aktivace v RMZ LKLT | + RMZ LKLT Il a RMZ
LKLT IlI.

2. Uvodni ustanoveni

21 Cilem koordina¢ni dohody mezi LSLPS Kbely a LetiSttm Praha Lethany s. r. o.
je vymezit provozni a pravni vztahy mezi poskytovateli ATS v MCTR, respektive MTMA
LKKB, a mezi poskytovatelem letidtni letové informaéni a pohotovostni sluzby
v prostoru TRA GA LKLT I, TRA GA LKLT Il nebo RMZ LKLT | + RMZ LKLT Il nebo

RMZ LKLT lll, a definovat pravomoci a odpovédnosti vdech smluvnich stran za ucelem
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bezpetného, pravidelného, ucinného a hospodarného provadeéni letll vSech uzivatell

pfislusného vzdusného prostoru.

2.2 Tato dohoda nezohlediuje provozni vztahy a postupy mezi AFIS LKLT, TWR
LKVO, APP Praha a FIC Praha.

3. Prostory pusobnosti a kvalifikace vzdusnych prostort

3.1 ATZ Letisté Praha Letfiany nemuze byt, ve smyslu Dodatku N k AFIS, predpisu
L11 zfizena, a to z dlvodu usporadani vzdusného prostoru, nebot Letisté Praha

Lethany se nachazi v MCTR Kbely.

3.2 Pro ucCely této dohody se zfizuje prostor TRA GA LKLT, v némz se poskytuje
sluzba AFIS. Jedna se o nepravidelny mnohouhelnik s vertikalnim vymezenim GND -
2 500 ft AMSL vcetné.

3.3 Pro ucely této dohody se zfizuje prostor TRA GA LKLT I, v némzZ se poskytuje
sluzba AFIS. Jedna se o nepravidelny mnohouhelnik s vertikalnim vymezenim 2 000 ft
AMSL - 3 000 ft AMSL.

3.4 Pro ucely této dohody se zfizuje prostor RMZ LKLT, v némz se poskytuje sluzba

AFIS IFR. Jedna se o nepravidelny mnohouhelnik s vertikalnim vymezenim

nasledovné:
» RMZ LKLT | 0 ft — 2 500 ft AMSL
» RMZ LKLT Il 500 ft AGL - 3 000 ft AMSL
» RMZ LKLT I 2 500 ft AMSL - 3 500 ft AMSL

Horizontalni hranice Prostordl TRA GA LKLT I, TRA GA LKLT Il, RMZ LKLT I, RMZ
LKLT I a RMZ LKLT lll, v€etné slovniho popisu jsou uvedeny v Dodatku 1, této
dohody, Dodatek 2 obsahuje jejich grafickou podobu.

3.4 V pfipadé IFR pfiletu od IAF EKROT je aktivovan pouze prostor RMZ LKLT |
+ RMZ LKLT Il. Tyto dva jmenované prostory se aktivuji jako celek pouze s rozdilem,

Ze v kazdém z nich plati jiné vySkové omezeni.

3.5 V pfipadé IFR pfiletu od IAF LT232 je aktivovan prostor RMZ v celém svém
rozsahu, tzv. prostor RMZ LKLT | + RMZ LKLT Il a RMZ LKLT Il sou¢asné.

3.6 Aktivace prostoru RMZ LKLT | + RMZ LKLT Il znamena soucasné aktivaci
prostoru TRA GA LKLT II.

4. Odpovédnost za poskytovani ATS
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4.1 Poskytovatelem letistni letové informaéni a pohotovostni sluzby v Prostoru TRA
GA LKLT I, TRA GA LKLT II, RMZ LKLT I, RMZ LKLT Il a RMZ LKLT Il je pro uéely
této dohody stanovisté AFIS LKLT.

4.2 Poskytovatelem ATS v MCTR a MTMA LKKB je pro ucely této dohody stanovisté
LSLPS Kbely vrozsahu sluzby fizeni letového provozu, letové informaéni

a pohotovostni sluzby.

4.3 Za dodrZzeni dohodnutych podminek aktivace a deaktivace, a za provoz
v prostorech TRA GA LKLT I, TRA GA LKLT II, RMZ LKLT | + RMZ LKLT Il odpovida
vedouci stanovisté AFIS LKLT a dispecer AFIS LKLT ve sluzbé.

4.4 Zakladni ramec pravomoci a odpovédnosti smluvnich stran je vymezen
pFislusnymi platnymi civilnimi a vojenskymi leteckymi pfedpisy.
5. Koordinaéni postupy a vyména letovych udaju

5.1 Provozni doba uzivani TRA GA LKLT Letistém Praha Letriany s. r. 0. je shodna

s provozni dobou stanovi$té AFIS LKLT nasledovné:
1. kvétna - 1. listopadu, PO — NE, 0700-1700 UTC
2. listopadu - 30. dubna, PO — NE, 0800-1600 UTC

Mimo tuto publikovanou provozni dobu prostor TRA GA LKLT zanika a stava se
soucasti prostoru MCTR LKKB.

5.2 Zahdjeni a ukoncCeni aktivace prostoru TRA GA LKLT | navic dispeCer AFIS

oznami stanovisti LSLPS Kbely prostfednictvim ATM neprodiené.

5.3 Nedovoluji-li meteorologické podminky provadéni letd VFR v prostoru TRA GA
LKLT, maze byt tento prostor dispecerem AFIS delegovan do uzivani stanovisti MTWR

LKKB po dobu nevyhovujici meteorologickych podminek.

5.4 Plan a vyuzivani prostord RZM LKLT | + RMZ LKLT II je dispe€er AFIS povinen
oznamit stanovisti LSLPS Kbely neprodleng, nejméné v8ak 3 hodiny pfed planovou

aktivaci. Zmény oproti planu je dispeCer AFIS LKLT povinen oznamit neprodlené.

5.5 Deaktivaci prostor RZM LKLT | + RMZ LKLT Il je dispeCer AFIS povinen
oznamit stanovisti LSLPS Kbely neprodlené po ukonceni letové c¢innosti v téchto

prostorech.
5.6 DispeCer AFIS LKLT nesmi aktivovat nebo deaktivovat prostor RMZ LKLT |

+ RMZ LKLT II bez povoleni stanovisté LSLPS Kbely, o které dispeer AFIS LKLT
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Zada prostfednictvim systému ATM. Soucasné s aktivaci RMZ LKLT | + RMZ LKLT Il
je aktivovan prostor TRA GA LKLT II.

5.7 LSLPS Kbely informuje stanovisté AFIS LKLT pradbézné pomoci systému ATM
0 zménach ve FPL s DEST LKLT.

6. Provozni postupy IFR

6.1 IFR pfrilety po STAR VLM 4L, GOSEK 4L nebo LOMKI 4L jsou v MTMA LKKB na
spojeni s LSLPS Kbely aZz do bodu LT235IF, pokud neni mezi LSLPS Kbely a AFIS

LKLT koordinovano jinak.

6.2 Je-li IFR provoz s DEST LKLT konfliktni s provozem s DEST LKKB, vyckava
tento provoz na IAF EKROT po dobu nezbytné nutnou. V uvahu se bere i situace, kdy

pilot bude nucen provést postup nezdareného pfiblizeni.

6.3 Dojde-li ke zhorSeni meteorologickych podminek na letisti, které nedovoluji
dokonceni letu IFR s DEST LKLT, informuje dispeCer AFIS LKLT o této skutecnosti
stanovisté LSLPS Kbely.

6.4 V pfipadé postupu nezdafeného pfibliZzeni pfreladi dispecer AFIS LKLT provoz na
stanovisté MTWR LKKB. Posadka se fidi publikovanym postupem pro nezdafené
pfibliZzeni nebo postupuje dle instrukci MTWR LKKB.

6.5 UkoncCeni letového planu na vyzZadani posadky provede dispecer AFIS LKLT

prostfednictvim stanovisté LSLPS Kbely.

6.6 V dobé& mimo provozni dobu stanovisté AFIS nejsou IFR pfilety povoleny.
7. Provozni postupy VFR

7.1  VFR pfilety s DEST LKLT pokracuji vyhradné pfes vstupni bod MIKE.

7.2 VFR pfilety pfes vstupni bod LIMA, UNIFORM nebo ROMEO pokracuji podle
povoleni MTWR LKKB na vychodni okraj obce Vinof a dale dle instrukci dispeCera
AFIS LKLT, neni-li koordinovano mezi LSLPS Kbely a AFIS LKLT jinak.

7.3 VFR odlety z LKLT pokracuji mimo TRA GA LKLT | vyhradné pfes vystupni bod
MIKE.

7.4 VFR odlety z LKLT pfes vystupni body LIMA, UNIFORM nebo ROMEO jsou
pfedmétem koordinace mezi LSLPS Kbely a AFIS LKLT a nelze je garantovat.

7.5 V dobé aktivace prostoru RMZ LKLT | + RMZ LKLT Il nejsou VFR odlety a pfilety

na LKLT povoleny.
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7.6 Odlety nebo prilety na LKLT, vdob& mimo provozni dobu stanovisté AFIS,

probihaji ve vzdudném prostoru tfidy D MCTR LKKB jako na neobsazenou plochu.
8. Telefonni postupy

8.1 K zahajeni a ukonCeni koordinace mezi LSLPS Kbely a stanovistém AFIS LKLT

se vyuziva systému ATM.

8.2 Jako nahradni telefonni spojeni se vyuziva u€astnickych Cisel vefejné telefonni

sité:

AFIS LKLT: +420 286 581 340

| B

MTWR/MAPP LKKB:

+420 286 851 444

9. Zavérecna ustanoveni

9.1 Jednotliva ustanoveni této dohody jsou zavazna pro veskery personal ATS
poskytujici letistni letovou informaéni a pohotovostni sluzbu AFIS na LKLT, a veSkery
personal poskytujici letovou navigacni, informacni a pohotovostni sluzbu na stanovisti
LSLPS Kbely.

9.2 Pfedstavitelé v8ech smluvnich stran jsou povinni prokazatelné seznamit

pfislusny personal s touto dohodou.

9.3 Predstavitelé vSech smluvnich stran jsou povinni, neprodlené se vzajemné
informovat o jakychkoli zménach majicich vliv na pusobnost této dohody a konzultovat

nove provozni postupy.
9.4 Zafizeni tohoto dokumentu odpovida Vedouci stanovisté AFIS LKLT.

9.5 Tato dohoda je vyhotovena ve 2 stejnopisech, z nichz jedno obdrzi stanovisté
LSPLPS Kbely, ACR a jedno Letité Praha Letfiany s. r. 0. Kazdy z nich se pfitom

povazuje za original.

9.6 ZruSeni této dohody mize navrhnout kterakoli strana, a to v potfebném ¢asovém

predstihu, nejméné v8ak 3 mésice pfedem.
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DODATEK 1
1.Prostor TRA GA LKLT I

1.1 Slovni popis z hlediska navigace VFR:

Severni okraj obce staré Dablice — levy bfeh Labe na urovni Probozské jezero —
stfed mésta Brandys nad Labem — obec Stara Lysa — obec Dvorce, jiZzné Stara
Lysa — kfizeni ZelezniCni trat, dalnice, Rokytka, severné nam. Na Balabence —

severni okraj obce staré Dablice

1.2 V souradnicich WGS 84
N 50 08 51, 26 E 014 28 54, 98
N 50 12 03, 80 E 014 38 27,78
N 50 10 58, 43 E 014 39 21, 58
N 50 13 28, 91 E 014 47 41, 96
N 5012 22, 14 E 014 48 12, 86
N 50 06 50, 66 E 014 28 46, 40
N 50 08 51, 26 E 014 28 54, 98

2. Prostor TRA GA LKLT Il

2.1 Slovni popis:

Levy bfeh Labe na urovni ProboZzské jezero — stfed mésta Brandys nad Labem —
obec Stara Lysa — obec Dvorce — hranice TMA V Praha a MTMA | Kbely — jizni

okraj obce Pfedméfice nad Jizerou — levy bfeh Labe na urovni ProboZské jezero

N 50 12 03, 80 E 014 38 27, 78
N 50 10 58, 43 E 014 39 21, 58
N 50 13 28, 91 E 014 47 41, 96
N 5012 22, 14 E 014 48 12, 86
N 50 14 22, 83 E 14 52 14, 44
N 501512, 13 E 14 4701, 85
N 50 12 03, 80 E 014 38 27, 78
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3. Prostor RMZ |

3.1Slovni popis z hlediska navigace VFR:

Severni okraj obce staré Dablice — levy bfeh Labe na urovni Probozské jezero —
stfed mésta Brandys nad Labem — obec Stara Lysa — obec Dvorce, jiZzné Stara
Lysa — kfizeni ZelezniCni trat, dalnice, Rokytka, severné nam. Na Balabence —

severni okraj obce staré Dablice

3.2 V souradnicich WGS 84:

N 50 08 51, 26 E 014 28 54, 98
N 50 12 03, 80 E 014 38 27, 78
N 50 10 58, 43 E 014 39 21, 58
N 50 13 28, 91 E 014 47 41, 96
N 50 12 22, 14 E 014 48 12, 86
s N 50 06 50, 66 E 014 28 46, 40
N 50 08 51, 26 E 014 28 54, 98

4. Prostor RMZ LKLT Il

4.1 Slovni popis z hlediska navigace VFR:

Obec Velehh — obec Mecefiz — kfizeni ZelezniCni traté s hranici TMA V Praha
jihozapadné obce Piskova Lhota — hranice TMA V Praha — obec Struhy — obec

Stara Lysa — stfed mésta Brandys nad Labem — levy bfeh Labe na udrovni

ProbozZské jezero — obec Velen

4.2 \/ souradnicich:

N 50 10 25, 84 E 014 33 04, 15
N 50 17 38, 86 E 014 44 35, 29
N 50 21 47, 40 E 014 51 34, 43
N 50 17 17, 19 E 014 55 36, 38
N 50 13 28, 91 E 014 47 41, 96
s N 50 10 58, 43 E 014 39 21, 58
N 50 12 03, 80 E 014 38 27, 78
[ 8 N 50 10 25, 84 E 014 33 04, 15
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5. Prostor RMZ LKLT Il

5.1 Slovni popis z hlediska navigace VFR:

Obec Mecefiz — kfizeni zeleznicni traté s hranici TMA V Praha jihozapadné obce
Piskova Lhota — po hranici TMA V Praha — Obec Sudoméf — ZelezniCni zastavka

Zivonin vychodné obce NebuzZely — hranice TMA | Vodochody — obec Meg&efiz

5.2 V souradnicich:

N 50 17 38, 86 E 014 44 35, 29
N 50 21 47, 40 E 014 51 34, 43
N 50 26 32, 86 E 014 44 14, 65
N 50 23 38, 52 E 014 36 47, 54
N 50 17 38, 86 E 014 44 35, 29

115



Koordinaéni dohoda mezi Letité Praha Letfiany, s. r. 0. a LSPLS Kbely, ACR
Zpracovatel: Bc. Michal LNENICKA

DODATEK 2
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1. Definice

1.1 Prokazatelné seznamit

Proskolit pfislusny personal takovym zdokumentovanym zplisobem, aby problematice

pfesné a uplné rozumél.

1.2 Rizeni dokumentu

Udrzovani dokumentu v platném stavu a jeho distribuce.

1.3 Doc&asné rezervovany vzdusSny prostor

Vymezeni vzdusSného prostoru za normalnich okolnosti v pravomoci jedné slozky
letectvi, ktera maze byt na zakladé spolecné dohody doCasné rezervovana pro pouziti

jinou slozkou letectvi.

1.4 Radio mandatory zone

Vymezeni vzdusného prostor, ve kterém v dobé jeho aktivace je vyZadovano, aby bylo

letadla vybaveno radiostanici.

1.5 Operativni koordinace

Radiotelefonni spojeni pro koordinaci mistni letové €innosti mezi stanovidté AFIS

a pfislusnym stanovistém ATS prostfednictvim ATM systému.
1.6 Letisté AFIS

Nefizené letisté, o kterém bylo rozhodnuto, Ze na ném bude poskytovana letistni letova

a pohotovostni sluzba znamému provozu.

1.7 Poskytovani AFIS

LetiStni letova a pohotovostni sluzba se poskytuje, pokud je zavedena, vdem znamym
letadlim v TRA GA LKLT | a v dobé aktivace v RMZ LKLT | + RMZ LKLT Il a RMZ
LKLT IlI.

2 Uvodni ustanoveni

2.1 Cilem koordinaéni dohody mezi TWR Vodochody, Aero Vodochody
AEROSPACE a. s. a Letistém Praha Lethany s.r. o. je vymezit provozni a pravni
vztahy mezi poskytovateli ATS v CTR, respektive TMA LKVO, a mezi poskytovatelem
letiStni letové informacéni a pohotovostni sluzby v prostoru TRA GA LKLT | nebo RMZ
LKLT I + RMZ LKLT Il a RMZ LKLT lll, a definovat pravomoci a odpovédnosti viech
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smluvnich stran za ucelem bezpecného, pravidelného, ucéinného a hospodarného

provadéni let(l vSech uzivatell pfislusného vzdusného prostoru.

2.2 Tato dohoda nezohledfiuje provozni vztahy a postupy mezi AFIS LKLT, APP
Praha, FIC Praha a MTWR/MAPP LKKB.

3 Prostory pusobnosti a kvalifikace vzdusnych prostort

3.1 ATZ Letisté Praha Lethany nemuze byt ve smyslu Dodatku N k AFIS, pfedpisu
L11, zfizena, a to z dlvodu uspofadani vzdusného prostoru, nebot Leti§té Praha

Lethany se nachazi v MCTR Kbely.

3.2 Pro ucely této dohody se zfizuje prostor TRA GA LKLT I, v némz se poskytuje
sluzba AFIS. Jedna se o nepravidelny mnohouhelnik s vertikalnim vymezenim GND -
2 500 ft AMSL vcetné.

3.3 Pro ucely této dohody se zfizuje prostor RMZ LKLT, v némz se poskytuje sluzba

AFIS IFR. Jedna se o nepravidelny mnohouhelnik s vertikalnim vymezenim

nasledovné:
» RMZ LKLT | 0 ft — 2 500 ft AMSL
» RMZ LKLT Il 500 ft AGL - 3 000 ft AMSL
» RMZ LKLT I 2 500 ft AMSL - 3 500 ft AMSL

Horizontalni hranice Prostord TRA GA LKLT I, RMZ LKLT I, RMZ LKLT Il a RMZ LKLT
I, v€etné slovniho popisu jsou uvedeny v Dodatku 1 této dohody, Dodatek 2 obsahuje

jejich grafickou podobu.

3.4 V pfipadé IFR pfiletu od IAF EKROT je aktivovan pouze prostor RMZ LKLT |
+ RMZ LKLT Il. Tyto dva jmenované prostory se aktivuji jako celek pouze s rozdilem,

Ze v kazdém z nich plati jiné vySkové omezeni.

3.5 V pfipadé IFR pfiletu od IAF LT232 je aktivovan prostor RMZ v celém svém
rozsahu, tzv. prostor RMZ LKLT | + RMZ LKLT Il a RMZ LKLT Il sou¢asné.

4 Odpovédnost za poskytovani ATS

4.1 Poskytovatelem letiStni letové informacni a pohotovostni sluzby v Prostoru TRA
GA LKLT I, RMZ LKLT | + RMZ LKLT Il nebo RMZ LKLT Ill, je pro ucely této dohody,
stanovisté AFIS LKLT.
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4.2 Poskytovatelem ATS v CTR a TMA LKVO je pro ucéely této dohody stanovisté
TWR LKVO v rozsahu sluzby fizeni letového provozu, letové informacni a pohotovostni

sluzby.

4.3 Zakladni ramec pravomoci a odpovédnosti smluvnich stran je vymezen
prislusnymi platnymi civilnimi leteckymi pfedpisy.

5. Koordinaéni postupy a vyména letovych udaju

5.1  Provozni doba uzivani TRA GA LKLT | Letistém Praha Letfany s. r. 0. je shodna

s provozni dobou stanovi$té AFIS LKLT nasledovné:
1. kvétna - 1. listopadu, PO — NE, 0700-1700 UTC
2. listopadu - 30. dubna, PO — NE, 0800-1600 UTC

Mimo tuto publikovanou provozni dobu prostor TRA GA LKLT | zanika a stava se
soucasti prostoru MCTR LKKB.

5.2 Zahdjeni a ukonceni aktivace prostoru TRA GA LKLT I navic dispeCer AFIS

oznami stanovisti TWR LKVO prostfednictvim ATM neprodlené.

5.3 Nedovoluji-li meteorologické podminky provadéni letd VFR v prostoru TRA GA
LKLT I, muze byt tento prostor dispeCerem AFIS delegovan do uzivani stanovisti
MTWR LKKB po dobu nevyhovujici meteorologickych podminek. O této skutecCnosti
informuje dispeCer AFIS stanovisté TWR LKVO neprodlené.

54 Lety VFR mohou TRA GA LKLT | vdobé aktivace CTR/TMA LKVO vyuzivat
pouze od GND - 2 000 ft AMSL.

5.5 Dispecer AFIS LKLT nesmi aktivovat prostor RMZ LKLT | + RMZ LKLT Il v dobé
aktivace prostoru CTR/TMA LKVO.

5.6 Plan aktivace prostord CTR/TMA LKVO oznami Aero Vodochody stanovisti AFIS
LKLT, ne méné nez 48 hodin pfedem, prostfednictvim elektronické posty na:

info@letnany-airport.cz.
6. Provozni postupy VFR
6.1 VFR pfilety s DEST LKLT pokracuji vyhradné pfes vstupni bod MIKE.

6.2 VFR pfilety mimo vstupni bod MIKE, zejména pak po dalnici D8 od severu jsou
predmétem koordinace mezi stanovistém AFIS LKLT a TWR LKVO.
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Zpracovatel: Bc. Michal LNENICKA

6.3 VFR odlety z LKLT pokracuji mimo TRA GA LKLT | vyhradné pfes vystupni bod
MIKE.

6.4 Odlety nebo pfilety na LKLT v dobé& mimo provozni dobu stanovisté AFIS,
probihaji ve vzdudném prostoru tfidy D MCTR LKKB jako na neobsazenou plochu na
spojeni s MTWR LKKB.

7. Telefonni postupy

7.1 Kzahajeni a ukonceni koordinace mezi TWR LKVO a stanovistém AFIS LKLT se

vyuZziva systému ATM.

7.2 Jako nahradni telefonni spojeni se vyuziva u€astnickych Cisel vefejné telefonni

sité:

AFIS LKLT:

+420 286 581 340

T =
TWR LKVO: B 1420 255 762 615

8. Zavérecna ustanoveni

8.1 Jednotliva ustanoveni této dohody jsou zavazna pro veskery personal ATS
poskytujici letistni letovou informaéni a pohotovostni sluzbu AFIS na LKLT, a veSkery
personal poskytujici letovou navigacni, informaéni a pohotovostni sluzbu na stanovisti
TWR LKVO.

8.2 Pfedstavitelé vSech smluvnich stran jsou povinni prokazatelné seznamit

pfislusny personal s touto dohodou.

8.3 Predstavitelé vSech smluvnich stran jsou povinni, neprodlené se vzajemné
informovat o jakychkoli zménach majicich vliv na pusobnost této dohody a konzultovat

nove provozni postupy.
8.4 Zafizeni tohoto dokumentu odpovida Vedouci stanovisdté AFIS LKLT

8.5 Tato dohoda je vyhotovena ve 2 stejnopisech, z nichz jedno obdrzi stanovisté
TWR LKVO, Aero Vodochody AEROSPACE a. s. a jedno LetiSté Praha Lethany s. r. o.

Kazdy z nich se pfitom povazuje za original.

8.6 ZruSeni této dohody muze navrhnout kterakoli strana, a to v potfebném ¢asovém

predstihu, nejméné v8ak 3 mésice pfedem.
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Koordina¢ni dohoda mezi Letisté Praha Lethany, s. r. 0. a TWR Vodochody, Aero
Vodochody AEROSPACE a. s.

Zpracovatel: Bc. Michal LNENICKA
DODATEK 1
1. Prostor TRA GA LKLT I

1.1 Slovni popis z hlediska navigace VFR:

Severni okraj obce staré Dablice — levy bfeh Labe na urovni Probozské jezero —
stfed mésta Brandys nad Labem — obec Stara Lysa — obec Dvorce, jiZzné Stara
Lysa — kfizeni ZelezniCni trat, dalnice, Rokytka, severné nam. Na Balabence —

severni okraj obce staré Dablice

N 50 08 51, 26 E 014 28 54, 98
N 50 12 03, 80 E 014 38 27, 78
N 50 10 58, 43 E 014 39 21, 58
N 50 13 28, 91 E 014 47 41, 96
N 5012 22, 14 E 014 48 12, 86
N 50 06 50, 66 E 014 28 46, 40
N 50 08 51, 26 E 014 28 54, 98

2. Prostor RMZ |

2.1Slovni popis z hlediska navigace VFR:

Severni okraj obce staré Dablice — levy bfeh Labe na urovni Probozské jezero —
stfed mésta Brandys nad Labem — obec Stara Lysa — obec Dvorce, jiZzné Stara

Lysa — kfizeni ZelezniCni trat, dalnice, Rokytka, severné nam. Na Balabence —

severni okraj obce staré Dablice

2.2 V souradnicich WGS 84:

N 50 08 51, 26 E 014 28 54, 98
N 50 12 03, 80 E 014 38 27, 78
N 50 10 58, 43 E 014 39 21, 58
N 50 13 28, 91 E 014 47 41, 96
N 5012 22, 14 E 014 48 12, 86
N 50 06 50, 66 E 014 28 46, 40
N 50 08 51, 26 E 014 28 54, 98
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3. Prostor RMZ LKLT I

3.1 Slovni popis z hlediska navigace VFR:

Obec Velehh — obec Mecefiz — kfizeni ZelezniCni traté s hranici TMA V Praha
jihozapadné obce Piskova Lhota — hranice TMA V Praha — obec Struhy — obec
Stara Lysa — stfed mésta Brandys nad Labem — levy bfeh Labe na udrovni

ProboZské jezero — obec Velen

3.2 V souradnicich:

N 50 10 25, 84 E 014 33 04, 15
N 50 17 38, 86 E 014 44 35, 29
N 50 21 47, 40 E 014 51 34, 43
N 50 17 17, 19 E 014 55 36, 38
N 50 13 28, 91 E 014 47 41, 96
s N 50 10 58, 43 E 014 39 21, 58
N 50 12 03, 80 E 014 38 27, 78
[ 8 N 50 10 25, 84 E 014 33 04, 15

4. Prostor RMZ LKLT Il

4.1 Slovni popis z hlediska navigace VFR:

Obec Mecefiz — kfizeni zelezniCni traté s hranici TMA V Praha jihozapadné obce
Piskova Lhota — po hranici TMA V Praha — Obec Sudoméf — Zelezniéni zastavka

Zivonin vychodné obce Nebuzely — hranice TMA | Vodochody — obec Meg&efiz

4.2 \/ souradnicich:

N 50 17 38, 86 E 014 44 35, 29
N 50 21 47, 40 E 014 51 34, 43
N 50 26 32, 86 E 014 44 14, 65
N 50 23 38, 52 E 014 36 47, 54
N 50 17 38, 86 E 014 44 35, 29
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DODATEK 2
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Slozka B — Koordina¢ni dohoda mezi LetiStém
E’rahav Letnany, s. r. 0. a APP Praha,
RLP CR s. p.

Pfiloha 10 - Koordinaéni dohoda mezi letistém Praha Letiiany, s. r. 0. a APP Praha, RLP
CRs. p.
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1. Definice

1.1 Prokazatelné seznamit

Proskolit pfislusny personal takovym zdokumentovanym zplisobem, aby problematice

pfesné a uplné rozumél.

1.2  Rizeni dokumentu

Udrzovani dokumentu v platném stavu a jeho distribuce.

1.3 Doc&asné rezervovany vzdusSny prostor

Vymezeni vzdusSného prostoru za normalnich okolnosti v pravomoci jedné slozky
letectvi, ktera maze byt na zakladé spole¢né dohody doCasné rezervovana pro pouziti

jinou slozkou letectvi.

1.4 Radio mandatory zone

Vymezeni vzdusného prostor, ve kterém v dobé jeho aktivace je vyZadovano, aby bylo

letadla vybaveno radiostanici.

1.5 Operativni koordinace

Radiotelefonni spojeni pro koordinaci mistni letové €innosti mezi stanovidté AFIS

a pfislusnym stanovistém ATS prostfednictvim ATM systému.
1.6 Letisté AFIS

Nefizené letisté, o kterém bylo rozhodnuto, Ze na ném bude poskytovana letistni letova

a pohotovostni sluzba znamému provozu.

1.7 Poskytovani AFIS

LetiStni letova a pohotovostni sluzba se poskytuje, pokud je zavedena, vdem znamym
letadlim v TRA GA LKLT | a v dobé aktivace v RMZ LKLT | + RMZ LKLT Il a RMZ
LKLT IlI.

2. Uvodni ustanoveni

2.1 Cilem koordina¢ni dohody mezi APP Praha, RLP CR s. p. a Leti§tém Praha
Lethiany s.r. 0. je vymezit provozni a pravni vztahy mezi poskytovateli ATS v TMA
Praha, a mezi poskytovatelem letiStni letové informacni a pohotovostni sluzby
v prostoru TRA GA LKLT | nebo RMZ LKLT | + RMZ LKLT Il a RMZ LKLT Ill,

a definovat pravomoci a odpovédnosti vdech smluvnich stran za uéelem bezpecného,
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pravidelného, u¢inného a hospodarného provadéni letd vSech uzivatell prislusného

vzdusného prostoru.

2.2 Tato dohoda nezohledriuje provozni vztahy a postupy mezi AFIS LKLT, TWR
LKVO, FIC Praha a MTWR/MAPP LKKB.

3. Prostory pusobnosti a kvalifikace vzdusnych prostort

3.1 ATZ Letisté Praha Lethany nemuze byt ve smyslu Dodatku N k AFIS, pfedpisu
L11, zfizena, a to z dlvodu uspofadani vzdusného prostoru, nebot Leti§té Praha

Lethany se nachazi v MCTR Kbely.

3.2 Pro ucely této dohody se zfizuje prostor TRA GA LKLT I, v némz se poskytuje
sluzba AFIS. Jedna se o nepravidelny mnohouhelnik s vertikalnim vymezenim GND -
2 500 ft AMSL vcetné.

3.3 Pro ucely této dohody se zfizuje prostor RMZ LKLT, v némz se poskytuje sluzba

AFIS IFR. Jedna se o nepravidelny mnohouhelnik s vertikalnim vymezenim

nasledovné:
» RMZ LKLT | 0 ft — 2 500 ft AMSL
» RMZ LKLT Il 500 ft AGL - 3 000 ft AMSL
» RMZ LKLT I 2 500 ft AMSL - 3 500 ft AMSL

Horizontalni hranice Prostord TRA GA LKLT I, RMZ LKLT I, RMZ LKLT Il a RMZ LKLT
I, v€etné slovniho popisu jsou uvedeny v Dodatku 1 této dohody, Dodatek 2 obsahuje

jejich grafickou podobu.

3.4 V pfipadé IFR pfiletu od IAF EKROT je aktivovan pouze prostor RMZ LKLT |
+ RMZ LKLT Il. Tyto dva jmenované prostory se aktivuji jako celek pouze s rozdilem,

Ze v kazdém z nich plati jiné vySkové omezeni.

3.5 V pfipadé IFR pfiletu od IAF LT232 je aktivovan prostor RMZ v celém svém
rozsahu, tzv. prostor RMZ LKLT | + RMZ LKLT Il a RMZ LKLT Ill sou¢asné.

4. Odpovédnost za poskytovani ATS

4.1 Poskytovatelem letiStni letové informacni a pohotovostni sluzby v Prostoru TRA
GA LKLT I, RMZ LKLT I, RMZ LKLT Il a RMZ LKLT Il je pro ucely této dohody,
stanovisté AFIS LKLT.
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4.2 Poskytovatelem ATS v TMA Praha je pro ucely této dohody stanovisté APP
Praha v rozsahu sluzby fizeni letového provozu, letové informacni a pohotovostni

sluzby.

4.3 Zakladni ramec pravomoci a odpovédnosti smluvnich stran je vymezen
pFislusnymi platnymi civilnimi leteckymi predpisy.

5. Koordinaéni postupy a vyména letovych udaju

5.1  Provozni doba uzivani TRA GA LKLT | Letistém Praha LetfAany s. r. 0. je shodna

s provozni dobou stanovi$té AFIS LKLT nasledovné:
1. kvétna - 1. listopadu, PO — NE, 0700-1700 UTC
2. listopadu - 30. dubna, PO — NE, 0800-1600 UTC

Mimo tuto publikovanou provozni dobu prostor TRA GA LKLT | zanika a stava se
soucasti prostoru MCTR LKKB.

5.2 Zahdjeni a ukonceni aktivace prostoru TRA GA LKLT | navic dispeCer AFIS

oznami stanovisti APP Praha prostfednictvim ATM neprodlené.

5.3 Dispecer AFIS nesmi aktivovat prostor RZM LKLT | + RMZ LKLT Il bez povoleni
stanovisté APP Praha a tuto skute¢nost musi oznamit alespori 30 minut pfed
planovanou aktivaci. Zmény oproti planu je dispeCer AFIS LKLT povinen oznamit

neprodlené.

5.4 Aktivaci prostoru RMZ LKLT 1l je dispeCer AFIS povinen oznamit stanovisti APP
Praha neprodlené, nejméné vSak 30 minut pfed planovou aktivaci. Zmény oproti planu

je dispeCer AFIS LKLT povinen oznamit neprodlené.

5.5 Deaktivaci prostord RZM LKLT | + RMZ LKLT Il a RMZ LKLT Il je dispeCer AFIS
povinen oznamit stanovisti APP Praha neprodlené po ukonéeni letové Cinnosti v téchto

prostorech.
6. Provozni postupy IFR

6.1 IFR pfilety po STAR ULNIP 4L jsou na hranici RMZ LKLT Ill pfedany z APP
Praha na spojeni s AFIS LKLT.

6.2 IFR provoz v RMZ LKLT Ill na pfiletové trati ULNIP 4L navaze spojeni s AFIS
LKLT. Neni-li dispe€erem AFIS LKLT stanoveno jinak, zahgji vy¢kavani na IAF LT232.

6.3 IFR pfilety po STAR VLM 4L, LOMKI 4L a GOLOP 4L jsou stanovistém APP
Praha pfed vstupem do MTMA LKKB pfedany na stanovist¢ MAPP LKKB a dale
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koordinace probiha podle koordinagni dohody mezi LSLPS Kbely, ACR a Letigtém

Praha Lethany s. r. o.
7. Telefonni postupy

7.1 Kzahajeni a ukonceni koordinace mezi APP Praha a stanoviStém AFIS LKLT se

vyuZziva systému ATM.

7.2 Jako nahradni telefonni spojeni se vyuziva u€astnickych Cisel vefejné telefonni

sité:
L=J
AFIS LKLT: & 1420 286 581 340
APP Praha B 400

8. Zavérecna ustanoveni

8.1 Jednotliva ustanoveni této dohody jsou zavazna pro veskery personal ATS
poskytujici letistni letovou informaéni a pohotovostni sluzbu AFIS na LKLT, a veSkery
personal poskytujici letou navigaéni, informacni a pohotovostni sluzbu na stanovisti
APP Praha.

8.2 Pfedstavitelé v8ech smluvnich stran jsou povinni prokazatelné seznamit

pfislusny personal s touto dohodou.

8.3 Predstavitelé vSech smluvnich stran jsou povinni, neprodlené se vzajemné
informovat o jakychkoli zménach majicich vliv na pusobnost této dohody a konzultovat

nove provozni postupy.
8.4 Zafizeni tohoto dokumentu odpovida Vedouci stanovisdté AFIS LKLT

8.5 Tato dohoda je vyhotovena ve 2 stejnopisech, z nichz jedno obdrzi stanovisté
APP Praha, RLP CR a. s. a jedno Letisté Praha Letfiany s. r. 0. Kazdy z nich se pfitom

povazuje za original.

8.6 ZruSeni této dohody mlize navrhnout kterakoli strana, a to v potfebném ¢asovém

predstihu nejméné vdak 3 mésice pfedem.
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DODATEK 1
1.Prostor TRA GA LKLT I

1.1 Slovni popis z hlediska navigace VFR:

Severni okraj obce staré Dablice — levy bfeh Labe na urovni Probozské jezero —
stfed mésta Brandys nad Labem — obec Stara Lysa — obec Dvorce, jiZzné Stara

Lysa — kfizeni ZelezniCni trat, dalnice, Rokytka, severné nam. Na Balabence —

severni okraj obce staré Dablice

1.2 V souradnicich WGS 84:

N 50 08 51, 26 E 014 28 54, 98
N 50 12 03, 80 E 014 38 27, 78
N 50 10 58, 43 E 014 39 21, 58
N 50 13 28, 91 E 014 47 41, 96
N 50 12 22, 14 E 014 48 12, 86
s N 50 06 50, 66 E 014 28 46, 40
N 50 08 51, 26 E 014 28 54, 98

2.Prostor RMZ |

2.1Slovni popis z hlediska navigace VFR:

Severni okraj obce staré Dablice — levy bfeh Labe na urovni Probozské jezero —
stfed mésta Brandys nad Labem — obec Stara Lysa — obec Dvorce, jiZzné Stara

Lysa — kfizeni ZelezniCni trat, dalnice, Rokytka, severné nam. Na Balabence —

severni okraj obce staré Dablice

2.2 V souradnicich WGS 84:

N 50 08 51, 26 E 014 28 54, 98
N 50 12 03, 80 E 014 38 27, 78
N 50 10 58, 43 E 014 39 21, 58
N 50 13 28, 91 E 014 47 41, 96
N 5012 22, 14 E 014 48 12, 86
N 50 06 50, 66 E 014 28 46, 40
N 50 08 51, 26 E 014 28 54, 98
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3.Prostor RMZ LKLT Il

3.1 Slovni popis z hlediska navigace VFR:

Obec Velehh — obec Mecefiz — kfizeni Zelezni€ni traté s hranici TMA V Praha
jihozapadné obce Piskova Lhota — hranice TMA V Praha — obec Struhy — obec

Stara Lysa — stfed mésta Brandys nad Labem — levy bfeh Labe na udrovni

ProbozZské jezero — obec Velen

3.2 V souradnicich:

N 50 10 25, 84 E 014 33 04, 15
N 50 17 38, 86 E 014 44 35, 29
N 50 21 47, 40 E 014 51 34, 43
N 50 17 17, 19 E 014 55 36, 38
N 50 13 28, 91 E 014 47 41, 96
s N 50 10 58, 43 E 014 39 21, 58
N 50 12 03, 80 E 014 38 27, 78
[ 8 N 50 10 25, 84 E 014 33 04, 15

4. Prostor RMZ LKLT Il

4.1 Slovni popis z hlediska navigace VFR:

Obec Mecefiz — kfizeni zelezniCni traté s hranici TMA V Praha jihozapadné obce
Piskova Lhota — po hranici TMA V Praha — Obec Sudoméf — Zelezniéni zastavka

Zivonin vychodné obce Nebuzely — hranice TMA | Vodochody — obec Meg&efiz

4.2 \/ souradnicich:

N 50 17 38, 86 E 014 44 35, 29
N 50 21 47, 40 E 014 51 34, 43
N 50 26 32, 86 E 014 44 14, 65
N 50 23 38, 52 E 014 36 47, 54
N 50 17 38, 86 E 014 44 35, 29
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DODATEK 2
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