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ABSTRAKT

Ptedmétem diplomové préce ,Rekonstrukce #st. Praha-Cakovice” je analyzovat jeji soucasny
provozni a technicky stav, jeji vyznam v stavajici Zelezniéni siti, véetné rozsahu osobni a nékladni Zelezniéni
dopravy, definovat problémovéa mista, zohlednit vyhledovou dopravni koncepci a na z&kladé téchto bodd

navrhnout variantni Gpravy ve stanici s ohledem na legislativni rémec a jiné souvisejici oficialni dokumenty.
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ABSTRACT

The subject of the master’s thesis ,Reconstruction of railway station Praha-Cakovice” is to analyse its
present operating and technical condition, its importance in actual railway net, including range of
individual and cargo railway transport, define problematic places, take account of future transport
concept. Basing on these points, legislation and other official documents, author of this thesis proposes

different alterations of the station.

Key words: railway, railway infrastructure, reconstruction, optimization, modernization, railroad tracks,

safety of railway operation, barrier-free



Obsah

OBSAN .ttt 4
1 SeZNam POUZITYCh ZKIETEK ......uiuieiiieciii e 7
2 UVOG oo 10
3 M&stskd &5t Praha-CakoViCe ..............revvveeioeeceeeeeeeeeeeeeee oo 11
3.1 Zakladni (1daje 0 MEstSKE EASH ....vuiiiuiiiieee e 11
3.2 OBYVATEISTVO. ... 13
3.3 Historie MESTSKE CAST......uvuiiiiiiiiciic e 13
3.4 Klimatické, geologické a jiné pFirodni podminky..........ccccorieiriieiriieeee e 15
3.5 Hospodafstvi, ob&anska vybavenost a vyznamna mista .......ccoovevviieiniicnccncee 16

4 DOPFAVIT STTUACE ...ttt ettt ettt b bbbttt ettt ettt b b se et ne e eees 18
4.1 Zakladni informace a Sirdi vZtahy .......ooooiie e 18
4.2 Silniéni doprava a doprava v Klidu ..........coiirie e 19
4.3 Mé&stskd hromadnd doprava @ PID ..o 21
4.4 Cyklistickd @ p83i dOPrava.......cccueuviiieiiiecs e 23
4.5 Hodnoceni dopravni obsluZnosti v méstské E&sti.......covuiuiiniiniinininincrceceescs 23

5 Historie ZElezZniEni STANICE ........eviurieeeieee e 24
6 POPIs STAVAIICTNO STAVU ....cuiuiiiicicic e 27
6.1 Poloha stanice v Zelezni&ni siti @ ji VYZNAM ..c..cocuiiiiiiiiirccccc s 27
6.2 Charakteristika trati 070 ..o 28
6.3 ROZSah 0SODNT AOPraVvy ..o 31
6.3.1  Rychliky @ sp83né vlaky .........cccviuiiiriiiiiiiiir 32
6.3.2 O8O VIBKY ... 33
6.3.3  TUFISHCKE VIAKY ..o 36
6.3.4  Razeni a typicky piklad KHZOVANT.........coovvooooveceoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 37

6.4 Rozsah n&kladni dOPravy .......ccccviieieiieice e 38



6.5 KOIIE ..t 38

6.6 Zhlavi @ VYRYDKY ...t 41
6.7 INESTUPISTE ...ttt bbbttt ettt bebenes 43
6.8 INBVESTIAIA ...t 43
6.9 SkloNOVE POMBIY VE STANICH ......cuviieiiicieiic e 44
6.10 Staniéni zabezpeEovac ZAFIZENT........cviieeee e 45
6.11 Trafové zabezpeéovaci zafizeni v pfilehlych mezistaniénich Gsecich.........cccocooviniiniinnee. 45
6.12 Zastavky v pfilehlych mezistaniénich Gsecich..........ccoiuiiiiiiiiniccee s 45
613 V1KY oo oo 45
6.14 NeijbliZ3i prejezdy, prechody a ostatni kiiZzeni dréhy s pozemnimi komunikaci ................... 46
6.15 Vypravni budova a sluZby pro cestujici..........coeveuviininininiececce 46
6.16 PfednddraZni prostor @ NAvazna doprava ........cc.ceeeciieieiniieeneeee e 48
Vyhledovy rozsah dOPravy ... 52
7.1 ZAKIadNi INfOrMACE ... 52
7.2 ZelezniEni INFTASTTUKTULA .........oeevoooee oo 53
7.3 ZElEZNIENT PIOVOZ ...o.ooeeoeeeeeeeeeee oo ee e 57
7.4 OSTATNT ZMBNY ...ttt s ettt es st e s e eeassenenas 57
Legislativa spojend s rekonstrukei Zelezni¢nich stanic, soulad podkladi...........ccoocovieiinicnnicnnnne 60
Potenciél Zelezniéni stanice, sou¢asné problémova mista a ndvrhy fedeni.......ccccovvvvicnienicnnns 62
9.1 VATANTA AT oottt 67
9.2 VAMHANTA AZ ..ottt ettt 68
9.3 VATANTA A ..ottt 69
9.4 VAMHANTA A4 ..ottt 70
9.5 VATANTA AD ..ottt ettt 71
9.6 Varianta Bl ..o 72
9.7 VARANTA B2 ... 73
9.8 Varianta B3 ... 74



9.10 VArANTE C2 ...t 76
TO ZAVET ettt ettt 77
T 1 ZIArOJ8 ettt sens 79

11.1 LITEIATURA ..ttt 79

11.2 Pomiicky GVD, jizdni fady, dokumenty SZDC...........cooovveooiroeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 79

1.3 Uzemni plénovéni, strategické dokUMENty ...........ooo..corrrvveoeeeceeeeeeeeeeeeeeee e 80

11.4 Vyukové a {iné materialy CVUT FD .......oovvvvvveeermeereeeoosssssssss oo sesssssssssssss s 80

11.5 POAKIAAY ...t 80

11.6 INTEINETOVE ZATOJE ...t 81

1.7 Fotografie, 0BrAzKY ..........cviiiii s 83
12 S€ZNAM OBFAZKU ..o 85
13 S€ZNAM FABUIEK ..o 87
14 SEZNAM Grafll.....ooeieieceeeeeeee ettt ettt ettt nns 88
15 S@ZNAM PHION ... 89
DOAATEK A ... 90



1 Seznam pouzitych zkratek

MHD
MHMP
MO
Mn
MUK
NEx
NUR
NStB
odb.

akciové spolecnost

automatické vedeni vlaku

AZD Praha, s. r. 0.

Bustehrader Eisenbahn; Bustéhradska dréha
Bshmische Nordbahn; Ceské severni dréha
Ceské dréhy, a. s.

dokumentace pro Gzemni rozhodnuti
Environmental Impact Assessment
European Rail Traffic Management System
Evropsk& unie

geometrické parametry koleje

Global Positioning Systém

generalni feditelstvi

grafikon vlakové dopravy

hlavni mésto

hnaci vozidlo

individuélni automobilové doprava
integrovany dopravni systém Libereckého kraje
integrovany dopravni systém

Institut pldnovéni a rozvoje hlavniho mésta Prahy, p. o.
knizni jizdni Fad

KZC Doprava, s. r. o.

méstska &4st

méstskd hromadné doprava

Magistrét hlavniho mésta Prahy

mé&stsky okruh

manipulaéni nékladni vlak

mimouroviiovd kfizovatka

nékladni expres

nékresni jizdni f&d

Nérdliche Staatsbahn; Severni statni dréha
odbocka

oblastni feditelstvi



OSSPO osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

PID prazské integrovéna doprava

Pn prubézny nékladni vlak

PO prazsky okruh

PO provozni obvod

p. o. pfispévkové organizace

PP podle potieby

P+R park & ride

PSC postovni smérovaci &islo

PZS prejezdové zabezpedovaci zafizeni svételné

ROPID Regiondlni organizétor Prazské integrované dopravy, p. o.
SLDB s¢itani lidu, dom@ a byt

SNDVB Stid-Norddeutsche Verbindung; Jiho-severonémecké spojovaci dréha
SOKP silniéni okruh kolem Prahy

SOS sttedni odborna 3kola

sou stredni odborné ucilisté

s.T. 0. spoleénost s ruénim omezenim

StEG Staatseisenbahn-Gesellschaft; Spoleénost statni dréhy

S77 stani¢ni zabezped&ovaci zafizeni

SZDC Spréva zZelezniéni dopravni cesty, statni organizace

TEN-T Trans-European Transport Networks; Transevropsk& dopravni sif
TKPE Turnau-Kralup-Prager Eisenbahn; Turnovsko-kralupsko-prazské dréha
TRS trafovy rédiovy systém

TS technické specifikace

TSI INF technické specifikace interoperability - subsystém infrastruktura
TSI PRM technické specifikace interoperability - pro OSSPO

TSI SRT technické specifikace interoperability - bezpeénost v Zelezniénich tunelech
TTP tabulka trafovych poméri

TU trafovy Usek

T7Z trafové zabezpedovaci zafizeni

USES Gzemni systém ekologické stability

Vk vykolejka

VRT vysokorychlostni traf

VZPK vystrazné zafizeni pro pfechod koleji



zast. zastavka
ZPA Zavody pfistroji a automatizace

Zst. zelezniéni stanice



2 Uvod

Diplomové prace na téma ,Rekonstrukce Zelezniéni stanice Praha-Cakovice” fesi Gpravy Zelezniéni stanice

s ohledem na nésleduijici body:

e Mistni poméry

e Navrh metropolitniho plénu hl. m. Prahy

o Pozadavky méstské &asti Praha-Cakovice

e Vyhledovéa dopravni koncepce mistniho organizétora dopravy

e Budouci dopravni stavby/projekty

o Platna legislativa

Zelezniéni stanice Praha-Cakovice je mezilehlou dopravnou, lezici na trati &islo 070 (podle KJR), ktera
spojuje Prahu s Turnovem pfes Neratovice, Vietaty a Mladou Boleslav. Stanice se nachdzi v jihozdpadni

&asti Cakovic, na rozmezi mezi pramyslovymi plochami a obytnou z&stavbou.

Obr. 1: Poloha Zelezniéni stanice v rémci MC

[Zdroj: [72]]

V rémci této diplomové préce jsou nejdfive popsany obecné informace o dané méstské E4sti a o stavaijici
dopravni situaci. Poté je uvedena historie Zelezniéni stanice a detailni rozbor souasného stavu: poloha
stanice v Zelezniéni siti a jeji vyznam, shrnuti rozsahu dopravy, popis technického stavu, vyhodnoceni
problémovych  mist.  Zvl&3tni kapitolou je také vyhledovy rozsah dopravy v dotéené
oblasti a legislativa v oblasti Zelezni¢nich staveb. Déle se autorka zabyvd variantnimi névrhy
dprav a na z&vér zpracované varianty vyhodnocuje podle riznych kritérii: pocet nastupnich hran, pocet
koleji a dalsi kritéria. Co se tyk4 grafickych pfiloh, sougasti prace jsou dopravni schéma a situace (1:1000)

stavajiciho stavu, dopravni schémata a situace (1:1000) ndvrhl Gprav.



3 Méstska &&st Praha-Cakovice

3.1 Z&kladni Gdaje o méstské &4sti

Méstska &&st Praha-Cakovice je jedna z 57 méstskych &asti hlavniho mésta Prahy. LeZi na severovychodé
mésta a sousedi s nasledujicimi méstskymi &&stmi a obcemi Stfedodeského kraje: Letiiany, Déblice,
Brezinéves, Vinof, Kbely a Hovorcovice, Velen (Mirovice) a Prezletice. Méstska ¢ast spadé pod méstsky
obvod Praha 9 a od listopadu 2007 do sprévniho obvodu Praha 18. Uzemi méstské &asti Praha-Cakovice
tvofi tii katastrélni Gzemi: Cakovice, Miskovice a Treboradice. Rozloha mé&stské &asti &ini

1019 ha, a je tedy 13. nejrozlehlejsi méstkou &asti hl. m. Prahy. [33]

Obr. 2: Letecky pohled na MC Praha-Cakovice

[Zdroj: [73], upraveno autorkou]

Cakovice jsou z urbanistického hlediska rozmanité Gzemi. Nachézeji se zde jak obytné plochy s rodinnymi
a bytovymi domy, tak i primyslové plochy a aredly skladd. Mezi nejvyznamnéj3i patfi primyslovy areél
byvalého ¢akovického cukrovaru, Impera Park a ¢asteéné aredl Avia. LeZi zde také i zatim neurbanizované
plochy, které podle plani méstské Easti budou uréeny ke vzniku zelené nebo k zastavbé. Za centrum
Cakovic |ze povazovat okoli kostela sv. Remigia, v centru se také nachézi &akovicky zémek, objekty Giadu

méstské casti, posta, obchody a restaurace. [33]

Uzemi Miskovic je pfevazné residenéni s rodinnymi domy a &&steéné s bytovymi domy panelového typu
z pielomu 80. - 90. let. Za centrum |ze povaZovat okoli malého rybniku, umisténého mezi ulicemi Polabsk&
a Tuhénskd. Na katastrélnim Gzemi Miskovice se planuje dalsi bytovd vystavba, a tak v této souvislosti

Gzemi projde rozvojem a vzroste poé&et obyvatel. [33]



Uzemi Treboradic je také téméf residenéni, vétsinu domd tvofi domy rodinné, prvni bytové domy byly

postaveny v roce 2007. Podobné jako u Miskovic se zde plénuje dalsi obytnd vystavba. Centrum

Treboradic leZi v okoli kostela Nanebevzeti Panny Marie. [33]

Hlavni Gdaje o méstské &asti jsou zndzornény v nésledujici tabulce:

Tab. 1: Zékladni idaje o MC Praha-Cakovice

Nézev MC: Praha-Cakovice
Kraj: hl. m. Praha
Méstsky obvod: Praha 9
Spravni obvod: Praha 18
Poget obyvatel (k 31.12.2017): 11093
Rozloha: 1019 ha
Rozsah nadmorské vysky: 225-267 mn.m.

Sousedni MC a obce:

Letfiany, Déblice, Bfezinéves, Vinof, Kbely

Hovor&ovice, Velef (Mirovice) a Prezletice

PSC:

196 00

Pocet katastralnich Gzemi:

3

Starosta:

Ing. Ji¥ Vintiska

Velke
i Prilepy.

So-Libgice BT
~.nad Vitavou

.+ Klecany
Roztoky.. .

55 7:% Jesenice

[Zdroj dat: [33], [34]]
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Obr. 3: Poloha MC v ramci Prahy

[Zdroj: [74]]



3.2 Obyvatelstvo

K31.12.2017 zilo v Praze-Cakovicich 11 093 obyvatel, k 31.12.2011 zilo na Gzemi méstské &asti
10 071 obyvatel, podle SLDB bylo z toho 80 % ob&ant Ceské republiky a 20 % cizinci s povolenim
k dlouhodobému pobytu. V roce 2017 byla pro méstskou &4st vypracovana demografick4 studie, ze které
plyne, Ze v roce 2030 by na Gzemi méstské &&sti mélo Zit 12,7 - 14,3 tisic obyvatel. V obdobi od roku
2001 do roku 2015 poéet osob vzrostl 0 86 %, tj. 0 4 826 osob, 3lo o nadprimérny narist, ktery vznikl
hlavné v dasledku rozséhlé bytové vystavby v roce 2007 (650 novych byti), po roce 2010 s ohledem na
pokles intenzity bytové vystavby se rist poc¢tu obyvatel pozastavil. Nedévno byl dokonden projekt
,Cakovicky park”, dalsi vyznamny obijekt s kapacitou 600 byti je v plénu vystavét az po roce 2020.
| ztoho divodu se oéekdvéd daldi rist poétu obyvatel k roku 2030. Ze studii také vyplyvé skutednost
ndrlstu poé&tu seniorli v dané méstské ¢asti, tento fakt bude mit v budoucnu vyznamny vliv na obé&anskou
vybavenost v oblasti zdravotnictvi, sociélnich sluZzeb a bezbariérovosti. Hustota zalidnéni ke konci roku
2017 ¢&inila 1089 osob/km?, primérny vék 37,6 let a podil nezaméstnanych osob byl 2,6 %. [34] [35]
[36]

Vyvoj poétu obyvatel s hld3enym trvalym pobytem v MC Praha-Cakovice
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Graf 1: Vyvoj poétu obyvatel s hldsenym trvalym pobytem v MC Praha-Cakovice

[Zdroj dat: [34]]
3.3 Historie méstské ¢asti

Prvné se o vsi Cakovice zmifiovalo jiz v roce 1088 v zakl&ddaci listiné kapituly Vysehradské, kterd se ale
nedochovala. Prvni doloZend pisemnd zminka viak pochdzi z poloviny &trnéctého stoleti. Co se tyka
Miskovic, nejstarsi doloZené zpravy jsou aZ z roku 1456. O Treboradicich padla zminka jiz v poloviné

devétého stoleti. [37]



Béhem mnoha staleti stfidaly Cakovice vlastniky, jak cirkevni, tak i svétské. Nejslavn&jsi obdobi pro
Cakovice zaalo v poloving devatenéctého stoleti, kdy akovicky velkostatek zakoupil Alexander
Schoeller, brzy poté vystavél cukrovar, prestavél zamek, upravil park a celkové se vyrazné staral o rozvoj
obce. Dalii vyznamné obdobi pro Cakovice nastalo ve dvacatém stoleti diky rozvoji v leteckém,
automobilovém a elektrotechnickém primyslu. Zde a v t8sné blizkosti vyrostly velmi slavné podniky, jako
napiiklad Avia (vyroba letadel a aut), Letov (vyroba letadel) a Z&vody pfistroji a automatizace
(vyroba vypocetni techniky), anebo &akovicky masokombinat. V roce 1926 byly Cakovice povyseny na
méstys. Cakovice, Miskovice a Treboradice se slougily do jedné obce v roce 1964 a v roce 1968 byla tato
nové obec pfipojena k hlavnimu méstu Praha, k obvodu Praha 9.V roce 2002 obdrzela méstska &ast znak
a prapor. Do roku 2007 spadaly Cakovice, Miskovice a Treboradice k oblasti rozsitené pasobnosti pod

méstskou &&st Kbely (Praha 19), pozdéji pod méstskou &&st Lethiany (Praha 18). [37][38]

[Zdroj: [75]]

Obr. 5: Kostel sv. Remigia

[Zdroj: [76]]



3.4 Klimatické, geologické a jiné pfirodni podminky

Podnebi méstské &4sti Ize zafadit k mirnému, na nésledujicim obrézku je vidét graf s primérnymi teplotami

a Ghrnu srézek pro méstskou &4st.

Pramérné teploty a Uhrn srazek

40 °C 100 mm

30°C

75 mm

20°C
10°C 50 mm
0°C
25 mm
-10°C
-20°C 0 mm
Led. Un. Bfez. Dub. Kvét. Cer. Cec. Srp. Za¥. Rij. List. Pros.
Srazky = Pramérné denni maximum Horké dny = Primérné denni minimum Studené noci

Obr. 6: Primérné teploty a dhrn sréZek
[Zdroj: [77]]

Vétiina rozlohy hl. m. Prahy patfi k celku Prazsk& plosina, ale mensi ¢ast severovychodu mésta véetné
azemi Cakovic a Miskovic patfi ke Stiedolabské tabuli. Na Gzemi méstské ¢&asti prevlada
perucko-korycanské souvrstvi: jilovce, prachovce, piskovce a slepence. Jsou zde i vétsi plochy blovického

souvrstvi kralupsko-zbraslavské skupiny, to jsou pfedeviim bridlice a droby. [39] [40]

Kvalita ovzdudi na vét§iné Gzemi méstské Easti odpovidd primérné roéni koncentraci PMio
do 20 pg.m?, kvalita ovzdusi v zdpadni &sti v okoli komunikace v ulici Kosteleck4 je o jednu az dvé drovné
zhoren4, tj. hodnoty PMo se pohybuii v rozmezi 20,1-30 pg.m3. PMj; jsou pevné drobné ¢astice mensi
nez 10 pm volné se pochybujici v atmosfére, vznikaji jak z pfirodnich jevi, tak predevsim ze spalovani
fosilnich paliv. Vétsina méstské &asti, s vyjimkou t&sného okoli dopravni infrastruktury, ma denni hladinu
hluku v rozmezi 35-50 db. Cést Cakovic a Miskovic je zafazena do tzv. ,tichych oblasti”
(oblasti ticha dle Akéniho planu sniZovéani hluku pro aglomeraci Praha 2016). Koeficient ekologické
stability, ukazujici pomér ploch stabilnich krajinotvornych prvki viéi nestabilnim, mé hodnotu 0,10 az

0,25.[20] [41] [42]

V méstské &&sti se nenachdzi 2addnd nérodni pfirodni pamétka, pfirodni rezervace ani pfirodni park.
Najdeme zde viak nékolik parkd lok&lnich, napfiklad park u Eakovického zadmku a lesopark Havranak
v jizni Easti méstské Casti. Vodni toky v méstské Easti jsou celkem dva: Mratinsky potok a Treboradicky
potok. Co se tyka USES, obsahuje tzemi jak lokélni a interakéni prvky, tak i regionélni prvky. Podle

funk&nosti zatim prevazuji prvky nefunkéni. [20]



3.5 Hospodéfstvi, oblanské vybavenost a vyznamné mista

Nyni Gzemi Cakovic, Miskovic a Treboradic plni predeviim residenéni funkci. Nachéazi se zde ale i velké
pramyslové plochy. Areél byvalého cakovického cukrovaruy, jehoz provoz byl pozastaven v 90. letech
dvacétého stoleti v rdmci systematické likvidace tohoto druhu primyslu, se v souasné dobé jmenuje
,Cukrovar Cakovice office park” a plni rizné G&ely: primyslové, logistické, administrativni, ubytovaci,
sportovni a spolegenské. Vyse zminény areél ,Impera Park” je situovén na vychodé Cakovic na misté
byvalého podniku ZPA. Nyni je to moderni obchodné administrativni centrum se spoleénostmi rlizného
zaméfeni. Nedaleko cukrovaru, na misté byvalého &akovického masokombinétu, se nachazi hypermarket
Globus s vlastni &erpaci stanici a velkym parkovistém. Zde je také umistén obchod s ndbytkem ASKO.
Za zminku stoji také dal$i pramyslovy objekt - tfeboradickd teplarna, kterd lezi na severozdpadé
Treboradic a doposud plni svoji zdkladni funkci, vyrobu tepla. | presto Prazsk& teplarenskd, a. s., &4st
areélu prodala a &ast areélu pronajimé. Do katastralniho Gizemi Cakovic také zasahuje men3i &ast areély,
ktery dfive patfil spolenosti Avia Motors, s. r. 0. Nyni jsou zde umistény rizné sklady a firmy, velk& &ast

spadé pod P3 Logistic Parks. [33] [43] [44] [45]

Méstska E&st nabizi celkem deset rliznych $kolskych zafizeni: dvé z&kladni skoly, tfi matefské skolky, jedno
predskolni zafizeni, jedno gymnéazium, jedna SOS a SOU a dvé mimoskolni stiediska vzdélani. Vybrané

instituce jsou pak rozdéleny do nékolika stfedisek. [46]

Ordinace |ékafu jsou soustfedény do tfi zdravotnich stfedisek: Odersk4, v ul. Dr. Marodyho a Tryskovicka.
Funkci lékafské pohotovosti pro danou méstskou &&st plni Fakultni nemocnice na Bulovce, v nékterych

pfipadech obéané mizou vyuzit sluZeb Polikliniky Prosek. V méstské ¢asti jsou umistény dvé lékérny. [47]

Na Gzemi méstské &asti se nachazi také posta, koupalisté, obchody, restaurace a ubytovaci zafizeni. Jsou
zde umistény i volno&asové sdruZeni a organizace, sportovni objekty, knihovny, klub seniori a vicedéelové
&i détska hristé. Hlavni budova Gfadu MC (budova staré radnice) lezi v bezprostfedni blizkosti kostela

sv. Remigia, v centru. Hibitov se nach&zi na jihu Treboradic. [33] [48]

Mezi vyznamnd mista patii akovicky zdmek spolu se zdmeckym parkem (Sady vitézstvi), kostel
Nanebevzeti Panny Marie v Treboradicich, ndmésti 25. bfezna a kostel sv. Remigia, ktery je unikatni

ve jménu svétce. [49]
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4 Dopravni situace

4.1 Zakladni informace a §irsi vztahy

Dopravu v méstské &4sti Praha-Cakovice je mozné rozdélit na nékolik segmentu: silni¢ni doprava, méstska
hromadn& doprava v&etné méstské Zeleznice, dalkové Zelezniéni doprava, cyklistickd a pé&3i doprava
a doprava v klidu. Vedle méstské &asti se nachdzi také dvé letisté: Letidté Praha Letiiany a Vojenské letisté

Praha Kbely.
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Obr. 8: Mapa Sirsich vztahd

[Autor: Valeriya Vanting]



V rémci zkoumaného Gzemi jsou zdrojem dopravy obytné celky, cili jsou objekty obé&anské vybavenosti,
obchody a restaurace, které byly podrobné popsény v predchozi kapitole 3. 5 a pro lepsi prehlednost
byly zobrazeny na mapé oblanské vybavenosti méstské ¢asti. Mapa obcanské vybavenosti zndzorfiuje

dulezité cile pouze uvnitf feSeného Gzemi, mapa SirSich vztahd je uvedena vyse.

7z vz

Co se tyké Sirsich vztaht, pfevéznéa &ast obyvatel dojizdi za zaméstnénim nebo za jinymi cili do jinych &4sti
hl. m. Prahy. VyuZivaji k tomu budto individuélni vozidla nebo vozidla méstské hromadné dopravy, véetné
Zeleznice. Méstskou &asti vedou i tranzitni tahy, které sméfuji od sousednich obci Stredo&eského kraje do
raznych &asti hl. m. Prahy pres komunikaci v ulicich Kosteleckd a Tupolevova. Kosteleckd sméruje od
zépadni &&sti Cakovic a déle se napojuje na Déblice a na Proseckou radialu (Cinovecké ulice), ktera dale
pokracuje jako délnice D8 (Praha - Usti nad Labem - Némecko). Prosecké radiéla slouzi také jako spojnice
mezi Méstskym okruhem a budoucimi Gseky PraZského okruhu. Tupolevova vede od okruzni kfiZovatky
s vy$e zminénou komunikaci v ulici Kosteleckd déle na jih smérem ke stanici metra Letfiany. Od okruzni
kiizovatky ulic Tupolevova a Veselské vede dilezité rameno smérem k MUK Cinoveckd x Veselska x
Kbelska, spojujici Proseckou radiélu s vyznamnou é&tyfpruhovou komunikaci v ulici Kbelska, které tvofi
dodasny Méstsky okruh. Tranzitni doprava vyuZivd nejenom IAD, ale taky nékolik pfiméstskych
autobusovych linek a vlaky linek S a R, jejichz trasy méstskou &&sti prochézi. Kazdy méd dopravy popisuje

pfisluind podkapitola. [20] [25]

V jizni &4sti ulice Tupolevova se nachdzi vyznamny prestupni termindl MHD u stanice metra Letiiany (linka
C), jehoz souéasti je i velkokapacitni parkovisté typu P+R s vice nez 600 parkovacimi misty. Tento objekt
hraje velkou roli v dopravni obsluznosti méstské &asti Praha-Cakovice a jinych méstskych g&asti

a sousednich obci, protoZe umozZfuje rychlou pfepravu do centra a na jihovychod Prahy. [20]

4.2 Silniéni doprava a doprava v klidu

Za nejvyznamnéjsi komunikace |ze povaZovat pozemni komunikace v ulicich Tupolevova, Kostelecka, Za
Trati, Cukrovarskd, Polabska, Schoellerova a Ke Stadionu, kterych ksilniéni prepravé vyuZivaji jak
obyvatelé méstské &&sti, tak i obyvatelé sousednich obci Stfedoceského kraje pro spojeni s hlavnim

méstem. Celkem lze dané silni¢ni tahy rozdélit do nésledujicich skupin:

e Hovorcovice - Za Trati - Kosteleckd - Tupolevova - Praha
e Miskovice/Mirovice/Veleri - Polabskd - Cukrovarskd - Kosteleck& - Tupolevova - Praha

e Treboradice - Bélomlynské/Schoellrova - Cukrovarské - Kosteleckd - Tupolevova - Praha

Zna&nym problémem pro méstkou &ast Praha-Cakovice je tedy velky podil tranzitni dopravy, nejvice se to
projevuje na okruzni kfizovatce Kosteleckd x Tupolevova, kde Ize béhem dopravnich 3pi¢ek pozorovat
znaéné kongesce. Tato kfizovatka je i komplikaci pro MHD, veskeré autobusové linky v Fe§eném Gzemi jsou
vedeny komunikaci Kosteleck4. Pro lepsi predstavu je na daldi mapé zndzorné&na komunikaéni sif véetné

dopravy v klidu v méstské &asti Praha-Cakovice. [20] [25]
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[Zdroj: [79], upravenou autorkou]

Doprava v klidu fesi parkovani a odstavovéni vozidel. Nejvét3i parkovaci plochou ve zkoumané lokalité je
parkovisté u hypermarketu Globus, dal3i Ize najit u nové postaveného sidlisté Cakovice. Ostatni parkovi§té

jsou méné kapacitni. Parkovat vozidla Ize i na vét3iné mistnich komunikacich. [20] [25]

Na Gzemi méstské ¢asti je situovan jeden Zelezniéni prejezd s komunikaci pro pé&si (lesopark Havrandk),
dva Zelezniéni prejezdy s mistnimi sbérnymi komunikacemi (Cukrovarské a Schoellerova) a jeden prejezd

s i&elovou komunikaci (Cakovice office park). [12]
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4.3 Méstské hromadné doprava a PID

Vefejnd doprava v méstské Easti je souddsti prazské integrované dopravy a je tvofena
autobusovou a Zelezni¢ni dopravou. V autobusové dopravé jsou souéésti PID dvé skolni linky, sedm linek

dennich, dvé linky pfiméstské a dvé linky noéni. Prehled linek je zndzornén v nésleduijici tabulce. [50]

Tab. 2: Prehled autobusovych linek v MC Praha-Cakovice

Cislo linky | Druh linky | Trasa: Prevazujici $pickovy interval
110 denni Treboradice - Dolni Pocernice 10 minut
136 metrobus Sidlisté Cakovice - Jizni Mésto 5 minut
140 metrobus Palmovka - Cakovice - Miskovice 6 minut
158 denni Letiany - Cakovice - Treboradice 12 minut
166 denni Treboradice - Stfizkov - Domov Seniort Déblice 30 minut
202 denni Poliklinika Mazursks - Cakovice - Nédrazi Kbely 15 minut
209 denni Obchodni centrum Cakovice - Ve Zlibku - Nédrazi Uhknéves | 30 minut
257 gkolni Miskovice - Namésti Jitiho Berana -

275 skolni Sidlisté Cakovice - Namésti Jifiho Berana -

351 piiméstskd | Praha, Letiany - Neratovice, Zelezniéni stanice 10 minut
377 pfiméstsk& | Praha, Lethany - Kostelec n.L., Namé&sti 10 minut
911 noéni Sidlista Cakovice - Néadrazi HostivaF 20 minut
915 noéni Cukrovar Cakovice - Miskovice 40 minut

[Zdroj: [50]]

Za pétefni linky Ize povaZzovat linky 136 a 140, které plni roli tzv. metrobust, neboli metropolitnich
autobust, a vyznaéuiji se kratkymi intervaly a velkokapacitnimi vozidly. Linka 136 je nyni nejdel3i méstkou
linkou autobusii v Praze, vieseném Gzemi spojuje Cakovice se stanicemi metra Letiiany, Prosek,
Vysodanskd, Flora, Opatov a Héje. Zaijidfuje také nejrychlejsi pfepravu k Zelezniéni stanici Praha-Libef.
Dal3i patefni linkou je linka 140, kterd vede pres stanici metra Letfiany, Prosek a konéi v terminélu u stanice
metra Palmovka. Linky 110 a 209 spojuji obchodni centrum Globus se stanici metra Letfiany a s dalimi
¢astmi na vychodé Prahy, pficemZ vybrané spoje linky 110 pokraduji z obchodniho centra pfimo pfes
tfreboradickou teplérnu aZ na koneénou zastdvku Treboradice. Linka 158 slouZi pro obsluhu Treboradic,
Cakovic a starych Letiian (zéstavba okolo stejnojmenné zastavky), linka 202 vede severnim okrajem Prahy
a propojuje Kbely, Cakovice, Dablice, Dolni Chabry a Bohnice. Je také jedinou linkou, které zéroved zagina
a konéi u zelezniéni zastdvky Praha-Kbely. Linka 166 je uréena predeviim pro seniory, nebof spojuje
feSenou oblast s nemocnici na Bulovce a s domovem seniort v Déblicich, projizdi nitrem letiianského
sidlidté a vyhyb4a se stanici metra Letiany. Viechny spoje této linky jsou navic garantované nizkopodlazni.
Pies méstskou &ast vedou také dvé piiméstské linky, linka 351, vedend pres Cakovicky

a Hovor¢ovice do Neratovic a linka 377, sméFuijici pres Veleri do Kostelce nad Labem. Noéni doprava je
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také soucasti mistni dopravni obsluZnosti, jsou to linky 911 a k ni dopliuijici linka 915, ktera je fesena
formou piimych spojti, vedenych do Cakovic jako linka 911 z centra Prahy. Pouze dvojlinku 911/915 Ize

zaradit do linek diametrélnich, viechny ostatni linky méji tangenciélni charakter. [50]

Podstatnou roli v dopravni obsluznosti méstské &asti Praha-Cakovice hraje osobni Zelezniéni doprava.
Zelezni¢ni stanice Praha-Cakovice se nachdzi v jizni &asti Cakovic v ulici Jizerské. Nyni zde zastavuji
veskeré vlaky osobni dopravy a jsou soucésti PID, véetné rychlych spoji ve sméru Turnov a Mélnik, jde
o linky R21 a R43. Vramci linek S stanici obsluhuji linky S3 (Praha - Neratovice - Vsetaty - Mlada
Boleslav/Mélnik) a od podzimu roku 2013, za Gcelem posileni linky S3, je zde zavedena méstska linka
$34 (Praha Masarykovo n. - Praha-Cakovice), kterd se od jara leto$niho roku navic dogkala obnovy

vozového parku. Ve zdejsi stanici také zastavuji i sezonni nostalgické/turistické vlaky KZC - Kokofinsky

a Podtrosecky rychlik. Detailné bude Zelezni¢nimu provozu vénovéno v dalsich kapitolach prace. [50] [51]

.

Nedaleko (200 m a 100 m) od stanice je umisténa obousmérna zastavka Nadrazi Cakovice, kde zastavuji
linky 140, 158, 166 a 202. Zajimavosti je, ze zastavka Nadrazi Cakovice (smér Ke Stadionu) je druhou
zastdvkou v Praze skasselskym obrubnikem. V pé3i dostupnosti leZi také zastdvky Cukrovar
Cakovice a Za Avii, kde navic zastavuiji linky 136, 351 a 377. Neuspokojivym faktem je, ze zadné
autobusové linka neni oficialng névazné ke stanici Praha-Cakovice. V KJR Ize dohledat, Ze v rémci traté

070 existuje ndvaznd autobusové doprava u zastavky Praha-Kbely (linka 202) a u Zelezniéni stanici Praha-

Satalice (linky 201 a 396). [11] [50]
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[Zdroj: [80]]

22



4.4 Cyklistick& a pési doprava
Uzemim MC neprochézi délkové cyklotrasy, ale dvé péateini trasy (I. t¥idy) a tFi hlavni trasy (II. tfidy):

e Cyklotrasa A50 (& 8100) zndm4 téz jako ,Prazské kolo”, je to nejdel3i cyklotrasa hlavniho mésta
s délkou vice nez 120 km, spojuje okrajové Easti mésta véetné pfilehlych obci mezi sebou. Je to
patefni trasa (I. tfidy).

e Cyklotrasa A27 s délkou pfiblizné 10 km odboé&uje od pravobiezni vitavské trasy A2 smérem na
severovychod k Cakovicim a Miskovicim pres Stiizkov, Prosek a Letiiany. Je to péteini trasa
(I. tFidy)

e Cyklotrasa A276 s délkou zhruba 2,4 km v trase Déblice - Letiiany do Gzemi méstské asti
zasahuje jenom &&steéné v ulicich Kostelecka a Tupolevova. Je to hlavni trasa (II. tfidy).

e Cyklotrasa A280 mé délku témé&F 8 km a trasu Velké Skéla - Kobylisy - Déablice - Cakovice.
V sou&asné dobé neni zcela dokonéena. Je to hlavni trasa (II. tfidy).

e Cyklotrasa A287 v délce pfiblizné 1,1 km a s trasou Bfezinéves - Treboradice se zatim nachzi
ve fazi studie propojeni méstské &asti Cakovice systémem cyklistickych a pé&sich tras. V souéasné
dobé je cyklisty vyuZivdna docasné trasovand varianta. Findlné fedena trasa bude fedena jako

trasa Il tfidy (hlavni trasa).

Pokud jde o pé&3i dopravu, mizou ob&ané vyuzit chodnikd, fady nezpevnénych cest, vybranych komunikaci
bez chodnikli a vyslapanych pé&sin. V roce 2015 byla pro méstskou &&st zpracovéna studie propojeni
méstské Easti systémem cyklistickych a pé&sich tras, podle které by v ramci Cakovic, Treboradic a Miskovic
méla vzniknout kvalitni soustava stezek pro p&si a cyklisty (véetn& spolecnych stezek). Césteéné méstskou

Casti prochézi i dvé turistické trasy. [20] [52] [53] [54] [56]
4.5 Hodnoceni dopravni obsluznosti v méstské asti

Celkové je dopravni obsluznost na pomérné dobré Grovni (napf. pfitomnost metrobust zastavujicich
u nejbliZsi stanice metra a méstska, regionalni a délkovéa Zelezniéni doprava), s ohledem na vyhledovy rast
poctu obyvatel podle demografické studie je viak ziejmé, Ze soudasnd dopravni obsluZnost nebude
zdaleka postaéujici. Kupfikladu hlavni silniéni ,tepny” méstské &4sti, tj. komunikace v ulicich Cukrovarsks,
Kosteleckd a Tupolevova, jsou jiZz dnes vyrazné ovlivnény znaénymi kongescemi b&hem dopravnich 3picek,
coz ovliviiuje predeviim MHD. S vyjimkou ulice Tupolevova zde nenajdeme Z&dny vyhrazeny jizdni pruh
pro autobusy. Vychdzeje ze Strategie rozvoje prazské metropolitni Zeleznice, Usek traté 070
Praha-Turnov patfi na Gzemi Prahy k Gseku s vyéerpanou kapacitou. Proto se na Gizemi méstské Easti planuje
velké mnoZstvi dopravnich staveb, jako napfiklad prodlouzeni metra linky C, dsek SOKP 520 Bfezinéves-
Satalice, jizni obchvat Cakovic a zmény na trati 070. Nékteré z t&ch staveb mohou byt uskuteénéné
v horizontu nékolika let, nékteré nejsou je3té ani zaneseny do Metropolitniho plénu, proto bude podrobné
problematika t&chto staveb posuzovéna v kapitole o vyhledovém rozsahu dopravy. [20] [21] [23] [24]
[55][70]
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5 Historie Zelezniéni stanice

Vypravni budova nyn&j3i stanice Praha-Cakovice byla vybudovéna v roce 1875, aviak samotn4 stanice
byla zprovoznéna iz vroce 1872 v souvislosti sbudovédnim odbocky z Neratovic do Prahy
Turnovsko-kralupské-prazské dréhy. Historie vystavby TKPE uddvé podatek k roku 1856, kdy méli jednéni
vyznamné osobnosti pojizerského regionu v Sedmihorkéch. Ze Turnov bude vychozi stanici bylo jasné jiz
od zaé&atku, nebof tato stanice méla byt napojena na SNDVB neboli na Pardubicko-Libereckou dréhu, jejiz
vystavba probihala prévé v tomto obdobi. Dal3i pokraovéni traté mélo velké mnozZstvi variant. Nakonec
bylo rozhodnuto, Ze kmenové traf povede od Turnova pfes Neratovice do Kralup, kde bylo umoZnéno
napojeni na traté Bustéhradské dréhy (BEB) a Spolecnosti statni dréhy (StEG), kterd odkoupila Severni
statni dréhu Olomouc - Ceské Trebovéa - Praha - Podmokly (NStB). Koncese byla udélena v roce 1863
véetné odboeky z Neratovic do Prahy. Jelikoz TKPE byla provézana s BNB (Ceské severni draha), firmy
pozédaly stét o souhlas k vzajemnému slougeni, od roku 1883 pak pokracovaly v podnikani jako Ceské

severni dréha. [7]

Obr. 11: Historick fotografie tehdéjsi stanice Cakovice

[Zdroj: [81]]

Péivodni nézev stanice byl Cakowitz (Cakovice), vypravni budova byla typu pievzatého od Ceské severni
dréhy. Stanice méla ze zadatku dvé dopravni a dvé manipulaéni koleje, které pro tehdejsi provoz plné
postacovaly. | tak se stala v roce 1906 zst. Cakovice nejvykonnéjii stanici nakladni dopravy v celé siti
Ceské severni drahy, bylo tedy nutné kolejisté déle rozsifovat. Treti dopravni kolej byla postavena ve
stanici aZz v roce 1912, vét3i piestavbou stanice prosla v letech 1931-1949 ze dvou divodd - priméarni
divod souvisel s podnikem vyrabéjicim letadla Letov a druhy divod bylo zapodeti stavby druhé koleje do
Vietat za okupace. V roce 1942 ale byly v km 22,5 TKPE ve sméru od Cakovic Gpravy Zelezni&niho spodku

pro druhou kolej ukonéeny. Béhem tohoto obdobi pochopitelné extrémné vzrostl poéet délnika kvili
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véleéné vyrobé v tovarndch Letov a Avia, a tak byla ve stanici dokonce oteviena provizorni éekérna pro
400 osob a kvétnu roku 1942 byla vystavéna lavka pres koleji§té (ta novéjsi je ve stanici k vidéni
i v soucasné dobé). Vypravni budova zachovala po celou dobu existence sviij ptvodni vzhled a v roce
2009 prodla elegantni opravou, kterd plvodni réz této budovy zachovala. V takové podobé mizeme

vidét vypravni budovu dodnes. [7] [57]

Obr. 12: Vzhled vypravni budovy pred a po rekonstrukci roku 2009

[Zdroj: [82], [83]]

Jak jiz bylo zminéno dfive, velkou roli ve vyznamu stanice hraly vle¢ky do mistnich podnikd. Pfitomnost
cukrovaru v Cakovicich byla velmi dilezitym faktorem pfi projektovani zeleznici mezi Turnovem a Prahou.
Vroce 1870 se uskutednila politické pochtizka v Gseku Neratovice-Cakovice, béhem které byl do
protokolu vnesen pozadavek na pfipojnou cukrovarnickou vleénou dréhu s kofiskym provozem. Vle¢ka byla
posléze postavena a lokomotivni provoz zde zadal az v roce 1895. Béhem dvacatych let vle¢ka doséhla
svého nejvétiiho rozvoje, napfiklad v roce 1926 byla celkovd délka koleji 7,639 km. Posledni kampari
cukrovaru se odehréla v roce 1989/1990, po zruseni cukrovaru v areélech sidlily firmy Calofrig Borovany
a cukrovar TTD Dobrovice. Vle¢ka byla postupné snddena, ale pomérné velké kolejisté existuje dodnes,
zejména odevzdavkové kolejisté pred vypravni budovou a koleje v areélu se sou¢asnym ndzvem ,Cukrovar

Cakovice office park.” [7]

Dal3i vyznamnou roli, jak pro Cakovice, tak i pro stanici, samotnou hréla vystavba podniku Letov v roce
1924. Nejprve pro piekladku zboZi slouZila stanice samotn4, a teprve na konci roku 1940 vznikla 2 km
dlouhé4 vle¢ka do aredlu tohoto podniku. Kvili vale¢né vyrobé se navéZelo do t&chto mist vlaky denné
okolo 1 tisic zaméstnanct. Ve stanici Cakovice ani ve stanicich nejblizsich (2st. Mé&sice u Prahy
a zst. Satalice) bylo nemozné takto dlouhé soupravy odstavovat, bylo tedy rozhodnuto postavit doéasnou
spojku vkm 17,9, a vlaky se zaméstnanci tak zajizdély pfimo do areélu Letov. Ke konci roku 1944 byla
vyroba byla siln& omezena, spojka byla tedy i ztoho divodu krétce poté vytrhdna. Nyni patfi byvaly
podnik Letov ke skuping ,Groupe Latécoere” a sidli zde i jiné firmy. Vlecka je od konce dvacéatého stoleti
nepouzivand, stopy trasy vle¢ky je mozné podle map odhadnout dodnes. Z vleéky také odbolovaly dvé

vle¢ky vedlejsi: jedna do stavebnin (demolovéna po roce 2005 a podnik zmizel také) a druhé k podniku
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InZenyrsko-primyslové stavby Praha (poté v majetku firmy Skanska, a. s., provoz skonéil pred zacatkem

tisicleti, sna$eni koleji probé&hlo v roce 2005). [7]

Podobny zacatek mél i podnik Avia, vyroba zde zadala vroce 1931 a vlastni vle¢ku podnik nemél,
pouzivala se totiz manipulaéni plocha u nakladaci koleje ve stanici. V roce 1942 byl zahéjen provoz na
150 m dlouhé vleéce, kterd plivodné byla napojena na vlecku Letovu. Pozdéji, v roce 1949, vyznam vlecky
Letov poklesl, a tak béhem prestavby byla vle¢ka Avia napojena pfimo k satalickému zhlavi,
a vlecka Letov z ni tedy nové odbolovala. Vle¢ka Avia se v severni ¢asti vétvila do dvou vétvi, bézny
provoz skonéil také b&hem devadesatych let, ale fyzicky vle¢ka existuje i nadéle a slouzi dodnes jako
zézemi pro dopravce KZC. V &ervenci roku 2015 na vletku zajel vlak sestaveny z osmnécti
vysokosténnych a klanicovych vozi s mékkym dievem z listnatych strom ze stanice Mukaéevo na Ukrajiné.
Vlak byl uréen pro firmu, které vyrébi dfevni §tépky. Konkrétné bylo toto dfevo uréeno pro ekologické

energetické Gcely v jedné ze stredoleskych spaloven biomasy. [7] [58]
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6 Popis stavajiciho stavu

6.1 Poloha stanice v Zelezni¢ni siti a jeji vyznam

Stanice Praha-Cakovice je mezilehlou Zelezni¢ni stanici, lezici vkm 19,404 trati celostatni drahy
Praha-Vysocany - Turnov. Podle Prohl&3eni o dréze nese traf odb. Skély - Turnov &islo 480, podle tabulky
trafovych pomérd traf Praha-Vysocany - Turnov mé &islo 537 a podle KIR traf Praha - Turnov mé &islo
070. Stanice je obsazena vypraviim, patii k provoznimu obvodu Praha (po vjezdové névéstidlo
v km 20, 058 ze sméru Neratovice), spadéd pod oblastni feditelstvi Praha a pod stavebni spravu zépad.
Nadmofské vyska stanice je 250 m n. m., GPS poloha m4 soufadnice 50.14861, 14.51944. Evidenéni
&islo stanice je 573360 podle &iselniku SR 70. [12] [13] [14] [15] [59]
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Obr. 13: Poloha zst. Praha-Cakovice na Zelezniéni siti Ceské republiky

[Zdroj: [84], upraveno autorkou]

Vybudovéni stanice v 19. stoleti souviselo predeviim s cukrovarem v Cakovicich a béhem té doby byla
stanice hojné vyuZivéna v rdmci Zelezniéni ndkladni dopravy. Postupem &asu vyznamnosti stanice pfidaly
také vle¢ky do aredld Avia a Letov. Zanik ¢akovického cukrovaru a dalSich podnikd v okoli se béhem
90. let 20. stoleti dotknul i stanice Praha-Cakovice, ktera se od konce minulého stoleti stala vyznamnéjsi
v osobni dopravé, é&ste¢né i diky integrace Zeleznice do PID, jenz probihala pravé také v tomto obdobi.
Osobni vlaky zde zastavovaly vzdy, rychliky v Zst. Praha-Cakovice zastavovaly a od uréitého obdobi po
roce 2005. Integrace osobnich vlaki i rychlikti do PID probihala postupné. S ohledem na vyznam Cakovic
zde v soudasné dobé zastavuji viechny vlaky osobni dopravy véetné nostalgickych/turistickych vlaka.

V rémci PID zst. Praha-Cakovice leZi v pasmu B a je navic posledni stanici na tizemi hl. m. Prahy. [6] [50]
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6.2 Charakteristika trati 070

Traf 070 spojuje hl. m. Prahu s Turnovem pres Neratovice, Vietaty a Mladou Boleslav. Traf je soucasti
dréhy celostétni. V rémci Zelezniéniho uzlu Praha jsou po ni vedeny vlaky linek S3, S34, R21, R43
a nostalgické/turistické vlaky spoleénosti KZC. Témé&F viechny spoje vy3e uvedenych linek, vyjma linky $34,
zadinaji (& kon&i) v Zst. Praha-Vriovice. V té nyni (od 12.3.2019 do 28.6.2019) probih& modernizace
jako soucast optimalizace trafového Gseku Praha hl. n. - Praha-Vriovice. Déle spoje zastavuji v Zst. Praha
hl. n. a pokraduji tzv. Novym spojenim k Zst. Praha-Vysolany, kterd v nejblizii dobé také projde
modernizaci v rédmci optimalizace trafového Gseku Mstétice - Praha-Vysolany. Vlaky linky S34 zaéinaiji (&i
kon&i) v Zst. Praha Masarykovo n. a poté zastavuji také v Zst. Praha-Vysocany, na spoleény asek s ostatnimi
linkami  najizdi  vodb. Balabenka.  Po&inaje  odb.  Skdly je traf  jednokolejnd
a neelektrizované. Déle traf prochdzi ndroénym terénem k Zst. Praha-Satalice, nésleduje zastdvka Praha-
Kbely a zst. Praha-Cakovice. Traf poté vede na sever a prochézi relativné vyznamnymi Zelezni&nimi
stanicemi jako jsou Zst. Neratovice, Zst. Vietaty, Zst. Mlada Boleslav, Zst. Bakov nad Jizerou a posledni
stanici této trati, Zst. Turnov, ve kterych jsou umoZnény pfestupy na jiné relace, které jsou zndzornény na

dalim schématu. [1 1] [16]

Turnov

O
Bakov nad Jizerou f Mnichovo Hradi§té

A

“ Mlad3 Boleslav hLn.

Nerafovici’;;; Vsetaty

i

zel. uzel Praha

Obr. 14: Schéma trati 070

[Autor: Valeriya Vanting]

Hojné jsou cestujicimi vyuZivény pfedeviim pfestupy v rédmci Prahy. V Mélniku koné&i vybrané vlaky linky

R43 a nékteré vlaky linky S3, pfes Mélnik do Msena jezdi nostalgicky/turisticky sezonni vlak ,Kokofinsky
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rychlik”. Pfes Dolni Bousov sméruje na Ji¢in i dal3i nostalgicky/turisticky sezonni vlak ,Podtrosecky rychlik”.
Vyznamnym piestupnim bodem je poté Turnov, ze kterého pokracuje budto celé souprava, nebo jeji &ast,
do Tanvaldu a Harrachova. V Turnové se uskuteéiiuje prestup smérem na Liberec. V KIR k trati 070 také
patii linka S30 (Mlad4 Boleslav mésto/Mladéa Boleslav-Turnov). Co se tyée tarifu, cestujici miZzou na této
trati pouzit jizdni doklady CD a KZC, v tseku Praha - Loukov u Mnichova Hradisté ve viech vlacich plati
také tarif PID, v dseku PFiSovice-Turnov plati tarif IDOL, s vyjimkou vlakd, které v PFiovicich nezastavuii. Lze

dodat, Ze i v nostalgickych/turistickych vlacich KZC mize cestuiici uplatnit také tarif PID. [11] [51]

Nékladni doprava na trati 070 nemé s vyjimkou Useku Vietaty - Mladé Boleslav hl. n. velky rozsah. Pro
mladoboleslavsky zévod Skoda Auto byvé vyuZivéna pievazné sousedni trat 071 (Nymburk - Mladéa
Boleslav), nicméné vzhledem k charakteru traté 064 (Mseno - Stard Paka) jsou nékladni vlaky od
severozépadu Cech vedeny az do Vietat po trati 072 a déle prévé po zmifiovaném Gseku traté 070.
Nékolik nékladnich vlakd je vedeno také v useku Mladé Boleslav hl. n. - Turnov a v tseku Praha-Vysocany
- Vietaty je rozsah nédkladni dopravy minimélni. Po trati 070 jsou vedeny i vlaky kategorie NEx. Jde
o vlaky 47319 a 47335 v trase Némecko - Vsetaty - Mlada Boleslav hl. n. - Mlada Boleslav mésto,
prevézeijici nalakované ramy osobnich vozidel k dokonéeni. Obsluha tovarny Skoda Auto je zaijisténa také
vlaky kategorii Pn 47303 a 49357 v trase Némecko - Vietaty - Mlad4 Boleslav hl. n. - Mlad& Boleslav
mésto a zpét, které jsou vyuZivdny k pfevozu prézdnych nékladnich vozi pro pfepravu osobnich
automobild. Pravidelné pribézné nékladni vlaky jsou vedeny také v Gseku Mladé Boleslav hl. n. - Bakov
nad Jizerou - Turnov a zpét, konkrétné dva péry vlaki v relaci Nymburk viezdové nadrazi - Liberec
a zpét, Retenice - Turnov - Libuf - Retenice & Doly Bilina - Mladé Boleslav mésto a zpét. Do Retenic je
prevézen pisek na vyrobu skla, z doli Bilina je navaZeno uhli pro teplarnu. V Gseku Vietaty - Praha a zpét
je veden pouze jeden par pribéznych vlakd, v trase Vietaty - Praha-Libefi a zpét, v pozdnich hodinach a
podle potfeby. Byva vyuzivan pro mimofddnou obsluhu, nebo pro pfesun lokomotiv & vozi pro jiny vlak,
vedeny podle potfeby. Podle potieby byvd zaveden také pribézny nékladni vlak s uhlim v trase
Zawidéw - Turnov - Neratovice. Po trati 070 jsou vedeny také manipulaéni vlaky. Pro obsluhu
zst. Chotétov je zaveden manipulaéni vlak 84610/84611 z Zst. Mlad4 Boleslav hl. n., vedeny podle
potfeby v dopolednich hodinéch. Pravidelné v pondéli, sttedu a v pétek je veden par manipulaénich vlaka
84670/84671 v trase Mladé Boleslav hl. n. - Loukov u Mnichova Hradisté a zpét, nékolikrat do tydne
jsou vedeny také manipulaéni vlaky 85012 v trase Praha-Libefi - Neratovice, 85013 v trase Brandys nad
Labem - Neratovice - Praha-Libe, 85415 v trase Mélnik - Vietaty - Neratovice a 85416 v trase Lysé
nad Labem - Vietaty - Neratovice. V provoznim pracovisti Mlad4 Boleslav jsou alokovény tfi samostatné
lokomotivy fady 742 a jedna dvojice lokomotiv téZe Fady. Samostatné lokomotivy byvaji vyuzivany pro
obsluhu manipulaénich vlaki a nékterych pribé&znych nékladnich vlakd, dvojice lokomotiv byvé vedena
jako dispecerskd zéloha, pfipadné zajisfuje vozbu t&Zsich nédkladnich vlakd. P&r nékladnich vlaki se
sklaFskym piskem byvé veden dvojici lokomotiv Fady 753.7, pribézné nékladni vlaky s uhlim byvaji vedeny
vzdy dvojici lokomotiv fady 750, 753.7 nebo 742.[17]
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Smérové a vylkové vedeni trasy je pomérn& ndroéné. ZVysolan do  Satalic
(206 m n. m. - 282 m n. m.) traf velmi prudce stoupd, poté az k TiSicim (154 m n. m.) kles4, dale
k Chotétovu (261 m n. m.) stoupa a k Mladé Boleslavi klesd (203 m n. m.), n&sledné viak postupné stoupé
ke kopcovitému terénu v okoli Ceského raje. Po celé trati nalezneme i mnoho smérovych obloukd, které
jsou zéroven castym divodem lokdIniho propadu rychlosti. Za nejproblemati¢téjsi Gseky z pohledu
rychlosti |1ze povaZovat Usek pfed viezdem (ve sméru stanieni) do Zst. Mlad4 Boleslav hl. n. a dsek pred

viezdem (ve sméru stanieni) do Zst. Bakov nad lJizerou, kde nejvy3si dovolend rychlost klesa misty k 40

km/h. [13][60]
Dulezité technické parametry trati jsou zobrazeny v nésleduijici tabulce:

Tab. 3: Hlavni parametry trati 070

Traf a jeiji &slo (podle KIR) Praha-Turnov, 070
Traf a jeji &islo (podle Prohl&3eni o dréze) odb. Skaly - Turnov, 480
Traf a jeji &islo (podle TTP) Praha-Vyso&any - Turnov, 537
Rozchod koleje 1435 mm
Nézev zagatku traté odb. Skaly
Nazev konce traté Turnov
Trakce nez4visl&
Kilometrick4 poloha zagatku traté 12,425 km
Kilometrickd poloha konce traté 103,654 km
Celkové stavebni délka traté 91,990 km
Maximalni trafové rychlost 100 km/h
Normativ délky osobniho vlaku (véetn& HV) 142 m
Normativ délky n&kladniho vlaku (véetn& HV) 442 m
Nejvétsi povolena délka nékladniho vlaku (véetng HV) 640 m
Maximéalni sklon traté 12, 5%
Dovolené trafové tfidy zatizeni C2
Cenové kategorie kategorie 4
Vlakovy zabezpedovad neni
Z&kladni trafové radiové spojeni TRS Tesla
Informaéni body systému AVV nejsou

[Zdroj dat: [12], [14]]
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Dilezitém parametrem kazdé trati je nepochybné trafové zabezpecovaci zafizeni. Na trati odb. Skély -

Turnov se typy TZZ stfidaji, pro prehlednost jsou zndzornény v tabulce:

Tab. 4: Typy TZZ na trati 070

Usek

typ T2Z

odb. Skaly - st. Praha-Cakovice

automatické hradlo bez oddilovych navéstidel

st. Praha-Cakovice - Zst. Neratovice

automatické hradlo s oddilovymi navastidly

zst. Neratovice - Zst. Vietaty

automatické hradlo bez oddilovych navéstidel

Zst. Vietaty - Zst. Bysice

reléovy poloautoblok s kontrolou volnosti traté

Zst. BySice - Zst. Bakov nad Jizerou

automatické hradlo s oddilovymi navéstidly

Zst. Bakov nad Jizerou - odb. Z4lugi

telefonické dorozumivéni

odb. Z&lu&i - Zst. Loukov u Mnichova Hradisté

reléovy poloautoblok bez kontroly volnosti traté

Zst. Loukov u Mnichova Hradisté - Zst. PiSovice

automatické hradlo bez oddilovych navéstidel

Zst. PriSovice - Zst. Turnov

reléovy poloautoblok bez kontroly volnosti traté

6.3 Rozsah osobni dopravy

[Zdroj dat: [14]]

V rédmci osobni Zelezniéni dopravy v Zst. Praha-Cakovice zastavuji jak vlaky méstské a regionalni,

tak i vlaky délkové. Stanici prochdzi Zelezniéni linky S3, S34 a R43 praZské integrované dopravy a linka

R21, ktera je soucasti délkovych linek Ministerstva dopravy a také soudasti prazské integrované dopravy,

a dva péry turistickych vlakd, které jsou soucasti prazské integrované dopravy, aviak bez zafazeni do

jakékoliv linky. Vzhledem k vyznamu stanice a jejimu umisténi v rdmci mésta zde zastavuji viechny vlaky

viech vySe zminénych linek a také proto, Ze se stanice nachézi na periferii mésta, je zde jedna z vyse

uvedenych linek ve sméru z centra mésta ukonéena. Vzhledem ke snaze vytvéret pfivétivy systém vefejné

dopravy je obsluha této stanice velmi frekventovang, aviak viechny zminéné linky patfi v systému PID

k méné vyznamnym, coz je déle popsano v jednotlivych kapitoléch tohoto textu. [11] [50]

Tab. 5: Pocty spojd jednotlivych (béznych) linek

Linka Relace Pocet spojti (X/6/7)
S3 Praha - Neratovice - Vietaty - Mlada Boleslav/Mé&lnik 42/40/40

S34 Praha Masarykovo n. - Praha-Cakovice 30/0/0/

R21 Praha - Vietaty - Mlad4 Boleslav - Turnov (-Tanvald/Harrachov) 13/12/12

R43 Praha - Neratovice - Vietaty - Mé&lnik 5/0/0

[Zdroj dat: [11]]
Vysvétlivky: X...pracovni den

6/7...sobota/nedéle
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Tab. 6: Pocty spojia jednotlivych turistickych linek

Cislo vlaku Nézev vlaku (relace) Pocet spojt (X/6/7)
7759/7758 Prazsky motoraéek (Praha-Zlicin - Praha-Cakovice) 0/2/2
1574/1575 Podtrosecky rychlik (Praha - Jigin) 0/2/2
1572/1573 Kokofinsky rychlik (Praha - M3eno) 0/2/2

[Zdroj dat: [51]]
Vysvétlivky: X...pracovni den

6/7...sobota/nedéle
6.3.1 Rychliky a spésné vlaky

Pfes zelezniéni stanici Praha-Cakovice prochazi rychlikové linka ministerstva dopravy R21 a linka R43, obé
linky jsou souéasti PID. Linka R21 slouzi primarné pro zajisténi kolejového spojeni Prahy, Mladé Boleslavi,
Turnova a severu Cech (Velké Hamry, Tanvald, ...), zéroven slouzi také jako rychlé spojeni Mélnika,
Neratovic a okrajovych &asti Prahy (Cakovice, Treboradice) s centrem. Linka R43 posiluje linku R21 ve
$pi¢kovych &astech dne, oproti osobnim vlakim spoje této linky vynechéavaiji vétiinu zastdvek mezi Prahou

a Neratovicemi a déle zastavuiji shodné. Trasovéni obou linek je nasledujici:

e Praha - Praha-Cakovice - Neratovice - Vietaty - Mladé Boleslav - Bakov nad Jizerou - Turnov
- Zelezny Brod - Velké Hamry - Tanvald - Harrachov (linka R21)
e Praha - Praha-Cakovice - Neratovice - Vietaty - Mélnik/Mladé Boleslav (linka R43)

V informaénich systémech jsou obé& linky ozna&eny pismeny R, ackoliv jejich sou&asti jsou i sp&3né
vlaky - 1940/1941 a 1942-1946. Prvné zminény pér vlakd je soudasti linky R21, jedné se okrajovy pér
spojl v trase Praha - Turnov a zpét, jehoz provoz je z diivodi Gspor financi na strané Ministerstva dopravy
hrazen z finanénich zdrojd Prahy a Stredoceského kraje. Vlaky Sp 1942-1946 jsou pak jediné spoje linky
R43. Par spoji 1942/1943 je veden v trase Praha - Mélnik, par spoji 1944/1945 je veden v trase Praha
- Mlada Boleslav a spoj 1946 je veden v trase Praha - Turnov, jako linka R43 je viak oznacovén pouze
do Mladé Boleslavi (dale pokracuje jako linka S30). Vsechny vlaky linky R21 jsou od jizdniho Fadu
2018/2019 nazyvany shodné Jizera, naopak spoje linky R43 pojmenovény nejsou vibec. [1 1] [67]

Rychliky jsou provozovény v téméf dvouhodinovém intervalu v zkladni trase Praha - Turnov a zpét. Prvni
spoj vyjizdi z Prahy po sedmé hodiné réno a posledni po sedmnécté hodiné odpoledne, vyjma dopoledne,
kdy chybi spoj s odjezdem zPrahy po jedenacté hodiné (s jehoz doplnénim se poéitd pro GVD
2019/2020). Spoje jsou vedeny do, resp. z Zst. Praha-Vrovice, nebof v Zst. Praha hl. n. neni dostateéna
kapacita pro odstaveni soupravy a jeji obrat. V dseku Turnov - Tanvald - Harrachov jsou po Gspornych
opatfenich Ministerstva dopravy v roce 2012 vedeny spoje s urcitymi omezenimi, napfiklad o vikendu ¢

mimo okrajové &asti dne. Novinkou od jara 2018 je vedeni dvou péarl vlaki o vikendech aZ do stanice
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Harrachov, na Z4dost Libereckého kraje. ProdlouZeni téchto spoji je ze strany Libereckého kraje také

financovéno. [11][67]

Rychliky patfi v rémci Ceska k méné vyznamnym, o &emz svédéi i nasazované soupravy - vétiina rychlika
je tvofena motorovym vozem fady 854 a dvéma vozy fady Bdtn, s celkovou kapacitou pfes 200 osob.
K dispozici je pouze moznost pfepravy jizdnich kol, k dispozici neni prvni tfida, moznost ob&erstveni ani
prostor pro prepravu imobilnich cestuijicich. Dalkové spoje tak tvofi spise rychlou alternativu k osobnim

vlakdm. [18]

Obr. 15: Piklad rychliku s klasickymi vozy, R1148

[Autor: Valeriya Vanting, 15.10.2017]
6.3.2 Osobni vlaky

Zelezniéni stanici Praha-Cakovice prochdzi linka S3 a je zde ukoné&ena linka S34. Regiondlni Zelezniéni
doprava je zde vyuZita vice ve sméru do Neratovic, ve sméru do centra Prahy neni trasovéni Zeleznice

pfili§ vyhodné, ale spojeni k oblasti u stanice Praha Masarykovo n. je konkurenceschopné viéi jinym druhdm

dopravy. [11] [63]

Linka S3 patfi k méné vyznamnym Zelezni¢nim linkdm. Provoz je limitovén kapacitou dréhy, nevhodnymi
vozidly a mensim po¢tem vyznamnych center na trase, které jsou s Prahou lépe propojena silni¢ni
dopravou. Linka je vedena z Zst. Praha-Vriovice, kde z kapacitnich divodd probihd obrat a ddrzba
vozidel, pfes stanice Praha hl. n., Praha-Vyso&any, Praha-Cakovice a Neratovice do Zst. Vietaty, odkud
&ast spojli pokrauje po trati 072 do Mélnika a &ast spoji dale po trati 070 do Mladé Boleslavi. Cast
spoju je pak vedena jako linka S30 (viz. nize) do/ze Zst. Turnov, pfipadné déle jako linka S3 do/ze

zst. Mladéa Boleslav mésto. [11]

V pracovnich dnech i o vikendech je linka v Gseku Praha-Vriovice - Vietaty provozovéna v hodinovém

intervalu od 4:42 do 22:42, nasledné je ¢ast spoji vedena do Mélnika a &4&st spoji do Mladé Boleslavi.
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Posledni denni spoj je oproti taktu veden o 30 minut pozdéji a az z hlavniho nddrazi, a v sobotni a nedélni
noci je veden navic spoj s odjezdem z Prahy hl.n. ve 2:33. Oba zminéné spoje jsou vedeny do Mélnika,
kam jsou vedeny také okrajové spoje ve 22:04 a o sobotédch i ve 23:04, ¢imz je jinak pravidelné stfid&ni
cilovych destinaci ve sméru z Prahy mirné naruseno. V opaéném sméru je linka provozovéna v podobném
charakteru, prvni ranni spoj opousti Mladou Boleslav jiz ve 3:49 a posledni spoj linky S3 ve 22:41 (mimo
vikend), resp. ve 22:21 (o vikendech) a vybrané vlaky jsou misto z Mladé Boleslavi vedeny z Mélnika,
odkud je veden také spoj o sobotnich a nedélnich nocich, s odjezdem z Mélnika v 1:24. Vybrané spoje

pak nékteré zastavky projizdi, jde o zastavky Maly Ujezd, Zdétin u Chotétova a Krnsko. [11]

Vzhledem k vy$e zminénému malému mnoZstvi vyznamnych center na trase je provoz linky S3 zajisfovén
z velké ¢asti motorovymi vozy fady 854 a pFivésnymi vozy Fady Bdtn. Tyto motorové vozy byly pivodné
vyrobeny pro rychlé & expresni spoje v rémci Ceskoslovenska a Evropy (nelze nezminit jejich pasobeni na
prestiznim expresu Vindobona v trase Berlin - Praha - Videfi), nejsou tedy konstruovény pro zastavkové
osobni vlaky a vzhledem ke svému uspofddéni nejsou ani pfili§ efektivni - motorovy viiz fady 854 méa
pouze 48 mist k sezeni, aviak sluZzebni hmotnost 51,5 tuny, vykon 588 kW a délku téméF 25 metrd,
zatimco motorovy viz fady 810 disponuje 55 misty k sezeni pfi sluzebni hmotnosti 20 tun, vykonu
155 kW a délce cca. 14 metrd. Jeden pér spoji (Os 9500 a 9505) je z divodi dlouhodobého nedostatku
provozuschopnych motorovych vozi fady 854 zajisfovan soupravou 754 + 2x Bdtn, které je zélohovéna
soupravou 3x B?%!, jeZ je vzhledem k nedostatku pfipojnych vozi fady Bdin nasazovéna velmi &asto.
Vétsina vlaki je tvofena soupravami 854 a Bdtn, vybrané spoje jsou pak z divodi soubéhu &i ndvozu
soupravy na jiné vlaky tvofen del3i soupravou, napf. 854 + Bdtn + Bdin + 854 (spoj 9524 v Gseku
Praha - Vsetaty, zadni &ast poté pokraéuje zpét do Prahy jako vloZeny posilovy spoj 9545). Vybrané
spoje, prevazné z Prahy do Mélnika a zpét, jsou pak vedeny pouze motorovym vozem fady 854, jez byva

v uréitych obdobich (napf. soboty od konce dubna do konce fijna) doplnén vozem fady Bdtn. [18] [61]

V rémci PID je linka plné integrovéna v celém Useku, v Gseku Praha-Vriovice - Vietaty - Mélnik jsou pak
ve viech stanicich a zastdvkach oznadovade jizdnich dokladl, naopak v dseku Vietaty - Mladé Boleslav
v souéasné dobé neni mozné oznaéit jednordzovou jizdenku ve stanici. Co se tyée ndvazné linky S30, ta
neprochézi piimo Zelezni&ni stanici Praha-Cakovice, aviak mé s ni pfimou vazbu - vybrané spoje linky S3
v trase Praha-Vriovice - Mladé Boleslav hl.n. jsou déle vedeny do Turnova jako linka S30. Tyto pfimé spoje
jsou tvofeny soupravami 854 + Bdin a jsou vedeny prevézné v okrajovych &astech pracovnich dng,
konkrétné jeden ranni spoj ve sméru z Turnova do Prahy a jeden vecerni spoj ve sméru z Prahy do Turnova.
Linka je vramci PID integrovdna pouze do stanice Loukov u Mnichova Hradiité, zastdvka PiSovice

a stanice Turnov leZi v integrovaném systému Libereckého kraje (IDOL). [11] [18] [50]
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Obr. 16: Osobni vlak linky S3, Os 9529

[Autor: Valeriya Vanting, 30.3.2019]

Méstska linka S34 byla do zkusebniho provozu uvedena v roce 2013, kdy, jak bylo zminéno vy3e, vznikla
predeviim za Gcelem posileni linky S3. K roziifeni povédomi o existenci této linky pfispél i fakt, Ze linka
byla krétce v provozu béhem &ervnovych povodni v roce 2013 a byla cestujicimi pozitivné hodnocena.
Od 1.3.2014 je linka v pravidelném provozu. Nyni (GVD 2018/2019) jezdi linka v pracovni dny
s intervalem 60 minut. Vyjma nékterych spojt je pravidelny odjezd z Zst. Praha Masarykovo n. vZdy v
1'1. minutu a odjezd z #st. Praha-Cakovice je vzdy v 20. minutu. Cestovni doba mezi t&mito tarifni body
pochybuje kolem 25 minut. Dopravce mél pfimé zadani se zdvazkem po péti letech pofidit nové
nizkopodlazni vozidla, pfi¢emZ smlouva méla vypriet vroce 2023. Kvili pozadavku na nasazeni
nizkopodlaznich vozidel vznikla smlouva nov4, na obdobi provozu od 1.1.2019 do 31.12.2028. Drive
byly dopravcem v této relaci provozovany motorové vozy fady 810 (ve $pickovych provoznich obdobich
spolu s pfipojnym vozem fady Btax). Na podzim roku 2015 probéhla prvni prezentaéni jizda
nizkopodlazni motorové jednotky fady 813.1 (tehdy 3lo o pfedvédéci vozidlo vyrobce) a na zacatku roku
2019 probihaly zkusebni jizdy dvou jednotek fady 813.2, jiz ve vlastnictvi dopravce. 22.3.2019
slavnostné probéhlo zahéjeni pravidelného provozu. Vlaky linky $34 jsou vlaky osobni a v KIR jsou

znadeny jako Os 77xx (xx je &islo od 60 do 89). [11] [51] [62] [63]
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Obr. 17: Jednotka 813.2 na lince $34 odjizdi smérem ku Praze, v pozadi dnes jiZ nepouZivany pfipojny

viz fady Btax.

[Autor: Valeriya Vanting, 21.2.2019]
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6.3.3 Turistické vlaky

V zelezniéni stanici Praha-Cakovice o vikendech zastavuji také ti pary turistickych spojt, z nichz jeden zde
jizdu zacing, resp. konéi. Jde konkrétné o rychliky 1572/1573 Kokofinsky rychlik a 1574/1575
Podtrosecky rychlik, a o osobni vlak 7758/7759, viechny vlaky zajidfuje spoleénost KZC. Rychliky jsou
primdrné ureny pro rychlé spojeni turisticky atraktivnich lokalit sPrahou, odpovidd tomu
i jejich Easové poloha - ve sméru z Prahy jsou vedeny v Gseku Praha - V3etaty pfiblizné patndct minut po
sob& mezi osmou a devétou hodinou ranni, v opaé&ném sméru jsou vedeny pfiblizné 30-45 minut po sobé
mezi 18. a 19. hodinou. Cilem Kokofinského rychliku je M3eno a pfilehlé oblasti u hradu Kokofin,
Podtrosecky rychlik je veden v trase Praha - Jigin pfes Dolni Bousov a oblast Ceského Réje & Prachovskych
skal. Oba péry vlaki jsou tvofeny shodnou soupravou, lokomotivou fady 749 a vozy fady B a fady BDs
v retro natéru, a jsou provozovény o sobotdch, nedélich a statnich svétcich od konce bfezna do konce
fiina. Zminény jeden p&r osobnich vlaki |ze pak fakticky oznadit za ndvoz motorového vozu z udrzovaci
dilny spoleénosti KZC, jez lezi v t&sném sousedstvi zst. Praha-Cakovice, k Zst. Praha hl. n., odkud nékolikrét
za den sméfuje do stanice Praha-Zli¢in pfes tzv. Prazsky semmering (traf v turisticky zajimavé lokalité
v zépadni &asti Prahy) a odpoledne se vraci zpét, opét jako osobni vlak az do #st. Praha-Cakovice. Tento
par spoju je zajisfovéan motorovym vozem fady 830 ¢&i 831 a je veden celoroéné kazdou sobotu, nedéli a
svatek, vyjma krétkého obdobi na pfelomu prosince a ledna. Zatimco zminény osobni vlak je vyuzivan
velmi sporadicky a Zasto cestujicimi, ktefi na tento konkrétni spoj cili, turistické rychliky jsou vyuZivény
prevézné k jejich Géelu, tedy turisty, ktefi Eakovickou stanici vyuZivaji k ndstupu a vystupu do/z téchto

spoja. [51]
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Obr. 18: Kokofinsky rychlik, zachyceny v Zst. Vsetaty

[Autor: Adam Vanting]
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6.3.4 Razeni a typicky piklad kfizovani

V&t3i ast vlakt, obsluhuijicich stanici Praha-Cakovice, je tvofena motorovymi vozy fady 854 & 854.2

a pripojnymi vozy fady Bdtn75¢ a Bdtn’5’. V nésledném rozboru nejsou jednotlivé odlisnosti mezi

jednotlivymi vozy zohlediiovany, nebof rozdily mezi motorovymi vozy fady 854 a 854.2 jsou nepatrné

a aékoliv v pfipadé pfipojnych vozl fady Bdtn |ze pozorovat rozdily v mozZnostech prepravy jizdnich kol,

neni jejich rozliSovani ze strany dopravce dodrzovéno a uvedené typy vozl jsou Fazeny ndhodné. [ 18]

Tab. 7: Viechny mozné varianty fazeni souprav v Zst. Praha-Cakovice serazené podle délky soupravy

Razeni soupravy Linka Délka soupravy Pocet mist k sezeni
830/831 Prazsky motoraéek 21,2m 56
854 S3 24,7 m 48
813.2 S34 28,8 m 65
854+Bdtn S3, R43, R21 492 m 128
2x854 S3 51,4m 96
754+2xBdtn S3 66,5m 160
749+B+BDs Podtrosecky/KokoFinsky rychlik | 66,5 m 120
854+2xBdtn S3, R43,R21 73,7 m 208
854+3xBdtn R21 98,2 m 288
854+2xBdtn+854 S3, R43, R21 98,4 m 256
854+4xBdtn R21 122,7 m 368
754+2xBDs+3xBdmtee R21 146,6 m 368
754+2xBDs+3xBdmtee+Bdin+854 | R21 195,8 m 496

[Zdroj dat: [18]]

Kfizovani vlakd neprobiha vzdy s vyuzitim stejnych koleji. V praxi je rozhodnuti o koleji, na kterou bude

postavena vlakové cesta pro smér do Satalic a pro smér do Mé&sic vZdy na vypravéim a jeho vyhodnoceni

dopravni situace. Nelze tedy urdit, kterd kolej byvé vyuZivdna pro ktery smér pravidelng, kfizovani viak

probih& prakticky pouze na 1. a 3. koleji. Schéma maximélniho pravidelného obsazeni dopravnich koleji

je zndzornéno v néasledujicim schématu. [17]
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/
Vd I. nast. 153 m N

Obr. 19: Schéma maximd&lniho pravidelného obsazeni dopravnich koleji
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6.4 Rozsah né&kladni dopravy

Co se tyké soucasného stavu nékladni Zelezniéni dopravy, vychézeje z NJR ve stanici zastavuji dva
pravidelné nakladni vlaky, stanici projizdi jeden nakladni vlak podle potfeby a jeden nékladni vlak podle

potfeby zde také zastavuije:

e Mn 85012 v trase Praha-Libei - Neratovice, &as pobytu ve stanici 8:46 - 9:21

e Mn 85013 v trase Brandys nad Labem - Praha-Liben, éas pobytu ve stanici 12:39 - 13:12
e Pn67162 (pp) v trase Praha-Liber - Vietaty, ¢as prijezdu stanici 0:28

e Pné7161 (pp) v trase Vietaty - Praha-Libef, ¢as pobytu ve stanici 21:08 -21:15

Na manipulaénich kolejich 9, 11 a 13 lze &asto pozorovat odstavené prazdné plosinové vozy,
pravdépodobné se zde vozy odstavuji z divodid nedostatku odstavnych a manipulaénich koleji

v zelezniénim uzlu Praha. U méSického zhlavi je umisténa boéni rampa spolu s byvalym nékladnim skladem.

Fotodokumentace sou¢asného stavu infrastruktury pro nékladni dopravu je uvedena nize. [17] [64]

Obr. 20: Pohled na boéni rampu se skladem a na odstavené plosinové vozy

[Autor: Valeriya Vanting, 4.5.2019 a 30.3.2019]

6.5 Koleje

V soudasné dobé kolejiité stanice tvofi ¢tyfi koleje dopravni a 3est koleji manipulaénich. Koleje spadajici
pod vledky €. 1244 a &. 1118 budou popsény v samostatné kapitole. K sudé skupiné patfi jenom koleje &.
2a a ¢&. 2, kterd je k vypravni budové umisténa nejblize. Poté nasleduje lichad skupina koleji: &tyfi koleje
dopravni a tfi koleje manipulaéni. Na satalickém zéhlavi je také umisténa vytaznd kusé kolej &. 3a. Pro
lepsi predstavu nasleduje dopravni schéma stanice (také v pfiloze 1), fotografie kolejisté a tabulka

s parametry koleji. [12]
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Obr. 2 1: Dopravni schéma stdvajiciho stavu

[Autor: Valeriya Vanting]

Obr. 22: Pohled na kolejisté

Pozndmka: fotografie pofizena z Il. ndstupisté, napravo jsou dopravni koleje & 3, 5 a 7 a koleje

manipulaéni, nalevo je dopravni kolej &. 1, manipulaéni koleje &. 2 a &. 4
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Tab. 8: Parametry koleji

Kolej &islo | Délka koleje, omezeni polohou Uziteén4 délka koleje, omezeni polohou | Uéel pouziti
dopravni koleje
| 741 m, 712 m, Hlavni  viezdovd a
ndmeznik vyhybky &. 6 - navéstidlo S1 - odjezdova kolej pro
ndmeznik vyhybky & 26 navéstidlo L1 viechny viaky
3 746 m, 705 m, Viezdova
ndmeznik vyhybky &. 5 - navéstidlo S3 - a odjezdové kolej pro
ndmeznik vyhybky & 25 navéstidlo L3 viechny viaky
5 688 m, 640 m, Viezdova
ndmeznik vyhybky &. 7 - navéstidlo S5 - a odjezdové kolej pro
nameznik vyhybky & 24 navéstidlo L5 viechny viaky
7 631 m, 600 m, Viezdova
ndmeznik vyhybky & 9 - navéstidlo S7 - a odjezdova kolej pro
ndmeznik vyhybky &. 23 navéstidlo L7 viechny  viaky, kole]
bez nastupistd
manipulagni koleje
2 741 m, 705 m, Umoznéno stavéni
hroty vyhybky &. 6 - navéstidlo S2 - odjezdovych cest
hroty vyhybky &. 26 navéstidlo L2
2a 152 m, 150 m, Kusé&
ndmeznik vyhybky & 15A - Vk3 -
zardzedlo zarézedlo
3a 330 m, 330 m, Vytazna
ndmeznik vyhybky & 2 - ndmeznik vyhybky &. 2 -
zardzedlo zarézedlo
9 443 m, 443 m,
nédmeznik vyhybky & 10A - némeznik vyhybky & 10A -
zardzedlo zarézedlo
1 420 m, 418 m,
nédmeznik vyhybky & 11 - némeznik vyhybky & 11 -
ndmeznik vyhybky & 21A Vk5
13 420 m, 418 m,
ndmeznik vyhybky & 11 - ndmeznik vyhybky & 11 -
ndmeznik vyhybky & 21A Vké
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6.6 Zhlavi a vyhybky

Satalické zhlavi se nachazi v pfimé a zacind vyhybkou &. 1 vkm 18, 553. Vyhybky &. 1 a &. 2 pfedstavuiji
jednoduchou kolejovou spojku mezi hlavni dopravni koleji &. 1 a dopravni koleji &. 3. Vyhybkou €. 5 je do
koleje ¢. 3 zapojena dopravni kolej &. 5, ke které je potom vyhybkou &. 7 zapojena dopravni kolej €. 7.
Déle nésleduji manipulaéni koleje liché skupiny. Manipulaéni kolej &. 2 je zapojena do hlavni dopravni

koleje &. 1 pomoci vyhybky &. 6. Ke koleji &. 2 je také zapojend manipulaéni kolej ¢. 2a. [12]

Mé&3ické zhlavi také leZi v pfimé a zaéind vyhybkou &. 27 v km 19,674, kterou je k hlavni dopravni koleji
¢. 1 zapojena dopravni kolej &. 3, postupné nésleduji vyhybky &. 24 a 23, kterymi jsou zapojeny dopravni
koleje ¢. 5 a 7. Déle nésleduji manipulaéni koleje liché skupiny. Vyhybkou €. 26 je do hlavni dopravni koleje

také zapojena manipulaéni kolej &. 2. [12]

Vlecka & 1118 ,Méstska vletka Praha-Cakovice” je zatsténa vyhybkou & 16A a vyhybkou &. 21 z koleje
¢. 2. Vlegka &. 1244 ,Vlecka Avia a.s.” je zadsténa vyhybkou &. 10. [12]

Obr. 23: Pohled na satalické zhlavi

[Autor: Valeriya Vanting, 30.3.2019]
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Tab. 9: Tabulka vyhybek

Cislo | Poloha Druh | Tvar Uhel Polomé&r | Smér Pt. | Druh Zabez. | Obsluha
svrsku odboéeni | oblouku | odboéeni prazce
1 18,553 km |} S49 1:12 500 m L p drevo elm.p. | Ustfedné
2 18,643 km | ] S49 1:12 500 m L p drevo elm.p. | Ustfedné
5 18,722 km | ) S49 1:11 300m L p dfevo elm.p. | Gstfedné
6 18,739 km | ) T 6° 0 P p drevo elm.p. | Ustfedné
7 18,756 km | O S49 1:9 300m L | drevo elm.p. | Gstfedné
9 18,789 km | O S49 1:9 300m P | drevo elm.p. | Gstfedné
10 18,822 km | ) T 6° 0 p | drevo elm. p. Gstfedné
10A | 18,878 km | T 6° 0 L | drevo - mistné
11 18,906 km | O 549 1:7,5 190 m P | drevo - mistné
15A | 18,982km | 549 1:7,5 190 m L | drevo vym. z. | mistn&
16A | 19,102km | J S49 1:9 190 m P p ocel vym. z. | mistné
21 19,400 km | ] S49 1:9 190 m L | ocel vym. z. | mistn&
21A | 19,479km | O 549 1:7,5 190 m L p drevo - mistné
23 19,580 km | ) T 6° 0 L p dfevo elm.p. | Gstfedné
23A | 19,504 km | O S49 1:7,5 190 m P p drevo vym. z. | mistné
24 19,618 km | J T 6° 0 L p drevo elm.p. | Gstfedné
25 19,644 km | O T 6° 0 L p drevo elm.p. | Gstfedné
26 19,644 km | ) S49 1:9 190 m L | drevo elm.p. | Gstfedné
27 19,674 km | ) T 6° 0 P p dfevo elm. p. | dstfednd
Vysvétlivky:

J...jednoduché

O...obloukové

L...vlevo

V...vpravo

Pr...prazec

Zabez...zabezpeceni

vym. z...vyménovy zdmek

elm. p. ...elektromotoricky pfestavnik

[Zdroj dat: [12], [27]]
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Obr. 24: Pohled na mésické zhlavi, foceno z boéni rampy

[Autor: Valeriya Vanting, 4.5.2019]

6.7 Néstupisté
Ve stanici se nachézeji celkem tfi ndstupisté:

e | nastupisté u koleje &. 1
Uroviiové s vy3kou néstupni hrany 250 mm, jednostranné, typu SUDOP, délka néstupni hrany &ini
153 m. Zpravidla se vyuziva pro oba sméry.

o |l. néstupisté u koleje ¢. 3
Uroviiové s vyskou néstupni hrany 250 mm, jednostranné, sypané, délka néstupni hrany &ini
100 m. Zpravidla se vyuzivé pro oba sméry.

o |Il. n&stupisté u koleje &. 5
Uroviiové s vyskou néstupni hrany 250 mm, jednostranné, sypané, délka nastupni hrany &ini

46 m. Zpravidla uréené pro méstkou linkou S34.

Néstupisté jsou rozdéleny tfemi pfechody o Sifce 2 m. V km 19,445 najdeme i ldvku, kterd byla dfive

pouzivand zaméstnanci podniku Avia, nyni je lavka nepfistupna. [ 12]

6.8 Navéstidla

Na obou viezdech do stanice jsou viezdové ndvéstidla se samostatnymi predvéstimi. U koleji €. 2, 1, 3, 5
a 7 jsou odjezdové nédvéstidla, tedy navéstidel je ve stanici celkem deset. Sefadovacich navéstidel je ve

stanici sedm. VSechna nédvéstidla umisténd ve stanici jsou svételnd typu AZD 70. Sefadovaci ndvéstidla
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Se5, Seb a Se7 jsou trpaslici, ostatni navéstidla jsou stozarova. Viechna ndvéstidla jsou umisténa vpravo

od platné koleje. Odjezdové névéstidla plati i pro posun. [12]

Tab. 10: Tabulka ndvéstidel

Druh a oznaéeni Poloha Poznamky

Predvést svételna PF L 17,344 km

Viezdové svételné L 18,100 km

Odjezdové svételné S1 18,790 km

Odjezdové svételné S2 18,803 km

Odjezdové svételné S3 18,809 km

Odjezdové svételné S5 18,809 km

Odjezdové svételné S7 18,867 km

Odjezdové svételné L1 19,579 km

Odjezdové svételné L2 19,578 km

Odjezdové svételné L3 19,589 km

Odjezdové svételné L5 19,549 km

Odjezdové svételné L7 19,533 km

Vijezdové svételné S 20,058 km

Predvést svételna PF S 20,764 km

Svételné sefadovaci Sel 18,566 km posun z trafové koleje
Svételné sefadovaci Se2 18,566 km posun z vytazné koleje
Svételné sefad'ovaci Se3 18,864 km posun z koleji 9-11-13
Svételné sefadovaci Se4 18,863 km posun z vlegky Avia
Svételné sefad'ovaci Se5 19,533 km posun z koleji 9-11-13
Svételné sefad'ovaci Se6 19,675 km posun z trati

Svételné sefadovaci Se7 19,770 km kryje prejezd v km 19,980

6.9 Sklonové poméry ve stanici

Tab. 11: Sklonové poméry

[Zdroj dat: [12]]

Cislo koleje/zahlavi

Nejnepfiznivési spa

Spad smérem k

zéhlavi od Zst. Praha-Satalice do km 18,610 10,3 %o
koleje&. 1,3,5,7,9,11,13km 18,610 - 18,810 | 9,9 %o
koleje &.1,3,5,7,9,11,13km 18,610 - 19,088 | 3,2 %o
koleje&. 1,3,5,7,9,11,13km 19,088 - 19,699 | 2,1 %o
od km 19,699 z&hlavi smér zst. Neratovice 7.7 %o

Zst. Neratovice
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6.10 Staniéni zabezpecovaci zafizeni

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie - ,TEST 14”. Je to typové elektrické
stavédlo s elektromotorickymi prestavniky a dvoufazovymi kolejovymi odvody s napéijeci frekvenci 75 Hz

a pocitaci ndprav Frauscher AZF. [12] [65]

6.11 Trafové zabezpedovaci zafizeni v pfilehlych mezistani¢nich dsecich

V obou mezistaniénich asecich jako TZZ slouzi automatické hradlo. Mezistani¢ni dsek Zst. Praha-Satalice -
#st. Praha-Cakovice je vybaven automatickym obousmé&rnym hradlem typu AH 83 bez oddilovych
névéstidel, mezistaniéni Gsek zst. Praha-Cakovice - Zst. Mé&Sice u Prahy je vybaven automatickym
obousmérnym hradlem typu AH 83 s oddilovymi n&véstidly automatického hradla Hovoréovice. V prvnim
zminéném mezistani¢nim Useku pro zji§fovani volnosti kolejovych dseku jsou kvili PZS kolejové obvody, ve
druhém mezistani¢nim Useku jsou to kolejové obvody a poéitade ndprav. Automatické hradlo Hovoréovice
(AHr Hovoréovice 23,380 km) lezi v mezistanié¢nim Useku
3st. Praha-Cakovice - M&Sice u Prahy, oddilové n&véstidlo Lo je umisténo v km 23,447 (PiLo v km 22,700)
a oddilové navéstidlo So je situovano v km 23,090 (PiSo v km 23,800). [12]

V obou pfipadech jde o TZZ 3. kategorie, automatické hradlo je plné automatizované TZZ, jehoZ &innost

spodiva v kontrolovéni jizd néslednych vlakid a volnosti trafovych oddild, pfipadné celého mezistaniéniho

dseku. [8]
6.12 Zastavky v prilehlych mezistani¢nich Gsecich

V obou mezistaniénich dsecich také najdeme prepravni stanovisté - dvé zastavky. Zastavka Praha-Kbely
lezi vkm 16,079 v mezistaniénim Gseku Zst. Praha-Satalice - #st. Praha-Cakovice, pfidélend je
PO Praha-Libefi, OR Praha. Zastavka disponuje Groviiovym, jednostrannym, vn&jsim néstupitém o délce
175 m s vy$kou néstupni hrany 300 mm, pfistieskem a sklopnymi stoZarky osvétleni. Zastdvka Hovoréovice
lezi v km 23,378 v mezistani¢nim Gseku Zst. Praha-Cakovice - Zst. M&3ice u Prahy, pfidélené je PO Kralupy
nad Vltavou, OR Praha. Je také vybavena jednim droviiovym, jednostrannym, vn&jsim néstupitém o délce

150 m s vy3kou nastupni hrany 300 mm, pfistreskem a sklopnymi stoZarky osvétleni. [12]

6.13 Vlecky

Jak jiz bylo zminéno v pfedchozich kapitoléch, vle¢ky hraly ve vyznamnosti stanice dost dileZitou roli.
Zelezniéni stanice Praha-Cakovice je i v sou€asné dobé pfipojova stanice pro dvé vleeky (odevzdavkové

kolejisté je umisténo ve stanici):

v

o & 1118 ,Méstska vlecka Praha-Cakovice”, provozni obvod - Praha-Libef, provozovatel je
JOANNES s. r. 0.

o & 1244 Vlegka Avia a.s.”, provozni obvod - Praha-Libefi, provozovatel je ,STENO v.o.s.”
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Vle¢ka &. 1118 je do dréhy celostétni zalsténa z koleje &. 2 vyhybkou &. 16A (km 19,102) a vyhybkou ¢&.
21 (km 19,400), v okoli vypravni budovy disponuje kolejemi &. 4, 6, C1 a C2. Od koleje & C2 pokraduje
k ulici Cukrovarskd, déle prochdzi primyslovym aredlem byvalého cukrovaru a vede aZ k rybnikim
v Cakovickém zémeckému parku. Podle katastru nemovitosti kolejisté vlecky & 1118 v blizkém okoli
vypravni budovy patfi hl. m. Praze (MC Praha-Cakovice), v budoucnu se na ni planuje zprovoznéni
odboé&né vétvi pro osobni zelezniéni dopravu. Cést vlegky, ktera se nachézi v pramyslovém areélu, mé pak

jiné majitele. Dil¢imu tématu o budoucnosti této vlecky bude vénovéno v kapitole o vyhledovém rozsahu

dopravy. [12] [14] [23] [66]

Vle¢ka €. 1244 je do dréhy celostatni zausténa vyhybkou ¢. 10 (km 18, 822), déle pokraduje podél koleje
¢. 13 a poté se sméfuje k primyslovému aredlu Avia. Majitelem vétsi é&sti kolejisté vlecky je Avia Park 1V,

5.T. 0., pouzivéa se predeviim jako zézemi dopravce KZC. [12] [14] [66]
6.14 Nejblizsi prejezdy, prechody a ostatni kiizeni drahy s pozemnimi
komunikaci

Celkem v mezistani¢nim Useku Zst. Praha-Satalice - Zst. Praha-Cakovice nalezneme pét piejezdi. Na
satalickém z&hlavi stanice je jeden pfechod, na mésickém zéhlavi jsou dva prejezdy. V daldim mezistani¢nim

aseku jsou celkem &tyfi prejezdy. [12]

Tab. 12: Seznam Zelezniénich prejezdi

Cislo ptejezdu | Poloha Kategorie komunikace Typ a kategorie prejezdu,

prechodu, kiiZeni

P2657 18,522 km D2 - prechod pro chodce PZS 3SNLI
P2658 19,791 km B - mistni sb&rn& komunikace (Cukrovarska) PZS 3ZBI
P2659 19,980 km G&elové komunikace {Do Calofrigu) PZS 3SNLI

[Zdroj dat: [12]]
6.15 Vypravni budova a sluzby pro cestujici

Vypravni budova lezi v ulici Jizerskd, v jizni ¢asti Cakovic. Pro lepsi pfedstavu je zde pfiloZzen plének

vypravni budovy a fotografie sou¢asného stavu.
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Obr. 25: Dispoziéni schéma vypravni budovy

[Autor: Valeriya Vanting]

Na jedné strané budovy se nachdzi restaurace ,U Fausta” a nékolik vchodi do WC - démsky, pansky
a WC pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. Uprostfed budovy je vchod do ¢ekarny
a pokladna, stanice zajisfuje odbaveni cestujicich ve vnitrostatni piepravé véetné mistenek. Na dal3i strané
budovy se nachézi dopravni kanceléf. Na budové je také upevnén pfistfedek. Pfed budovou nalezneme
lavieku, odpadkovy ko¥ s mozZnosti tfidéni odpadu, stojan na kola, hodiny, oznadovaé jizdenek a prvky
orientaéniho systému. Stanice je také obsazena staniénim rozhlasem, ktery informuje cestujici
o pfijezdech a odjezdech vlaki a viech mimofédnostech ve vlakové dopravé. Stanice mé i vchod z opaéné
strany (1j. naproti kolejisti vle€ky byvalého cukrovaru), ktery ale neni pfistupny pro vefejnost. DileZité

sluzby |ze shrnout do nésledujiciho seznamu:

e Vnitrost&tni pokladni prepazka

e Moznost platby v eurech

e Integrovany dopravni systém

e Oznadovaé jizdenek IDS

e Prostory pro cestujici

e Ve stanici je bezbariérové WC, WC osazeno eurozdmkem

e Restaurace

Pfistupnost stanice odpovida drovni b2, to znamen4, Ze pfistup do budovy stanice (v&etné pfistfesku pred
povétrnostnimi vlivy) je bezbariérovy. Pfistupnost nastupisté oznaéeno stupném n0, tj. bezbariérovy pfistup

na 24dné néstupisté (dle CSN 73 4959). [3] [12] [59]

Jeji soucasny vzhled a vybaveni Ize vidét na dal$im obrézku.
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Obr. 26: Pohled na interiér, vnitini prostory a na prostory pod pfistfeskem

[Autor: Valeriya Vanting, 4.5.2019]

6.16 Predn&draZni prostor a ndvaznd doprava

Jak je vidét z mapy, pfistup k Zelezniéni stanici leZi v ulici Jizersk&. Kolmo na ni lezi komunikace
vul. Ke Stadionu, na které se nachézi obousmérné autobusovd zastdvka ,Nadrazi Cakovice”, kde
zastavuiji autobusy linek 140, 158, 202, 166 a noéni linky 915. Zastdvka smérem k ndmésti Jifiho Berana
leZi k vypravni budové nejbliZe, tj. od budovy dolt ulici Jizerskd po 100 m vpravo na ulici Ke Stadionu.
Autobusové zastdvka v tomto sméru byla na podzim roku 2018 posunuta bliZze ke stanici, m& elegantni
pristieSek s lavickou, novy kasselsky obrubnik, odpadkovy ko§ a samoziejmé zastavkovy oznaénik, vie dle
standardi PID. Zastévka opa&ného sméru (tj. smér Letiiany a Dablice) zistala ve stejné poloze, mirné dal
od stanice - bliZe k areélu byvalého cukrovaru. Tato zastévka z mobilidfe mé k dispozici pouze oznaénik
a odpadkovy ko3. Co se tykd stavebniho uspofédéni, prvné zminéna zastévka je zastavka v zélivu, druhé

zastavka je zastévka v pribézném jizdnim pruhu. [50]
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Obr. 27: Letecky pohled na blizké okoli Zst. Praha-Cakovice

[Zdroj: [72]]

Od stanice vede také vedlejsi pfistupovéa cesta, komunikace pro pési v ulici K Prejezdu. Jeji trasa prochazi
podél kolejisté stanice a rodinnych domd. Potom nésleduje prejezd P2658 v km 19,791, ve vzdélenosti
90 m zépadnim smérem od prejezdu lezi obousmérné zastdvka ,Za Avii”, kde navic zastavuiji autobusy

méstské linky 136 a pfiméstskych linek 351 a 377.[12] [50]

Obr. 28: Pohled na autobusovou zastédvku ,Nédrazi Cakovice”, smér ndmésti Jifiho Berana

[Autor: Valeriya Vanting, 4.5.2019]
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Obr. 29: Pohled na autobusovou zastdvku ,Nédrazi Cakovice”, smér Letriany a Déblice

[Autor: Valeriya Vanting, 30.3.2019]

P¥i nahlédnuti do KIR se d& zjistit, ze v Zst. Praha-Cakovice neexistuje nédvazné linkové regionalni
autobusové doprava. A&koliv jednou z hlavnich pfednosti integrované dopravy je jeji spoleéné koordinace,
v pfipadé autobusové a zelezni&ni dopravy v oblasti stanice Praha-Cakovice se této vyhody cestujicim stale
nedostava. Samotné stanice je od autobusové zastavky (smér Letiiany a Dablice) vzdélena piiblizng 200

metrl, optiméalIni prestupni doba mezi vlakem a autobusem &ini &tyfi minuty. Jak bylo popséno vyse, opaéné

autobusové zastavka je nové umisténa bliz stanice (zhruba 100 m). [11][50]
Celkové Ize zdej3i prestupni vazby rozdélit do dvou hlavnich prepravnich prouda:

1) Sirsi centrum Prahy - severovychodni okraj Prahy (Vrovice - Hlavni/Masarykovo nadrazi - Nadrazi
Cakovice - sidlisté u ulice Ke Stadionu - Némésti Jifiho Berana - stted MC Cakovice - severovychodni

okraj MC Cakovice - Treboradice/Miskovice) a opa&né

2) Neratovice/Vietaty - severovychodni okraj Prahy (Globus Cakovice - Déblice/sidlisté Letfiany - Metro
Lethany - ...) a opacné
Prepravni proudy kombinujici vy3e uvedené relace existuji, aviak ve zcela zanedbatelném mnoZstvi, tyto

prepravni proudy tedy nebudou déle sledovény.

V pfipadé prvniho uvedeného prepravniho proudu cestujicim slouZi viechny Zelezniéni spoje v trase Praha-
Vriovice/Masarykovo n. - Praha-Cakovice, autobusové linky 140 (Cakovice, Mikovice), 158 (Cakovice,

Treboradice), 166 (Cakovice, Treboradice), 202 (Cakovice, Miskovice) a noéni autobusové linka 915
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(Cakovice, Miskovice). V opa&ném sméru zajidfuji spojeni shodné linky a také Zkolni linka 275 (sidlists

Cakovice). [50]

U vlakd z SirSiho centra Prahy v pracovni dny pfevazuje pravidelny interval, v 11. (linka S3), 36. (linka S34)
a ve 41. minutu (linky R21 a R43) s ob&asnymi vyjimkami, napf. v mimospickovém obdobi, v opaéném
sméru vlaky odjizdi z Zst. Praha-Cakovice ve 13. minutu (linky R21 a R43), ve 20. minutu (linka S34) a
v 57. minutu (linka S3) s ob&asnymi vyjimkami, napf. v mimos$pi¢kovém obdobi. Intervaly spoji méstské
dopravy jsou relativné kratké, aviak v uréeném casovém obdobi, opakujicim se v pribéhu celého dne, Ize
vysledovat nutnost vy&kat na névazny autobus i 15 minut. O vikendech pfijizdi vlaky do
#st. Praha-Cakovice ve sméru od $irsiho centra v Prahy v 1 1. minutu (linka S3) a nékolikrét za den (linka
R21) také ve 41. minutu, v opaéném sméru odjizdi spoje v 57. minutu (linka S3) a nékolikrét za den také
ve 13. minutu (linky R21 a R43). O vikendech jsou prodlevy i po zapoéteni prestupniho &asu v pfipadé
linky S3 pomérné kratké, do Miskovic i Treboradic pres Cakovice &tyfi, resp. p&t minut. V piipadé linky
R21 ale ndvaznost ve sméru Treboradice neexistuje, v opaéném sméru neexistuje ndvaznost od Treboradic
na spoje linky S3 (resp. v obou pfipadech je nutné vyé¢kat na pfimy ndvazny autobusovy spoj téméF pul

hodiny). [11] [50]

V pfipadé druhého uvedeného prepravniho proudu cestujicim slouZi viechny Zelezniéni spoje ze sméru
Tanvald - Turnov - Mladé Boleslav/Mélnik - Vietaty - Neratovice - Praha-Cakovice, autobusové linky
140 (Globus, sidlisté Lethany, metro), 158 (Globus, Staré Letiany, metro), 166 (Globus, sidli§té Letiiany,
sidlisté Prosek, Bulovka), 202 (Globus, Déblice) a noéni linka 915 (sidlisté Lethany, sidlisté Prosek,
Bulovka). [11] [50]

Pravidelny pfijezd osobnich vlaki ze sméru Neratovice (linka S3) je v 56. minutu, pravidelny pfijezd
rychlych spoji ze sméru Neratovice (linky R21 a R43) je v 1 1. minuty, odjezd spoji v opaéném sméru je
naplédnovén na 12. minutu (linka S3) a na 42. minutu (linky R21 a R43). V pracovni dny je diky frekvenci
linek MHD zaji§téna pomérné kvalitni ndvaznost vlakd na linky méstské autobusové dopravy, nicméné i
presto je nutné v nékterych &&stech dne (napf. dopoledne) vyckat na ndvazny spoji téméF pal hodiny (vlak
S3 - autobus 158 v obou smérech) &i 22 minut (vlak R41/R43 - autobus 166 ve sméru od Neratovic). O
vikendech |ze za ndvazné autobusové linky od rychlych spoji povazovat linky 140 a 202, na linky 166 a
158 je nutno vy&kat déle nez deset minut, pfipadné na spoje nenavazuiji vibec anebo jen v uréitych &astech
dne. V pfipadé osobnich vlaki ze sméru Neratovice existuje pfiméd ndvaznost pouze na linku 140, na linku
202 je nutno vyékat 17 minut, na linku 166 26 minut a na linku 158 dokonce 29 minut, velmi podobné je

i situace v opaé&ném sméru. [11] [50]
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7 Vyhledovy rozsah dopravy

7.1 Zakladni informace

Pfi studovani riznych materild, jak oficilnich dokumentd, tak i &lankd v dopravnich mediich, je zfejmé, ze
v oblasti m&stské casti se v budoucnu planuji velké zmény z hlediska dopravni infrastruktury a provozu.
Autorka se v riznych zdrojich dohledala informaci o nasleduijicich projektech a plénech, které by mohly

na zkoumanou stanici mit vliv:

e Studie proveditelnosti Praha - Mladé Boleslav (- Liberec)
e Optimalizace trafového Gseku Mstétice (mimo) - Praha-Vyso&any (véetné)
e Obnoveni vle¢ky do byvalého cukrovaru pro linku S34

e VRT rychlé spojeni RS4 a RS5

e Zména dopravce na lince R21

e Trolejbusové linka do Miskovic

e Prodlouzeni linky metra C k zst. Praha-Cakovice

e Budoucnost areélu Avia

e Dalsi obytna vystavba v méstské &4sti

e SOKP, Gsek 520 Brezinéves-Satalice

e Zmény v siti mistnich komunikaci na Gzemi méstské ¢asti

e Relaxpark Treboradické korzo

e Studie propojeni méstské ¢asti systémem cyklistickych a pésich tras

Kli¢ovymi podklady pro tuto préci jsou ndvrh dzemniho plénu hl. m. Prahy spolu se zvefejnénymi
pripominkami méstské ¢&sti, dokument s ndzvem ,Strategie rozvoje metropolitni Zeleznice” a pozadavky
koordindtora dopravy. Tato kapitola bude rozebirat provdzanost téchto podkladl, popisovat zminéné
projekty podle zaméfeni a provéfovat, zda jsou v souladu s Gzemnim planem, s poZadavky méstské ¢asti

a mistniho koordinatora dopravy ROPID. [21] [23] [24] [29]

Uzemni plén hl. m. Prahy nese nézev Metropolitni plén, v dubnu 2018 byl dokument predan pofizovatelovi
(j. Odboru Gzemniho rozvoje Magistratu hl. m. Prahy) a zvefejnén jak na jeho stréankéch, tak i na strdnkéch
zpracovatele (tj. IPR Praha). V titéné podobé byl pro Sirokou vefejnost predstaven v obdobi od konce
dubna do konce &ervence, cely mésic v Iété bylo mozné podévat pfipominky. V souéasné dobé jsou
viechna uplatnéné vyjadreni vypofaddavana pofizovatelem na MHMP, Metropolitni plén tedy je ve stadiu
spole¢ného jednéni, poté jeho navrh bude v z4vislosti na vysledcich téchto jednédni upraven, potom by
mély nésledovat dal3i stupné: zvefejnéni upraveného névrhu, vefejné projedndni, vydani a Gcinnost.
26. &ervence roku 2018 méstska Cast Praha-Cakovice uplatnila své pripominky, kterych je celkem 16,

z toho 9 se tyka dopravni infrastruktury. [21] [23]
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Strategie rozvoje prazské metropolitni Zeleznice popisuje koncept rozvoje Zeleznice v Praze, stanovuijici
zékladni cile a poZadavky a vychézejici ze Strategického plénu hl. m. Prahy. Tento koncepéni dokument

se zabyva konkrétnimi i obecnymi cili a poZadavky podle jednotlivych trati. Zpracovatelem je IPR Praha.

[24]

PoZadavky mistniho koordindtora dopravy byly zjisfovany pomoci komunikaci s panem Haasem, ktery je

vedoucim oddéleni koncepce priméstské dopravy. [29]

Nyni budou postupné popsény soubory projektd, které jsou mezi sebou provézany.
7.2 Zelezniéni infrastruktura

1) Studie proveditelnosti Praha - Mladé& Boleslav (- Liberec)
2) Optimalizace trafového useku Mstétice (mimo) - Praha-Vyso&any (véetné)
3) Obnoveni vle¢ky do byvalého cukrovaru pro linku S34

Zminéna studie se zpracovévé vsoulasné dobd, blizi se kfindlnimu odevzdani. SZDC spolu se
zpracovatelem studie (Metroprojekt a AF City Plan) prezentovala prvni z&véry z nedokonéené studie na
konci roku 2018. Dvé varianty vysly jako ekonomicky efektivni, z nichZ jedna mé& lep3i navratnost, jde
o variantu Deko. Tato varianta pocita s Gpravami infrastruktury z Prahy do Mladé Boleslavi a predpoklada
vétsi objem Zelezni¢ni nékladni dopravy. Jeden tah je podle této varianty vede pres Lysou nad Labem
a poéitd s vybudovanim ,Viejanské spojky”, smérujici z Milovic k trati 07 1. Druhy tah vede pres Vietaty,
dil&i vystupy této studie poéitaly s E&stecnym zdvoukolejnénim do Neratovic, nyni varianta Deko dospéla
k Gplnému zdvoukolejnénim tohoto Gseku a k elekirizaci traté do Vietat. Podle informaci ze spolegnosti
ROPID zatim neni jasné, zda hlavni tah povede pfes Vietaty nebo pres Milovice, podoba vyhledového
rozsahu v Cakovicich bude ale vzdy shodné (podrobné popséno v kapitole 9). K lepsi mobilité obyvatel
této méstské Esti prispéje stavba novou zastavkou Praha-Treboradice. Studie bude po odevzdéni Eekat

na schvéleni Ministerstva dopravy. [30]

Studie navazuje na nyni probihajici stavbu ,Optimalizace trafového Gseku Mstétice (mimo) - Praha-
Vysodany (véetné)”, jejiz soudasti je (kromé rekonstrukce svriku a spodku) také rekonstrukce néstupisf v Zst.
Praha-Vysocany a zfizeni nové zastavky Praha-Rajské zahrada v bezprostiedni blizkosti pfisluiné stanice
metra. Rekonstrukce se dotkne i Useku trati 070 Zst. Praha-Vysodany - odb. Skély, plénuje se zména
odbocky na vyhybnu, v Gseku vyhybna Skély - Praha-Vysocany tak bude k dispozici jedna tiikolejna traf
(bude zag&lenéna pod Zelezniéni trati Praha-Vysodany (v&etn&) - Lys& nad Labem), kterd bude
elektrizovdna v celé své délce a umozni tedy jizdy po viech tfech kolejich z obou sméru (tj. Lysé nad
Labem/Turnov) a to jak pro vlaky osobni, tak i pro nékladni. Realizace ERTMS probé&hne v rémci

implementace na celém rameni od Prahy do Lysé nad Labem. [16]

Pokud nyni probihajici stavbu a navrhovanou variantu Deko zakreslime do pfehledného dopravniho

schématu bude to vypadat nasledovné:
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Obr. 30: Srovnéni stavajiciho a vyhledového stavu na Easti trati 070

[Autor: Valeriya Vanting]

Dalsi ambiciézni projekt souvisi se zprovoznénim vle¢ky byvalého cukrovaruy, je to vyhledovy projekt
podporovany mé&stskou &4sti, hl. m. Prahou a koordinétorem dopravy ROPID, podle informaci ze stranek
méstské &sti neni prozatim stanoven Zadny ¢asovy horizont dokonéeni tohoto projektu. Vlegka by méla
zUstat pfiblizné ve stdvaijici stopé a méla by byt uréena pro linku S34 (tj. pro osobni dopravu), na které
jsou od neddvné doby nasazena moderni obousmérna vozidla. Podle informaci by jedno n&stupisté
obsluhuiici vétev do cukrovaru mélo byt umisténo pred vypravni budovou Zst. Praha-Cakovice, a kone&néa
zastdvka Praha Cakovice zémecky park je navrhovéna na kusé koleji bez obratidté s néstupistém
s propojovacim chodnikem do Cakovického zémeckého parku, kde jiz existuje sitf komunikaci pro p&si do

sousednich rezidenénich zén (presnéii lokality Nové Cakovice a Cakovice). [21][23] [29]

V souladu s névrhem Metropolitniho pldnu: E4steéné, ve vykresové Easti se zménou na trati 070, se

poditd az od Zst. Praha-Cakovice, neni zanesen ndvrh obnoveni stavajici vle¢ky. Zarovefi v krycim listu
lokality &. 706 ,Nadrazi Cakovice” najdeme informaci, Ze cilem navrZzenych requlativ posilovat zelezniéni
| Y P
dopravu prestavbou traté Praha-Turnov a realizaci vle¢ky do sousedni lokality a zlep3ovat prostupnost
p p ¥4 Y p p p

lokalitou pomoci podjezdu pod trati, tim nejspise my3len névrh propojeni ptes zeleznici v Cakovicich. [21]
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V souladu s pfipominkami méstské &asti: ¢asteénd, méstska cast ve svych pfipominkach predeviim trva na

vytvofeni plochy pro P+R parkovi§té u nové Zelezniéni zastdvky Praha-Treboradice (aby bylo zafazeno do
Metropolitniho plénu jako vefejné prospésnd stavba). Dal3i pfipominka pochopitelné se tykd obnoveni
vlecky do aredlu byvalého cukrovaru. Méstskd ¢East pozaduje doplnit plochu pro novou zastévku
Praha-Cakovice Zamecky park (se zafazenim do Metropolitniho plénu jako vefejné prospéiné stavba).

[23]

V souladu se strateqii rozvoje prazské metropolitni Zeleznice: ano, ale nejsou v souladu zastavky

v mezistani&nim Gseku Zst. Praha-Satalice - Zst. Praha-Cakovice, studie proveditelnosti jmenuje celkem ti
zastdvky vtomto Useku - zastdvka Praha-Kbely Mladoboleslavskd, zastédvka Praha-Kbely Jilemnick&
a zastévka Praha-Cakovice Havraiék, strategie ukazuje na dvé zastavky - stévajici zastavka Praha-Kbely
a zastdvka Praha-Kbely Nouzov (kvili nesouladu nejsou zanesené do nésledujici mapy). Dalsi otevienou
otdzkou zistdvé i to, Ze ve strategii je vlecka do cukrovaru elektrizovédna, pfitom méstskd ¢ast pocitd
pouze s provozem motorovych jednotek Fady 813.2. Ve strateqii se také pocitd s novym parkovistém

u st. Praha-Cakovice, ostatni zdroje jej neuvédgii. [24]

V souladu s koncepci dopravy PID: ano

Vsetaty, Mlada Boleslav,
Turnov

TRAF 5 -

HOVCREOVICE
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LETHANY
PRAHA 18

. KBELY

PRAHA 13

Legenda:
s hranice hl. m. Praha

SATALICE . . PR =
hranice méstské tasti Praha-Cakovice

= nova stavba/zména
——— Zeleznitni trat'

nadrazena sit'’ komunikaci

HLOUBETIN P . .
sit' vyznamnych komunikaci

. dileZity dopravni objekt: Zelezniéni stanice/zastavka, stanice metra, letidté

Obr. 31: Schématicky zakreslené projekty ¢. 1,2 a 3

[Autor: Valeriya Vanting]
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4) VRT rychlé spojeni RS4 a RS5

Okrajové se dotéeného Gzemi tyk4 i trasa budoucich VRT: severni vstup regionélni a hlavni vétve RS4

z Usti nad Labem a Némecka a vstup RS5 z Liberce a Mladé Boleslavi (pfipadné Polska). [21] [24]

V souladu s ndvrhem Metropolitniho pléanu: ano [21]

V souladu s pfipominkami méstské &asti: E4stecn&, méstské &&st pozaduje zahloubeni ¢asti trasy, kterd

vede blizko mé&stské ¢asti [23]

VY souladu se strateqii rozvoje prazské metropolitni Zeleznice: ano [24]

V souladu s koncepci dopravy PID: ano, pfepokladé se uvolnéni kapacity pro osobni vlaky [24]
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Obr. 32: Schématicky zakresleny projekt ¢. 4

[Autor: Valeriya Vanting]

56



7.3 Zelezniéni provoz

5) Zména dopravce na lince R21

Z hlediska provozniho je jiz zndmo, Ze od GVD 2019/2020 bude provoz rychliki po vyprieni smlouvy
s dopravcem Ceské dréhy, a. s., zajisfovat dopravce ARRIVA vlaky, s. r. o., ktery zde bude nasazovat
motorové jednotky fady 845 s maximélni konstrukéni rychlosti 120 km/h. U ostatnich linek se dopravci
neméni - Ceské drahy a KZC. Smlouva s firmou ARRIVA je podepséna na dal3i ti roky. Jelikoz nékteré
spoje linky R21 musi byt fazeny velkokapacitnimi soupravami, pfepokldda se, Ze bude na vybranych
spojich dopravce provozovat dokonce i étyfi spojené jednotky Fady 845, tj. celkové délka soupravy mize

dosahovat 181,6 m (4x45,4 m). Jedna jednotka mé& 136 mist k sezeni. [67] [68]

Obr. 33: Motorové jednotka fady 845

[Zdroj: [85]]

7.4 Ostatni zmény

6) Trolejbusové linka do Miskovic

Tato novinka v oblasti mé&stské hromadné dopravy neovliviiuje Zelezniéni stanici pfimo, ale okrajové. Podle
plénd dopravniho podniku trolejbusy budou jezdit na lince 140 (Palmovka - Prosek - Letfiany - Nadrazi
Cakovice - Miskovice), v podstaté jde o roziifeni nyni zkuebni linky 58 (Palmovka - Letiiany). Planuje se

nasazeni kloubovych vozidel, nyni projekt je ve stadiu DUR a v procesu EIA. [69]
7) Prodlouzeni linky metra C k zst. Praha-Cakovice

8) Budoucnost areélu Avia

9) Dal3i obytnd vystavba v méstské casti

Zminéné tfi body jsou mezi sebou propojeny, jelikoz zékladni varianta trasovéni prodlouzeni metra by
méla konéit v mistech areélu Avia u Zelezniéni stanice. Ovéfovaci studii zadal Dopravni podnik hl. m. Prahy
spoleénosti Metroprojekt, studie navrhuje celkem 3est variant vedeni trasy, nejpfiznivéjsi trasa by méla vést
od soucasné koneéné stanice k obchodnimu centru v Letiianech (stanice Sidlisté Letiany), déle k Veselské
ulici, kde kromé stavajici z&stavby by postupem &asu mély vzniknout nové obytné plochy (stanice Nové
Lethany), poté trasa sméfuje k Zelezniéni stanici Praha-Cakovice (stanice Nadrazi Cakovice), délka by
inila 3,48 km. Tento plédn dzce souvisi se zménou platného  dGzemniho  plénu
& Z-2808 (o multifunkénosti vyuziti aredlu, je ve stavu neukonéeném projednavani ndvrhu), tedy

s transformaci ,brownfieldd” v lokalitdch Avia Letfhany a U Avie (¢. 601 a 162 podle krycich listd)
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a celkové s predpoklddanym ristem poétu obyvatel v disledku plénované obytné vystavby v méstské ¢4sti

a ¢astech sousednich. [22] [21] [70]

V souladu s ndvrhem Metropolitniho plénu: co se tyka areélu Avia, v ndvrhu je fakticky rozdélen do dvou

lokalit &. 601 Avia Letiany (predpokléddé se produkéni vyuziti) a €. 162 U Avie (s obytnym vyuZitim Gzemi),

jinak n&vrh s prodlouzenim linky metra C nepoéita. [21]

V souladu s pfipominkami méstské &asti: ano, pozadavek na vytvoreni ploch pro prodlouZeni trasy metra

linky C k Zelezniéni stanice patfi pfimo k z&sadnim pfipominkdm. Méstska ¢ast také pozaduje zmapovéni
ploch pro parkovisté P+R (kapacita minimalné 1200 mist), B+R, terminél pro povrchovou dopravu (véetné
dostateéného poétu odstavnych mist pro autobusy) a ploch pro komeréni &innosti u plénované koneéné

stanice metra. [23]
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Obr. 34: Schématicky zakreslené projekty ¢. 7, 8 a 9
[Autor: Valeriya Vanting]
10) SOKP, Gsek 520 Bfezinéves-Satalice
11) Zmény v siti mistnich komunikaci na Gzemi méstské &asti

12) Relaxpark Treboradické korzo
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13) Studie propojeni méstské casti systémem cyklistickych a pé3ich tras

Tento soubor staveb a projektl souvisi spie z hlediska silniéniho provozu a infrastruktury. Nadfazenym
projektem je stavba 520 Bfezinéves-Satalice, kterd by spolu s jinymi Gseky méla dokon&it PraZsky okruh,
ktery dokéZe dost zménit dopravni situaci v hlavnim mésté, pomoci zredukovéni tranzitni dopravy. SOKP
je v souladu v ndvrhem Metropolitniho plénu, ale potyké se s komplikaci v oblasti EIA, zahajeni stavby se
predpoklddé v letech 2025-2026. Co se tykd siti mistnich komunikaci, névrh Metropolitniho plénu
predpokladé  predeviim jizni obchvat Cakovic a nové silniéni spojeni mezi  Novymi
Cakovicemi/Teboradicemi a Mirovicemi, tyto névrhy jsou viak pfimo v rozporu s predstavami méstské
&asti. Ta trvé na vytvoreni ploch pro severni obchvat Treboradic (vedla by paralelné s SOKP) a Cerveného
mlyna (napojeni od potenciélni Zelezniéni zastdvky Praha-Tfeboradice k Cinovecké), na zméné trasovéni
zminéného jizniho obchvatu (vic jiznim smérem, kvili umisténi lesoparku Havraridk) a na odstranéni nového
silniéniho spojeni Nové Cakovice/Treboradice-Mirovice. V pFipadé odstranéni tohoto nového spojent svoji
pripominku méstské é&st argumentuje tim, Ze planovana komunikace by prochézela sttedem méstské &4sti
a také by mohla ovlivnit vystavbu relaxparku Tfeboradické korzo, ktery by mél vzniknout mezi nové
postavenym sidlistém Cakovice a rezidenéni oblasti v Treboradicich. Na oficiélnich strankach méstské &asti
najdeme také zminku o studii propojeni méstské ¢asti systémem cyklistickych a pésich tras, cyklisticky usek
¢. 18 by mél ¢astecné vést podél stanice v prostoru mezi vleckou ¢€.1244 a samotnym kolejistém. [21] [23]
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8 Legislativa spojené s rekonstrukci Zelezniénich stanic,
soulad podkladi

Technické pravidla se v Ceské republice nyni Fidi v nasledujicim pofadi:

1) TSI
2) Evropské normy

3) Vnitrostatni pravidla

Zédmérem EU je zaintegrovat Zelezniéni primysl pomoci interoperability scilem zvySeni
konkurenceschopnosti tohoto druhu dopravy viiéi silniéni, letecké a vodni dopravé. Ugelem je zajistit
bezpeény a neprerusovany provoz dréznich vozidel v rdmci celého evropského Zelezni¢niho prostoru.
Smérnice o interoperabilité pfedeviim stanovuje dodrzovéni jednotné technické specifikace pro
interoperabilitu, tj. TSI. Interoperabilita Zeleznic EU je zajisfovdna vrédmci dvou transevropskych
Zelezni¢nich systémid - vysokorychlostni a konvenéni Zelezniéni systém. Tyto dva systémy se skladaiji
z nékolika z&kladnich strukturélnich a funkénich subsystém@. Subsystémy t&chto systémi jsou totozné,
rozdil je v pozadavcich. Co se tykd této zavéreéné préace, jeji problematika pochopitelné souvisi
s konvenénim Zelezniénim systémem, subsystém je ze strukturalni oblasti - subsystém infrastruktura
(TSI INF). Kazdy subsystém mé& svoji technickou specifikaci, pozadavky jsou potom specifikovany na
pfistupnost pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (PRM) a bezpeénost v Zelezni¢nich
tunelech (SRT). Predmétem z&jmu v této praci je predevsim TSI PRM, nebof nékteré varianty Gprav (celkem
3) zst. Praha-Cakovice predpoklédaiji ziizeni poloostrovniho néstupisté, a tim pédem i centrélniho

prechodu. [9] [10] [26]

Dané Zelezni¢ni stanice lezi na dréze celostétni (neni viak soucasti sité TEN-T), neplénuje se zde vedeni
duleZitych tahd nékladni Zelezniéni dopravy, a viechny vlaky osobni dopravy v této stanici zastavuii (kromé
vybranych zvl&3tnich a soupravovych vlaku). Z vlakd nékladni dopravy, zde vétsina také zastavuje, jak jiz
bylo zminéno v kapitole o rozsahu nékladni dopravy ve stanici, pocet nékladnich vlaki za den, které ve

stanici zastavuii (pfipadné projizdéiji), je ¢tyfi. [17][24]

Upfesnéni podminek navrhovéni centrélniho prechodu dle CSN 73 4959 (opatteni od O13 GR SZDC)
z roku 2016 uvédélo, Ze centrélni prechod pfes vice koleji a s rychlosti nad 50 km/h (pfip. 60 km/h) je
mozné zfizovat, aviak pouze za podminky vybaveni centralniho pfechodu vystraznym zafizenim. Toto
feseni tehdy viak nebylo mozné pouzit z divodi legislativnich. V roce 2018 byly SZDC vydény technické
specifikace (SZDC TS 1/2018-Z), které to jiz legislativné umoziiuji, presnéji v souladu s technickymi
specifikacemi interoperability a v souladu se zdvaznymi pravnimi predpisy: smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/797 o interoperabilité Zelezniéniho systému v Evropské unii, nafizeni
Komise (EU) & 1300/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti
zelezniéniho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a

orientace, vyhl&ska Ministerstva pro mistni rozvoj ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich
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zabezpelujicich bezbariérové uzivani staveb v platném znéni, vyhldska Ministerstva dopravy <.
177/1995 Sb., kterou se vydavéa stavebni a technicky f&d drah, v platném znéni. VZPK se tedy zfizuje u
prechodu koleji tam, kde je to pozadovano z&vaznymi pravnimi piedpisy, pokud pfechod koleji nemize
byt pod dozorem a ani nemize byt provozovan jako bezpeé&ny prechod pro zrakové postizené osoby ve
smyslu technickych specifikaci interoperability, zdvaznych pravnich pfedpisd, technickych norem a vnitfnich

predpisti SZDC. [19] [67] [71]

Obr. 36: Pilotni projekt s instalaci VZPK v Zst. SmrZovka

[Zdroj: [86]]

Co se tyka jinych aspektl, viechny varianty jsou vypracovény v souladd s platnymi technickymi pravidly,
ide predeviim o CSN 73 4959 (Né&stupisté a néstupistni pistiesky na drahach celostatnich, regionélnich
a vleckach) a CSN 73 6360-1 (Konstrukéni a geometrické uspofédéni koleje zelezni¢nich drah a jeji

prostorové poloha - Cést 1: Projektovéni). [1][2] [3] [4] [5]

Nutné viak dodat, Ze ne viechny obdrzené podklady (potfebné k projektovéni névrhd Gprav) byly
v souladu mezi sebou. Netyka se to jenom podkladi souvisejicich s Gzemnim planovénim (kapitola 7), ale
predeviim vyfezu z podkladii pro projekt GPK na trati TU 0901 Praha odb. Skaly - Mé&sice u Prahy -
Vietaty z roku 2016, pasportu vyhybek z roku 2012 a pomlcek GVD. Proto v textové Easti prace jsou
pouZita data z pomicek GVD a z pasportu vyhybek (napf. ddaje o navéstidlech a kolejich ze staniéniho
f&du, ddaje o vyhybkéach z pasportu vyhybek a ze stani¢niho f4du), a ve vykresové ¢asti jsou pouzita data
pfimo z podkladi pro projekt GPK. Nejcastéji se vyskytovaly neshody ve stanieni (pfedeviim mésické
zhlavi, nejspiSe zplsobeno skokem stani¢eni kvili dpravém v predchozich letech), v pasportu vyhybek
a v podkladu pro projekt GPK také nalezneme pfitomnost jiz dnes neexistujici infrastruktury, napfiklad

vyhybka &. 22, kterd v dopravnich schématech neni zdmérné zakreslend. [12] [27] [28]
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9 Potenciél zelezni¢ni stanice, souc¢asnéd problémova mista a
navrhy feseni

VySe zminéné plény a projekty uréité dokdZou zcela zménit dopravni situaci ve méstské &asti, viak
vzhledem k faktu, Ze nékteré z nich nejsou zatim v ndvrhu Metropolitniho planu a nékteré jsou teprve ve
stavu studie proveditelnosti a éasto nejsou v souladu mezi sebou, v rémci této préce je nutné poditat i se
scéndfi, kdy mize dojit ke komplikacim v oblasti schvalovéni dopravnich staveb. Pokud k modernizaci
véetné elekirizace a zdvoukolejnéni na dotéené trati dojde, je jasné, Ze zmény se
dotknou i zst. Praha-Cakovice a vznikem novych zastévek (predpoklédané zast. Praha-Treboradice, zast.
Praha-Cakovice Havraiék a zast. Praha-Cakovice Zémecky park) se lépe dopravné obslouzi dal3i obytné
celky. Pokud by nakonec tento soubor staveb nebyl uskute¢nén nebo pfipadné zaéne v horizontu nékolika
desitek let, je vhodné, aby tato traf prosla aspon revitalizaci spolu s rekonstrukcemi stanic, protoZe i pres
rozvinuté vedeni mé& traf potencidl pro cesty z okrajovych &&sti Prahy a bliZ leZicich obci stfedoceského
kraje do centra této velké aglomerace, ale pfitom mé naprosto neodpovidajici modernim pomérim stav
zastavek a stanic. Na tomto grafu je vidét, Ze méd vefejné dopravy zastoupeny Zeleznici na méstském
Gseku trati 070 rozhodné konkurenceschopny automobilové dopravé je. V piipadé Cakovic obzvl&sf, sice
na grafu rozdil &ini pouze minutu, nebof na ném je zachycena situace bez kongesci, fakticky ale kvali

,Uzkému hrdlu” na komunikacich Kosteleck& a Tupolevova cestovni doba osobnich automobilt a autobust

bude vyssi. [21][24] [30]

POROVNANI CESTOVNICH DOB
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Graf 2: Porovndni cestovnich dob
[Zdroj dat: [63]]

Zde je také pfiloZen vyvoj poétu cestujicich na lince S34, na kterém je vidét pozitivni trend vyuZiti linky.
Pro linky S3, R21 a R43 primérny celodenni obrat ve stanici v pracovni den je 522 osob/den, v sobotu

337 osob/den a v nedéli 246 osob/den. [32]
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Obr. 37: Vyvoj poétu cestujicich na lince $34
[Zdroj: [63]]

Pro obyvatele této oblasti Prahy a Stfedoleského kraje Zelezniéni spojeni mize byt velice atraktivni
nejenom pro kaZdodenni dojizdéni, ale také pro turistické cile. Jsou zde k dispozici spoje k takovym

turistickym zajimavém oblastem, jako Cesky raj, Jizerské hory a Kokofinsko.
Nehledé na budouci stavby, zésadnimi problémy #st. Praha-Cakovice na dany okamzik jsou:

o chybéjici bezbariérovy pfistup
¢ nevhodné konfigurace nastupisf
e problematickd vazba na autobusovou dopravu PID

e mordlni zastaralost

Jelikoz traf 070 nikdy modernizaci neprosla, odpovidd tomu i technicky stav Zelezni¢nich stanic
a zastavek, které kromé Zst. Turnov a Zst. Neratovice doposud maiji k dispozici pouze Groviiova néstupisté.
Vypravni budova sice v roce 2009 prosla rekonstrukci, ale kolejisté se zmény nedotknuly a zlstala zde fFi
droviiovd ndstupidté, pfitom v této stanici dochdzi k pravidelnému kfizovéni vlakd, proto soudasny stav

nelze povaZovat ani za bezpeény. [17] [57]

Je nutné dodat, Ze pfi zavedeni nékterych opatfeni a zfizeni systému pfistupovych cest, Ize zlepsit dopravni
obsluznost a Grover vefejné dopravy i pfi stdvajici jednokolejné trati bez novych zastavek. Jak je vidét

z mapy s izochronami pési dostupnosti (po&itd se s rychlosti chodce 1,4 m/s), m& poloha stanice potenciél

pro velkou rozlohu obytné zastavby, ale zatim v této lokalité chybi kostra pfistupovych cest.
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Legenda

izochrona 5 min, teoretickd a realna
izochrona 10 min, teoretickd a realna

Obr. 38: Izochorna pési dostupnosti (5 a 10 min)

Pozndmka: letecky snimek pochézi z roku 2016, nyni sidlisté u aredlu Avia jiZ postaveno, jedind
pfistupovd cesta prochdzi stezkou v ulici K Sedlisti (fotografie prejezdu P2657 ve fotodokumentaci),

cesta ke stanici trvé 20 minut (1,5 km)
[Zdroj: [74], upraveno autorkou]

Vzhledem kfaktu, Ze méstsk& ¢ast objednala zpracovéni studii propojeni mé&stské &&sti systémem
cyklistickych a p&ich tras a ze v krycim listu lokality 706 Nédrazi Cakovice najdeme zminku o propojeni
méstskych ¢asti komunikaci pro bezmotorovou dopravu (pfiblizné umisténi zndzornéno ve varianté C1),
|ze o&ekévat zlepseni situaci. Jelikoz vedle stanice je umisténa obousmérné autobusové zastavka, je mozné
situaci pro cestujici zlepsit zarovef i takovou cestou. Koordinaci vzdjemnych prestupd vlak-autobus je
mozné dopravné obslouZit i daldi pfilehlé oblasti. Soudasné jizdni F&dy ndvaznych autobust ale Ize
hodnotit v uréitych provoznich obdobich jako velmi nevhodné a vyraznou pomoc cestujicim by bezesporu
pfinesla jejich dprava, prim&rné s cilem je zpfehlednit a zpravidelnit (napf. vikendovy jizdni fad linky 158).
Na z&kladé analyzy priorit linky 158 (ndvaznosti od metra, proklad s linkou 195) by nepatrnd Gprava
dasovych poloh spoji byla proveditelnd a vyfesdila by nékteré vySe popsané problémy (kapitola 6.16).
Vhodnym fe3enim by bylo napiiklad i zavedeni minibusové linky v trase Sidlisté Cakovice - Cakovicky
zémek - Nadrazi Cakovice - Cakovice a zpét. Tato minibusovéa linka by byla provozovéna formou
navazuijici linky od a na linku $34 ve smé&ru z a do centra, kdy by z&rovefi fungovala jako doasna néhradni
autobusové doprava do zprovoznéni vle¢ky do oblasti éakovického cukrovaru a prodlouzeni linky $34 do
této koneéné zastévky. Interval linky by byl zcela shodny s linkou $S34 a zpo&atku mohla by byla linka

zajifovéna jednim minibusem (vozidlo o kapacité cca. 25 osob). [21] [50] [56]
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Déle budou podrobné popsany samotné névrhy fedeni.
Skupina A:

Tuto skupinu ndvrhi Gprav |ze povaZovat za zéloZni, nebof navazuje na stavajici jednokolejnou traf
a varianty z této skupiny men3imi stavebnimi dpravami dokéZou zlepsit komfort pro cestuijici. Tato skupina
navazuje i na stdvajici provozni koncept, tj. linky S3, S34, R21, R43 a turistické vlaky pfi stavaijicich
intervalech, kfiZovani ve stanici dvou az &tyf vlaka (tfi vlaky osobni dopravy, jeden vlak nékladni dopravy,

$pi¢kové obsazeni ¢tyF dopravnich koleji). Délky souprav jsou nésledujici:

e vlak linky S34 - motorové jednotka fady 813.2 (28,8 m), pfip. 2x813.2 (57,6 m)
o vlak linky S3/R43 - variabilni nasazeni Zelezniénich vozl (24,7 - 98,4 m)
e vlak linky R21 - motorové jednotka Fady 845 (45,4 m), pfip. 4x845 (181,46 m)

e turisticky vlak - nasazeni Zelezniénich vozi podle linek (21,2 - 66,5 m)

Névrhy dprav ztéto skupiny proto jsou dimenzované na minimélné dvé néstupni hrany s délkou
185-200 m a jednu néstupni hranu s délkou minimalné& 60 m, odpovidd to i Strategii metropolitni
zeleznice, kterd fika, Ze u takového typu trati (podle tohoto dokumentu je to traf z kategorie ,ostatni
regiondlni traté”) délka ndstupni hrany je 100 m, pokud charakter provozu nevyZaduje odli$né fedeni.
Sou&asnym problémem v Zelezniénim uzlu Praha je také velky nedostatek odstavnych a manipula&nich
koleji pro nkladni dopravu, proto varianty ze skupiny A poéitaji se zachovanim infrastruktury pro nékladni

dopravu (predeviim odstavovani vozd).

Variant v této skupiné je celkem 5. Prvni tfi prepokl&daji zfizeni centrdlniho pfechodu, zbyvajici dvé
predpoklédaiji zfizeni podchodu. Do situaéniho vykresu byla zakreslena varianta A1, nebof mé nejlepsi

pomér vyhod a nevyhod.
Skupina B a C:

Dané dvé skupiny poditaji s vystupy studie proveditelnosti (zdvoukolejnéni a elektrizace) a zprovoznénim

vle¢ky pro osobni dopravu.

Skupina B navazuje na podklady obdrzené od spole¢nosti ROPID, situace stanice byla zpracovéna
spole¢nosti Metroprojekt v rédmci studie proveditelnosti Praha - Mlad4 Boleslav - Liberec, kterd pochazi
z diléiho odevzdéni této studie zroku 2017, vté dobé sice se predpoklddalo pouze <&asteéné

zdvoukolejnéni Gseku Praha-Neratovice, ale v rédmci dotené stanice dvojkolejny tsek byl na obou smérech.

[31]

V obdrZené situaci chybi na vle¢ce néstupisté (podle korespondence by mélo byt umisténo pobliz vypravni
budovy), také ze situace neni jasné, jakym zplsobem je felen pfistup na ostrovni ndstupiitd, lze
predpoklédat, Zze pfistup bude feden formou podchodu. V t&sné blizkosti satalického zhlavi by méla
vzniknout zastavka Praha-Cakovice Havrafidk. Na zékladé t&chto tdajti autorka vytvofila dopravni

schéma:
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Obr. 39: Dopravni schéma podle situace stanice zpracovdnou spolecnosti Metroprojekt
[Zdroj: [31]]

Co se tyké vyhledového rozsahu dopravy, jeho podoba podle koordindtora dopravy by méla vypadat

ndsledovné:

e interval 30 minut zrychlenych vlakd (bud to budou pouze spé3né vlaky smér Mélnik nebo to bude
v kombinaci s vedenim nékterého vlaku smér Mladé Boleslav véetné rychlikd)

e interval 30 minut osobnich vlaki S3 Praha-Vietaty-Mélnik/Mlada Boleslav (predpokléda se jejich
predjizdéni v Neratovicich, zjednodusené fedeno v pllhoding, kdy pojede spéiny vlak/rychlik
smér Mladéa Boleslav, pak v Neratovicich predjede osobni vlak do Mélnika a naopak)

e interval 30 min. osobnich vlakii S34 Praha - Praha-Cakovice - Praha - Cakovice Zémecky park
(prodlouzeni na vle¢ku byvalého cukrovaru) -S34 a S3 by mély dét v Gseku Praha - Praha-

Cakovice proklad do $pickového intervalu 15 min. [29]

Podle Strategie metropolitni provozni koncept linek S je stejny, zmifiuje se v tom dokumentu, Ze v pfipadé
daldich zastadvek nad rédmce dne$niho stavu vlaky linky S3 a rychlé regionélni dopravy tyto zastévky

neobsluhuiji. [24]

Prvni varianta ze skupiny B mé& shodné koleji§té, jako varianta zpracovéna spolecnosti Metroprojekt
(obrdzek uvedeny vy3e), ale jinou konfiguraci néstupidf. Dalsi dvé varianty z dané skupiny maiji i odlisné
kolejisté. Predpoklada se vystavba zastavky Praha-Cakovice Havraiék a jizniho obchvatu Cakovic podle

Metropolitniho plédnu. Do situaéniho vykresu byla zakreslena varianta B2.

Ve snaze zachovat odstavné koleje vznikly dvé varianty s velmi odlisnou konfiguraci koleji (v porovnani
s variantou od spoleénosti Metroprojekt), jde o variantu C1 a C2. Do situaéniho vykresu byla zakreslena

varianta C1. U téchto variant se nepfepoklédé vystavba zast4vky.
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9.1 Varianta Al

Varianta A1 o v .
zst. Praha-Cakovice
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Obr. 40: Dopravni schéma varianty A
Tato varianta spocivé ve zfizeni jednoho vnéjsiho nastupisté s délkou néstupni hrany 60 m v prostoru mezi
vypravni budovou a boéni rampou a jednoho poloostrovniho néstupisté s délkou néstupni hrany
200 m mezi koleji &. 1 a & 5 (nové &. 3). PFi této varianté dojde k demolici stavajici dopravni koleje &. 3,
lavky a soucasnych néstupisf. U poloostrovniho néstupiité se prepokladé zastavovéani vlakd linek S3, R21
a R43. Vnégjsi nastupisté bude uréeno pro vlaky méstské linky S34, kvili manipulaci s témito soupravami
z vytazné koleje &. 3a bude pfidané kolejové spojka a na koleji &. 2 zvy3end rychlost na 50 km/h vyménou
vyhybek. Ke zvy3eni rychlosti dojde i u koleji &. 5 a 7 (resp. 3 a 5). Tato varianta je také zakreslena do

situaéniho vykresu.

Tab. 13: Shrnuti a zhodnoceni varianty Al

Shrnuti
Poéet nastupnich hran 3
Po&et dopravnich koleji (trafové a predjizdné) 4(1a3)
Pocet nastupnich hran s pFistupem bez ztracenych spadd 3

Zhodnoceni varianty

Vyhody: Nevyhody:

Prehlednost pro cestujici Zasah do SZZ, instalace VZPK

Centralni prechod je logicky napojen na pFistupovou cestu

od autobusovych zastavek

Zachovéni odstavnych koleji

Prostorové moznost zausténi vlecky
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9.2 Varianta A2

Varianta A.2

SZZ 3. kategorie TEST 14
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. stav stavajicl
. stav navrhovj
demolice/demontaz
jiny objekt

Varianta A2 také predpokladéa zfizeni centrélniho pfechodu, byla vytvofend s cilem posunout néstupisté
na stranu vét$i koncentraci obytné z&stavby, pfi vhodné konfiguraci pfistupovych cest ve &tvrti Ize
doséhnout zkrdceni pé&si dochdzky k prostordm néstupisf. V této varianté se predpokladé zfizeni vnéjsiho
nastupi$té (délka nastupni hrany 200 m) s jazykovym (délka nédstupni hrany 60 m) v prostoréch okolo
vypravni budovy na strané satalického zhlavi a jednoho poloostrovniho néstupisté s délkou nastupni hrany
200 m mezi kolejemi & 3 a 7 (nové &. 5). Centrélni prechod navazuje do prostori pfed vstupem do
Cekdrny. PFi této varianté dojde k demolici stavajici dopravni koleje €. 5, odevzdavkého kolejisté vlecky ¢.

1118 a souéasnych ndstupisf. Nové kusa kolej &. 2 by méla slouZit pro linku $34, kvili manipulacim pfidéna

Obr. 41: Dopravni schéma varianty A2

kolejové spojka. U koleje &. 3 dojde ke zvyseni rychlosti na 60 km/h, u nové koleje €. 5 na 50 km/h.

Tab. 14: Shrnuti @ zhodnoceni varianty A2

Shrnuti
Pocet nastupnich hran 4
Po&et dopravnich koleji (trafové a predjizdné) 4(1a2)
Pocet nastupnich hran s pFistupem bez ztracenych spadd 4
Zhodnoceni varianty
Vyhody: Nevyhody:

Prehlednost pro cestuijici

Nemoznost zalsténi vlecky

Ctyfi néstupni hrany

Z&sah do SZZ, instalace VZPK

Zachovéni odstavnych koleji
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9.3 Varianta A3

Varianta A3 o v .
zst. Praha-Cakovice
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Obr. 42: Dopravni schéma varianty A3
V daném névrhu Gprav opét se pocitd svybudovénim centrdlniho pfechodu, ktery navadi cestujici
k néstupisti se tfemi nastupnimi hranami (185 m, 60 m a 255 m), vznikne demolici stdvajicich koleji
¢ 3 a & 5 a soudasnych néstupisf. Nova kusé kolej je uréena pro vlaky linky S34, rychlost 60 km/h.
U nové &islované koleje ¢. 5 dojde ke zvy3eni rychlosti na 50 km/h. Manipulaénikolej &. 2 se stane dopravni

predjizdnou s rychlosti 50 km/h.

Tab. 15: Shrnuti a zhodnoceni varinaty A3

Shrnuti
Pocet nastupnich hran 3
Pocet dopravnich koleji (trafové a predjizdné) 4(1a2)
Po&et nastupnich hran s pfistupem bez ztracenych spadd 3

Zhodnoceni varianty

Vyhody: Nevyhody:

Prodlouzeni délky p&siho pfesunu od autobusové zastavky

Prehlednost pro cestujici
k nastupni hrang, uréené pro vlaky linky $34 (o 200 m)

Centralni pfechod je logicky napojen na pfistupovou cestu
Z&sah do SZZ, instalace VZPK
od autobusovych zastavek

Lepsi manipulace se soupravami linky $34

Zachovéni odstavnych koleji

Prostorové moznost zausténi vlecky
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9.4 Varianta A4

Varianta AL . v .
zst. Praha-Cakovice
SZZ 3. kategorie TEST 14
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Obr. 43: Dopravni schéma varianty A4

Tato varianta plvodné vznikla z Gvahy rekonstrukce lavky, aviak bylo ovéfeno, Ze z prostorovych divodu
kombinace ostrovniho néstupi$té a lavky neni moZnd. Proto varianta nakonec predpokladé zfizeni
podchodu, jednoho ostrovniho ndstupité s délkou néstupni hrany 200 m a jednoho jednostranného
ostrovniho néstupidté s délkou néstupni hrany 60 m, které bude uréeno pro vlaky linky S34. Dojde
k demolici stévajicich n&stupisf, stavajicich koleji &. 3 a €. 9. Kolej &. 2 se stane koleji dopravni s rychlosti
50 km/h, u nové oéislovanych koleji ¢. 3 a 5 dojde k zvyseni rychlosti (na 60 km/h a 50 km/h). PFistup

k podchodu bude umoznén z obou stran kolejisté.

Tab. 16: Shrnuti a zhodnoceni varianty A4

Shrnuti
Pocet nastupnich hran 3
Pocet dopravnich koleji (trafové a predjizdné) 4(1a3)
Po&et nastupnich hran s pfistupem bez ztracenych spadd 0

Zhodnoceni varianty

Vyhody: Nevyhody:

Dopravni obsluha i nové vzristajiciho sidlisté (jizni smér), .
Z&dné nastupni hrana bez prekonani ztracenych spadi
predeviim na vlaky linky S34

Zachovéni (vé&tsiny) odstavnych koleji Zemni préce kvili vystavbé podchodu

Prostorové moznost zausténi vlecky
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9.5 Varianta A5

Varianta A5 - v .
zst. Praha-Cakovice
SZZ 3. kategorie TEST 14
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Obr. 44: Dopravni schéma varianty A5

Pfi této varianté také dojde k vystavbé podchodu s vystupy na obé strany kolejisté. Na rozdil od pfedchozi
varianty, zde se predpoklddé zfizeni jednoho ostrovniho néstupisté s délkou néstupni hrany 200 m a
jednoho vnéjsiho néstupisté s délkou nastupni hrany 60 m pro vlaky linky S34. Dojde k demolici stavajici
dopravni koleje &.3, stavajicich n&stupisf a avky. Bude pfidana kolejové spojka (kvali manipulaci z vytazné
koleje &. 3a), bude zvy$ena rychlost u koleji (nové oéislovanych) & 3 a & 5, kolej €. 2 se stane dopravni

s rychlosti 50 km/h.

Tab. 17: Shrnuti a zhodnoceni varianty A5

Shrnuti
Pocet nastupnich hran 3
Pocet dopravnich koleji (trafové a predjizdné) 4(1a3)
Po&et nastupnich hran s pfistupem bez ztracenych spadd |
Zhodnoceni varianty
Vyhody: Nevyhody:

Dopravni obsluha i nové vzristajictho sidli§té (jizni smér)

Zemni préce kvili vystavbé podchodu

N4&stup na vnéjsi nastupisté je logicky napojen na

pfistupovou cestu od autobusovych zastavek

Zachovéni odstavnych koleji

Prostorové moznost zausténi vlecky
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9.6 Varianta B1

varianta B1 - v ,
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demolice/demontaZ
jing objekt

Obr. 45: Dopravni schéma varianty B

Podkladem pro tuto variantu poslouzila varianta situace stanice z diléiho odevzdani studie proveditelnosti
Praha - Mlad4 Boleslav - Liberec z roku 2017. V této varianté na rozdil od podkladu se prepoklddé misto
dvou vnéjSich néstupidf zfizeni jednoho oboustranného néstupisté s délkou néstupni hrany 125 m mezi
koleji €. 2 a obnovenou vleckovou koleji. Ostrovni ndstupisté zistava v pivodni poloze. Veskera stavajici
infrastruktura bude zdemolovana (kromé& lavky, byvalé rampy a vle¢kové koleje do areélu Avia). Sitky

nastupisf nejsou uvedeny z divodl chybéjicich udajl v situaci ze studie proveditelnosti.

Tab. 18: Shrnuti a zhodnoceni varianty B

Shrnuti
Pocet nastupnich hran 4
Pocet dopravnich koleji (trafové a predjizdné) 5(2a3)
Po&et nastupnich hran s pfistupem bez ztracenych spadd 2

Zhodnoceni varianty

Vyhody: Nevyhody:
Dvoukolejna traf, vétsi kapacita Absence odstavnych koleji
Dopravni obsluha i nové vzristajiciho sidlisté (jizni smér) Zastavka v t&sné blizkosti stanice mize snizit kapacitu
pomoci nové zastavky daného useku
Zalsténa vlecka Dvé néstupni hrany kratsi, nez 200 m
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9.7 Varianta B2
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Obr. 46: Dopravni schéma varianty B2

Tato varianta také podité se zfizenim zastavky Praha-Cakovice Havrafiak, mé ale jinou konfiguraci koleji:
dvé koleje trafové, jedna predjizdnd, tfi manipulaéni (kusé) a jedna obnovena vlekova. Jedno vnéjsi
nastupi$té (délka ndstupni hrany 60 m) bude slouzit pro obnovenou vle¢kovou kolej, jedno vnéjsi se
nachézi u koleje &. 2 (délka nastupni hrany 200 m) a jedno ostrovni (délka n&stupni hrany 200 m) mezi
kolejemi &. 0 a &. 1. Dojde k demolici stavajici infrastruktury (kromé l&vky, byvalé rampy a vleckové koleje
do aredlu Avia). Z prostorovych dlivodi mé kolej €. O na strané mésického zhlavi rychlost 50 km/h, jelikoZz
se jedné o excentrickou stanici, niZ§i rychlost nebude omezovat provoz (viechny osobni vlaky zastavuii).
Tato varianta je také zakreslend do situaéniho vykresu. JelikoZ stavba dvoukolejné trati a kompletni

prestavba vyvolaji zemni préce, v nékterych mistech z prostorovych divodi doslo k posunu svahd.

Tab. 19: Shrnuti a zhodnoceni varianty B2

Shrnuti
Pocet nastupnich hran 4
Po&et dopravnich koleji (trafové a predjizdné) 3(2al)
Po&et nastupnich hran s pfistupem bez ztracenych spadd 2

Zhodnoceni varianty

Vyhody: Nevyhody:
Dopravni obsluha i nové vzristajiciho sidlisté (jizni smér) Zast4vka v t&sné blizkosti stanice mlze snizit kapacitu
pomoci nové zastavky daného tseku
Naéstup na vn&jsi n&stupiitd je logicky napojen na Néstupisté jsou od sebe vzdalena, mensi prehlednost pro
pfistupovou cestu od autobusovych zastavek cestujici

Dvoukolejn4 traf, vétsi kapacita
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Zhodnoceni varianty
Vyhody: Nevyhody:
Zalsténa vlecka
Odstavné koleje
?.8 Varianta B3
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Obr. 47: Dopravni schéma varianty B3

Tato varianta od predchozi varianty se li§i jinou konfiguraci n&stupisf, misto dvou vnéjsich nastupisf bude

zfizeno jedno oboustranné néstupisté mezi obnovenou vleckovou koleji a koleji &. 2 s délkou néstupni

hrany 125 m.
Tab. 20: Shrnuti a zhodnoceni varinaty B3

Shrnuti
Pocet nastupnich hran 4
Pocet dopravnich koleji (trafové a predjizdné) 3(2al)
Po&et nastupnich hran s pfistupem bez ztracenych spadd 2
Zhodnoceni varianty
Vyhody: Nevyhody:
Zast4vka v t&sné blizkosti stanice mlze snizit kapacitu

Dopravni obsluha i nové vzristajiciho sidlisté (jizni smér)
daného Useku

pomoci nové zastavky

Dvoukolejna traf, v&t3i kapacita Dvé& néastupni hrany kratsi, nez 200 m

Zausténa vlecka

Odstavné koleje
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9.9 Varianta C1
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Obr. 48: Dopravni schéma varianty C1

Tato varianta se od pfedchozich variant s dvoukolejnou trati se tim, Ze nové koleje se nachdzi ve stopé
koleji stavaijicich, navazuiji na stavaijici koleje €. 1 a & 3a. Nepredpokléda se vystavba zastévky, pomoci
podchodu Ize vyfesit dopravni obsluhu sidlisté (jizni smér). Jedno oboustranné néstupisté s délkou nastupni
hrany 125 m se nachézi v prostoru mezi obnovenou vle¢kovou koleji a koleji & 2. Ostrovni néstupisté
s délkou ndstupni hrany 200 m se nachézi mezi koleji €. 1 a & 3. Kromé kolejové spojky, l&vky, vle¢ky &.

1244 a boéni rampy, ostatni infrastruktura bude zdemolovéna. Tato varianta je sou&&sti situaénich vykresa.

Tab. 21: Shrnuti a zhodnoceni varianty C1

Shrnuti
Pocet nastupnich hran 4
Po&et dopravnich koleji (trafové a predjizdné) 4(2a2)
Po&et nastupnich hran s pfistupem bez ztracenych spadd 2
Zhodnoceni varianty
Vyhody: Nevyhody:

Dvoukolejna traf, vétsi kapacita Dvé néstupni hrany kratsi, nez 200 m

Dopravni obsluha i nové vzristajictho sidli§té (jizni smér)

pomoci podchodu

Zausténa vlecka

Odstavné koleje
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9.10 Varianta C2
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Obr. 49: Dopravni schéma varianty C2

Tato varianta navazuje na variantu C1, li§i se ale konfiguraci nstupidf: jedno vnéjsi nastupisté s délkou

nastupni hrany 60 m, jedno vnéjsi s délkou n&stupni hrany 200 m a jedno ostrovni s délkou nastupni hrany
200 m.

Tab. 22: Shrnuti a zhodnoceni varianty C2

Shrnuti
Poéet nstupnich hran 4
Pocet dopravnich koleji (trafové a predijizdné) 4(2a2)
Poget nastupnich hran s pfistupem bez ztracenych spadt 2
Zhodnoceni varianty
Vyhody: Nevyhody:

N4stupiité jsou od sebe vzdélena, mensi piehlednost pro

Dvoukolejna traf, vétsi kapacita
cestujici

Dopravni obsluha i nové vzristajiciho sidlisté (jizni smér)

pomoci podchodu

Zausténé vlecka

Odstavné koleje
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10 Zaveér

V rdmci tento prace byla nejdfive provedena podrobna analyza stdvajiciho stavu a byly definovany
problémové mista ve stanici a nedostatky dopravni situace v méstské casti. Na zékladé toho byly nésledné

zpracovany 10 variant ndvrha Gprav z riznych tfi skupin:

o A..stvajici jednokolejné traf
e B...dvojkolejna traf, staniéni koleje v nové stopé

e C...dvoukolejné traf, staniéni koleje v pivodni stopé

Ke kazdé varianté bylo zpracovdno dopravni schéma, popis zmén v porovnéni se stdvajicim stavem
a vyhodnoceni varianty podle riznych kritérii. Pokud viechny varianty shrneme do jedné tabulky bude to

vypadat nédsledovné:

Tab. 23: Porovnéni variant ndvrhu dprav

Varianta/kritérium | PoZet dopravnich Po&et nastupnich Moznost zalsténi | Odstavné koleje
koleji (predjizdnych) | hran vleky

(bez prekonani
ztracenych spadd)

Al 4(3) 3(3)

A3 4(2) 4 (4)

A4 4(3) 3 (0)

A5 4(3) 3(1)

B2 3(1) 4(2)

B3 3(1) 4(2)

Cl 4(2) 4(2)

C2 4(2) 4(2)

Nejvhodnéjsi z téchto variant byly zakresleny do situaénich vykresa, jde o varianty A1, B2 a C1. Snahou
autorky bylo pfedeviim zlep3eni komfortu cestovéni, a v neposledni féde i zachovat odstavné koleje.
Lokalité Cakovic, Treboradic, Miskovic a nové vzristajicimu sidlisti v sousednich Letianech také prospéje i
systém stezek pro pé&3i (pfip. cyklisté) a koordinace jizdnich f4di mezi vlaky a autobusy. Traf 070 je
dlouhodobé zanedbévéana (z hlediska stavu infrastruktury), a podle n&zoru autorky je vhodné, aby aspon
stanice prosly rekonstrukci, pokud nedojde k prestavbé na dvojkolejnou traf. Pokud ke zdvoukolejnéni
dojde, bude to vyznamny kvalitativni posun pro tuto traf, ale je také nutné zvazit infrastrukturu pro nékladni
dopravu (odstavovéni vozi) a posoudit vhodnost po&tu zastdvek v méstském Gseku trati. Co se tyka

vyhledovych plénd na vystavbu metra, Z24dné z variant tomuto planu prostorové nebrani. U viech variant
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je také prostorovdé mozZnost pro vystavbu parkoviité, v prostordch mezi vypravni budovou
a nepouzivanou boéni rampou. Je nutné dodat, Ze pro potieby cestujicich musi byt koleje (n&stupni hrany)
&islovény podle Grafického manuélu orientaéniho a informaéniho systému SZDC, ale kvili prehlednosti

mezi stdvajicim stavem a ndvrhy Uprav, v rdmci této zavéreéné préce bylo pouZito dosavadni &islovani.

Jelikoz jiZ nékolik studii proveditelnosti pro dotéenou traf nebylo schvéleno, Ize odekévat, Ze podobny
scéndF ocekdvd i soudasnou studii. Varianta Al pro stavajici jednokolejnou traf byla zpracovéna do
situaéniho vykresu, nebof i pres subjektivni niZsi stavebni ndroénost (v porovnani s ostatnimi varianty této
skupiny, u viech variant z diivodd zvy$eni rychlosti v dopravnich kolejich aspoii na 50 km/h budou
prestavéna zhlavi), dok&ze o dost zlepsit komfort cestujicim, jelikoz kombinace poloostrovniho néstupisté
s ndstupi§tém vnéjsim je velice vhodné pro takovy typ trati. Vyhodou této varianty je také plynuld
ndvaznost pfistupové cesty k centrélnimu pfechodu, ktery bude zabezpeceny VZPK. Jiné varianty z této

veve

skupiny bud' jsou subjektivné stavebné ndroénéisi, nebo maji horsi pomér mezi vyhodami a nevyhodami.

Varianta B2 mé& ve skupiné variant s dvoukolejnou trati také jeden z nejlepsich pomért vyhod a nevyhod.
M4 ostrovni néstupi$té, vnéjsi a vnéjsi pro obnovenou vle¢kovou kolej. Pfistup na vnéjsi néstupisté je tam
také logicky napojen z pfistupové cesty od autobusovych zastévek. Néastupisté pro linku S34 se nachézi
bliz zastavce a jelikoZ je na opaéné strané nez vypravni budova, proudy lidi, sméfujici z vlakd linky S34,
nebudou prechazet pes piechod mezi obnovenou vleckou a pistupovou cestou. Uskalim této varianty je
mensi pocet dopravnich koleji v porovnani s ostatnimi variantami, ale dal3i vyhodou jsou tfi kusé koleje

(odstavné), jelikoZ nyni Ize skoro kazdodenné pozorovat obsazené manipulaéni koleje &. 9, &. 11 a & 13.

Varianta C1 mé koleje ve stopé stavaijicich a celkem nabizi ¢tyfi koleje dopravni, dvé manipulaéni a jednou
obnovenou vle¢kovou. M4 jedno ostrovni néstupisté a jednou oboustranné mezi dopravni a vle¢kovou
koleji, ¢imz je velice prehlednd pro cestujici a celkové m& pomér vyhod a nevyhod na vysoké drovni.
Prepoklada také podchod s vystupem na obé strany kolejisté, a proto neni nutné zfizovat zastévku Praha-

Cakovice Havranék v tésné blizkosti satalické zhlavi.
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Komunikaéni sif a doprava v klidu v hl. m. Praze. Dostupné z:

http://uap.iprpraha.cz/graficka-cast

Vefejnd doprava v Praze. Dostupné z:

https://pid.cz/ke-stazeni/2type=mapy

Historicka fotografie tehdejsi stanice Cakovice. Dostupné z:

http://www.cakovice.cz/MESTSKA-CAST/Okenko-do-historie/Historicke-fotografie

Vzhled vypravni budovy stanice Praha-Cakovice. Dostupné z:

http://prahamhd.vhd.cz/Draha/cakovice.htm

Vzhled vypravni budovy stanice Praha-Cakovice. Dostupné z:

http://www.cakovice.cz/764 Nadrazi-v-novem-kabate

Mapa Zelezniéni siti Ceské republiky. Dostupné z:
http://old.cd.cz/mapa/
Motorové jednotka fady 845. Dostupné z:

https://www.vagonweb.cz

Instalace nového zafizeni v Zst. SmrZovka. Dostupné z:

https://www.vlaky.net/zeleznice/spravy/67 1 0-Nase-tema-Zabezpeceny-urovnovy-prechod-na-

nastupiste/
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