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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace ,MozZnosti vyuZiti kontejnerového terminalu Obrnice® je analyza
stavajiciho stavu Zeleznic¢ni stanice Obrnice a pfilehlého terminalu a navrh opatfeni pro provoz
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ABSTRACT
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Seznam zkratek:

AGTC Evropska dohoda o dulezitych trasach mezinarodni kombinové dopravy a
jejich objektech

AKV Autobusy Karlovy Vary, a.s.

AZD AZD Praha s.r.o.

BL BusLine, a.s.

cbc Ceské drahy Cargo, a.s.

DPmMalL Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova, a.s.

DUK Doprava Usteckého kraje

ELNA elektrarna

GWTR GW Train Regio, a.s.

mn. m. metry nad mofem

MHD méstska hromadna doprava

odj. odjezd

Os osobni viak

po,ut,... dny v tydnu

pp podle potfeby

pruj. prujezd

pFij. pfijezd

R rychlik

RJET RegioJet, a.s.

SD-KD SeveroCeské doly — Kolejova doprava, a.s.

sef.nadr. sefadovaci nadrazi

Sp spésny viak

SZZ stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

TEN-T Trans-European Transport Networks (Transevropska dopravni sit)

TEU kontejnerova jednotka, ekvivalent jednoho 20 stopého kontejneru

TONASO Tovarna na sodu Usti nad Labem-Nesétémice

TZZ tratové zabezpedovaci zafizeni



1 Uvod

Pro svoji diplomovou praci jsem si vybral téma Upravy Zelezniéni stanice Obrnice s ohledem
na zde vznikajici terminal kombinované dopravy. Dale jsem si toto téma vybral proto, ze
v kombinované nakladni dopravé vidim perspektivu a v regionu, kde se Obrnice nachazi, neni

mnoho moznosti, kde by terminal mohl stat.

Cile diplomové prace

Tato diplomova prace se zabyva Zelezniéni stanici Obrnice, ktera lezi v Usteckém kraji. Cilem
je zhodnotit a analyzovat stavajici stav s ohledem na osobni, ale zejména na nakladni dopravu,
jelikoz se ve stanici nachazi rozlehly komerc¢ni obvod se skladistém a terminal kombinované
prepravy. Vystupem z této prace bude navrh potiebnych dopravnich opatfeni pro pfipadné
vyuziti pfekladky zbozi z nedaleké tovarny na vyrobu pneumatik Nexen v primyslové zoné
Triangle a dalSich pramyslovych zén v okoli, dale pak katalog tras vlak( do dalSich terminal(

kombinované dopravy.



2 Analyticka cast

2.1 Vymezeni obce v regionu

Obec Obrnice leZi v severozapadnich Cechach na zapadnim upati Ceského Stfedohofi v srdci
Usteckého kraje. Obec lezi nékolik kilometrti vychodné od mésta Mostu a sklada se ze tFi 8asti,
kromé samotnych Obrnic jej tvofi mistni asti Chanov a Ceské Zlatniky. LeZi v Gdoli dvou ek,
Biliny a Srpiny, které se v obci stékaji. Nad obci se ty€i vrch Zlatnik s nadmorskou vySkou

522 m n. m. Partnerskym méstem je némecky Stollberg. [11]
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Obrazek 1: Vymezeni obce v regionu (mapovy podklad [5], [9])



V obci zije 2266 obyvatel (k 1.1.2018 [11]), pfevazné v panelovych domech. Velka Cast
obyvatelstva je romské narodnosti. Obec Obrnice ma vysokou nezaméstnanost (cca 12 %).
Ackoliv je mistni ¢asti Chanov, proslulé romské ghetto s panelovymi domy spravuje mésto
Most. Dle S¢itani lidu, doma a bytd 2011 vyjizdi z obce nejvice obyvatel do Mostu, dale pak
Litvinova a Prahy. Do obce dojizdi nejvice lidi také z Mostu, méné pak z Litvinova a dalSich

obci. Udaje o dojizdéni jsou v tabulce &islo 1 nize.

Tabulka 1: Vyjizdka a dojizdka obce Obrnice [2]

Vyjizdka z obce do pocet osob | Dojizdka do obce z pocet osob
Most 152 Most 152
Litvinov 26 Litvinov 18
Praha 12 Patokryje 11
Teplice 10 Luzice 10

Obec ma kvalitni obanskou vybavenost, zakladni a matefskou Skolu, postu, policejni
sluzebnu, sportovni halu, nékolik pohostinstvi a hotel. V obci se dale nachazi nékolik pamatek,

nejvyznamnéjsi z nich je kostel svatého Jifi v mistni éasti Ceské Zlatniky. [11]

Obrnice jsou kvalitné napojeny na dopravni sit. Obci prochazi silnice 1/13 (Karlovy Vary —
Most — Dé&Cin — Liberec), po které vede také evropska trasa E442 (Karlovy Vary — Liberec —
Hradec Kralové — Olomouc — Zilina). Po severnim okraji vede hlavni trat v KJR 2017/2018
(dale jen KJR) oznagena &islem 130 (Usti nad Labem — Klasterec nad OhFi) tzv.
Podkrudnohorska magistrala, ktera je soucasti sit€é TEN-T. Na této trati se v katastru obce
nachazi odbocka Ceské Zlatniky, do které je napojena vlecka spoleénosti Keramost Obrnice.
Na jihovychodni strané obce se nachazi Zelezni¢ni stanice Obrnice, kterou se zabyva tato
diplomova prace. [5], [9]



2.2 Dopravni obsluha obce

Dopravni obsluznost obce je zajiSténa tfemi druhy dopravy. Jedna se o méstské autobusy
spole¢nosti DPmMalL, regionalni autobusy DUK a Zelezniéni dopravu DUK. Podrobnosti o

provozu téchto linek jsou v tabulce 2.

Tabulka 2: Seznam linek projizdéjicich stanici Obrnice [6], [12], [24]

dopravce intervaly (min)

) trasa vozidla
linka

$pitka | sedlo| veder | vikend
Méstska hromadna doprava
DPmMaL Most, nadrazi — Obrnice —
10 |20-30| 60 | 60 |60-120 Korozluky — Skrsin
Autobusy Dopravy Usteckého kraje
AKV 544 | 120 | 120 | nejede| 240 LuZice — Most — Strupgice | BUS DUK 12 m
Branany — Most — Bélusice,

BUS MHD 12 m

AKV 545 | 120 | 120 |nejede| 180 . BUS DUK 12 m
Odolice
Lovosice — Trebenice — )
BL 660 60 120 | nejede | 120 Trebivlice — LibCeves — BUS DUK 12 m
_Most
Vlaky (zahrnuty v DUK)
AZD T4 Nejede 240 Most — Lovosice motorove vozy
ruznych typu
motorové
CDU12 | 60 | 60 | 120 | 60 | Osek—Most—Louny— | o tady
Rakovnik
814
3 3 motorové
CD uU13 60 120 | 120 120 Most — Postoloprty — Zatec | jednotky Fady
814

doprava (zejména o vikendy), dale pak méstska hromadna doprava v podobé linky €islo 10.
MHD slouzi k obsluze mistni ¢asti Ceské Zlatniky, které lezi daleko od nadrazi a k obsluze
zapadni Casti obce (autobusy kon€i na okraji Obrnic). Regionalni autobusova doprava je
rozsahem spojeni pro Obrnice spiSe dopliikem, ktery slouzi obcim ve vétsi vzdalenosti
od Mostu. VétSina Zelezni¢nich vozidel i autobusu je zpravidla nizkopodlazni alespori v ¢asti.
V$echny linky jsou zapojeny do integrovaného systému Dopravy Usteckého kraje (DUK). Plati
zde jednotné jizdné nezavislé na pouziti dopravniho prostfedku. Obrnice jsou tarifni zéna
Cislo 204.

V KJR jsou Zelezniéni linky uvedeny v tabulkach traté &islo 123 Most — Zatec zapad (linka
U13), 126 Most — Louny — Rakovnik (linka U12) a T4 Most — Lovosice. V Zelezni¢ni stanici
Obrnice je v pracovni dny obrat 168 cestujicich, o vikendech 137 cestujicich. Souhrnné
souc€asné a budouci ¢asové polohy vlaku ve Spi¢kovych hodinach jsou naznaceny v sitovych
grafech na obrazcich 2 a 3 [6], [12].
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2.3 Vyhled osobni dopravy

2.3.1 Autobusové linky
U autobusovych linek se nepredpokladaji zadné zmény, kromé linky 660, ktera bude v pfipadé

zavedeni kazdodenniho provozu Zelezniéni linky T4 byla zruSena.
2.3.2 Zelezniéni linky

2.3.2.1 Linka U 12

Na této lince se nepredpoklada zasadni zména provozu v rozsahu spojl ani zasadnich posun(
Casovych poloh (linka je zausténa do uzlu Most v 00. minutu). Na lince je v budoucnu
planovana obnova vozidlového parku. Dle Dopravniho planu UK se na této lince ma provérit
moznost letmého kfiZzovani ve stanici LeneSice nedaleko stanice Louny (ze stanice Obrnice

smér Be€ov u Mostu) [12].

2.3.2.2 Linka U 13

Na této lince se také nepredpoklada zmeéna provozu v rozsahu poctu spoju. Pouze je
planovano prodlouzeni spoju na zacatky a konce smén ve sméru z Mostu do zastavky Most-
Kopisty pro stfidani na sménach [12]. Vyhledové po zrychleni traté je uvazovano zapojeni do
uzlu Most v 00. minutu. Na lince je planovano nasazeni kratkych dvouvozovych elektrickych
jednotek misto soucasnych motorovych vozu fady 814 ,RegioNova“. Typ bude jasny az po
uzavieni smlouvy s novym dopravcem. Prozatim Ustecky kraj jednal se spoleénosti RegioJet,
jednotky Stadler, u kterych by byl vyménén prostfedni modul za elektricky. V sou€asnosti
(listopad 2018) spole¢nost nabizi pfechodné obdobi s némeckymi jednotkami fady 628
s pozdé&j§im nasazenim elektrickych jednotek Pesa EIf Il [21]. V Dopravnim planu UK je

v pozadavcich na infrastruktury zvySeni tratové rychlosti, napf. z Obrnic do Poc¢erad [12].

2.3.2.3 Linka T4

Od prosince 2017 byl na této lince zaveden turisticky provoz v l1été o vikendech v rozsahu
3 part denné vintervalu 4 hodiny. V sou€asnosti se uvazuje zavedeni kazdodenniho
celoro&niho provozu od prosince 2019. Trat 113 (Obrnice — Cizkovice) byla modernizovana,
aby bylo dosazeno zrychleni linky na systémovou jizdni dobu 60 minut. Vlaky tak budou
zapojeny do taktovych uzld 00 Most a 00 Lovosice. Pokud dojde k zavedeni kazdodenniho
provozu, bude zruSena autobusova linka Cislo 660. Rozsah provozu linky T4 bude stejny jako
u souéasné autobusové linky 660. Na tuto Zelezniéni linku planuje spole¢nost AZD Praha

nasadit rekonstruované ojeté jednotky RegioSprinter zakoupené v Némecku (fada 654) [19].

-11 -



SOUCASNY STAV OSOBNi DOPRAVY

Legenda:
U1/U2 |D&gin - Most (- Kadari)/Most - Karlovy Vary prijezd v lichou hodinu
U4 |Usti nad Labem - Hnévice - Praha 45
U11 |Postoloprty - Louny - Lovosice - Ceska Lipa 15
U12 |(Osek mésto -) Most - Louny (- Rakaovnik) odjezd v sudou hodinu LOVOSICE
U13 |Most - Postoloprty - Zatec zapad plna ¢ara = interval 1 hodina 55
U40 |Louny - Telce - Kralupy nad Vitavou prerusovana €ara = interval 2 hodiny 01
T4 |Most - Lgvosice (pouze v |&té so a ne) cerchovana cara = jednotlivé spoje DEC]N-———SE————- __ 57
R5  |Praha - Usti nad Labem - Cheb 57 59
R20 |Praha - Dé&cin - 30 25
R25 |Most - Plzefi TResivLice VST NAD LABEM 26 23
__________ S S -
MOST : 59 00 30
30 29 55
CHEB-==""%g ~~ 77 37 TFRAMA : LENESICE LOUNY 02
CHEB 59 54 = = i 28 27 22 17
KADARN 57 ) DECIN : 27 28 35 38
_______ 05 48 43 39 . 29 14
! 49 18 23 24 27 46
| QSEK 00 54 49 49 1" 18
I mMEsTO™ 57 02 06 07 47 39
: 17 12 11 51 50 35 34
I 38 42 43 02 03 17 18
: OBRNICE POSTOLOPRTY G 59
: ! 50 53
1

Obrazek 2: Sitovy graf — soucasny stav
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Legenda:
U1/U2 |DéCin - Most (- Kadar)/Most - Karlovy Vary pfijezd v lichou hodinu
U4 |Usti nad Labem - Hnévice - Praha 45
U11 [Postoloprty - Louny - Lovosice - Ceska Lipa 15
U12 |(Osek mésto -) Most - Louny (- Rakovnik) odjezd v sudou hodinu LOVOSICE
U13 |(Most-Kopisty -) Most - Zatec zapad plna ¢ara = interval 1 hodina 28 LITOMERICE
U40 [Louny - Telce - Kralupy nad Vitavou pferuSovana €ara = interval 2 hodiny 32
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Obrazek 3: Sitovy graf — vyhledovy stav
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2.4 Analyza primyslu v regionu:

2.4.1 Pramyslova zéna Stainkovice-Triangle
Tato prumyslova zéna vznikla na pomezi tfi okrest Louny, Most a Chomutov v prostoru
byvalého vojenského letisté. Zona ma rozlohu 364 hektari. Zona jesté neni zcela obsazena.

Jedna se o nejvétsi pramyslovou zénu v okoli terminalu [7].

Pobliz této primyslové zény vede dalnice D7 a silnice . tfidy 27. Zéna patti Usteckému kraji
a spravuje ji krajem zfizena pfispévkova organizace. NejkratSi spojeni do Obrnic vede po
silnicich 1/27 a 1/13 (vzdalenost cca 22 km) [9].

Zelezniéni vle¢ka, ktera vedla na pvodni vojenské leti§té, byla dlouha okolo 6 kilometrd a
vedla sem ze stanice Postoloprty. Vlecka je ¢asteéné zachovana (1,2 km) a slouzi nékolika
pramyslovym zavoddm na okraji Postoloprt, ¢astec¢né bylo téleso pfeménéno na polni cesty
(3,6 km). Pouze ve svém zavérecném useku bylo téleso trati zlikvidovano v souvislosti se
stavbou mimourovnové kfizovatky na dalnici D7 (1,4 km). Pavodni téleso vliecky tak konci

v polich pfed pramyslovou zénou [9].

Zavody jiz neni mozné napojit vSechny kolejové pfimo vzhledem k rozdéleni zény na jednotlivé
pozemky a vzhledem k okolnim silni€nim komunikacim. Jeji pfipadné obnoveni je mozné

pouze Caste€né, nelze ji napojit pfimo do mistnich zavodu [7], [9].

Ze strany pfispévkové organizace neni zdjem vlecku obnovit pro nakladni dopravu. Pokud by
byla vletka obnovena, v dopravnim planu Usteckého kraje je zajem i o provozovani osobni
dopravy (prodlouzeni stavajici linky Lovosice — Louny — Postoloprty v dobé stfidani smén
v tovarnach) [12], [28].

Spole¢nost Nexen, ktera se zabyva vyrobou pneumatik jiz od roku 1942, od roku 2005
expanduje do celého svéta a ma pobocky napfiklad i v USA. V primyslové zéné Starikovice-
Triangle vznika jeji prvni vyrobni zavod mimo asijsky kontinent, v ramci zoény jde o jeden
z nejvétSich zavodu. Planovana ro¢ni vyroba ma dosahnout 12 milioni pneumatik. Spole¢nost
vyrabi pneumatiky pro velké mnoZstvi automobilek, mezi né patfi Skoda, Volkswagen,
Renault, Chevrolet, Chrysler, Hyundai, Kia a dalsi. Tyto automobilky maji své zavody i v Cesku
a okolnich statech a lze tedy pfedpokladat, ze tam budou pneumatiky z tohoto zavodu
dodavany [26].
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Tabulka 3: Seznam zavodu Pramyslové zény Starikovice-Triangle [7], [9]

PZ Stankovice-Triangle

Zavod Cinnost

Gestamp vyroba ocelovych lisovanych vyrobkd do automobilt
Gonvarri vyroba dilG pro automobilovy pramysi

Hitachi vyroba dilG pro automobilovy pramysi

Yanfeng vyroba automobilovych interiérl, sedadel a elektroniky
Neturen vyroba kalenych ocelovych dratd pro pruziny do automobilt

ZF Chassis systém

vyroba soucasti pro podvozky a pohony automobil(i

Kiswire

vyroba ocelovych drati a kordovych viaken do pneumatik

Nexen

vyroba pneumatik

Solar Turbines

udrzba a opravy plynovych turbin

Grammer vyroba opérek hlavy a dal$iho vnitfniho vybaveni interiérd dopravnich
prostredk

Hydratech vyroba hydraulickych komponentd do vétrnych elektraren (podnik

Industries zahaji vyrobu v prabéhu roku 2019)
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2.4.2 Ostatni primyslové zény v okoli

DalSi pramyslové zény jsou v nasledujicim seznamu sefazeny vzestupné podle vzdalenosti
od terminalu Obrnice. V nasledujicim vycétu jsou uvedeny vSechny primyslové zény, které
nemaji zadny jiny bliz§i terminal kombinované dopravy. Na mapé na obrazku 4 nize je jejich

poloha vyznacena.
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Obrazek 4: Poloha prumyslovych zén v regionu (mapovy podklad [9])

2.4.2.1 Primyslova zéna Pod Lajsnikem

Primyslova zéna Pod Lajsnikem lezi na jihovychodnim okraji mésta Most a pfimo sousedi
s obytnymi zénami ve mésté. Zéna ma rozlohu 12 hektarl a je z vétsi ¢asti obsazena. Zéna
patfi méstu Most. Okolo zdny nevede Zelezni¢ni trat. Do Obrnic vede nejkratSi spojeni po
silnici 1/13 (vzdalenost cca 5 km). V této prumyslové z6né sidli spole¢nost ROS Czech

zabyvajici se vyrobou plastovych polotovart. Jejim hlavnim odbytistém je Némecko [7].

2.4.2.2 Primyslova zéna Joseph |

Primyslova zéna Joseph | lezi na hlavni silnici 1/27 jizné od obce Havran. Zéna ma rozlohu
190 hektaru, lezi v nadmorské vysce 301 m n. m. Zéna neni zcela obsazena. Zéna neni a
nebyla napojena na Zeleznici. Zéna patfi méstu Most. V primyslové zéné se nachéazi nékolik
spolecnosti zabyvajicich se vyrobou soucastek do automobilt. NejkratSi spojeni do Obrnic
vede po silnicich /27 a 1/13 (vzdalenost cca 16 km). Seznam zavodu a co vyrabi je uvedeno

v tabulce &islo 4.
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Tabulka 4: Seznam zavod( Pramyslové zény Joseph | [7], [9]

PZ Joseph |

Zavod Cinnost

RAI Most vyroba palubnich desek (Peugeot 408)
AFSI Europe vyroba olejovych a palivovych filtrt

Nemak, Starcam | vyroba hlinikovych odlitki (hlavy valcu, bloky motor(, pfevodové a

konstrukéni prvky)

2.4.2.3 Primyslova zéna Louka-¢ast B

Tato primyslova zdna lezi mezi Litvinovem a obci Louka na hlavni silnici I/27. Zéna ma rozlohu
6,3 hektarl a neni zcela obsazena. Zéna patfi méstu Litvinov. Po jiznim okraji zény vede
Zelezniéni trat &islo 134 Teplice v Cechach — Litvinov. Do Obrnic vede nejkrat$i spojeni po

silnici 1/127 a 1/13 (vzdalenost cca 18 km). Seznam zavodu a co vyrabi je uvedeno v tabulce 5.

Tabulka 5: Seznam zavodu v Primyslové zéné Louka-c¢ast B [7], [9]

PZ Louka-Cast B

Zavod Cinnost

Magnesium Elektron CZ vyroba hutnich material( (recyklace)
Greiner Packaging vyroba plastovych oball

2.4.2.4 Primyslova zéna Vrskman

Pramyslova zéna Vrskmari lezi na severovychodnim okraji stejnojmenné obce. Zéna lezi na
okraji doll. Tato zobna ma rozlohu 4 hektary. Zéna je na pozemcich mésta Jirkov a obce
Vrskmani. Skrz tuto zénu vede plvodni téleso Zelezniéni traté Chomutov — Most. Zelezniéni
spojeni v8ak neni mozné obnovit, na télese drahy vede cyklostezka. NejkratSi spojeni do
Obrnic vede okolo Kyjické pfehradni nadrze po silnici lll. tfidy 0135 a poté po hlavni silnici I/13

(vzdalenost cca 22 km). Seznam zavodu je uveden v tabulce 6.

Tabulka 6: Seznam zavodd v Primyslové zéné Vrskmari [7], [9]

PZ Vrskmarn

Zavod Cinnost

Removek vyroba a montaz ocelovych konstrukci
Lambda Develop vyroba stfesni krytiny

Unisteel vyroba hutnich materiall
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2.4.2.5 Priamyslova zéna Jirkov-Otvice (projekt)

Tato prumyslova zéna lezi mezi méstem Jirkov a obci Otvice, za koridorem Zelezni¢ni traté
130 a silnice 1/13. Zéna ma mit rozlohu 40 hektarl a je zatim jen zavedena v Uzemnich planech
obou obci, neni zavedena v zasadach Uzemniho rozvoje Usteckého kraje. Nejkrats$i spojeni

do Obrnic vede po silnici I/13 (vzdalenost cca 22 km).

2.4.2.6 Primyslova zéna Astra

Tato primyslova zéna se nachazi na severnim okraji mésta Zatec v mistni ¢asti Velichov na
hlavni silnici €islo 1/27. Z6na ma rozlohu 46 hektar(. Zéna patfi soukromym majiteldm. Okolo
zény vedou Zelezniéni traté 124 Chomutov — LuZna u Rakovnika a 160 Plzefi — Zatec.
Spoleénost Prefa Zatec je napojena vleckou. Nejkratsi spojeni do Obrnic vede po silnicich 1/27

a 1/13 (vzdalenost cca 26 km). Seznam zavodu v této primyslové zoné je v tabulce 7.

Tabulka 7: Seznam zavodd v Priimyslové zéné Astra [7], [9]

PZ Astra

Zavod Cinnost

1ZOS vyroba plochych skel do oken

Gardinia Home Decor vyroba vnitfnich dekoraci a garnyzi
Koito Czech vyroba elektrosoucastek pro automobily
PREFA Zatec vyroba panel(l a betonovych prvku

2.4.2.7 Primyslova zéna Louny-Jihovychod

Primyslova zéna Louny-Jihovychod se nachazi, jak jiz nazev napovida, na jihovychodé mésta
Louny hned u silnice I/7. Z6na ma rozlohu 26,4 hektar(. Zéna patfi jednotlivym zde sidlicim
firmam. Okolo zény nevede zadna ZelezniCni trat. Nejkrat3i spojeni do Obrnic je po silnicich

1/7,1/28, 1/15 a 1/13 (vzdalenost cca 27 km). Seznam zavod( je uveden v tabulce 8.
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Tabulka 8: Seznam zavodi v Primyslové zéné Louny-Jihovychod [7], [9]

PZ Louny-Jihovychod

Zavod Cinnost

Aisan Industry Czech nahradni dily pro automobily
Fujikoki Czech nahradni dily pro automobily
Ishimitsu Manufacturing Czech nahradni dily pro automobily
Hope Global Europe nahradni dily pro automobily
Takada Industries Czech vyroba plastovych soucastek
Portola vyroba plastovych soucastek
Dipra vyroba kabel( a vodi¢u

NACHI Czech vyroba automobilovych loZisek
Pure Bohemia recyklace a rafinace drahych kovu

2.4.2.8 Primyslova zéna Nové Sporice
Primyslova zéna Nové Spofice lezi na zapadnim okraji mésta Chomutov. Lezi v podstaté

pfimo na hlavni silnici |. tfidy Cislo 13. Zéna ma rozlohu 18 hektar a neni zcela obsazena.

Tato zéna patfi méstu Chomutov. Zoéna neni napojena vleCkou, na severnim okraji vede
Zeleznicni trat Cislo 137 Chomutov-Vejprty. Do Obrnic je nejkratSi spojeni po silnici 1/13

(vzdalenost cca 30 km). Seznam zavodu v této primyslové zéné je v tabulce 9.

Tabulka 9: Seznam zavod v Priimyslové zéné Nové Sporice [7], [9]

PZ Nové Spofice

Zavod Cinnost

Eaton Industries vyroba autodoplnkl a nahradnich dild

Supply Technologies vyroba a prodej Sroubl a spojovacich materialu
Kuka Industries vyroba primyslovych robotu

2.4.2.9 Primyslovy a logisticky park Malkov (projekt)

Tento projektovany park lezi nedaleko obce Malkov na hlavni silnici 1/13. Planovana plocha
této zény je 25 hektard. Zoénu spravuje spolecnost Restamo Holding, okolo zény nevede
Zeleznicni trat’ ani vleCka. Nejkratsi spojeni do Obrnic je po hlavni silnici I/13 (vzdalenost cca
32 km).
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2.4.2.10

Primyslova zéna Spofice, komeréné oznacovana jako Pannatoni park Chomutov city, lezi na

Primyslova zéna Spofrice (ve vystavbé)

rozhrani obce Spofice a mésta Chomutov nedaleko sjezdu ze silnice D7. Zéna se rozklada na
ploSe 92 hektarl a v planu je postavit tfi haly, kde by se méli vyrabét soucastky pro
automobilovy primysl. Zéna patfi spole¢nosti CBRE. Po severnim okraji této zény vede
zelezni¢ni vleCka do arealu byvalych zelezaren Chomutov. Nejkrat§i spojeni Obrnic s touto

zbénou je po silnicich I/13 a D7 (vzdalenost cca 34 km).

2.4.2.11

Primyslova zéna IP Verne lezi na hlavni silnici 1/13 mezi KlaStercem nad Ohfi a elektrarnami

Industrialni park Verne

Prunéfov v katastru byvalé obce Vernéfov. Zéna ma rozlohu 142 hektart a je z velké Casti
obsazena. Z6na patfi méstu Klasterec nad Ohfi. Do této zony ani kolem ni nevede Zadna

Zelezni¢ni trat’ ani vieCka. Do Obrnic je nejkratSi spojeni po silnici 1/13 (vzdalenost cca 41 km).

Seznam zavodu v této pramyslové zoné je v tabulce 10.

Tabulka 10: Seznam zavodd v Industrialnim parku Verne [7], [9]

IP Verne

Zavod Cinnost

AD-tech obrabéni plechu (svafovani, lisovani)

Benteler obrabéni plechu (svafovani, lisovani)

Arian vyroba nabytku

BV plast vyroba laminatu a koriskych pfivésu

Donaldson vyroba filtracnich systému

Drager vyroba zdravotnickych a bezpe€nostnich technologii
EPIMEX vyroba dfevoobrabgjicich stroja

Eurofoam Bohemia

vyroba polyuretanovych pén

F+R+K vyroba méstského mobiliafe z kovt

Hutz-El vyroba soucastek pro automobily a strojirenstvi
Inteplast vyroba plastovych dilt

MK-mont vyroba svételnych dekoraci

Pittsburgh Corning

vyroba izolanich desek

Toyoda Gosei

vyroba soucastek pro automobily
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2.4.2.12 Pramyslova zéna Kadan-Kralovsky Vrch
Tato prumyslova zona lezi na severnim okraji mésta Kadan na spojnici silnice 1/13 a mésta

Kadan. Zona ma rozlohu 81 hektaru.

Zony jsou na pozemcich v soukromém vlastnictvi. Do této zony ani kolem ni nevede zadna
zelezni¢ni trat ani vleCka. Do Obrnic je nejkratSi spojeni po nedaleké silnici 1/13 (vzdalenost

cca 43 km). Seznam zavodu této primyslové zény je v tabulce 11.

Tabulka 11: Seznam zavodu v Priimyslové zéné Kadari-Kralovsky Vrch [7], [9]

PZ Kadan-Kralovsky Vrch

Zavod Cinnost

Oiles Manufacturing Czech | vyroba tésnéni pro automobily
Kyocera Solar Europe vyroba fotovoltaickych systéma
Arla plast vyroba polykarbonatovych desek
Jakob Muller Europe vyroba textilnich systému
DoorHan vyroba a montaz vrat a rolet
Zanini CZ vyroba plastovych kryt( kol

2.4.2.13 Primyslova zéna Alpka

Primyslova zéna Alpka lezi na jiznim okraji mésta Podborany. Zéna je velka 80 hektar(l. Zéna
patfi méstu Podborany. Okolo zény vede Zelezniéni trat &islo 160 Plzefi — Zatec. Nejkratsi
spojeni do Obrnic je po silnicich 11/226, 1/27 a 1/13 (vzdalenost cca 45 km). Kromé vyrobnich
zavodl uvedenych v tabulce dale je zde prazdna hala po vyrobci ledni¢ek Candy. Seznam

zavodu v této primysloveé zoné je v tabulce 12.

Tabulka 12: Seznam zavodi v Primyslové zéné Alpka [7], [9]

PZ Alpka Podbofany

Zavod Cinnost

TRW Czech vyroba betonu

Izopol Dvorak vyroba pénového polystyrenu

FTE automotive vyroba spojkovych a brzdovych komponentu pro automobily
Kunststofftechnik CZ | vyroba plastu
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2.4.2.14 Cile cest téchto zavodu
Primyslové podniky v téchto zénach Ize rozdélit dle prfepravovanych komodit do nékolika

skupin, dle moznosti vyuziti kombinované dopravy.

Prvni skupina jsou zavody, které pfepravuji specialni zboZi nebo opravuji specialni techniku.
Tyto pfepravy jsou velmi ¢asto nahodilé, vyzaduji specialni konstrukce pro pfepravu nebo je
vlakem nelze prevazet kvuli rozméram. Dale sem spadaji firmy, které provadi montaze, tyto

firmy velmi ¢asto disponuiji vlastni logistikou.

Do druhé skupiny lze zafadit zavody, které mohou vozit zbozi ve kontejnerech nebo
specializovanych navésech. Tyto firmy jsou z hlediska kombinované dopravy nejzajimavéjsi,

protoZe se pro né pfimo nic neméni (nakladka a vykladka probiha stejné jako doposud).

Pramyslu v oblasti okoli terminalu Obrnice se nachazi velké mnozstvi. Firmy sidlici
v priimyslovych zénach jsou velmi Casto navazany na automobilovy pramysl. Terminalu Ize
urcit oblast, kterou by mél obsluhovat, ve sméru ze zapadu od Klasterce nad Ohfi (z druhé
strany v budoucnu terminal Cheb), ve sméru od jihu od Blatna u Jesenice, Lubence (z druhé
strany terminaly Plzen-Koterov a Nyfany), ve sméru od severu oblast KruSnohofi (z druhé
strany terminaly v Némecku) a ve sméru od zapadu Bilina a Louny (z druhé strany terminaly

Lovosice a Usti nad Labem).
2.5 Zelezniéni stanice Obrnice

2.5.1 Historie stanice

V Zelezni¢ni stanici Obrnice byl zahajen provoz 16. srpna 1872. Stanice byla koncovou stanici
na prvnim useku Plzefisko-bfezenské drahy ze Zatce do Obrnic. Pro osobni dopravu timto
smérem byla oteviena o mésic pozdé&ji. Tésné poté, 21. zari 1872, byla oteviena dalSi trat,
a to z Mostu pfes Obrnice do Loun, tato trat patfila spoleCnosti Prazsko-duchcovska draha.
Ta byla pro osobni dopravu oteviena az v lednu 1873. V fijnu 1872 byl zahajen provoz na
prodlouzeni Plzerfisko-bfezenské drahy do Biliny. Traté obou spole€nosti nebyly zpo€atku
propojeny (bylo zde pouze urovnové kiizeni na severnim zhlavi). V za¢atcich provozu bylo ve

stanici 10 koleji s délkou mezi 150 a 200 metry.

Prvni velkou rekonstrukci stanice prosla v letech 1890 az 1900, kdy byly prodlouzeny koleje
az na délku 700 metrd. V roce 1908 byla stanice rekonstruovana znovu a vzniklo zde nejvétsi
sefadovaci nadrazi na severu Cech. Celkem zde bylo 5 koleji pro osobni vlaky, 6 pro nakladni
vlaky, 16 relacnich koleji a 1 objizdna kolej. Na jizni strané stanice byl vybudovan svazny

pahrbek. Na severni strané byla vybudovana vytopna lokomotiv se ¢tyfmi stdnimi a to¢nou.
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V obdobi mezi svétovymi valkami se zde v priméru roziadilo 30 vlaku, to znamena vykon 900
az 1100 vozu denné. Lokomotivam jiz nestacila stavajici to¢na, proto byl vybudovan triangl u
zastavky Sedlec u Obrnic. BE€hem druhé svétové valky byla stanice jednou z nejvyznamnéjSich
stanic na Mostecku. Kromé sefadovaciho nadrazi zde byla vyznamna kfizovatka vojenskych
transportl a transportt do koncentracnich taboru. Vyhybky se prestavovaly ustfedné, pomoci

dratovodl. Ty vSak byly v roce 1949 pro opotifebovanost zruseny.

Po druhé svétoveé valce provoz ve stanici zaCal upadat, zejména v souvislosti s vybudovanim
nové sefadovaci stanice Most nové nadrazi. Az na za¢atku 60. let bylo rozhodnuto, ze stanice
bude roztfidovaci pro spravkové vozy v oblasti Severozapadni drahy. Denné odsud vyjizdél
vlak do opravny vozl Louny. Po roce 1979 byla trat elektrizovana, nejdfive nékolik dopravnich
koleji pro spojeni ve sméru od odbogky Ceské Zlatniky do Pod&erad, kvili prepravé
energetického uhli ze stanic PoCerady a Bfezno u Chomutova, pozdéji i zbyla dopravné

vyznamna ¢ast stanice [23].

Po roce 1989 se snizovaly objemy nakladni dopravy, nékteré stani¢ni koleje slouzi pro trvalé
odstaveni (deponii) nakladnich vozd. V osobni dopravé postupné mizi vlaky na trati ve sméru
na Ceské Zlatniky, a to jak rychliky Plzefi — Zatec — Dé&gin, tak pozdéji i osobni viaky Usti nad
Labem — Upotiny — Bilina — Obrnice. Zeslabl také provoz ve sméru Most — Louny, kde zGstavaiji
pouze osobni vlaky. Na trati 113 do Cizkovic je od prosince roku 2007 zastaven pravidelny
kazdodenni provoz. Od roku 2010 byl obnoven turisticky provoz o vikendech v letnim obdobi
[12].

2.5.2 Popis stanice

2.5.2.1 Stavebni usporadani
Zeleznigni stanice Obrnice lezi na okraji obce nad Fitkou Srpinou, zaloZena byla na modale.

Stanice lezi v udoli s nadmofskou vyskou 210 m n. m. [23].

Zelezniéni stanice Obrnice je kfizovatkovou stanici trati z p&ti smér(. Vedou zde traté &islo
(dle KJR): 113 Most — Lovosice, 123 Most — Zatec zapad, 126 Most — Rakovnik a 131 Usti
nad Labem — Bilina (— Obrnice). Sousednimi dopravnami jsou: Most (trat KJR 123, 126 a T4),
odbocka Ceské Zlatniky (trat KJR 131), Lib&eves (trat KJR T4), Bedov u Mostu (trat KJR 126)
a Pocerady (trat KJR 123). Vétsina trati je jednokolejna, pouze trat ve sméru Poderady je
dvoukolejna. Traté ve smérech odbocka Ceské Zlatniky a Pocerady jsou kategorizovany jako
drahy celostatni, ostatni jsou drahy regionalni. Trat ve sméru LibCeves je ve vlastnictvi
spole¢nosti AZD Praha, ostatni jsou ve vlastnictvi statu a spravuje je SZDC. Zadna z trati neni

soucasti systému TEN-T [6]. Technické parametry zausténych trati jsou uvedeny v tabulce 13.
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Tabulka 13: Technické parametry trati zatsténych do stanice Obrnice [4]

Trat smér Max. Normativ Normativ Nejvétsi Maximalni | Dovolena
tratova délky délky povolena | sklon traté tratova
rychlost | osobnich | nakladnich délka (%0) tfida
(km/h) | vlaka (m) | vlakd (m) nakladniho zatizeni

vlaku (m)

Most (KJR 123,

126, T4) 80 120 400 400 0 C3

BeCov u Mostu

(KJR 126)

Ceské Zlatniky 70 120 500 500 4,9 C3

(KJR 131)

Pocerady 70 120 500 650 10,4 C3

(KJR 123)

LibCeves 50 40 240 neuvedeno 24,1 B2

(KJR T4)

Ve stanici je celkem 14 koleji, z toho 7 dopravnich a 7 manipulacnich. Dale je zde pfes

spojovaci kolej €Cislo 90 pfipojen kontejnerovy terminal s dalSimi 6 kolejemi v samostatné

skupiné. Do terminalu se pres spojovaci kolej &islo 90 vjizdi Uvrati. Stanice neni vybavena

sefad'ovacimi navéstidly pro posun. Jedina sefadovaci navéstidla vymezuji manipulacni kolej

ve sméru do odbocky Ceské Zlatniky. Koleje v terminalu spravuje SZDC, pozemky, na kterych

tyto koleje jsou patfi stejné jako okoli téchto koleji spole¢nosti Vellerin, ktera je vlastnikem

tohoto terminalu. Seznam koleji je uveden v tabulce 14, nasleduje souasné schéma stanice

na obrazku 5. V souCasné dobé (listopad 2018) dochazi k redukci kolejisté fyzickym

odstranénim koleji €islo 30, 32 a 103 pro dalSi rozSifeni terminalu (vyzna&eno kurzivou).
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Tabulka 14: Seznam koleji ve stanici Obrnice [4], [18]

Seznam koleji

Stani¢ni koleje

Délka Nastupisté
Cislo| (m) |Vyuziti (konstrukce/délka (m))
1 697 |hlavni stani¢ni kolej pro smér PoCerady ano (Tischer/120)
2 613 | hlavni stani¢ni kolej ze sméru Poéerady ano (Tischer/120)
hlavni stanicni kolej pro/ze sméru Be€ov u
602 | Mostu ano (Tischer/120)
529 |hlavni stani¢ni kolej pro/ze sméru LibCeves ano (sypané/120)
529 |predjizdna kolej ano (sypané/216)
12 | 645 |pfedjizdna kolej Ne
14 | 662 |prFedjizdna kolej Ne
16 | 703 | manipulaéni kolej
18 | 666 |kusa manipulaéni kolej
24 | 536 |kusa manipulacni kolej
26 | 450 |kusa manipulacni kolej
28 | 450 | kusa manipulacni kolej
30 | 184 | kusa manipulacni kolej
32 | 159 | kusa manipulacni kolej
Koleje terminalu
90 | 250 |spojovaci kolej
101 | 222 |kusa manipulacni kolej
102 | 224 |kusa manipulacni kolej
103 | 306 |kusa manipulacni kolej
104 | 331 |kusa manipulacni kolej
105 | 337 |kusa manipulacni kolej
106 | 312 |kusa manipulacni kolej
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Stavédlo 2

Vypravni budova

Poterady|<- 14 0-| 81 nastupisté <
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kol. 1 \ 11 |-0 \
Poterad 21 0O-| 52 nastupisté 54
ocerady ‘ B kolej2
kol.2 [-= L]-0 > L2 |-0
Betovu |<- 25 0-| 54 nastupisté 57
koleja
Mostu |-» BL -0 14 |-0
. < 27 34 O-| 56 nastupisté . 0|5 <
Libéeves kolejs Most
> cL |-0 L6 |-0 |-0 s
0-| 58 nastupistd . 66 75 N\ VKS ] N\ Vka se3
ko] B [ e .~ T T ————— kolejla f——————————-
L8 |-0 \
I |spojovaci 0-| 512 &0
= poJ A l kolej 12
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0-| 514
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\ vkl 45
\-’r—\————\ —————————— kolej 16
/s N
————— N———————| kolej 18
PYIIRAN olel
\ \\ . i wyhybky 38 a 43 trvale zavafeny smérem na kolej 24 0-| Sel 0-| BS <- | odb. feské
———————————— kolej24 p===—=—==——=I .
. | se? |-0 -=|  Zlatniky
N [
44 47
R N N=—mE - kolgj 26 f===m==— i . ) ) — -
Vysvétlivky - cary N \ \ o Terminal kombinované dopravy Vysvétlivky - dopravni program
plné ééra - dopravni kolej \. ~ . 1 . osobni vlaky U12
— — — ~ \ ———————— kolej 28 p==——=— 4 po—— = kolej 101 -
prerusovand &ira - manipulaéni kolej . \ 1 . osobni vliaky U13
cerchovana téra - koleje terminélu \‘ g2 R : 216 »/ ) osobniviaky T4
~ Ui kolef 30 f=—4 ree=feme—r—e—e—eo kolej 102 -
. \ o + soupravové vliaky GWTR
\‘ ~ ) [ 214 r/ ) i tranzitni vlaky Poterady-Ceské Zlatniky
N e kolej 32 =1 Ao = kolej 103 f====-= - —
[ . [ manipulaéni vlaky
\. 211 212 »/ . A <- |smér jizdy
——————————————————————————————————————————————————————— kolej 104f--1
\‘ 213 ' i Vysvétlivky - symboly
___________________________________________________ kolej 105f-=-= — —
~\ ! 0-| $1|navéstidlo s oznagenim
. ! 25|éislo whyblk
(VSOOI RO -, — o — o — kole] 106]--3 C\?Owy Y —
1 N\ vki]vykolejka s oznaéenim

Obrazek 5: Souc¢asné

schéma stanice [6]
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Ve stanici jsou dva rizné typy zabezpecovaciho zafizeni, oba 2. kategorie. Ve sméru na jih
(PocCerady, BeCov u Mostu a Lib&eves) je elektromechanické SZZ, které ovlada vypravci a
signalista na stavédle 2. Ve sméru sever (Most, odbo¢ka Ceské Zlatniky) je Ustfedni stavédio
TEST C, které ovlada pouze vypravéi. Vlaky jsou vypravovany navésti odjezd davanou

vypravéim.

Tratové zabezpedovaci zafizeni je také dvojiho typu. Ve smérech Most, odbocka Ceské
Zlatniky a LibCeves je automatické hradlo (bez navéstnich bodl). Ve sméru Pocerady a BeCov
u Mostu je zavedeno telefonické dorozumivani podle pfedpisu D1. Ve stanici slouzi ve sméné

vypravci a signalista na stavédle 2.

V obvodu stanice jsou dva Zelezniéni pfejezdy, oba na severnim zhlavi. Pfejezdy jsou
o&islovany P1935 ve sméru Most a P2165 ve sméru odbo¢ka Ceské Zlatniky. Jedna se o

kfizeni s mistni komunikaci (ulice Dukelska).

Stanice je elektrizovana stejnosmérnym napétim o velikosti 3000 V. Elektrizovany jsou traté
ve smérech Most, odbocka Ceské Zlatniky a Po&erady. Ve stanici jsou elektrizovany véechny
hlavni dopravni koleje. Manipulacni koleje a kontejnerovy terminal nejsou elektrizovany [15],
[18].

2.5.2.2 Provozni usporadani

Stanici projizdi nékolik linek osobnich viaku. Nékolik vlakl se v této stanici kfizuje v pracovni
dny rano, o vikendech se zde kfizuji vlaky linky T4 svlaky linky U13. Dale jsou zde
odstavovany motorové jednotky spole¢nosti GWTR od rychlikové linky Plzed — Most. V
nakladni dopravé zde jezdi 2 pary manipula¢nich nakladnich vlak{ ve sméru od stanice Most
nové nadrazi smérem na PoCerady a BeCov u Mostu. Dalsi par vlaki zde pouze projizdi.
Vyznamna je také tranzitni nakladni doprava zejména uhelnych vlaki ve sméru od Pocerad
do Ceskych Zlatnik(. V tabulkach 15 a 16 je kompletni vy&et vlak(i projizdgjicich nebo
koncicich ve stanici Obrnice dle GVD 2017/2018. Kromé vlakl uvedenych v tabulkach zde
jezdi také tzv. ad hoc vlaky. Tyto vlaky provozuje zejména spole¢nost SD-KD v relacich ze

stanice Bfezno u Chomutova do stanice Hnévice (elektrarna Mélnik) [6], [13].
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Tabulka 15: Seznam osobnich viak( projizdéjicich stanici Obrnice v GVD 2017/2018 [6]

Vlak pfij. odj. | Ze stanice Do stanice Jede |Dopravce |Poznamky

Sv 1080 9:00 --:-- | Plzen hl.n. Obrnice denné |GWTR

Sv 1081 --:--| 4:43| Obrnice Plzen hl.n. po-so |GWTR

Sv 1082 11:00 --:-- | Plzen hl.n. Obrnice so,ne |GWTR v |été denné

Sv 1083 --:--| 6:43| Obrnice Plzeri hl.n. denné |GWTR

Sv 1084 13:00| --:i--|Plzen hl.n. Obrnice denné |GWTR

Sv 1085 --:--| 8:40| Obrnice Plzen hl.n. denné |GWTR

Sv 1086 15:00| --:i--|Plzen hl.n. Obrnice denné |GWTR

Sv 1087 --:--| 10:40 | Obrnice Plzen hl.n. so,ne |GWTR v |été denné

Sv 1088 17:00| --:--|Plzen hl.n. Obrnice denné |GWTR

Sv 1089 --:--| 12:40| Obrnice Plzen hl.n. denné |GWTR

Sv 1090 19:00 --:-- | Plzen hl.n. Obrnice denné |GWTR

Sv 1091 --:--| 14:43| Obrnice Plzer hl.n. denné |GWTR

Sv 1092 21:04 --:-- | Plzen hl.n. Obrnice denné |GWTR

Sv 1093 --:--| 16:43| Obrnice Plzeri hl.n. denné |GWTR

Sv 1094 23:04 --:-- | Plzen hl.n. Obrnice ne GWTR

Sv 1095 --:--| 18:40]| Obrnice Plzer hl.n. ne GWTR

Sv 1098 7:00| --:--|Blatnou Obrnice po-pa |GWTR

Jesenice

Sv 1099 --:--| 18:40 | Obrnice Blatno u po-pa |GWTR
Jesenice

Os 6500 5:11| 5:12|Zatec zapad |Most po-pa |CD

Os 6501 4:42| 4:43 | Most Zatec zapad |po-pa |CD

Os 6502 6:11| 6:12|Zatec zapad |Most denné |CD

Os 6503 5:42| 5:43|Most Zatec zapad |denné |CD

Os 6504 7:11| 7:12|Zatec zépad |Most po-pa |CD

Os 6505 6:42| 6:43|Most Zatec zapad |po-pa |CD

Os 6506 8:11| 8:12|Zatec zapad |Most denné | CD

Os 6507 7:42| 7:43|Most Zatec zapad |denné |CD

Os 6508 | 10:11| 10:12 | Zatec zapad | Most denné | CD

Os 6509 9:42| 9:43|Most Zatec zapad |denné |CD

Os 6510 | 12:11| 12:12|Zatec zapad | Most denné | CD

Os 6511 | 11:42| 11:43| Most Zatec zapad |denné |CD

Os 6512 | 14:11| 14:12| Zatec zapad | Most denné | CD

Os 6513 | 13:42| 13:43| Most Zatec zapad |denné |CD

Os 6514 | 15:11]| 15:12 | Zatec zépad | Most po-pa |CD

Os 6515 | 14:42| 14:43| Most Zatec zapad |po-pa |CD

Os 6516 | 16:11| 16:12 | Zatec zapad | Most denné& | CD

Os 6517 | 15:42| 15:43| Most Zatec zapad |denné |CD

Os 6518 | 17:11| 17:12| Zatec zdpad |Osek mé&sto |po-pa |CD

Os 6519 | 16:42| 16:43| Most Zatec zapad |po-pa |CD

Os 6520 | 18:11| 18:12|Zatec zapad | Most n.n. denné |CD
odjezd

Os 6521 | 17:42| 17:43| Most Zatec zapad |denné |CD

Os 6522 | 20:11]| 20:12 | Zatec zépad | Most denng [CD
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Viak pFij. odj. | Ze stanice Do stanice Jede |Dopravce |Poznamky
Os 6523 | 19:42| 19:43 | Most n.n. Zatec zapad |denné |CD
odjezd

Os 6524 | 23:05| 23:06 | Zatec zapad | Most denné& |CD

Os 6525 | 22:23| 22:25 | Most Zatec zapad |denné |CD

Os 6700 5:49| 5:49|Rakovnik Osek mésto |denné |CD

Os 6701 | 5:06| 5:06|Most Rakovnik denné |CD

Os 6702 6:49| 6:49 | Rakovnik Osek mésto |denné |CD

Os 6703 7:05| 7:05|0sek mésto |Rakovnik denné |CD

Os 6704 | 8:04| 8:07|Rakovnik Most po-pa [CD

Os 6705 9:06| 9:06|Most Rakovnik denné |CD

Os 6706 8:49| 8:49|Rakovnik Most denné |CD

Os 6707 | 11:06| 11:06 | Most Rakovnik denng |CD

Os 6708 | 10:49| 10:49 | Rakovnik Osek mésto |denné |CD

Os 6709 | 13:06| 13:06 | Osek mésto | Rakovnik denné |CD

Os 6710 | 12:49| 12:49 | Rakovnik Most denné |CD

Os 6711 | 15:06| 15:06 | Osek mésto | Rakovnik denné |CD

Os 6712 | 13:49| 13:49 | Rakovnik Osek mésto |denné& |CD

Os 6713 | 16:06| 16:06 | Osek mésto | Rakovnik denné |CD

Os 6714 | 14:49| 14:49 | Rakovnik Osek mésto |denné& |CD

Os 6715 | 17:06| 17:06 | Osek mésto | Rakovnik denné |CD

Os 6716 | 16:49| 16:49 | Rakovnik Most denné |CD

Os 6717 | 19:06| 19:06 | Most Rakovnik denné |CD

Os 6718 | 18:49| 18:49 | Rakovnik Osek mésto |denné& |CD

Os 6719 | 22:18| 22:18 | Most n.n. Rakovnik denné |CD

odjezd

Os 6720 | 20:49| 20:49 | Rakovnik Most denné [CD

Os 6722 | 22:49| 22:49 | Rakovnik Most denné [CD

Os 6741 6:06| 6:06|Osek mésto |Domousice denné |CD

Os 6742 | 17:49| 17:49 | Domousice Most denné |CD

Os 6743 | 14:06| 14:06 | Most Domousice denné |CD

Os 6745 | 18:06| 18:06 | Most Domousice denné |CD

Os 6780 4:49| 4:49|Louny mésto |Osek mésto |denné& |CD

Os 6781 8:06| 8:06|0Osek mésto |Louny mésto [denné& |CD

Os 6782 7:49| 7:49|Louny mésto | Most so,ne |CD

Os 6783 | 10:06| 10:06 | Most Louny mésto |denné |CD

Os 6784 9:49| 9:49|Louny mésto | Most denné& |CD

Os 6785 | 12:06| 12:06 | Most Louny mésto |denné |CD

Os 6786 | 11:49| 11:49|Louny mésto | Most denné& |CD

Os 6787 | 20:06 | 20:06 | Osek mésto |Louny mésto |denné& |CD

Os 6788 | 15:49| 15:49 | Louny mésto | Osek mésto |denné |CD

Os 18350 | 9:39| 9:43|Lovosice Most so,ne |AZD pouze v lété
Os 18351 | 10:23| 10:24 | Most Lovosice so,ne |AZD pouze v lété
Os 18352 | 13:39| 13:43| Lovosice Most so,ne |AZD pouze v lété
Os 18353 | 14:23| 14:24 | Most Lovosice so,ne |AZD pouze v lété
Os 18354 | 17:39| 17:43 | Lovosice Most so,ne |AZD pouze v lété
Os 18355 | 18:23| 18:24 | Most Lovosice so,ne |AZD pouze v lété
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Tabulka 16: Seznam néakladnich vlakt projizdéjicich stanici Obrnice v GVD 2017/2018 [6],

[13]
Seznam nakladnich vlakt (JR 2017/2018)
Viak pfij. |od]. |Ze stanice Do stanice Jede Naklad
Pn 64500 |pruj. |0:59 |Beroun Pocerady ut,ct,so
sef.nadr.
Pn 64501 |pr0j. |14:40|Pocerady Beroun ut-so
sef.nadr.
Pn 66400 |pruj. |7:28 |ELNA Bfezno u denné | Uhli — vyrovnavkovy viak
Opatovice Chomutova
Pn 66401 |prGj. |19:31|Bfeznou ELNA denné |Uhli
Chomutova Opatovice
Pn 66402 |prdj. |17:28 | ELNA Bfezno u denné | Uhli — vyrovnavkovy viak
Opatovice Chomutova
Pn 66403 |prdj. |4:48 |Bfeznou ELNA denné | Uhli
Chomutova Opatovice
Pn 66404 |prdj. |2:10 |ELNA Bfezno u denné | Uhli — vyrovnavkovy vlak
Opatovice Chomutova
Pn 66405 |prdj. |12:40|Bfeznou ELNA denné |Uhli
Chomutova Opatovice
Pn 66410 |12:12|12:14 |ELNA Bfezno u pp Uhli — vyrovnavkovy vlak
Opatovice Chomutova
Pn 66411 |prdj. |22:24|Bfeznou ELNA pp uhli
Chomutova Opatovice
Pn 66680 |praj. |10:02|Vlecka Emé Bfezno u denné | Uhli — vyrovnavkovy viak
Chomutova
Pn 66681 |pr0j. |2:33 |Bfeznou Vlec¢ka Emé denné |Uhli
Chomutova
Pn 66682 |prdj. |22:08|Vlecka Emé Bfezno u denné | Uhli — vyrovnavkovy vlak
Chomutova
Pn 66683 |prdj. |13:39|Bfeznou Vlecka Emé denné |Uhli
Chomutova
Pn 66684 |prdj. |18:21|Vlecka Emé Bfezno u pp Uhli — vyrovnavkovy viak
Chomutova
Pn 66685 |prlj. |9:46 |Bfeznou Vlec¢ka Emé pp uhli
Chomutova
Mn 86500 |prGj. |15:25 | Hfivice Most n.n. po-pa | manipulacni vliak
prijezd
Mn 86501 |prdj. |5:28 |Mostn.n. Hfivice po-pa | manipulacni vlak
odjezd
Mn 86631 |6:01 |6:12 |Mostn.n. Postoloprty po,st,pa | manipulacni viak
odjezd
Mn 86632 |12:27|12:34 | Postoloprty Most n.n. po,st,pa | manipulacni vlak
pFijezd
Mn 86633 |12:01|12:16 | Most n.n. Be€ov u Mostu | po-pa | manipulaéni vliak
odjezd
Mn 86634 |13:03|13:22|Becov u Mostu | Most n.n. po-pa | manipulacni vliak
pFijezd
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2.5.2.3 Technologie provozu

Ve stanici je pomérné specificka dopravni technologie vzhledem k atypickému uspofadani
kolejisté. Ve sméru na jih (PoCerady, BeCov u Mostu a LibCeves) je mozny soucasny vjezd a
odjezd do v&ech smér(i. Ve sméru na sever (Most a Ceské Zlatniky) je mozny sougasny vjezd
nebo odjezd pouze za vyuziti manipulaéni koleje 1a (rychlost 30 km/h, omezena prechodnost),

ktera je zabezpecena vykolejkami (pouziva se vyjimeéné, pouze pfi vylukach).

Linka U12 jedouci ze sméru Most do sméru BeCov u Mostu jezdi pfevazné po koleji Cislo 4,
v pfipadé potifeby je mozné vyuzit koleje 6 a 8. Linka U13 jedouci ze sméru Most do sméru
Pocerady jezdi pfevazné po koleji 1, opacné jezdi pfevazné po koleji 2. Pro tuto linku Ize vyuzit
i dalSi koleje Cisel 4, 6 a 8. Linka T4 jedouci ze sméru Most do sméru Libeves jezdi pfevazné
po koleji 6, Ize vyuzit i kolej 8. Pro odstavovani souprav spole¢nosti GWTR neni pevné uréena

motorové jednotky zbrojeny naftou.

Pro prdjezd tranzitnich nakladnich vlak( se ve sméru od Ceskych ZlatnikG do Poéerad pouziva
pfevazné kolej 1, opaénym smérem kolej 2. V nakladni dopravé u manipulacnich vlaku se
pouzivaji koleje 12 a 14. Po pfijezdu manipulaéniho vlaku se lokomotiva s vozy do terminalu
odvési a pokracuje na spojovaci kolej 90. Odtud sune vozy do terminalu, kde mize provadét
dal$i manipulace (vyména vozu). Po ukonéeni manipulaci se opét vraci pres spojovaci kolej

do stanice.

VySe popsana dopravni technologie je naznacena také v schématu stanice na obrazku 5.
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2.6 Kontejnerovy terminal Obrnice

Kontejnerovy terminal Obrnice vznikl v roce 2009, kdy byl pavodni komeréni obvod stanice
Obrnice pronajat od CD spoleénosti Upline CZ. Terminal svoji ¢innost zahajil v dubnu 2010 a
v roce 2011 byly pozemky terminalu odkoupeny od CD spoleénosti Vellerin, ktera zajistuje
spravu majetku a podpuarny servis firem, které terminal vyuzivaji (spole¢nost M+L Logistik,

kamionova doprava) a provozuji (Upline CZ, provoz terminalu) [29].

Jako kontejnerovy terminal Obrnice je oznaCovana skupina koleji 101 az 106. V prostoru
kontejnerového terminalu Obrnice se tedy nachazi celkem 6 koleji. Zvlastnosti terminalu jsou
pozemky, na kterych tento terminal lezi. Kolejisté je ve vlastnictvi statu (spravuje SZDC),
pozemky patfi spole€nosti Vellerin. Terminal provozuje spole¢nost Upline CZ, ktera si

pozemky pronajima [9], [29].

Terminal se rozklada na cca 120 000 m2. Nyni je k dispozici pro provoz prekladacu 37 900 m?,
po dostavbé dalSich ploch terminalu az 80 000 m?2. Aktualni kapacita je 1 700 TEU, po
dostavbé je planovano 2 500 TEU. V soucasnosti slouzi pro provoz terminalu 2 pfekladace,
s daldimi 2 je pocCitano do roku 2019. V roce 2017 zde bylo odbaveno 93 000 tun nakladu
v bulk kontejnerech, dalSich 15 000 tun bylo odbaveno na paletach. Dale je zde k dispozici

kryté hala s rozlohou 5 000 m? a mostova vaha pro nakladni automobily s nosnosti 60 tun.

Koleje 101 a 102 nemaji zadnou rampu, jsou uréeny zejména pro piekladani kontejneru. Koleje
103 a 104 maji Celni rampu, kolej 105 je u krytého skladisté uréeného k pfekladce zbozZi
z vagonu klasické stavby. Kolej 106 také nema zadnou rampu a v sou€asnosti se pro potfeby

terminalu nepouziva, plocha u této koleje je pouzivana k odstavovani navésu.

V projektu prestavby kontejnerového terminalu budou koleje stavebné upravovany. Stavba
zacala v listopadu 2018 (v dobé tésné pred odevzdanim diplomové prace) a jejim vysledkem
ma byt zruSeni koleje 103 a uprava stavajici koleje 104 tak, Ze povede soubézné s koleji 105.
Zména umozni nakladku kontejnerd na tfech kolejich sou¢asné a aby bylo dosazeno délky

manipulaéni koleje, ktera bude splfiovat dohodu AGTC [29].

Terminal funguje nepfetrzité v pracovni dny od pondéli do patku na tfisménny provoz. Je zde
k dispozici €elni a stranovy piekladac kontejnert, moznost vazeni kontejnert nebo kratkodobé
¢i dlouhodobé uskladnéni kontejner(. Déle pak terminal nabizi pfekladku zboZi z vagonu na
vagon nebo do navésl. Nejéastsji vyuZivané cile Zelezniéni dopravy jsou ve sméru Cechy —
Morava, do mést Lovosice, Paskov (u Ostravy), Olomouc a Duisburg (Némecko). NejCastgjsi
cile vlakt v rezimu kombinované dopravy jsou terminaly napfiklad v méstech Mélnik, Hamburg

(Némecko), Antwerpen (Belgie) ¢i Rotterdamm (Nizozemi).
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Pozadavky a technické parametry na terminaly pro kombinovanou dopravu stanovuje
Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030 od Ministerstva
dopravy a Nafizeni 1315/2013/EU nasledovné. Délka manipulacni koleje terminalu nejméné
740 metrd, dovolené zatizeni na napravu 22,5 tuny a tratovou rychlost 100 km/h. DalSim

pozadavkem je plna elektrizace trati v€etné vle€ky a manipulaénich koleji [8].

2.7 Vyznamné uzly nakladni dopravy a terminaly kombinované

dopravy v okoli:

2.7.1 Bfezno u Chomutova

Stanice na trati Cislo 124 Chomutov — Luzna u Rakovnika, lezici 10 kilometrd jizné od
Chomutova. Do stanice je zapojena vleCka SeveroCeskych dold z elektrarny a Upravny uhli
TuSimice, proto ve stanici za€ina prevazna vétsina vlakl vozicich energetické hnédé uhli pro
elektrarny Mélnik a Chvaletice (stanice Re¢any nad Labem). VVechny tyto vlaky projizdi pres
stanici Obrnice. Vlaky provozuji dopravci CDC a SD-KD. Denné z této stanice vyjizdi
3 az 5 vlaka [6].

2.7.2 Most nové nadrazi

Vlakotvorna stanice mezi Mostem a Litvinovem se svaznym pahrbkem. Ve stanici je 33
relacnich koleji s maximalni délkou 849 metr(. Denné se zde rozfadi praimérné 1 374 vozl
[15]. Do stanice je napojeno nékolik vle¢ek, nejvyznamnéjsi z nich je vleCka spoleénosti
Unipetrol. Tato stanice je vychozi pro vSechny manipula¢ni nakladni vlaky do stanice Obrnice

[6].

2.7.3 Pocerady
Stanice na trati Cislo 123, sousedni stanice Obrnic. Do stanice je zapojena vlecka z elektrarny
Poclerady a Mostecké uhelné z dolu Hrabak. Do této stanice jezdi vlaky s vapencem ze stanice

Beroun pro vyrobu sadrokartonovych desek, méné €asto vlaky s energetickym uhlim [6].

2.7.4 Lovosice

Vlakotvorna stanice na 1. tranzitnim koridoru mezi Prahou a Usti nad Labem. Ve stanici je
6 relacnich koleji s maximalni délkou 981 metrd [15]. Ve stanici je kontejnerovy terminal
s plochou 21 ha, s manipulacni plochou velikosti 12 ha a s kapacitou 1 000 TEU. Do stanice
je zapojeno nékolik vliecek a fiéni pFistav Lovosice. Jedna se o nejbliz§i terminal kombinované

dopravy k Obrnicim, po silnici 1/15 je vzdalen 37 km [25].

2.7.5 Usti nad Labem sever
Nakladni nadrazi na 1. tranzitnim koridoru mezi Usti nad Labem a Dé&inem, slouZici prevazné

pro technologické ukony (stfidani strojvedoucich). Do této stanice je napojen kontejnerovy
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terminal s kapacitou 800 kontejnerd vlastnény spole€nosti Metrans. Z terminalu nejsou
vypravovany samostatné ucelené kontejnerové viaky, vSe se fesi pfipojovanim vozu na vlaky
linky Praha — Hamburg [22].

2.7.6 Nyrany (Plzen)
Zelezniéni stanice na trati 180 nedaleko Plzn&. Do této stanice je napojen kontejnerovy
terminal Plzen-Nyfany spolec¢nosti Metrans s kapacitou 1 700 kontejner. Jeden ze dvou

nejblizSich terminalt ve sméru na jih [9].

2.7.7 Plzen-Koterov

Druhy nejblizSi terminal kombinované dopravy ve sméru na jih je v zelezniéni stanici Plzen-
Koterov na zelezni¢ni trati 190. Tento terminal patfi spole¢nosti PCP Intermodal logistics a je
zaméfen na prepravu namoinich kontejneri do pfistavi Bremen a Hamburg. Pfeprava

kontejnertd probiha 10 az 12 vlaky tydné pfes terminaly Hof a Glauchau [27].

2.7.8 Cheb

Cheb je dllezitou zelezni¢ni kfizovatkou, jedna se o hrani¢ni zelezni¢ni pfechod do Némecka
na 3. tranzitnim koridoru. Tento hrani¢ni pfechod je v sou€asnosti nepfilis vyuzivany, nebot
trat do Némecka neni elektrizovana. Dale je zde planovany terminal kontejnerové dopravy,
ktery ma zajem provozovat spoleCnost Metrans. Vystavba tohoto terminalu ma i podporu
mésta [3], [10].

2.7.9 Hof (Némecko)

Hof je v sou€asnosti nejblizSim terminalem kombinované dopravy ve sméru na zapad. Lezi
nedaleko Ceskych hranic a je také dulezitou Zelezni¢ni kfizovatkou. Traté v okoli Hofu jsou
prevazné dvoukolejné a v souasné dobé probiha postupna elektrizace (zatim pouze ve sméru
Plauen), v planu je elektrizovat traté smér Marktredwitz (s odbockou do Chebu) a Nirnberg

(1], [3].

VSechny tyto dulezité uzly Zelezni¢ni dopravy jsou vyznaCeny na nasledujici mapé na
obrazku 6.
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Obrazek 6: Uzly nakladni dopravy v okoli terminalu (mapovy podklad [4])

2.8 Provoz na navaznych zeleznicnich tratich v okoli:

V nasledujicim pfehledu jsou uvedeny mozné budouci sméry vlakl z terminalu Obrnice. Jsou

rozdéleny podle svétovych stran. Tato kapitola Cerpa ze zdroja [4] a [6].

2.8.1 Smérem na zapad

Ve sméru na zapad vede jedna dvoukolejna elektrizovana ZelezniCni trat, ktera je zafazena
do systému TEN-T. Trat je v jizdnim fadu oznacena Cislem 130 do Klasterce nad Ohfi, poté
jako trat Cislo 140 do Chebu a dale do Némecka. Tato trat je oznaCovana jako
Podkrusnohorska magistrala. V Chebu se napojuje na 3. narodni tranzitni koridor. Trasa je

vyznacena v nasledujici mapé na obrazku 7.
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Vejprty sth

Obrazek 7: Traté ve sméru na zapad (mapovy podklad [4])

Trat je v CR elektrizovana. Elektrizace je do mezistaniéniho Useku Kadam-Prunéfov —
Klasterec nad Ohfi stejnosmérnou soustavou 3 kV, poté je elektrizace provedena stfidavou
trak&ni soustavou 25 kV 50 Hz. Usek do Némecka neni v sougasnosti elektrizovany, ale s jeho

elektrizaci se pocita, elektrizaci brzdi pratahy na némeckeé strané [3].

Timto smérem je dovolena tratova tfida zatizeni D4, kromé useku Chomutov — Kyjice, ktery
ma dovolenou tfidu zatizeni C4. Tratova rychlost se pohybuje od 105 do 120 km/h. Z hlediska
propustnosti mize byt limitujicim Usek Kadan-Prunéfov — Chodov, kde je trat zabezpecena
automatickym hradlem bez oddilovych naveéstidel. Pocty vlak(i za den obousmérné a ve

$pic¢kovych hodinach jsou uvedeny v tabulce 17.

Tabulka 17: Pocet viaki na tratich ve sméru zapad [6]

Pocet viaku

za 24h Z? 2[1 Ve

Spicce

Usek Os |R |Nakl. |¥ Os |R
Most — TrebusSice 37| 41 47 125 4| 6
TrebuSice — Chomutov 37| 41 36 114 4| 6
Chomutov — Kadan-Prunérov 44| 20 32 96 4| 4
Kadan-Prunérov — Klasterec nad Ohfi 42| 17 32 91 4| 4
Klasterec nad Ohfi — Karlovy Vary 19| 17 32 68 2| 4
Karlovy Vary — Nové Sedlo u Lokte 26| 18 30 74 4| 4
Nové Sedlo u Lokte — Sokolov 25| 18 43 86 4| 4
Sokolov — Citice 24| 18 39 81 4| 4
Citice — Cheb 24| 18 30 72 4| 4
Cheb — Schirding (Némecko) 16| 10| chybi 26 2| 2
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Z této tabulky je patrné, Ze nejvytizen&jSim usekem timto smérem je tratovy usek Most —
Trebusice, kde je v planovano 47 nakladnich tras a 78 osobnich vlaku. Poté se pocet snizuje,
zejména za Klastercem nad Ohfi, kde je FidSi osidleni a osobni i nakladni doprava je slabsi.
Nakladni doprava je opét frekventovanéjSi v sokolovské panvi mezi Novym Sedlem a
Sokolovem. Ve sméru z Chebu do Némecka nejsou data o nakladni dopravé k dispozici.
Podkru$nohorska magistrala se také vyuziva jako odklonova trasa pfi vylukach hrani¢niho
prechodu Dolni Zleb — Bad Schandau.

2.8.2 Smérem na jih

Ve sméru na jih vede zelezniéni trat smérem do Plzné, Cisla trati 123 a 160. Tato trat je drahou
celostatni. V Plzni se tato trat napojuje do 3. tranzitniho koridoru. Z Plzné je mozné dale
pokracovat do Bavorska v Némecku po trati ¢islo 180 pfes Domatzlice a Furth im Wald nebo
dale na jih do Ceskych Budé&jovic a Rakouska po tratich &islo 190 a 196. Trasa do Plzné je

vyznacena na nasledujici mapé na obrazku 8.
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Obrazek 8: Traté smérem na jih (mapovy podklad [4])

Trat neni cela elektrizovana, elektrizace je pouze v Useku Obrnice — Zatec zapad. Do Plzné je
tratova tfida zatizeni C3, dale ve sméru Domazlice a do Némecka je v sou€asnosti také tratova
tfida C3, po rekonstrukci zde bude tfida D4. Ve sméru z Plzné do Ceskych Budé&jovic a dale
do Rakouska je tratova tfida zatizeni D3. Tratova rychlost se pohybuje mezi 65 a 80 km/h.
ZabezpecCovaci zafizeni je po celé délce traté tfeti kategorie (automatické hradlo bez
oddilovych navéstidel). Trat je ve vétsi asti ovladana dalkové, stanice Zatec a Zatec zapad
ze stanice Zatec, v Useku ze Zatce zapadu do Plzné je trat ovladana dalkové ze Zelezniéni
stanice Blatno u Jesenice. Poéty vlaku za den obousmérné a ve Spic¢kovych hodinach jsou

uvedeny v tabulce 18.
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Tabulka 18: Pocet vlaki na tratich ve sméru jih [6]

Pocet vlaku

za 24h za 2h ve

Spicce

Usek Os |R [Nakl. [¥ Os |R
Obrnice — PoCerady 26 0 18 44 4, 0
Poclerady — Postoloprty 26 0 16 42 4, 0
Postoloprty — Zatec (— Zatec zapad) 26| 0 14 40 4] 0
(Zatec —) Zatec zépad — Blatno u Jesenice 0| 16 2 18 0| 2
Blatno u Jesenice — Zihle 0| 14 2 16| 0] 2
Zihle — Plasy 14| 14 2 30 2] 2
Plasy — Plzen 32| 14 2 48 4| 2

Z této tabulky je vidét, Ze Zelezniéni doprava timto smérem je pomérné slaba. Za Zelezni¢ni
stanici Zatec je nakladni doprava obstaravana pouze denné jezdicim parem manipulagnich
vlakli, osobni dopravu tvofi rychliky vedené ve dvouhodinovém intervalu motorovymi
jednotkami. Smérem k Plzni ze Zihle a Plas pfibyvaji zastavkové osobni viaky. Trat v minulosti
slouzila jako odklonova trasa pro nakladni dopravu pfi stavbé 3. tranzitniho koridoru z Plzné
do Chebu. Z Zelezniéni stanice Podborany jezdi obasné vlaky pro vojsko do blizkého

vojenského ujezdu Doupov, i proto je tato trat’ zarfazena do kategorie celostatnich drah.

2.8.3 Smérem na sever/severovychod

Smérem na sever do Némecka vede Zelezniéni trat pies odb. Ceské Zlatniky, kde se napojuje
na Podkru$nohorskou magistralu (trat &islo 130) z Chebu a pokraduje do Biliny a Usti nad
Labem. Mezi Bilinou a Ustim je mozné vyuzit dvou trati, a to pres Upofiny (trat &islo 131) nebo
pres Teplice v Cechach (trat &islo 130). Trat pres Upofiny je vyuzivana predevsim nakladni
dopravou kvuli svym vhodnym sklonovym pomérdm podél feky Biliny, trat' pfes Teplice je
vyuzivana naopak zejména osobni dopravou. Z Usti nad Labem pokraduje do Dé&&ina (trat
Cislo 090) a dale pfes hrani¢ni pfechod Bad Schandau do Némecka (trat’ Cislo 098, v Némecku
241). Tento smér je kompletné zafazen mezi traté sit¢ TEN-T. Trasa timto smérem je

vyznacena na mapé na obrazku 9.
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Obrazek 9: Traté smérem na sever/severovychod (mapovy podklad [4])

V&echny traté timto smérem jsou elektrizovany, v Cesku stejnosmérnym napajecim systémem
3 kV, v Némecku stfidavym napajecim systémem 15 kV 16,7 Hz. VSechny traté jsou
dvoukolejné, kromé useku Ceské Zlatniky — Bilina, tento Usek je tfikolejny, ale do budoucna
se podita také s dvoukolejnou trati. Kromé poéateéniho Useku z Obrnic do Ceskych Zlatnik
je tento smér s dovolenou tratovou tfidou zatizeni D4. Tratova rychlost se pohybuje od
60 km/h (Usek Bilina — Upofiny — Usti nad Labem) az po 120 km/h. Zabezpe&ovaci zafizeni
(tratové i stani¢ni) je vzdy tfeti kategorie. Tratové je €asteCné pomoci automatického hradla
bez oddilovych navéstidel a ¢aste¢né tfiznakym automatickym blokem. Pocty vliakd za den

obousmérné a ve $pi¢kovych hodinach jsou uvedeny v tabulce 19.

Tabulka 19: Pocet viak( na tratich ve sméru sever/severovychod [6]

Pocet vliaku

za 24h za 2!‘ ve

Spicce

Usek Os |R |[Nakl. |¥ Os |R
Obrnice — Ceské Zlatniky 0| O 16 16 0| 0
Ceské Zlatniky — Bilina 42| 25 96| 163 4| 4
Bilina — Upofiny — Usti nad Labem 22| 0 98| 120 2| 0
Bilina — Teplice — Usti nad Labem 63| 25 28| 116 8| 4
Usti nad Labem — Dé&g&in 44| 52 62| 158 6| 6
Dé&cin — Bad Schandau (Némecko) 30| 14 164| 208 4| 2

Z této tabulky je patrné, Ze velmi zatizenymi a limitujicimi Useky muze byt Gsek z Usti nad

Labem do Dé&gina a dale do Némecka. Usek z Usti nad Labem do Dé&g&ina je zatizen silné
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osobni (96 vlakl), ale i nakladni dopravou (62 tras), navazujici usek do Némecka je velmi
zatizen zejména nakladni dopravou (164 tras), osobni doprava je zde v mens$i mife (44 vlak().
V budoucnosti miize byt limitujici Gsek z Ceskych Zlatniki do Biliny, jelikoZ se zde planuje
zvySeni rychlosti a odstranéni treti tratové koleje. Ta v soucasnosti vyznamné usnadnuje
organizaci vyluk, protoZe mezistaniéni Usek je mezi dopravnami Ceské Zlatniky a Bilina dlouhy
8 kilometri. V budoucnosti zde bude pravdépodobné provoz lehce slabnout, vzhledem

k planm na postupny utlum tézby hnédého uhli.

2.8.4 Smérem na vychod/jihovychod

Smérem na vychod a jihovychod vede nékolik zelezni¢nich trati. Podobné jako u sméru na
sever jsou to dv& moznosti do Usti nad Labem, dale pak bud po 1. tranzitnim koridoru (traté
Cislo 090 a 011) pres Lovosice, Kralupy nad Vltavou, Prahu nebo po tzv. pravobfezni trati (traté
Cislo 072 a 231) pfes Mélnik a Nymburk do Kolina. Alternativné je mozné pouzit je$té v Useku
Obrnice — Kralupy nad Vltavou neelektrizované traté 126 a 110. Z Kolina je mozné bud
pokracovat na jih pfes Havlickiv Brod a Brno na Slovensko, Madarsko a dale na balkansky
poloostrov nebo na vychod po 1. a 3. tranzitnim koridoru do Ceské Tfebové, Ostravy a dale
do Polska, na vychod Slovenska, Ukrajinu nebo do Ruska. Mozné trasovani ve sméru do
Kolina a Mladé Boleslavi je vyznageno na nasledujici mapé (obrazek 10). Pocty vlaku za den

obousmérné a ve Spi¢kovych hodinach jsou uvedeny v tabulce 20.
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Obréazek 10: Traté smérem na vychod/jihovychod (mapovy podklad [4])
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Tabulka 20: Pocet viaku na tratich ve sméru vychod/jihovychod [6]

Pocet vliaku
za 24h za 2h ve
Spicce

Usek Os |R N&KI. Os |R
Obrnice — Ceské Zlatniky 0 0 16| 16| 0| O
Ceské Zlatniky — Bilina 42 25 96| 163 4] 4
Bilina — Upofiny — Usti nad Labem 22 0 98| 120/ 2| ©
Bilina — Teplice — Usti nad Labem 63 25 28| 116 8| 4
Obrnice — Lovosice 0 0 0 0 0l O
Obrnice — Louny 34 0 4 38 4], 0
Louny — Slany 20 0 0 38 2| O
Slany — Kralupy nad Vltavou 44 0 6 38 8 0
1. tranzitni koridor/ tzv. levobfezni trat
Usti nad Labem — Lovosice 40 60 120| 220 4 8
Lovosice — Hnévice 41 55 106| 202 4 8
Hnévice — Kralupy nad Vlitavou 42 52 84| 178 4| 8
Kralupy nad Vltavou — Praha 74 56 80| 210 8| 8
Praha — Pofi¢any 128 209 71| 408| 16| 32
Pofi¢any — Kolin 64| 208 65| 337 8| 32
tzv. pravobrezni trat
Usti nad Labem — Mélnik 32| 16| 160| 208| 4| 2
Mélnik — Lysa nad Labem 20 16 146| 182 4 2
Lysa nad Labem — Nymburk hl.n. 56 48 141| 245 4| 6
Nymburk hl.n. — Kolin 48 60 152| 260 4| 8

VSechny traté kromé trasy Obrnice — Louny — Kralupy nad Vlitavou jsou elektrizované

stejnosmérnym napajecim systémem 3 kV, jsou dvoukolejné, zafazené do kategorie drahy

celostatni a s tratovou tfidou zatizeni D4. Trasa Obrnice — Louny — Kralupy nad VItavou neni

elektrizovana, je jednokolejna, jedna se o drahy regionalni a dovolena tratova tfida zatizeni je

C3. V8echny traté maji kddy pro kombinovanou dopravu. NejvysSi dovolena rychlost se

nejcastsji pohybuje od 60 km/h az po 120 km/h a vice (v CR mohou nakladni vlaky dosahovat

rychlosti pouze do 120 km/h).

Zelezniéni traté timto smérem jsou velmi vytizeny aZ pretizeny osobni dopravou, zejména

usek z Prahy do Kolina, kde je ve Spi¢kach takfka nemozné s nakladnim vlakem projet (celkem

128 osobnich viakd a 209 rychlikd). Jako alternativa k trase z Obrnic do Kralup nad Vitavou

se nabizi trasa pfes Louny a Slany, kde je slaba osobni doprava a témér zadna nakladni

doprava.
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3 Nalezené problémy v zelezni¢ni stanici Obrnice

- Chybi bezbariérova nastupisté

- Jednoprvkové zhlavi na severni strané (smér Most a odb. Ceské Zlatniky; pouze
v pfipadé vétSich manipulaénich praci s vlaky a sou€asnych vjezd()

- Chybégjici sefadovaci navéstidla u manipulaénich koleji

- Kratka vytazna kolej pro pfistup k terminalu

- Zastaralé zabezpec€ovaci zafizeni na jiznim zhlavi

- Moznost provazeni pouze kratkych viakid (max. 400 az 500 metr()

Pozadavky na terminaly kombinované dopravy v Obrnicich nejsou spinény. Zejména neni
splnéna délka koleji (projekt spolecnosti Upline CZ pocita s prodlouzenim [29]) a pfipadné
zatizeni na napravu. Ostatni pozadavky (rychlost, plna elektrizace) nejsou pro soucasny
provoz terminalu zasadni. Podstatnym problémem do budoucna v pfipadé vypravovani
pfimych vlak( ze stanice Obrnice muze byt dovolena délka provazenych vlakd, ktera Cini

pouhych 400 az 500 metru.

DalSim problémem, ktery se netyka pfimo kontejnerového terminalu Obrnice je pretizeni

zelezni¢nich koridora ve vétSich vzdalenostech ve sméru na vychod a na sever do Némecka.

4 Prilezitosti a vyhody terminalu Obrnice

- PFimé napojeni na hlavni silnici 1/13 (vétSina obce nebude zbyteéné zatézovana)
- Blizkost hlavniho Zelezni¢niho koridoru

- Velké mnozstvi tovaren vyrabéjicich produkty prepravitelné kontejnery (kusové zbozi)

Terminal Obrnice ma velkou pfilezitost stat se hlavnim prekladacim centrem okres( Most,
Chomutov a Louny. V okoli nékolika desitek kilometrd nema vyrist zadny jiny terminal.
Primyslové zény v okoli terminalu také zpravidla neni mozné snadno pfipojit k Zeleznici pfimo.
Kontejnerovy terminal nabidne pfi pfipadném rlstu objem0 pfepravy nova pracovni mista a

muze tak pomoci snizit nezaméstnanost v regionu.
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5 Navrhova cast

5.1 Katalog tras viaku

Trasy vlaku, které by mohly vyjizdét pfimo ze stanice Obrnice jsou navrzeny s ohledem na
okolni termindly kontejnerové dopravy a predpokladané cile cest vyrobkl (automobilovy
primysl a pneumatiky). VSechny trasy jsou navrzeny s ohledem na moznosti kombinované
dopravy (prichodnost trati) a s ohledem na kapacitu zZelezni¢nich trati. Maximalni délka viaku
se odviji ttmeér vzdy od mistnich poméru ve stanici Obrnice, které omezuji délku viaku na 400,
respektive 500 metr(. Trasou vlaku se v této kapitole mysli smér, kterym vilak pojede.

V tabulkach jednotlivych tras vlakl jsou uvedeny parametry uvedené v tabulce 21.

Tabulka 21: Vysvétlivky ke katalogu tras

Parametr Zkratka
Tratova rychlost V
Normativ délky vlaku DV
Tratova tfida zatizeni TTZ
Koéd kombinované dopravy KKD
Cenova kategorie CK
Elektrizace E
Propustnost Useku PR
Systém trakéni soustavy oznaden barevné:

stejnosmérna trakéni soustava 3 kV

stfidava trakéni soustava 25 kV 50 Hz

stfidava trakéni soustava 15 kV 16 2/3 Hz
Propusnosti vyznaceny barevné:

Trasu Ize naplanovat bez problémud béhem dne
Trasu Ize naplanovat kromé obdobi dopravni Spi¢ky
Trasu Ize obtizné naplanovat (trat pretizena)

Tabulka 22: Prehled tras

Katalog tras — piehled

DV TTZ| KKD |CK| E

(m)
Obrnice — Mlada Boleslav mésto 400 | C2 |78/402|4,5| ne
Obrnice — Paskov (Ostravsko) 500 | C3 |78/402|1-4 |ano
Obrnice — Zilina 500 | C3 |67/391|1-4|ano
Obrnice — Devinska Nova Ves (jizni Slovensko) 500 | C3 |57/381|1-3|ano
Obrnice — Cheb — Hof 400 | C4 |60/390| 3 |ano
Obrnice — Nyfany/Plzen-Koterov 400 | C3 |47/360(2-4| ne
Obrnice — Dresden-Friedrichstadt 500 | C3 |78/402|2-3|ano
Obrnice — Lovosice 500 | C3 |78/402|2-3|ano
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5.1.1 Trasa Obrnice — Mlada Boleslav mésto

Trasa do Mladé Boleslavi je vzhledem k pretizenosti koridoru a potfebé tratové motorové
lokomotivy vzdy alespori na Cast trasy (u Mladé Boleslavi) planovana pfes Louny, Kralupy,
Neratovice, VSetaty, Mladou Boleslav hl.n. do stanice Mlada Boleslav mésto, kde je napojeni
na vletku Skoda Auto Mlada Boleslav. Na trasu je nutno pouzit motorovou trakci, tarifni
vzdalenost ¢ini 143 km, maximalni délka viaku 400 metrli. Parametry trasy jsou uvedeny

v tabulce 23.

Tabulka 23: Parametry trasy Obrnice — Mlada Boleslav mésto [4]

Trasa Mlada Boleslav
) DV
Usek V(km/h) | (m) |[TTZ| KKD | CK E |PR
Obrnice — Louny 75-80 | 400 | C3 |78/402| 5 Ne
Louny — Slany 65-70 | 400 | C3 |78/402| 5 Ne
Slany — Kralupy nad Vltavou pfedmésti 55-80 | 400 | C3 [78/402| 5 Ne
Kralupy nad Vltavou pfedmésti — Kralupy
nad Vlitavou 55-60 |400| C4 |78/402]| 5 Ne
Kralupy nad Vitavou — Neratovice 55-60 | 530 | C4 |78/402| 5 Ne !
Neratovice — VSetaty 85-100 | 442 | C4 |78/402| 4 Ne
VSetaty — Mlada Boleslav hl.n. 85-100 | 442 | C2 |78/402| 4 Ne
Mlada Boleslav hl.n. — Mlada Boleslav
mésto 55-60 | 579 | C2 |78/402| 4 Ne
7

megl ObInice

Fivice

MéSice u Prahy

Obrazek 11: Trasa Obrnice — Mlada Boleslav (mapovy podklad [4])
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5.1.2 Trasa Obrnice — Paskov (Ostravsko)

Ve sméru na Ostravsko je uvazovana jedna trasa s variantnimi konci v terminalech Paskov

nebo v zavodu Hyundai NoSovice (Dobra u Frydku-Mistku). Trasa na Ostravsko je vedena

pres Bilinu, Usti nad Labem, Vsetaty, Lysou nad Labem, Velky Osek, Hradec Kralové, Chocen,

Ceskou Trebovou, Olomouc a Ostravu do Dobré u Frydku Mistku, kde je napojeni na vie¢ku

Hyundai NoSovice. Na trasu Ize pouzit elektrickou trakci, v pfipadé alternativni trasy pires

Louny, Slany a Kralupy motorovou trakci. Na kone¢ny Usek z Ostravy do Dobré u Frydku-

Mistku je také nutné pouzit motorovou trakci. Tarifni vzdalenost je 403 km, pfi cesté pfes Louny

398 km. Parametry trasy Obrnice — Paskov jsou v tabulce 24.

Tabulka 24: Parametry trasy Obrnice — Paskov (Ostravsko) [6]

DV
Usek V(km/h)| (m) |TTZ| KKD |CK| E |PR
Obrnice — odb. Ceské Zlatniky 65-70 500 | C3 |78/402| 3 Ano
Odb. Ceg.ké Zlatniky — Bilina 105-120 | 641 | D4 [78/402]| 3 Ano
Bilina — Upofiny — Usti nad Labem
zapad ] 55-60 538 | D4 |78/402| 3 Ano
Usti nad Labem zapad — Usti nad
Labem-Strekov 45-50 522 | D4 [80/410| 3 Ano
Usti nad Labem-Stfekov — VSetaty —
Lysa nad Labem 75-120 | 522 | D4 |80/410| 3 Ano
Lysa nad Labem — Nymburk hl.n. 105-120 | 522 | D4 |80/410] 3 Ano
Nymburk hl.n. — Velky Osek 105-120 | 639 | D4 |80/410] 2 Ano
Velky Osek — Velky Osek-Kanin 85-100 | 589 | C4 |80/410| 2 Ano
Velky Osek-Kanin — Odb. Placdice 85-100 | 589 | D4 |80/410| 3 Ano
Odb. Pladice — Tynisté nad Orlici 85-100 | 589 | C3 |80/410| 3 Ano
Tyni$té nad Orlici — Choceni 75-100 | 589 | D4 |80/410| 3 Ano
Choceri — Ceska Trebova 145-160 | 639 | D4 |80/410| 1 | Ano
Ceska TFebova — Prosenice 85-160 | 649 | D4 |80/410| 1 | Ano
Prosenice — Hranice na Moravé 145-160 | 679 | D4 |80/410] 1 Ano
Hranice na Moravé — Polanka nad
Odrou 145-160 | 679 | D4 [80/410] 1 Ano
Polanka nad Odrou — Ostrava-Kungice 75-80 657 | D4 |80/410| 3 Ano
Ostrava-Kuncice — Vratimov 75-80 600 | C3 |80/410] 4 Ne
Vratimov — Paskov 75-80 507 | C3 |80/410] 4 Ne
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5.1.3 Trasa Obrnice - Zilina

Ve sméru Zilina je vedena trasa kvuli automobilce Kia Zilina a kviili mistnimu kontejnerovému

terminalu. Trasa je vedena pres Bilinu, Usti nad Labem, V&etaty, Lysou nad Labem, Velky

Osek, Hradec Kralové, Chocern, Ceskou Trebovou, Olomouc a pak dale z Hranice na Moravé

pres Vsetin, Horni Lide¢ a Puchov do stanice Zilina-Teplika, kam je zausténa viecka

automobilky Kia a kontejnerovy terminal. Pfipadné lze pouzit alternativni trasu pfes Louny,

Slany a Kralupy. V celé délce je mozné pouzit elektrickou trakci, pfi pouziti alternativni trasy

je potfeba do V3etat motorova trakce. Na Slovensko je potfeba pouziti vicesystémové

elektrické lokomotivy. Tarifni vzdalenost €ini 459 km, pfi cesté pfes Louny 454 km. Parametry

této trasy jsou v tabulce 25.

Tabulka 25: Parametry trasy Obrnice — Zilina [6], [14]

DV
Usek V (km/h)| (m) |TTZ| KKD |CK| E |PR
do Hranice na Moravé jako trasa Obrnice — Paskov (Ostravsko)
Hranice na Moravé — Horni Lide€ st.hr. 85-160 | 524 | D4 |67/391| 3 Ano
Horni Lide€ st.hr. — Puchov 70-90 645 1 Ano
Puchov — Zilina 100-160 | 750 1] Ano
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Obréazek 13: Trasa Obrnice — Zilina (mapovy podklad [4])
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5.1.4 Trasa Obrnice — Devinska Nova Ves (jizni Slovensko)

Trasa timto smérem je planovana kvili zavodu Volkswagen Devinska Nova Ves. Trasa je
vedena pfes Bilinu, Usti nad Labem, V8etaty, Lysou nad Labem jako v pfedchozim pFipadé.
Dale je pak trasovani vedeno pfes Kolin, Havli¢kiv Brod, Brno, Bfeclav a Kuty do stanice
Devinska Nova Ves. Cela trasa je elektrizovana, je potieba pouzit vicesystémové lokomotivy.
Tarifni vzdalenost €ini 497 km, pfi cesté pfes Louny 492 km. Parametry této trasy jsou

v tabulce 26.

Tabulka 26: Parametry trasy Obrnice — Devinska Nova Ves [6], [14]

DV
Usek V(km/h) | (m) |TTZ| KKD |CK E PR
do Velkého Oseka jako trasa Obrnice — Paskov (Ostravsko)
Velky Osek — Kolin 105-120 | 639 | D4 |80/410| 2 Ano
Kolin — Kutna Hora hl.n. 105-120 | 547 | D4 |57/381| 3 Ano
Kutna Hora hl.n. — Havli¢kav Brod 65-120 547 | D4 |57/381| 3 Ano
Havli¢kav Brod — Zdar nad Sazavou 85-120 547 | D4 |57/381| 3 Ano
Zdar nad Sazavou — Brno-Maloméfice 85-160 547 | D4 |57/381| 3 Ano
Brno-Maloméfice — Bfeclav 145-160 | 658 | D4 |80/410] 2 | Ano
Breclav — Lanzhot st.hr. 95-140 | 658 | D3 |80/410| 2 Ano
Lanzhot st.hr. — Devinska Nova Ves 95-140 700 1 Ano
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5.1.5 Trasa Obrnice — Cheb - Hof

Planovana trasa vede do terminalu Hof. Trasa timto smérem je vedena pfes Chomutov,
Karlovy Vary, Cheb a Marktredwitz. Cela trasa bude v budoucnu v elektrické trakci,
v soucasnosti je nutné pouzit na useku z Chebu do Hofu motorovou trakci. Tarifni vzdalenost

je 207 km. Parametry trasy jsou uvedeny v tabulce 27.

Tabulka 27: Parametry trasy Obrnice — Cheb — Hof [6], [1]

DV
Usek V(km/h)| (m) | TTZ| KKD |CK| E PR
Obrnice — Most 105-120 | 400 | C4 [78/402] 3 Ano
Most — Kyjice 105-120 | 641 | D4 [78/402]| 3 Ano
Kyjice — Chomutov 105-120 | 641 | C4 [78/402]| 3 Ano
Chomutov — km 138,9 105-120 | 513 | D4 |78/402| 3 Ano
km 138,9 — Klasterec nad Ohfri 105-120 | 513 | D4 [78/402]| 3 Ano
Klasterec nad Ohfi — Karlovy Vary 105-120 | 513 | D4 |[78/402| 3 Ano
Karlovy Vary — Cheb 105-120 | 513 | D4 [78/402]| 3 Ano
Cheb — Cheb st.hr. 145-160 | 610 | D4 |78/402| 3 Ano
Cheb st.hr. — Hof 500 | D4 |60/390 Ne
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Obrazek 15: Trasa Obrnice — Cheb — Hof (mapovy podklad [4])
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5.1.6 Trasa Obrnice — Nyrany/Plzen-Koterov

Tato trasa je planovana ve sméru z Obrnic na Pogerady, Postoloprty, Zatec, Blatno u Jesenice,
Plzen sef.nadr. do stanice Plzen-Koterov nebo Nyfany. Trasa je nutné provozovat v motorové
trakci. Tarifni vzdalenost je do stanice Plzen-Koterov 139 km, do stanice Nyfany 148 km.

Parametry trasy jsou v tabulce 28.

Tabulka 28: Parametry trasy Obrnice — Nyrany/Plzeri-Koterov [6]

DV

Usek V(km/h)| (m) |TTZ| KKD |CK| E |PR
Obrnice — Zatec 65-80 | 500 | C3 |47/360| 4 | Ano

Zatec — Zatec zapad 65-70 | 400 | C3 |47/360| 4 | Ano

Zatec zapad — Zihle 65-80 | 400 | C3 |47/360| 4 Ne

Zihle — Plzen hl.n. sef.n. 65-100 | 400 | C3 |47/360| 4 Ne

Plzen hl.n. sef.n. — Plzen-Koterov 85-100 | 565 | D3 |78/402| 3 Ano

Plzen hl.n. sef.n. — Plzen-Jizni

Predmésti 85-100 | 515 | D3 |78/402| 2 | Ano
Plzen-Jizni PFedmésti — Nyfany 85-100 | 536 | C3 |78/402| 3 Ne
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Obrazek 16: Trasa Obrnice — Nyrany/Plzer-Koterov (mapovy podklad [4])
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5.1.7 Trasa Obrnice — Dresden-Friedrichstadt

Tato trasa je planovana ve sméru z Obrnic na Bilinu, Usti nad Labem, Dég&in, Bad Schandau
v Usti nad Labem na pravidelné& jezdici vlaky smé&r Hamburg. Trasu je moZné kompletné& vést
v elektrické trakci. Tarifni vzdalenost do stanice Dresden-Friedrichstadt je 129 km. Parametry

trasy jsou v tabulce 29.

Tabulka 29: Parametry trasy Obrnice — Dresden-Friedrichstadt [1], [6]

DV
Usek V (km/h) | (m) | TTZ| KKD
Obrnice — Odb. Ceské Zlatniky 65-70 500 | C3 |78/402
Odb. Ceskeé Zlatniky — Teplice
v Cechach — Usti nad Labem hl.n. 105-120 | 641 | D4 |78/402
Usti nad Labem hl.n. — D&&in hl.n. 145-160 | 595 | D4 |80/410
D&gin hl.n. — Dolni Zleb st.hr. 105-120 | 650 | D4 |80/410
Dolni Zleb st.hr. — Bad Schandau —
Dresden-Friedrichstadt 650 | D4 |80/410
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Obrazek 17: Trasa Obrnice — Dresden-Friedrichstadt (mapovy podklad [4])
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5.1.8 Trasa Obrnice — Lovosice

Tato trasa je planovana na sousedni terminal do Lovosic, odkud mohou byt jednotlivé vozy
pfepojeny na kontejnerové vlaky, které vyjizdi z tohoto terminalu. Trasovat vlaky do tohoto
terminalu z Obrnic by bylo mozné trasovat pfimo po trati 113, vzhledem k nizké délce vlaku a
omezené prechodnosti ale neni mozné trasu pfimo vyuzit. Tarifni vzdalenost pfimé trasy je
41 km v motorové trakci, po tratich pfes Bilinu a Usti nad Labem je tarifni vzdalenost 62 km

v elektrické trakci. Parametry trasy Obrnice — Lovosice jsou v tabulce 30.

Tabulka 30: Parametry trasy Obrnice — Lovosice [6]

DV
Usek V(km/h) | (m) |TTZ| KKD |CK| E PR
Obrnice — Lovosice 240 | B2 | nema Ne

do Usti nad Labem stejné jako v trasach Obrnice — Paskov (Ostravsko) nebo Obrnice

— Dresden-Friedrichstadt

Usti nad Labem zapad — Lovosice | 105-120 | 595 | D4 [80/410| 2 | Ano
Fo

Chlumec u Chabarovi

Usti nad Labem

Prackovice nad Labem

pfima trasa

Li3kovice

Efva Bohusovice nad

Chotésov pod Hazmb,

Pofera

Obrazek 18: Obrnice — Lovosice (obé trasy, mapovy podklad [4])
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5.2 Navrhy dopravni technologie v zst. Obrnice

Nasledujici kapitola obsahuje dopravni technologii obsluhy kontejnerového terminalu
v Obrnicich Zelezni¢ni dopravou. VSechny manipulace jsou navrZzeny s ohledem na provoz
osobni dopravy a ukonceni ruSiciho posunu 10 minut pfed pfijezdem vilaku [18]. Cilem je
navrhnout dopravni technologii tak, aby byla stanice maximalné vyuzita a zaroven poskytovala
i dostate€nou rezervu bud pro udrzbu koleji, pro pfistavovani vozl ke kryté hale terminalu
nebo pro provoz motorovych jednotek GWTR. Pro vypocet technologie jsou pouzity normativy

ginnosti spolegnosti CDC [16].

Technologie je navrzena pro Sestingpravové dvouclankové vozy fady Sggrss s délkou
26,7 metru. Jako posunovaci lokomotiva ve stanici Obrnice je navrzeno pouzit motorovou
lokomotivu Ffady 742 svykonem 883 kW, kterd by méla postaCovat vSem provadénym

¢innostem ve stanici.

V kontejnerovém terminalu je na vS8ech manipulacnich kolejich mozné naloZit vozy o délce

775 metrt za 110 minut. Pfepoctené teoretické hodnoty pro jednotlivé koleje jsou v tabulce 31.

Tabulka 31: Parametry koleji terminalu [29]

Kolej terminalu Manipulaéni délka (m) Pocet vozl Cas na nalozeni (min)
101 222 8 315
102 224 8 315
104 331 12 47

Nakladka voz( bude modelové probihat nasledujicim zpusobem: Vozy na kolejich budou
vymeénovany po dvou hodinach tak, ze prvni hodinu bude vyménéno 16 vozl na kolejich 101
a 102, druhou hodinu bude vyménéno 12 vozl na koleji 104. Tim je zajiStén dostateCny Cas
pro nakladku a vykladku kontejnert. Konkrétné je to naznaceno na grafu obsazeni koleji, na
koleji 104 vozy stoji 75 minut a na kolejich 101 a 102 vozy stoji 69 minut. Pokud je terminal

plné vytizen, vzdy v ném stoji alespori ¢ast vozu.

Pokud bude délka vlaku odjizdéjicich ze stanice Obrnice 400 metrl, znamena to, Ze je mozné
jednim vlakem z Obrnic odvézt 14 vozu. Z tabulky 31 je patrné, Ze vozl bude v jednu hodinu
16, druhou hodinu 12. Je tedy nutné vzdy dva vozy odstavit stranou a nechat je pro pfipadné
zafazeni do vlaku na dal§i hodinu. Stejné tak je to nutné i v pfipadé pfistavovani vlaku

k terminalu.

Doba jizdy pfi manipula¢nich ¢€innostech je spocitana z prameérné rychlosti pfi posunu

(15 km/h) a vzdalenosti jizdy. V pfipadé sméru od manipula¢ni koleje 90 ve sméru do stanice
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na koleje pfed vypravni budovou je vzdalenost maximalné 750 metrd (doba jizdy 2-3 minuty)
a od manipulaéni koleje 90 ve sméru do kontejnerového terminalu (koleje 101, 102, 104-106)

je vzdalenost maximalné 1000 metrt (doba jizdy 4 minuty) [16].

V pfipadé provozu terminalu je potieba jesté zohlednit dal8i faktory. Mezi né patfi zbrojeni
motorovych jednotek fady 628 spole¢nosti GWTR na koleji 106 a pfistavovani vozl ke kryté

hale u koleje 105, kterou chce spole¢nost Upline CZ i nadale vyuZivat.

PFiklad navrhované typické €innosti posunovaci lokomotivy ve stanici Obrnice v obdobi dvou
hodin (Spicka pracovniho dne) je vyznacen v nasledujicim schématu. Vidime zde pomoci
barev obsazenosti koleji ve stanici a terminalu. V pfipadé osobni dopravy je pocitano se
zruSenim tratoveé koleje ze sméru BeCov u Mostu a jeji zausténi do tratové koleje Cislo 2 ze
sméru Pocerady (osobni vlaky linky U12 jezdi po 2. staniéni koleji). Legenda ke grafu obsazeni

koleji na obrazku 19 je v tabulce 32.

V grafu obsazeni koleji na obrazku 19 je vidét, Ze posunovaci lokomotiva bude vytiZzena
zejména pristavovanim voz( do terminalu. Obsazeni manipulaénich koleji je pouze

naznaceno, jejich po€et se kazdou variantu Uprav méni, proto nejsou vypsany konkrétné.

Tabulka 32: Legenda ke grafu obsazeni koleji

usek/kolej rezerovovan pro vlak (postaveni vilakové cesty)

u pravidelnych vlaku, rezerva na odjezd

linka U12

linka U13

linka T4

soupravové vlaky GWTR

na kolejich terminalu, nakladka/vykladka vozu

na kolejich stanice, souprava na pfijezdu/odjezdu

posun lokomotivy

> < smér jizdy vlaku (dle schématu stanice)

MP, MO | manipulaéni kolej na pfijezdu/odjezdu

zLb, zPo | zhlavi LibCeves, zhlavi Polerady

zM, zCZ | zhlavi Most, zhlavi Ceské Zlatniky

Pfiklad jizdy viaku:

L:04 Vlak linky U12 (Cervena barva) jede pfes kolej s pfijezdem v L:05:00 a
] odjezdem L:06:00, na dopravnim schématu ve sméru zleva doprava (z Mostu
L:05 do Becova).

L:06
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Graf obsazeni koleji ve stanici Obrnice (modelové dvé hodiny ve Spicce)
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Obrazek 19: Graf obsazeni koleji (modelové dvé hodiny ve 3picce)

-61 -




Koleje terminalu

Jizni zhlavi

Man. kol.

Os vlaky

Sev.zhl.

hh :

mm

106|105

104102101

LL :

40

LL :

41

LL :

42

LL :

43

LL :

LL :

45

LL :

46

LL :

47

90

zLb

zPoj] MP

MO

12

6

4

2

M

2Cz

LL :

48

LL :

49

LL :

50

LL :

51

LL :

52

LL :

53

LL :

54

LL :

55

LL :

56

LL :

57

LL :

58

LL :

59

SS

00

SS

01

SS

02

SS

03

SS

04

SS

05

SS

06

SS

07

SS

08

SS:

09

SS

10

SS:

11

SS:

12

SS:

13

SS

14

SS

15

SS

16

<>

SS:

17

SS

18

SS

19

-62-




Koleje terminalu

Jizni zhlavi

Man. kol.

Os vlaky

Sev.zhl.

hh :

mm

106

105|104 (102

90

zLb

zPoj] MP

MO

12

6

4

2

M

2Cz

SS

20

SS

21

SS

22

SS

23

SS

24

SS

25

SS

26

SS

27

SS

28

SS:

29

SS

30

SS

31

SS

32

SS

33

SS

34

SS:

35

SS

36

SS

37

SS

38

SS:

39

SS

40

SS

41

SS

42

SS

43

SS

SS

45

SS

46

SS

47

SS

48

SS:

49

SS

50

SS:

51

SS:

52

SS:

53

SS

54

SS

55

SS

56

SS:

57

SS

58

SS

59

-63-




5.2.1 Varianta provozu A
V pfipadé varianty provozu A je pocitano s odjezdy sestavenych viak( pfimo ze stanice

Obrnice. Veskeré ukony na vlaku jsou provadény pfimo v zeleznicni stanici Obrnice.

Ze stanice Obrnice je mozné provézt vlaky o maximalni délce 500 metru, tzv. pfi pouziti vozu
Sggrss je pripustna délka soupravy cca 500 metrd (18 voz( + lokomotiva; 480,6 + cca
20 metrh). Vyjimku v tomto pfipadé tvofi soupravy, které by ze stanice Obrnice vyjizdély ve
smérech Most a BeCov u Mostu, kam je mozné vypravit pouze vlaky kratSi nez 400 metr(.
To znamena délku soupravy cca 394 metrl (14 vozu + lokomotiva; 373,8 + cca 20 metr(). Pro

pfipadné spravkové vozy by bylo nutné vyuzit nékterého ze zde jezdicich manipulaénich viaka.

Jako tratove lokomotivy Ize pouzit témér jakakoliv dostupna vozidla, ve sméru Most a na zapad
dvousystémové elektrické lokomotivy, ve sméru na sever do Usti nad Labem postaduiji
stejnosmérné elektrické lokomotivy a ve sméru do Plzné a Kralup je potfeba motorovych
lokomotiv. Pro odstavovani spravkovych voz(i a voz( na dobirani jsou ureny stanini
koleje 24 a 26.

V nasledujici tabulce je seznam v§ech technologickych ukonu vykonavanych ve stanici a jejich
doba pro variantu provozu A. VSechny technologické ukony jsou pocitany v této varianté pro

soupravy o délce 14 vozu. Vypocet technologickych uUkonU pro variantu provozu A je

v tabulce 33.
Tabulka 33: Technologické tkony — varianta provozu A [16], [17]
Varianta A — vjezd
Technologicky ukon ¢as (min:s) | Poznamka
Prevzeti dokumentace viaku 5:13
Odbaveni vilaku tiskopisy 9:00
ZjednoduSena technicka prohlidka 33:36 | 14 vozU(, 84 naprav
Oznaceni vozu spravkovou nalepkou 6:00 | pro 2 vozy
Jednoducha zkouska brzdy 5:00
Vyfazeni spravkovych vozu/dobirani vozu 18:00
Celkovy ¢as ukonu pri prijezdu viaku 76:49
Varianta A — odjezd
Technologicky ukon €as (min:s) | Poznamka
Sepsani vozovych dispozic 32:12|14 vozu
Technickd prohlidka 50:24 | 14 voz(, 84 naprav
Ukony spojené s odbavenim vychoziho vlaku 16:48 | 14 vozu, 84 naprav
Zkouska brzdy 28:48| 14 voz(, 84 naprav + pfirazka
Rezerva 10:00
Celkovy ¢as ukonu pfii odjezdu viaku 138:12

-64 -



5.2.2 Varianta provozu B

Ve varianté B je pocitano s odjezdy Mn vlaku ve sméru do stanice Most nové nadrazi k dal§imu
rozfazeni do dalSich smérd. Ve stanici Most nové nadrazi Ize také sestavovat ucelené
kontejnerové vlaky do riznych smérl. Ve stanici Obrnice budou provadény pouze nezbytné
dopravni ukony (technicka prohlidka ve vychozi stanici, zkouska brzdy). Ostatni dopravni
Uukony budou provadény ve stanici Most nové nadrazi, kde je mozné vyuzit kapacit

sefadovaciho nadrazi.

Takto je mozné provézt soupravy maximalni délky 400 metrd. To je 14 voz( fady Sggrss
s lokomotivou. Na tyto manipulaéni vlaky je mozné vyuzit jak motorovou (lokomotivy fad 731,
742 a dalsi), tak elektrickou trakci (lokomotivy fady 111). V pfipadé elektrické trakce je vSak
omezenim chybéjici trolejové vedeni nad kolejemi 12 a 14, manipulaéni vlaky do Mostu by tak

mohly vyuzivat pouze koleje 1, 2, 4, 6 a 8.

V tabulce 34 je seznam vSech technologickych ukond vykonavanych ve stanici a jejich doba

pro variantu provozu B.

Tabulka 34: Technologické tkony — varianta provozu B [16], [17]

Varianta B — vjezd
Technologicky ukon €as (min:s) | Poznamka
Prevzeti dokumentace viaku 5:13
Odbaveni vilaku tiskopisy 9:00
Jednoducha zkouska brzdy 5:00
Celkovy ¢as ukonu pfi prijezdu viaku 19:13

Varianta B — odjezd
Technologicky ukon €as (min:s) | Poznamka
Sepsani vozovych dispozic 32:12| 14 vozu
Technicka prohlidka 50:24 | 14 vozu, 84 naprav
Ukony spojené s odbavenim vychoziho vlaku 16:48 | 14 voz(, 84 naprav
ZkouSka brzdy 28:48 | 14 vozU, 84 naprav + prirazka
Rezerva 10:00
Celkovy ¢as ukonu pfii odjezdu viaku 138:12
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5.2.3 Varianta provozu C

Ve varianté 3 je poéitano s odjezdy Mn vlakd ve sméru Bilina, Upofiny a Usti nad Labem
(sever, Stfekov). V téchto stanicich budou nasledné jednotlivé vozy zafazeny do nakladnich
exprest smeéfujicich do raznych terminall po celé stfedni Evropé. Ve stanici Obrnice budou
provadény pouze nezbytné dopravni ukony (technicka prohlidka ve vychozi stanici, zkouska
brzdy). Ostatni dopravni ukony budou provadény v jinych stanicich, kde je mozné vyuzit
stavajicich kapacit. Stanice, kde by bylo mozné tyto prohlidky provadét jsou Bilina, Svétec
nebo Usti nad Labem sever. V téchto stanicich jiz dnes slouzi vozmistfi, vedouci posunu a
alespon jedna lokomotivni zaloha. Ve stanicich Bilina a Svétec slouzi zejména pro pfipravu
vlakd do Upravny uhli Ledvice, ve stanici Usti nad Labem sever pro posun mistni zatéze a
obsluhu vie€ky (napf. vieCky TONASO v Nestémicich) [6].

V této varianté je mozné provazet vlaky s délkou 500 metrd, coz odpovida 18 vozim fady
Sggrss s lokomotivou. Na tyto manipulacni vlaky je doporu¢eno nasazovat pfevazné elektrické
stejnosmérné tratové lokomotivy rlznych fad. V pfipadé této moznosti provozu odpada

problém s pfepojovanim 2 vozu pfi vymeéné vozl pro nakladku a vykladku v terminalu.

V tabulce 35 je seznam vSech technologickych Uukond vykonavanych ve stanici a jejich doba

pro variantu provozu C.

Tabulka 35: Technologické ukony — varianta provozu C [16], [17]

Varianta C — vjezd
Technologicky ukon ¢as (min:s) | Poznamka
Prevzeti dokumentace viaku 5:13
Odbaveni vilaku tiskopisy 9:00
Jednoducha zkouska brzdy 5:00
Celkovy ¢as ukonu pfi prijezdu viaku 19:13
Varianta C — odjezd
Technologicky ukon ¢as (min:s) | Poznamka
Sepsani vozovych dispozic 41:24 |18 vozu
Technicka prohlidka 64:48 | 18 vozl, 108 naprav
Ukony spojené s odbavenim vychoziho vlaku 21:36| 18 vozu, 108 naprav
Zkouska brzdy 35:36| 18 vozu, 108 naprav + pfirazka
Rezerva 10:00
Celkovy ¢as ukonu pfii odjezdu viaku 173:24
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5.3 Navrhy uprav zelezniéni stanice Obrnice

Pro vypocty kapacity variant Uprav je spocitan maximalni mozny idealni prajezd vlakd snizeny
0 20 %, protozZe je pfedpokladan takeé ¢as na udrzbu koleji a pfipadna zpozdéni (nelze vSdechny
koleje vyuzivat neustale beze zbytku volného €asu). Doba na technologické ukony provadéné

ve stanici je pro potfeby vypoctl zaokrouhlena na pulhodiny nahoru.

v s

provozu A a C, kdy souprava stoji kvlli technologickym ukondm ve stanici dlouhou dobu,
ve varianté A navic velmi nerovhomérné. Varianta provozu B je nejméné naroCna na c&as.
Varianta provozu A je také narofna na mnozstvi manipulaci ve stanici (vyfazovani

spravkovych vozu).

5.3.1 Varianta uprav 0

V této varianté je pocitdno se zachovanim stavajiciho kolejisté a provedenim pouze
nezbytnych Uprav pro provoz terminalu. Tim je prodlouzeni koleje 90 na délku alespon
450 metr(, v pfipadé varianty provozu C v elektrické trakci elektrizace koleji 12 a 14. Tato
varianta je bez zasahu do zabezpelovaciho zafizeni. Maximalni pocty vlakd za den pro

variantu uprav 0 jsou v tabulce 36.

Tabulka 36: Pocet vilaku za den — varianta tprav 0

Poclet vlaki za| NejvysSi poCet souprav | Maximalni odvezeny podcet voz{
24h ve stanici (norma)
Varianta 7 > 98
provozu A
Varianta 9 3 126
provozu B
Varianta 9 3 162
provozu C

Pro v8echny varianty provozu je potfeba jedna posunovaci lokomotiva ve stanici, v pfipadé

varianty B je mozné vyuzit motorovou lokomotivu, ktera tento vlak do stanice pfiveze.
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5.3.2 Varianta uprav 1

V této varianté je pocitano s Upravou kolejisté dle schématu na nasledujici strance. Kolej

Cislo 16 je zménéna na dopravni (ve varianté provozu C v elektrické trakci doplnéni

elektrizace), do stanice je pfidano nékolik sefadovacich navéstidel (ke spojovaci koleji 90,

k manipulaénim kolejim 24 a 26). V této varianté bude nutné upravit zabezpecCovaci zafizeni

kvuli novym naveéstidlim. Schéma upravené stanice je na obrazku 20. Maximalni pocty viak

za den pro variantu uprav 1 jsou v tabulce 37.

Tabulka 37: Pocet vlak( za den — varianta tprav 1

Pocet vlaki za| Nejvyssi poCet souprav | Maximalni odvezeny pocet vozl
24h ve stanici (norma)
Varianta 13 4 182
provozu A
Varianta 19 4 266
provozu B
Varianta 12 4 216
provozu C

Pro vSechny varianty provozu je uvaZzovana jedna posunovaci lokomotiva pro posun souprav

do terminalu. V pfipadé varianty provozu A na plny vykon by bylo vhodné zajistit druhou

posunovaci lokomotivu pro pfipad vyfazovani spravkovych vozu alespori na c¢ast dne,

napfiklad tak, Ze bude vyuZita lokomotiva ze zde projizdéjiciho manipulaéniho nakladniho

vlaku, ktery bude poté vozy se zavadami odvazet.
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Obrazek 20: Schéma stanice — varianta tprav 1
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5.3.3 Varianta uprav 2

Ve varianté Uprav 2 se pocita se stejnymi Upravami jako ve varianté Uprav 1, navic je zde
pfidana kolejova spojka od koleje €islo 90 do vjezdové koleje od sméru Lib&eves. Tato spojka
usnadni pFijezd soupravovych vlaku na kolej 106 pres kolej 6. Kolej 6 tak bude lépe vyuzita.

Dale pak tato kolejova spojka umozni vyuziti koleje 8 pro nakladni dopravu.

Z hlediska zabezpe€ovaciho zafizeni se jedna o velky zasah, bylo by tedy nutné v této varianté
zménit (vybudovat) nové zabezpeCovaci zafizeni. Schéma stanice po Upravach je na
obrazku 21.

Maximalni pocty vlakl za den pro variantu Uprav 2 jsou v tabulce 38.

Tabulka 38: Pocet vilaku za den — varianta tprav 2

Pocet vlaku Nejvyssi pocCet souprav Maximalni odvezeny pocet
za 24h ve stanici vozu (norma)

Varianta 19 5 266

provozu A

Varianta 23 5 392

provozu B

Varianta 19 5 342
provozu C

V pfipadé plného vytiZeni stanice ve varianté provozu A je potfeba jizZ dvou posunovacich
lokomotiv, jedna bude pfistavovat vozy do termindlu a druha bude vyfazovat spravkové vozy.
Druhou lokomotivu Ize opét vyuzit pro odvoz spravkovych vozu nebo ,zapujcit na manipulaéni

nakladni vlaky v okoli.
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5.3.4 Varianta aprav 3

Varianta uprav 3 pocita s nejvétSimi upravami kolejisté ve stanici. Tato varianta zahrnuje
vSechny ostatni Upravy jako predchazejici varianty. V této varianté je navic upraven vjezd
ve sméru od Zelezniéni stanice LibCeves a je zapojen do plvodniho vijezdu od sméru Becov
u Mostu. Dale pak dochazi k vybudovani kolejové spojky mezi kolejemi 4 a 2 pro rychlost

50 km/h pro zachovani moznosti kfizovani vlaki ve sméru na LibCeves. Dal$i Upravou je

zruSeni nastupisté u koleje Cislo 8. Schéma stanice ve varianté Uprav 3 je na obrazku 22.

Tato varianta pocita s kompletni zménou (vybudovanim) nového zabezpelovaciho zafizeni,

kvuli velkym zasahim do kolejisté a posunlm naveéstidel. Maximalni pocty vlakl za den pro

variantu Uprav 3 jsou uvedeny v tabulce 39.

Tabulka 39: Pocet viak( za den — varianta dprav 3

Pocet vlaku NejvysSi mozny pocet Maximalni odvezeny pocet
za 24h souprav ve stanici vozl (norma)

Varianta 29 6 308

provozu A

Varianta 26 6 364

provozu B

Varianta 29 6 396
provozu C

V této varianté je pfi maximalnim vytizeni stanice potfeba také dvou posunovacich lokomotiv.
U této varianty uprav je vSak nutné pocitat s tim, ze terminal neni schopny odbavit tak velké

mnozstvi vozl, kolik Ize maximalné odvézt. Maximalni mozny pocet vozU, které je schopny

terminal odbavit, je 336 vozl za den.
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6 Hodnoceni variant

Z predchozich variantnich navrhi je vidét, Ze Zelezni¢ni stanice Obrnice jiz v sou¢asnosti
zvladne provoz nékolika kontejnerovych vlakd denné jedoucich do terminalu se vSemi Ukony
(technicka prohlidka, zkouska brzdy). Otazkou zUstava, jaké mnozstvi nakladu (kontejneru)

bude terminalem odbaveno, tyto informace jsou obchodnim tajemstvim spole¢nosti Upline CZ.

Pocet odbavenych vlaku za den a pocet vozu za den, které Ize odvézt (podle normy délky

vlaku), jsou uvedeny na grafech v obrazcich 23 a 24 nize.
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Obrazek 23: Graf poctu viaki odbavenych za 24 hodin — srovnani variant
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Obrézek 24: Graf poctu vozu odbavenych za 24 hodin — srovnéni variant
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Kromé varianty Uprav 1 je nejvykonngjsi variantou pro odvoz vlaku varianta provozu C. Naopak
nejméné vykonna je varianta provozu A. Je to dano presunutim technickych Ukon(
ve variantach B a C do jinych stanic. Varianta Uprav 3 je vhodna v podstaté pouze pro variantu
provozu A, pro ostatni varianty sice pfinasi dal$i kapacitu ve stanici, ale tu uz nelze vyuzit

vzhledem ke kapacité terminalu.

Nejvétsi naroky na stanici ma varianta provozu A, ktera je kolejové (velké mnozZstvi manipulaci
svozy) a Casové narotna. NezatéZuje v8ak jiné stanice, vlak je kompletné odbaven
v zst. Obrnice. Naopak nejméné Casové naroc€na je varianta provozu B, ve které jsou vlaky
Castec¢né odbavovany ve stanici Most nové nadrazi (v podstaté vychozi stav). Varianta
provozu C ma oproti ostatnim vyhodu v tom, ze ve stanici nejsou provadény zadné vétsi
manipulace se soupravou (kromé rozpojovani vozl v terminalu). Neni zde potfeba dalSich

koleji na pfepojovani dvou vozl kvili nerovnomérné délce koleji terminalu.

Ve vSech variantach uprav jsou zachovany manipulaéni koleje 18, 24 a 26. Tyto koleje jsou
dllezité pro variantu provozu A, kde na nich budou odstavovany spravkové vozy a vozy na
dobirani do souprav. V ostatnich variantach provozu tvofi rezervu pro jednu az dvé soupravy

napfiklad pro vyluky, v bézném provozu k odstavovani voz( pfistavovanych ke kryté hale.

Zpocatku bude zfejmé nejvyhodnéjsi vyuzit variantu provozu B, ktera se v podstaté provozuje
jiz nyni (pomoci manipula¢nich nakladnich vlak(). V pfipadé zvoleni varianty provozu A je
nutné pro pfipadny rozvoj terminalu uvazovat i nékterou variantu uprav, stanice je
v sou¢asném stavu pro variantu provozu A nevhodna (velmi mala propustnost, pouze 98 vozu

denné).

Varianta provozu A by byla velmi vhodna v pfipadé, pokud by vétsi mnozstvi priimyslovych
zavodu v okoli mélo podobné sméry cest. Pak je varianta A vyhodna tim, Ze viak bude cely
snadno pfepraven jako ucelena souprava a pfeprava se tak zrychli. Tim bude také vice

konkurenceschopna silni¢ni dopravé.

V nékterych uvazovanych smérech vSak bude problém s propustnosti trati, zejména
ve smérech Ostravsko, Zilina, jizni Slovensko a severni Némecko, kde jsou Useky pretizené.
Ve sméru severni Némecko by bylo zfejmé nejvhodnéjsi pfipojovani jednotlivych vozu
v nékteré ze stanic v Cesku, napfiklad v Usti nad Labem nebo D&g&iné&, aby nebyla jesté vice
zatézovana jiz tak pretizena trat. Ve sméru na Ostravsko je také problém s kapacitou trati, zde
vSak neni pfili§ prostoru k feSeni, trat’ je pfetizena zejména osobni dopravou. Vyhodou téchto

tras je moznost provozu delSich souprav 500 metrd.

Trasy vlakd do Mladé Boleslavi, Hofu a Plzné jsou bezproblémové co se tyCe propustnosti.

Dale zde vlaky nemaji zadné manipulace pfi cesté (uvrat, pfepfah). Nebude zde problém
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naplanovat i nékolik vlaki b&€hem celého dne, vEetné Spicek. Tyto trasy vSak musi byt vedeny
vzdy alespon ¢aste¢né v motorové trakci (do Hofu je elektrizace planovana). Problémem tras

do Mladé Boleslavi a Plzné je kratka délka souprav (pouze 400 metr().

Trasa vlaku do Lovosic je vhodna na pfepravu jednotlivych voz(, v Lovosicich by se pfipojily
na jiné vlaky a pokraCovaly dale. Pro samotnou pfepravu v relaci Obrnice — Lovosice je trasa
pres Usti nad Labem, ktera je jedina pouzitelna timto smérem, velmi nevhodna, protoZe je
mnohem del3i nez po silnici. Neumérné by stoupla ¢asova narocnost a po¢et manipulaci na

kratkou vzdalenost.

Varianty uprav fedi zejména nakladni dopravu, osobni doprava je feSena pouze okrajové tak,
aby byla zachovana dostate¢na kapacita kolejisté pro provoz osobnich vlakl, zejména
zachovani moznosti kfizovani z a do vSech smérl. Pfipadnym Upravam nastupist pro osobni
vlaky Zadna z variant nebrani. V pfipadé modernizace nastupist by bylo pravdépodobné nutné

vybudovani ostrovniho nastupisté a nadchodu (stanice leZi v udoli, obec je na navrsi).

7 Zaver

Tato diplomova prace se zabyva budoucim vyuzitim kontejnerového terminalu Obrnice a
pfilehlé Zelezni¢ni stanice. V kontejnerovém terminalu, v sou¢asnosti neprovozovaném, by
mely byt podle projektu viastnika prodlouzené koleje tak, aby terminal splfioval mezinarodni
dohodu AGTC. Lze tedy predpokladat, Zze zde bude rostouci zajem nakladni dopravu

provozovat.

V regionu, kde terminal lezi, je velké mnozstvi primyslovych zavodu, které by ho mohly
vyuzivat. Zejména pak zavody stojici v primyslové zéné Starnkovice-Triangle, mezi néz patfi
napfiklad spole€nost Nexen. Ta by mohla byt vyznamnym zakaznikem, Nexen zde chce
vyrabét 12 miliond pneumatik rocné. Mezi dalSi vyznamné pramyslové zény se fadi napfiklad
Industrialni park Verne u Klasterce nad Ohfi. Navic tyto primyslové zény nemaji zadny jiny

bliz§i terminal kombinované dopravy.

Vzhledem k tomu, Ze k dispozici nejsou vefejné data tykajici se mnozstvi zbozi, které by se
mélo na terminalu pfekladat, bylo navrzeno nékolik riznych variant. Aby bylo dosazeno
maximalni variability, byly navrzeny 3 varianty organizace provozu ve stanici (A, B, C) a
3 varianty uprav (1, 2, 3). U variant uprav je posuzovana i varianta 0, ktera upravuje stanici

pouze do stavu nutného pro provoz (prodlouzeni spojovaci koleje).

Varianty provozu jsou posuzovany z hlediska ¢asu, béhem kterého soupravy stoji na

stani¢nich kolejich. Varianta A byla navrzena pro kompletni sestavovani vliaku ve stanici
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Obrnice, varianta B pocita s odvozem voz( do stanice Most nové nadrazi (a dale na rela€nich
vlacich) a varianta C pogita s odvozem vozud do stanice Usti nad Labem sever. Kazda z téchto

variant ma jiné technologické ¢asy ve stanici na pfijezdu i na odjezdu.

Pokud by byly vlaky vypravovany pfimo ze Zelezni¢ni stanice Obrnice, je navrzeno nékolik tras
do vSech svétovych stran, které jsou zhodnoceny z hlediska propustnosti, tratové tfidy
zatizeni, koédd kombinované dopravy, normativi délek vlakl a hnacich vozidel

(elektricka/motorova).

Varianty uprav pak byly navrzeny tak, aby kazda z téchto variant méla co nejvétsi pfinos, ale
zaroveh nebyla zbyteéné nakladna. Pro kazdou z variant uprav je spo€itan maximalni mozny

pocet vlaku a odbavenych voza.

Pro dalsi rozvoj a vyuZiti terminalu Obrnice by bylo vhodné upravit kolejisté pfidanim druhé
predavaci koleje ve sméru do terminalu pro urychleni manipulaci pfi pfistavovani vozu.
Problémem také zUstava zausténi tratové koleje ze sméru Be€ov u Mostu do 2. tratové koleje

ze sméru Pocerady. Tim bude zbyteéné podvazovana kapacita traté ve sméru Pocerady.

Reseni, které je v této praci predkladano, naznaduje, jakym smérem by se v budoucnu mohl
ubirat rozvoj zelezniéni stanice Obrnice. V této diplomové praci neni feSena ekonomicka
stranka navrh(i, prace je feSena pouze z pohledu provozniho. Autor ekonomiku nefesil,
protoZe nejsou verfejné k dispozici data tykajici se mnoZstvi pfelozeného nakladu a budouciho
vytizeni terminalu. Tato prace mlze byt podkladem a namétem pro dal$i diplomovou praci,

ktera muze ekonomiku resit.

Stanice Obrnice ma Sanci stat se opét dulezitym uzlem nakladni dopravy v regionu, i kdyz
urcité ne v takovém rozsahu, jako v minulosti. Pro provoz terminalu a vlaku je zde dostate¢ny
prostor. Budoucnost naznacena v této diplomové praci nemusi byt pfili§ vzdalena a je jen na

majitelich, jak s touto pfilezitosti nalozi.
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