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TERMINAL VEREJNE HROMADNE DOPRAVY ZDIBY

1. Zadani dokumentace

Pfedmétem studie je nalezeni vhodného mista pro umisténi terminalu a jeho vhodné fe-
Seni, aby byly vytvoreny nejkrat$i prestupni vazby. Soucasti studie je i navrh usporadani

parkovaciho domu ¢i parkovisté s poctem stani do 1000 mist.

Stavba musi byt navrZzena tak, aby ji bylo mozné napoijit jak na planovanou tramvajovou
trat, tak na stavajici Ci planovanou infrastrukturu. Soucasti navrhu prekonani dalnice D8

musi byt i komunikace pro pési.

2. Sirsi vztahy

Terminal je navrzen jako ukonCeni prodlouzeni tramvajové traté z Kobylis do Zdib, které
ma omezit vjezd regionalnich autobusu do prahy, jiz pfed hranicemi mésta. Vysledné spo-
jeni ma nabidnout rychlé kolejové spojeni s Prahou, s co nejmensim ovlivnénim indivi-
dualni automobilovou dopravou. Terminal musi byt dimenzovan na ukoncéeni stavajicich
autobusovych linek s rezervni odstavnou plochou pro linky, které by sem mohly byt preve-

deny. Pfehledna situace vizte prilohu A.1.

3. Souhrn existujicich vyznamnych zasahujicich staveb

1. Prestavba MUK Zdiby; Mélo by dojit k prestavbé soutasné podoby MUK pro zvyseni

jeji kapacity. PocCita se s prestavbou propojeni na silnice 11/608 a 1/9.
Investor: RSD

2. Goodman Zdiby Logistic Centre; Projektova dokumentace pocita se zastavénim po-
zemku na severu Zdib mezi silnici 11/608 a D8. Vzniknout by zde mély skladové haly
vCetné napojeni na stavajici infrastrukturu. Dle dopravniho planu by vznikla nutnost
prestavby stavajici okruzni kfizovatky na misté spojeni 1/9 a 11/608 do podoby pru-
secné, svételné fizené krizovatky. Dokumentace byla vracena s negativnim stano-
viskem EIA.



4. Redeni podoby terminalu

Terminal i parkovaci dim je navrzen tak, aby odpovidal normovym pozadavkim a zaro-
ven zachovaval rezervni rozmeéry pro pozdéjsi upfesnéni. Bylo zpracovano nékolik variant
podoby terminalu z nichz nakonec byla vybrana jedna nejvhodnéjsi - Varianta 2.B, ktera

byla dale dopracovana jako vykres C.1.
4.1 Propojeni terminalu s tramvajovou trati

Propojeni s tramvajovou trati v ulici Prazska ve Zdibech musi byt feSeno mimourovnové.
Na zakladé zjisténych investiCnich akci neni mozné uvazovat o tunelové varianté, a aby
nebyla omezena kapacita MUK Zdiby droviiovym vedenim, byla zvolena varianta s pre-

mosténim.

Ze Zdib je veden cca 500 m dlouhy most sméfujici od osy ulice Prazska severovychodné
k obci Sedlec. Jesté pred premosténim dochazi k presmyku koleji a zveétSeni osové vzda-
lenosti koleji na 4,3 metru aby byl zachovan cca 1 m prostor mezi kolejemi pro bezpecny
pohyb fidi¢e a cestujicich v pfipadé nouze. Kolej ZC je tvofena dvéma protismérnymi ob-
louky o stejnych parametrech, aby se kolej mohla stocit do prostoru terminéalu jsou tyto
oblouky bez mezipfimé a tak se stykaji konce prechodnic v inflexnim bodé. Kolej DC je

tvofena slozenym obloukem o polomérech 345 a 295 m.
4.2 Navrh reseni terminalu

Plocha terminalu VHD je navrzena ve vy8kové urovni druhého nadzemniho podlazi, v urovni

zeme jsou pouze nezbytné komunikace pro silni¢ni vozidla.
m Zastavky

Zastavky jsou uzpusobené pro prestup hrana x hrana, jsou to tedy ostrovni nastu-
pisté, obé zastavky jsou na opacnych stranach terminalu. Vystupni zastavka tram-
vaje je navrzena pro dvé soupravy, naproti ni jsou umisténa 3 odjezdova stani pro
autobusy, které maji Sikma fazeni. Nastupni zastavka tramvaje je pro jednu soupravu
(45 m), naproti ni je umisténa vystupni zastavka autobusu se stejnou délkou, tj. pro
dva kloubové autobusy.

Vybaveni zastavek neni v této fazi detailné reSeno, avSak je predpoklad, ze bude



splnovat standardy zastavek PiD, u nastupist je uvazovano se zastfeSenim, ale také
je mozna vybava pouze pristfesky. Nezbytnou soucasti vybaveni by mély byt i odjez-

dové tabule ukazujici (nejlépe) aktualni ¢asy odjezdu jednotlivych spoju.
Odstavné plochy

Odstavna plocha pro autobusy je navrzena az pro 12 kloubovych autobust, souCasti
je i umisténi budovy s denni mistnosti pro fidiCe a socialnim zarizenim spoleénym

i pro fidice tramvaji. Podél odstavné plochy je pfi parkovacim domé navrzen chodnik.
Parkovaci dim, pfiloha B.1

Parkovaci dum byl na z&kladé zjisténych skuteCnosti navrzen s maximalni kapacitou
840 vozidel, vCetné misto pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
Tato mista tvofi 2 % z celkové kapacity = 17 stani. Budova je navrzena s dostatec-
nym poctem schodist, vhodnych pro nouzové vychody a dvojici vytahovych Sachet.
Parkovaci dum je navrzen ve formé studie a je nutné stavbu v dal$i fazi dokumentace

proverit z hlediska statiky a odvétravani.
Tramvajové obratisté

Tramvajové obratisté je tvofeno jednou hlavni a jednou predjizdnou koleji, vyhybky
byly obé navrzeny s polomérem 50 m. Kazda z koleji pojme 3 soupravy tramvaji
s vozy typu T. Usporadani je takové, Ze Ize u hlavni koleje nahradit oblouky o polo-
meéru 50 m nahradit vyhybkou se stejnym polomérem. Poté by bylo mozné trat’ dale
prodlouzit. Mezi kolejemi je zachovan volny manipulacni prostor, nejmensi hodnota
u vyhybek €ini 0,65 m v ostatnich ¢astech smycCky je volny prostor mezi vozy alespon
0,70 m. Byly provéreny prijezdné prifezy modelovym vozidlem T7B5 s obdobnym

profilem jako vozidla KT.



m Infrastruktura pro silni¢ni vozidla

Je navrzeno nové vedeni silnice 111/0084 v zajmovém Uzemi tak, aby byla napojena
na novou okruzni kfizovatku na silnici /9. Tento novy Usek obsahuje dvé okruzni
kfizovatky, do nichz jsou pfipojeny komunikace pro autobusy a propojeni s vjezdy a
vyjezdy do parkovaciho domu. Cilem této Upravy bylo zamezeni vzniku nevhodnych

rozhledovych podminek.
4.3 Problémové Useky a lokality
1. Pfemosténi dalnice

Pfemosténi je problémové z divodu planu prestavby MUK a tak je nutné jeho vy-
slednou podobu neustéale konzultovat s pfisluSnym projektantem. Vybrana varianta
se vhodné odddlila od zamyslené retencni nadrze, vedeni umoznuje vznik podpér

tak, aby Sifkové usporadani dalnice mohlo byt 3+3 pruhy.
2. Budova vysilace

Budoveé je mozné se vyhnout tak, aby nevznikly dal$i vyvolané investice. Av§ak mo-
hou existovat ochranna pasma, do kterych by neméla zasahovat elektricka zarizeni,
zejména pak troleje s vysokym napétim. Mize i timto zpusobem vzniknout dalsi in-

vestice — prfesun vysilace.
3. Pozemky

Velikost pozemku neni takova, aby bylo mozné vytvofit vhodné klesani a zakonéeni
traté na Urovni zemé. Toto vyvolava investici v podobé terminalu na jedné veliké
mostni konstrukci a stavbu jako takovou prodrazuje. Je tedy vhodné uvazovat, zda
neni mozné za cenu snizeni finan¢ni naro¢nosti u mostu vykoupit dalSi pozemky.
Dale se jedna o zemédélské pozemky, tudiz je nutné provést vykup a prevod ze

zemeédeélského pludniho fondu.



5. Majetkopravni vztahy

Majetkopravni vztahy ve vybrané lokalité je mozné shrnout do nasledujic tabulky (bez

uvedeni vlastnik():

Parcelni Cislo Pocet vlastniku Katastralni tzemi
Vhodné pro pIné vyuziti

174 1
163/1 1
1751 5
175/2 1
175/3 2
178/1 2

225/1 1 Sedlec u Libeznic
240/4 2
240/5 1
163/4 2
163/2 2
240/2 1
238/2 1

Casteéné zabory

185/25 2
185/29 1

18572 2 Sedlec u Libeznic
184/5 2
185/15 2
185/5 4

Celkovy pocet viastniki: 23 soukromych
3 statnich




6. Porovnani s platnou izemni dokumentaci

Uzemni plany dotéenych obci nepoéitaji s dopravni stavbou typu tramvajové trati a doprav-
niho terminalu. K umisténi stavby je tfeba zména Uzemnich pland obci Zdiby a Sedlec, v

pfipadé zmény téchto dokumentt neni tfeba projednéavat zménu ZUR.

7. Odhad investi¢nich nakladu

Odhad investi¢nich nakladl byl proveden jako hruby vypocet pomoci Sborniku pro oceno-
vani Zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu. Kdy bylo poci-
tano se zakladnimi Castmi infrastruktury a mostni konstrukce byly feSeny pouze jako jeden
typ. SkuteCna cena se mize od odhadované liSit, po provedeni podrobnégjsSiho propoctu
je mozné, ze uvedené Casti stavby budou levnéjsi, ale zaroven pribudou dalSi polozky ve
vypoctu, jako jsou naptiklad inzenyrské sité. Naklady jsou souhrnné popsany v priloze D.1

Odhad investi¢nich nakladu.

m Naklady realizace: 2 386 240 000,00 K¢

m Celkové investi¢ni naklady: 2 749 494 000,00 K¢
8. Zavér

Zpracovatel konstatuje, Ze je mozné navrhnout takové feSeni termindlu, které zohlednuje
co nejkratSi prestupni vazby mezi jednotlivymi dopravnimi mody. Dokumentace je dopl-
néna o navrh podoby parkovaciho domu s mistem az pro 840 vozidel. Autor také prokazal
moznost napojeni na stavajici infrastrukturu, resp. na jeji planovanou podobu. Usporadani
maximéalné odpovida pozadavkim projektanta podoby MUK Zdiby. Vyslednou podobu pre-
mosténi a umisténi terminalu je ale nadale nutné konzultovat s projektanty prestavby MUK

Zdiby. Dale je bezpodminecné uskuteCnit zménu Gzemnich pland obou obci.



