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ABSTRAKT

Tato diplomova prace obsahuje popis ¢asti projektu prodlouzeni tramvajové trati: Kobylisy—Zdiby;
a to jeji koncovou Cast. Cilem této prace je navrhnout dvé varianty ukonceni tramvajové trati

v terminalu VHD, kde ma byt umoznén prestup na regionalni autobusovou dopravu. Dalsi
soucasti prace je navrh podoby parkovisté P+R, které pojme 800-1000 vozidel. Obé varianty jsou

doplnény o hruby odhad investiCnich nakladu.
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ABSTRACT

This thesis contents the characterization of the end part of project The Prolongation of tramtrack
Kobylisy—Zdiby. The aim of this Master’s thesis is to design two variants of public transport hub at
the end of tramtrack, where passangers could change to regional buses. The other assignment is
to design a form of parking lot P+R, which can take 800-1000 vehicles. To both variants are

added the gross evaluations investments costs.
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Uvod

Tato diplomova prace popisuje ¢ast projektu: prodlouzeni tramvajové trati Kobylisy—Zdiby. Cilem je
navrh podoby konce trati - Terminal vefejné hromadné dopravy. Kapitoly nize popisuji jak vyhledani
vhodného pozemku, tak i dokumenty, které souviseji s timto projektem. Cilem prace neni hodnotit
vyznam celého projektu prodlouzeni trati, financovani stavby ani nasledny provoz a udrzbu, autor
pouze navrhuje vhodnou podobu terminalu (napfiklad viz obr. [1) a pfipadné navrhuje zménu tarif-
nich podminek a rozsah provozu. Nezbytnou soucasti této prace bylo také navrhnout vhodnou po-

dobu parkovisté P+R, ktera by umoznovala co nejpohodinéj§i kombinovanou dopravu IAD+VHD.

Terminal by mél byt navrzen nejméné ve dvou variantach, zohlednujici pfiméa napojeni na stavajici
infrastrukturu, plany na vystavbu v oblasti, nejmens$i zabor pozemku a nejmensi ztraty rychlosti
na ukondeni trati. Dalsi slozkou této prace jsou piiklady z Ceské republiky a zahraniéi, popisuijici
podobu tamnich regionalnich tramvaji ¢i vlakotramvaji, dale prace uvadi dalsi projekty tramva-
jovych trati do StredoCeského kraje. Pro v§echny varianty terminalu je vypracovan hruby odhad

investicnich nakladu dle tabulek SFDI.

Obr. 1. Terminal Hollandische StraBe v Kasselu, autor: Stanislav Metelka



1| Popis uzemi

1.1 Obec Zdiby

Tab. 1. Zakladni Udaje sidla Zdiby [12, 11} [13]

Zakladni udaje

Kraj Stredocesky kraj

Okres Praha-Vychod

ORP Brandys nad Labem - Stara Boleslav
POU Odolena Voda

Pocet obyvatel? 3527

Rozloha 968 ha

Katastralni Gzemi

Zdiby, PtemysSleni, Brnky

Zdiby (zakladni udaje viz tab. 1) se nachazeji severné od Prahy (cca 3,2 km od MC Dolni Chabry)
a skladaji se celkem ze tii katastralnich Gizemi (ndzvy KU viz tab.: [1). Obec se rozklada mezi
dalnici D8 a bfehem feky Vltavy, velkou Cast rozlohy obce zabiraji zemédeélské plochy a oblasti
s rekreaCnim bydlenim (pfedevSim oblasti: Brnky a Holosmetky). Trvalé bydleni je koncentrovano
po stranach komunikace treti tfidy ¢. 2424, spojujici Prazskou ulici ve Zdibech a kfizovatku silnic

11/2424 a 11/0083 (ulice: Topolova x Ceskoslovenské armady x Do Klecanek) v Klecanech.

Cela obec je tvofena domy urc¢enymi pro individualni bydleni vétsi objekty jsou zamky Pfemysleni
a Zdiby, byvaly pivovar, komer&ni objekty (sklady), obecni Gfad, areal ZS a MS. Obec je soustre-
déna kolem mistni sbérné komunikace . tfidy, ktera ji prochazi, v ostatnich ¢astech obce (Brnky,

Holosmetky) neni Zzadna obcanska vybavenost a oblasti slouzi k bydleni a rekreaci. Zdiby na za-

padni strané volné prechazeji v jinou obec - Klecany.

2 Ke dni 01.01.2018




1.1.1 Dopravni infrastruktura

Pro spojeni s veétS§imi sidelnimi celky je pro obec dulezita silnice 1/9, zajiStujici napojeni na Libez-
nice a dale na Mélnik, druhou dulezitou komunikaci je 11/608, ktera prochazi vychodnim okrajem
Zdib a napojuje je jiznim smérem na Prahu a severnim smérem na Odolenou Vodu. Komunikace
se sbérnou funkci v obci je 111/2424 - ulice Pribézna a pro napojeni dalSich ¢asti sidla ul. Na Brnky
a K Holosmetkiim, zde je cil Zdib postupné ménit rekreacni bydleni na bydleni trvalé. Dalnice D8
pIni funkci obchvatu Zdib a nabizi obyvatelim rychlé spojeni s oblasti Stfizkova a napojeni na
Méstsky okruh (MO).

Pouze Casti Zdiby, Veltéz a Pfemysleni protind komunikace 111/2424. Oblast Holosmetek je napo-
jena pouze jedinou ulici, Brnky, které se rozsifuji o dalSi zastavbu maji dvé napojeni na Zdiby.
Soucasné komunikace dnes odpovidaji stavajicim malym intenzitam, a slouzi vyhradné mistni ob-
sluze, chybi ale jakékoliv oddéleni pési a silni¢ni dopravy na téchto Uzkych silnicich. Chodniky
nalezneme kromé silnice 111/2424 jen u nové zastavby v PremysSleni a v blizkosti namésti Mistra

Jana Husa.

1.2 Obec Sedlec

Tab. 2. Zakladni Udaje sidla Sedlec[12} 11} [14]

Zakladni udaje

Kraj Stredocesky kraj

Okres Praha-Vychod

ORP Brandys nad Labem - Stara Boleslav
PoOU Odolena Voda

Pocet obyvatel® 357

Rozloha 187 ha

Katastralni uzemi Sedlec u Libeznic

Sedlec (zakladni Udaje viz tab. |2) se nachazi severné od Prahy (cca 1,4 km vzdu$nou Carou od

okruzni kfizovatky 11/608 a 1/9) a tvofi ji jeden katastr - Sedlec u Libeznic. Obec je umistén v oblasti

3 Ke dni 01.01.2018



poli nad silnici prvni tfidy 1/9 a je propojen s okolnimi obcemi silnicemi téetich tfid: 111/0083, 111/0084.
Vétsina pozemkd je uréena pro zemédélské vyuziti, ostatni jsou uréena bydleni a UPSU zohledriuje

umisté obcanské vybavenosti a ploch uréenych pro sport.

Obec je tvofena domy urCenymi pro individualni bydleni, vétsi budovy patfily statku, ktery nyni
slouzi jako hotel.Obec nefesi rozmisténi zelené a cilené vytvareni zelenych ploch, jedina takto vy-
¢lenéna plocha (krajinna zelen) je pozemek parcelniho Cisla 124/2. DalSi prostor vyClenény zeleni

je les, ktery tvofi lokalni biocentrum.

1.2.1 Dopravni infrastruktura

Sidelnim utvarem Sedlec prochdzi komunikace I11/0083, ktera jej napojuje na Klecany a Libeznici
(napojuje se na 1/9). Silnice 111/0084 napojuje obec z vychodu na silnici 1/9 v blizkosti MUK Zdiby.
Dale 111/0083 kFizi na zapadé 11/608 pomoci okruzni kfizovatky a diky tomu je mozné pres Zdib-
sko dojet jak k MUK Zdiby, tak do Zdib samotnych bez vyuziti silnice 1/9. Zapadni ¢asti katastru

prochazi dalnice D8 na kterou je obec napojena skrze vySe uvedené komunikace.



2| Vychozi dokumenty

Tento projekt vychazi z existujici studie: Tramvajova trat Kobylisy—Zdiby zpracovanou ve firmé
DIPRO spol. s.r.o. Autor studie vychazi z pfedpokladt umisténi koncového terminalu verejné hro-
madné dopravy na dvou vhodnych mistech: pfed mimourovnovou kfizovatkou silnice 1/9, 11/608
a D8 - tedy v katastru obce Zdiby, nebo za stejnou MUK v katastru obce Sedlec. V této kapitole je
obsazeno shrnuti platnych dokumentd Gzemniho planovani, vytah ze zminéné studie a prislusné

zaméry investor(l v daném Gzemi.

2.1 Studie: ZlepSeni dopravni obsluznosti v okoli hl. m. Prahy
Tramvajova trat’ Kobylisy—Zdiby

Studie byla zamérfena na provéreni technicky mozné realizace stavby tramvajové trati mezi praz-

skou méstskou ¢asti Praha 8 (Kobylisy) a obci Zdiby ve Stfedoceském kraji. Studie byla konzulto-

vana s dotéenymi institucemi a obcemi EL Vysledky, ktera méla studie pfinést je mozné shrnout do

téchto bodu:
m Smérové a vySkové reSeni
m Odhad investi¢nich nakladd
m Charakteristické pficné rezy

m MozZnost zanést tramvajovou trat do zemniho planu hl. m. Prahy, upozornit na strety s roz-

hodujicimi trasami méstské infrastruktury
m Dokumentovat majetkopravni vztahy v dot¢eném tUzemi
Po analyze dostupnych podkladd byla sledovana varianta trasy mezi vozovnou Kobylisy a Sedl-

cem o délce 5,445 km s mezilehlou smyckou Zdiby | (s alternativou Zdiby II) v kilometru 3,232.

V katastru obce Sedlec je navrzena koncova smycka, do niz je integrovano parkovisté ,Park and

4 zastupci dotéenych obci, Institutu planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, Integrovaného dopravniho systému

Stfedoceského kraje, atp.



ride” o kapacité 500 mist a vyhledovou kapacitou 1000, soucasti terminalu jsou i stanovisté pro
autobusovou dopravu.

Mezilehla smycka Zdiby | se nachazi u celniho iradu a ma mensi kapacitu. Kapacita parkovisté
P+R je navrhovana na 200 mist s vyhledem na rozsiteni do celkové kapacity 500 mist.
Alternativni smycCka Zdiby Il se nachazi takrka na stejném misté, opacna strana Prazské ulice ve
Zdibech a jiznéji (pod Celnici), s podobnymi parametry a vyuzitim, li§i se hlavné uzitnou délkou
koleji (delSi 0 20 m).

Ve studii je zdUraznén pocet kiizeni tramvajové trati se stavajicimi inzenyrskymi stavbami s dopo-
rucenim o provedni prelozek, €i novostavbé v disledku planované tramvajové trati a tim i standar-
dizaci stavajicich siti dle Prazsky standardu.

Studie prokazuje, ze je technicky mozné propojit hl. m. Praha a obec Zdiby tramvajovou trati se
v8emi omezenimi, kterd novou trat ovliviuji. Zpracovatel zduraziuje, Ze tato liniova stavba neni
sougasti zadného z tizemnich plant dotéenych sidel a ani ZUR Stfedoeského kraje a hl. m. Prahy,

zde doporucuje trasu do prislusnych dokumentd doplnit.

2.2 Uzemné planovaci dokumentace

Popis téchto podkladu je platny k datu 10. 05. 2019 a je vztahovan k dopravni stavbé, ktera je

tématem této prace.

2.2.1 Zasady uzemniho rozvoje Stredoceského kraje

V tomto dokumentu je zd(iraznéno, ze ZUR SK nenavrhuji speciéini koridory pro hromadnou do-
pravu, ve smyslu tramvajovych trati a nejsou zde navrzeny ani plochy pro spolecné terminaly.
V mistech vhodnych pro umisténi terminalu VHD v obci Zdiby, Ci v katastru sousedniho sidla

Sedice ZUR SK vymezuje nasledujici koridory dopravnich staveb:

m7) Koridorpro umisténi stavby D017 — silnice 1/9: Gsek Zdiby — Byskovice, v&. Gpravy MUK
Zdiby.

Tento koridor je zahrnut v ramci verfejné prospésnych staveb v oblasti dopravy.[15]

5 Koridor ma byt navrzen s §itkou 300 m



Zaver

ZUR SK nezahrnuije stavbu tramvajové trati mezi hranici Stfedogeského kraje s hl. m. Praha

a zaroven nespecifikuje plochu stavby terminalu VHD v okoli obci Zdiby a Sedlec.

2.2.2 Uzemni plan obce Zdiby

Platny Gzemni plan Zdib (viz obr.|2) neobsahuje vymezeni plochy pro terminal/y vefejné hromadné

dopravy v Zzadném ze svych katastralnich tzemi. V misté vhodném pro vybudovani terminalu je

vymezena plocha pro komerCni objekty ploSné rozsahlé. Ve vykresech tykajici se dopravni in-

frastruktury neni zakreslena tramvajova trat’. [13, [15]

K Bofanovicim

[

Legenda

Sledovana uzemi

Komunikace
I. a ll. tridy

Stavajici stav

Planovany stav

Obr. 2. Vyfez z prilohy B.3 Uzemniho planu obce Zdiby s naznadenym sledovanym tizemim této prace (Aurs s.r.o.,

dopInéno Autorem)

m MUK silnic I/8 (D8), 1/9 a 11608

V koncepci dopravniho feSeni je navrh na Upravu stavajiciho styku komunikaci z deltovité

MUK Zdiby, kde je navrzena zména na tvar velké okruzni prstencovité kfizovatky. V priloze

UP: B3 DOPRAVA je graficky znazornéna vysledna podoba kfizovatky, ta bude, podle auto-

rova nazoru, je$té zménéna v zavislosti na vitézné varianté, vybrané RSD.
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m Komunikace prvni tfidy Cislo 1/9
UP uvadi planovanou planovanou zménu komunikace S 9,5/70 na S 24,5/100. Toto uspota-

dani sledované Reditelstvim silnic a dainic je v souladu s variantou llb studie MUK Zdiby.

m Komunikace druhé tfidy 11/608

V daném Uzemi se jedna o severojizni prutah a je jedinou alternativou k dalnici D8 pro do-
stupnost hl. m. Prahy. Jedna se o mistni sbérnou komunikaci kategorie B2 s Uroviiovymi kfi-
zovatkami. Jedna se o Ctyfpruhou komunikaci s pficnym usporadanim S 22/70 a v platném
Uzemnim planu se nenachazi zminka o jeji Upravé. V soucCasnosti je tato silnice zatizena
fadové az 15 000 vozidly za den (platny UP z roku 2010 uvadi hodnotu 12 000) v &emz jsou
zapocitany i linky verejné dopravy systému Prazské integrované dopravy. Zmeéna profilu ko-
munikace nastava az od uroviového kfizeni s komunikaci 1/9, zde ve sméru na Kli¢any se
jednd o profil S 9,5/70.

Pozn.: Charakteristické fezy, které jsou prilohou vySe zminéné studie, pocitaji se zménou
pricného usporadani této komunikace v celé délce ulice prazské od hranic obce az ke stykové
kfizovatce s I/9. Soucasné odstavné pruhy Ci blizsi prostory vnéjSich pruht jsou upraveny do
podoby parkovacich pruht, nasleduje vyznaceni cyklopruhu a poté jeden jizdni pruh pro mo-
torova vozidla. Cast sou¢asného vnitiniho pruhu a délici pas je vyuzit pro téleso tramvajové

trati.

m Hromadna doprava Podle Gzemniho planu je soucasny stav obsluhy odpovidajici zastavbé
Uzemi a zmifuje vSechna napojeni pomoci ¢ty autobusovych linek - 370, 371, 372, 373
a 374. Dopravni obsluze Uzemi je vénovana samostatna kapitola této prace.
Zaver
UP obce Zdiby zatim neobsahuje zamér stavby tramvajové trati v ose Prazské ulice a jeji ukon&eni
v feSeném Uzemi. V priloze vénované dopravé jsou zakresleny pouze zameéry tykajici se silniéni
infrastruktury z nichz dva se bezprostredné tykaji stavby TT. 1. Napojeni nové obsluzné komuni-
kace na Prazskou ulici u celniho Gfadu a 2. pfestavba MUK Zdiby. Autorem sledovana tzemi pro
umisténi terminalu VHD jsou dle tzemniho planu uréena pro zemédélské vyuéitl’ﬁéi jako obcanské

vybaveni - komercni zafizeni ploSné rozsahla.

8 severni ¢ast obr. ?2?



2.2.3 Uzemni plan obce Sedlec

Koncepce dopravni infrastruktury ve zméné €. 3 U se odkazuje na zménu Uzemniho planu
&. 2 z roku 2006 a aktualizuje ji, respektive méni se text B1 Dopravni feseni Zmény &. 2 UPSU
na A3a. Koncepce verejné infrastruktury (Dopravni feseni). Projekty, resp. zaméry, dotykajici

se této prace jsou zde zarazeny jako vefejné prospésné stavby [14, [15]:

m Zapracovani zkapacitnéni Prosecké radialy a MUK Zdiby, podle studie Pfestavba Prosecké

radialy (PUDIS a.s.)
Navrh je zde zminén kvuli jinému zpracovani feSeni mimourovnové krizovatky oproti ptivod-

nimu UP.

m RozSiteni silnice 1/9

Zachovan zameér rozsiteni silnice 1/9 severnim smérem (k obci). Popis obou zmén je velice

strohy, autor predpoklada rozsiteni v kategorii zminéné v UP obce Zdiby: 24,5/100.
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Obr. 3. Vytez z piilohy A3a Zmény &. 3 Uzemniho planu sidelniho Gtvaru Sedlec s naznagenym sledovanym Gzemim
této prace (KADLEC K.K. NUSLE, spol. s.r.0., doplnéno Autorem)

7 citované znéni z textové &asti UPD by byla zkratka UPSU - Uzemni Plan Sidelniho Utvaru



Zaver

UP obce Sedlec (viz obr. [3) také neobsahuje zamér vedeni TT z hl. m. Prahy a ani plochu uréenou
pro dopravni stavbu - terminal VHD. Projekty zanesené do Uzemniho planu maji spojitost s pro-
jektem terminalu a jsou stavbami limitujici polohu a podobu terminalu - 1. Zména podoby MUK
Zdiby a 2. RozSifeni komunikace 1/9. Autorem sledovana Cast Uzemi je umisténa do oblasti urCené
zemeédeélské vyuziti, resp. na plochu ZPF. Z toho vyplyva, Ze v ramci schvalovani zaméru vystavby
terminalu VHD je tfeba pro tento Gdel zazadat jak o zménu Uzemniho planu obce, tak o vyjmuti

pozemkU (vykoupené Casti pozemki) ze zemédélského pudniho fondu u prislusné ORP.

2.3 Dokumentace zaméru ,,GOODMAN ZDIBY LOGISTICS CENTRE*

Tato dokumentace byla zpracovana pro zadost zpracovani posudku EI dle prilohy zakona Cislo

100/2001 Sb[%l Zamér je zasazen na jednom z moZznych zajmovych mist projekty%]
Tab. 3. Parcely pro projekt GOODMAN

—

Parcelni ¢islg'" Druh pozemku Vlastnické pravo
1211
130/35 orna puda
130/36
488/5

501/3 ostatni plocha

559

AUTO PALACE PRAHA k.s.

Podle dokumentace je tento zamér umistén na ploSe dfive urCené pro vystavbu arealu Mazda
pro ucely prezentace, administrativy, opravarenského a skladového centra. Krajsky urad v této
véci rozhodl kladné a bez nutnosti posuzovani dle zakona €. 100/2001 Sb.. Dne 24. 06. 2006
bylo vydano Uzemni rozhodnuti s platnosti do 30. 06. 2017. Z divodu odliSného zaméru nového
projektu a toho, Zze se zamér zpracovava jako zadost o zmeénu platného tzemniho rozhodnuti bylo

rozhodnuto o posuzovani zaméru logistického centra podle zakona ¢. 100/2001 Sb.. [16]

8 EIA - Environmental Impact Assesment; Vyhodnoceni vlivu na Zivotni prostiedi

® Zakon &. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi a o zmé&né nékterych souvisejicich zakon(i (zékon
0 posuzovani vlivll na zivotni prostredi)

0 jizni &ast obrf2)

" Parcelni &isla platnd k 10. 09. 2018
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Zpracovatel dokumentu v Uvodu shrnuje zakladni informace o projektu a nasleduje seznam zasla-
nych pfipominek dotenych instituci, spolkd a ob&anu. Jednotlivé pfipominky jsou doplnény o jejich
vyporadani. VSichni zu¢astnéni maji obavu ze zvySené hlukové a dopravni zatéze bezprostredniho
okoli a také o zpusob odvodu vody z pozemku tak, aby nedochazelo ke znecisténi stavajicich vod-
nich zdroju a tokd. Mezi dal$i pfipominky Ize uvést i starost o0 zménu pohledu na historické pamatky

Vv

obce u Prazské ulice - zamek Zdiby a kostel PovySeni svatého kfize, stojici v bezprostredni bliz-
kosti pozemku investora (parcelni Cisla viz tab. [3). Vétsina dot¢enych pozaduje od Krajského tradu
StredoCeského kraje posuzovani podle vySe zminéného zakona v plném rozsahu. Z dopravniho
hlediska je v praci zminén vypocet parkovacich stani a také pocet pohybu (jizd) do a z arealu za-
meru. Tyto pohyby jsou dal§im zdrojem pro posuzovani vliivu na dopravu v pfilehlych komunikacich.
Mezi doporucenimi, vydanymi investorem, souvisejicimi s vystavbou tohoto aredlu je rekonstrukce
(pfestavba) okruzni kfizovatky v misté styku silnice 11/608, 1/9 a sjezdu/najezdu z/na dalnici D8 na
prusecnou kfizovatku fizenou SSZ, viz Obr. 4. A to z divodu zvySeni kapacity této kfizovatky, ktera

je v souCasné dobé nevyhovujici.[16]

Legenda

Parcelni ¢islo
Hrany

vDZ

Stavajici stav
Plochy zelené
Zpevnéné plochy

Vozovka - nova

OROBDDMD

Vozovka - ptvodni

Obr. 4. Vyfez z prilohy H.3.2 Dopravni studie - pfilohy zachycujici podobu prestavéné okruzni kfizovatky 11/608, 1/9
a napojeni D8 na svételné fizenou prisecnou kfizovatku s doplnénim prechodl pro chodce (pési dostupnost
obchodniho domu v misté zvaném Zdibsko - ve sméru komunikace v levé Casti obrazku. (Atelier DUA, s.r.o.,
dopInéno Autorem)
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Zaver

Uzemi uréené pro projekt ,GOODMAN* plivodné autor sledoval jako vhodné pro vystavbu ter-
minalu VHD. Z tohoto zaméru vyvojem konzultaci a jednani ses$lo a autor této diplomové prace
pokracoval pouze s variantou ukonceni TT na Uzemi obce Sedlec. Sledované pozemky jsou v sou-
Casnosti stale ve vlastnictvi soukromého investora viz tabulka €. [3| VySe zminény zamér nedostal
kladné hodnoceni EIA a dokumentace byla vracena k prepracovani z divodu nedostateéného
zpracovani dokumentace zejména v oblasti dopravni obsluznosti a nedostate¢né zpracované casti
o vlivu na zivotni prostredi. Tyto nedostatky byly mimo jiné nalezeny v podnétech zaslanych verej-
nosti a spolky, které sva tvrzeni dolozily odbornymi posudky. Dal§im faktorem byl fakt, Ze zamér je
umistén na zeméedeélské pude, zafazené do 1. tfidy ochrany. Zpracovateli (fy Goodman) bylo dopo-
ruCeno prepracovat nékolik bodud. Ty se tykaji zejména zpresnéni vlivu dopravy a zatiZzeni stavaji-
cich komunikaci, dale se doporucuje aktualizace Posouzeni vlivu hluku na verejné zdravi a vlivu na
zdravi v zavislosti na zpfesnéni akustické a rozptylové studie. Doporuceni se tyka i zpfesnéni vlivu
stavby a vyuziti Uzemi na krajinny raz ve smyslu precizovani omezeni vlivu zdmeéru na krajinny raz.
Posledni doporuceni, mimo bodu 8. o provedeni prfepracovani dokumentace, se tyka prepracovani

(uptfesnéni) vlivii na povrchové a podzemni vody, ve vztahu k feSeni srazkovych vod.

2.4 Dopravni plan hlavniho mésta Prahy

Dokument shrnuje obecné zasady a historii systému PiD vcetné podtrhnuti navazané a postupné
prohlubované spoluprace mezi organizatory ROPID a IDSK. To vSe pro spInéni nejlepSich zajmu
integrace Prahy a SK tak, aby byla mobilita obyvatelstva nejen zajisténa, ale i vice posilena. Projekt
prodlouzeni TT do Zdib je feSen v prislusné kapitole a to v Casti zabyvajici se rozvojem TT za
hranice Prahy. VSechny projekty jsou zamysleny ad usu obyvatel pfilehlych obci a sidel v SK.
Zaroven by takové traté mely byt jakymsi predpokladem pro dals$i rozvoj do regionu. Nezbytnosti
je provéreni technické, ekonomické, studie proveditelnosti a prokazani, Ze navrhovana stavba je

konkurenceschopna (¢asovou dostupnosti zdroju a ciltl) automobilové doprave. [1]

12 7 latiny: pro potfebu
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2.5 Strategie rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030

Dokument shrnuje zaméry HMP na rozvoj trati zejména v hranicich mésta, ale nevynechava ani

zameéry na rozvoj do SK. Tyto zaméry jsou podminovany dvéma faktory:
m Propoijitelnost infrastruktur (Zeleznice/tramvaj)
m vzdélenost sidel

Posledni bod pfimo souvisi i s vhodnym konceptem vozidel. Autofi opravnéné poukazuji na sku-
teénost, ze obce v okoli Prahy ve svych UP nepoéitaji s rozvojem kolejové dopravy na jejich tizemi
a tedy, ze implementace drahy do souCasné zastavby bude velice komplikované zejména z pro-
storovych, ale i hygienickych divodu (hlukova zatéz). Ze v§ech vyjmenovanych zaméru je projekt
propojeni Prahy a Zdib hodnocen jako jediny celkem schidny. V obecném nahledu na traté mimo
mésto je zminén i pohled na vyslednou obsluhu Uzemi - rozdil mezi ploSnou obsluhou autobusu,
zatizenych ve $pickovych Casech (zna¢né jednosmérné vuci Praze) a obsluhou tramvajemi, na
jejichz zastavky jsou cestujici soustredéni z vétsich celkd (obecny predpoklad, ze vzdalenost za-

stavek v fidSi zastavbé je vétsi). [3]

2.6 Rozvojlinek PID v Praze 2019-2029; ¢ast B—nova infrastruktura

Dokument zahrnuje jednotlivé ,karty“ projektl, s oduvodnénim a popisem opatfeni, véetné navrhu
provoznich parametru, u projektl, které se pfimo mohou ovliviiovat jsou zpracovany i opatfeni na-
vazujici. Na tuto préaci se vztahuje projekt Vozovna Kobylisy—Dolni Chabry—Zdiby, popis projektu je
velice skromny a omezuje se na zduraznéni prvni traté mimo hranice Prahy a zakonCeni tramvaje
na prestupnim terminalu s regionalnimi autobusy a vybaveném P+R. Dopravni opatfeni spocivaji
v privedeni dvou tramvajovych linek (jedna s pasmovym provozem) a ukonceni vSech regionalnich

linek jesté na uzemi SK. [2]
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3| Stavajici dopravni obsluha uzemi

Tab. 4. Autobusové linky na izemi Zdib a Sedice

Linka Trasa

370 Kobylisy-Kralupy n. Vitavou, Zel. st.
371 Kobylisy-Husinec, Rez, Zav.

372 Kobylisy-Kralupy n. Vltavou, Zel. st.
373 Kobylisy-Velika Ves

374 Kobylisy-Odolena Voda, Zavod

958 Kobylisy-Odolena Voda, Dolni namésti

Dopravni obsluznosti v Uzemi zajistuji autobusy (viz tab. . Zelezniéni doprava je obéma vyse
popsanym obcim pomérné vzdalena. Nejbliz§i zelezni¢ni stanice se nachazi v Roztokach u Prahy,

od Zdib a Sedice je vSak oddélena udolim kolem feky Vitavy. Spojeni mezi obéma brehy zajis-

v v

Vv,

nice a zastavky jsou pro zdejSi obyvatele v obcich MéSice a Hovorcice.

Linky pfiméstské autobusové dopravy, prochazejici touto oblasti, jsou vedeny pres Zdiby do Prahy,
konkrétné na prestupni terminal Kobylisy. Mezi lety 2001-2004 zajizdéli az na nadrazi HoleSovice.
V Kobylisich je mozné pokragovat v cesté TC, tramvajemi & autobusy méstskych linek. V na-
sledujici tabulce je uveden souhrn linek, které zadanym Uzemi projizdéji. Linky 370 a 372 maji
spole¢nou ¢ast mezi Kobylisy a Odolenou Vodou, dolnim namésti, poté se od sebe oddéli a ob-
slouzi obé strany D8. Vybrané spoje linky 370 konaji zavlek do Veltrus (zejména v Casech, kdy je
neobsluhuje 372). [17]
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4| Tramvajové traté a traté systému Tram-train

Cilem této kapitoly je zminit pfiklady systému Tram-train i tramvajovych trati vedoucich do regionu
v Evropé, & v Ceské republice s provazanim na dali dopravni médy. Systém, ktery neni v Ceské
republice pfili§ znam, se autor pokousi ¢tenafi priblizit a naopak znamé systémy obsahuji pouze
kratkou charakteristiku. VétSina podkapitol obsahuje stru¢nou tabulku provoznich parametr, Ci

jejich souhrn, linek vedoucich mimo mésto.

4.1 Ceska republika

4.1.1 Ostrava

Ostrava bylo jedno z mala mést na tzemi Ceské republiky, které mélo systém meziméstskych
tramvaji, resp. v tomto pfipadé se jednalo o Uzkorozchodné mistni drahy a pouze nékteré traté
mimo meésto byly pfimo tramvajové. Naprosta vétSina z nich byla zruSena, zkracena, mistni drahy
byly zruSeny celé. V ramci tramvajového systému pak zlstala jedina trat mimo hranice mésta -
linka ¢. 5 Vesinska-Zatii (schema viz obr.[5). Ta vede z okrajové ¢asti Poruby do vesnice Zaluéi.
Pokud se obyvatelé nékteré z vesnic, kterou tramvaj projizdi, chtéji dostat do Ostravy, musi na
Viesinské prestupovat (na tramvaje €i na regionalni autobusy). Jistou zvlastnosti tohoto terminalu
je, Zze stanoviste linky €. 5 (provozni parametry viz tab.|5) je zaroven vystupni a nastupni zastavkou,

coz neni v Ceské republice, na rozdil od SRN, obvyklé. [4] 18]

JON J
Viesinska
578917

Obr. 5. Schéma termindalu Vresinska, v€etné ukoncenych linek. [19]
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Tab. 5. Zjednodu$ené provozni parametry linky 5 dopravce DPO ve sméru z Viesinské do Zaluci[i8]

Intervaly linky 5: Viesinska - Zatisi
Den Casova obdobi
Upozornéni: pro zjednodu$eni se néktera Casova obdobi prekryvaji
. 3:38-19:36 14:00-15:00 20:41-22:41
Pondeéli-Patek
30 min 15 60 min
Liché hod. (3-23:00) Sudé hod. (4-18:00) 20:41-22:41
Sobota
1 spoj v hod. 30 min 60 min
Prvni spoj Jizdni doba Posledni spoj
i 3:38 19 min 23:27
Poznamky
Délka soupravy PocCet zastavek Délka trasy
21-35m 10 cca 9 km

4.1.2 Liberec a Jablonec nad Nisou

i

Obr. 6. Vitézny navrh na podobu pfestupniho terminalu v Jablonci nad Nisou. Uprostfed autobusova stani kryta sklené-
nou sttechou a zatravnénou strechou administrativni budovy terminalu (pokladny, ¢ekarna...), vnéjSkem termi-
nalu je vedena tramvajova trat s odstavnymi kolejemi na druhém bfehu. Lavka v horni ¢asti snimku propojuje
centrum Jablonce a prestupni terminal s Zelezniéni zastavkou. Autor: tym architektl fy DOMYJINAK s.r.o.

Tramvajové propojeni Liberce a Jablonce nad Nisou (provozni parametry viz tab. [6) patii mezi ty
nejvyznamnéj$i meziméstské tramvajové traté v Ceské republice a zaroven se jedna o posledni

zdejSi tramvajovy systém, kde jsou tramvaje provozovany na uzkém (1000 mm) rozchodu.
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Tramvajova trat je vedena v udoli ficky Nisy a ¢im blize se dostava k Jablonci nad Nisou, tim
vice je patrny soubéh s zelezni¢ni trati 036, které taktéz spojuje Liberec a Jablonec. Z hlediska
trasovani ma véak tramvajova trat potencial obslouzit vice obyvatel oproti viaku. Na celé trase
linky 11, Ize nalézt dva body, které se daji oznacit jako vyznamné prestupni body: Liberec, Hlavni
nadrazi a Terminal Flignerova. Na vlak je mozné prestoupit i na jinych mistech av§ak vzdalenost
a pripadné vyskovy rozdil, které by cestujici musel prekonat by nebyly zcela komfortni.

Tab. 6. Zjednodusené provozni parametry linky 11 dopravce DPMLJ ve sméru z Jablonce do Liberce [22]

Intervaly linky 11: Jablonec nad Nisou, TyrSovy sady - Liberec, Viadukt
Den Casova obdobi
5:00-20:00 21:00-0:45
Pondéli-Patek
15 min 40»60 min
4:00-9:00 9:00-18:00 18:00-1:50
Sobota
40»30»15 min 7,5 min 15 min
y , 6:00-13:00 13:00-20:00 20:00-1:50
Nedéle a svatky
30 min 15 min 40»60 min
Prvni spoj Jizdni doba Posledni spoj
i R 4:24|®+1: 4:36 32 min R:0:45|®+1: 1:50
Poznamky
Délka soupravy PocCet zastavek Délka trasy
do35m 23 cca 9 km

Neatraktivni se téz muze zdat ukonceni tramvaje na okrajfr_gl Jablonce, coz je v8ak dano historic-
kym vyvojem v minulém stoleti. V sou€asné dobé se schvalil projekt prodlouzeni tramvajové trati
blize k centru do prostoru kolem KoZeluZske ulice. Zde by vznikl novy terminal VHD (vizualizace viz
obr.[6), umoZznujici prestup mezi tramvaji a autobusy, nebot by zfejmé nahradil autobusové nadrazi
na Ovocném trhu. Pomoci lavky by pak byl jesté propojen se Zelezni¢ni zastavkou Jablonec n. N.,
centrum. Soucasti projektu je i parkovisté umisténé pod terminalem a Uprava prostoru kolem termi-
nalu. Autobusova stani a budova termindlu se nachazeji predevsim uprostred tramvajové smycky,
ktera musela byt navrzena z divodu provozu jednosmérnych tramvaji. Odstavné koleje smycky
jsou umistény na druhém biehu Nisy. Oproti sou¢asnému stavu dojde k vybudovani dvou novych

mostl. Jeden povede k vjezdu/vyjezdu podzemniho parkovisté a druhy pfevede tramvaj, jedouci

13 Z pohledu na velikost mésta.
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k odstaveni, a chodce na stranu Luzické Nisy blize k zelezni¢ni zastavce. Pro smér do Liberce se

vyuzije stavajici most v ulici Kamenna. [20, 21]

4.2 Evropa

4.2.1 Schweizerische Eidgenossenschaft|Svycarska konfederace

4.2.1.1 Basel|Basilej

Basel predstavuje jeden z dobrych pfikladd rozvoje tramvajovych trati do regionu, ve své podstaté
i mimo hranice statu. Ve mésté operuji dva dopravci a to BV a BV operujici v systému
integrované dopravy TNW@ V minulosti zde existovala pouze jedna trat prejizdéjici pres Uzemi

jiného statu, Francie, a to linka 10 do Rodesdorfu. Do roku 2018 pribyly dalsSi dvé traté:

m Linka 8: Weil am Rhein Bahnhof/Zentrum (Deutschland) - Neuweilerstrasse (Schweizerische

Eidgenossenschaft)

m Linka 3: Gare de Saint-Louis (République francgaise) - Birsfelden Hard (Schweizerische Ei-

dgenossenschaft)

Z pohledu propojeni s touto praci je tfeba zminit pravé zminované kone¢né zastavky, neb kazda

z nich umoznuje prestup na navaznou dopravu.
Weil am Rhein Bahnhof/Zentrum

Tramvajova trat’ byla slavnostné oteviena 14. 12. 2014 a projekt byl nazvan Tram 8 gren-
zenlos. V ramci stavby bylo nutné prestavét nékolik mostua, pfedev§im z diivodu nosnosti,
a dale byl vybudovan novy most pres kolejisté DB Netz nadrazi Weil am Rhein (viz obr.
[7). Tramvajova trat' na kratkém Useku spojila severni ¢ast Baselu, oblast pfistavu, nakupni
centrum v tésné blizkosti hranice mezi Svycarskem a Némeckem a pokraduje dale k na-
drazi mésta Weil am Rhein, kde v té dobé vznikalo dal§i obchodni centrum. Zaroven doslo
k vytvoreni dal§iho prestupniho bodu mezi tramvaji, autobusy a vlaky. Smycka tramvaje

a zastavky autobusu jsou umistény na strané nadrazi, blize centru mésta. Zastavka tram-

4 Basel Verkehrs Betriebe
5 Baselland Verkehrsbetriebe AG
'8 Tarifverbund Nordwestschweitz
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vaje je na moste pres kolejisté zelezni¢ni stanice, z totoho pfemosténi jsou vybudovany
i pfistupy na jednotliva nastupisté (schody, vytahy). Tato stavba nabidla obyvatelim hra-
nic obou statd rychlé spojeni na nadrazi obsluhujici linka S-Bahnu, nebo pfimé spojeni
s centrem Baselu. Propojeni obou statl reprezentuje zjednoduSena tabulka provoznich

parametrG[7] [6] [7, [24]

Obr. 7. Nastupni a vystupni zastavka tramvaje Weil am Rhein Bahnhof/Zentrum. Autor: Bronislav Gabry$

Tab. 7. Zjednodu$ené provozni parametry linky 8 dopravce BVB ve sméru z Weil am Rhein do Baselu[23]

Intervaly linky 8: Weil am Rhein - Neuweilerstrasse
Den Casova obdobi
o 6:00-15:00 16:00-19:00 20:00-23:00
Pondéli-Patek
15 min 7,5 min 15 min
6:00-12:00 13:00-18:00 21:00-0:00
Sobota
15 min 7,5 min 15 min
. i 5:00-10:00 10:00-18:00 19:00-0:00""
Nedéle a svatky
30 min 20 min 15 min
Prvni spoj Jizdni doba Posledni spoj
) RK:4:50|©+t: 5:06 38 min RKR+®: 1:32|1: 0:32
Poznamky
Délka soupravy PocCet zastavek Délka trasy
45m 23 cca 9,7 km

7 Posledni spoje: 23:57, 0:12, 0:42
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Gare de Saint-Louis/Cité du Rail

Tramvajova trat’' zde byla prodlouzena ze zastavky Waldighoferstrasse pres hraniéni pie-
chod Burgfelderhof (kde originalnim vedenim koleji vznikla mezilehla smycka) a pres Cast
mésta Saint-Louis az k zelezniCni stanici u které byl vybudovan maly pfestupni terminal
mezi vlakem, tramvaji a autobusy (viz obr. [8} provozni parametry viz tab.[8). Toto prodlou-
Zeni je soucasti projektu propojeni Baselu tramvaji s mezinarodnim letiStém EuroAirport
Basel-Mulhouse-Freiburg. Tento plan je rozdélen do tii etap, prvni bylo prodlouzeni k na-
drazi v Saint-Louis, druhd znamena 800 m dlouhy Usek k ndkupnimu centru a posledni
etapa dovede tramvaj az k letisti. [25] 26]

Obr. 8. Nastupni/vystupni zastavka tramvaje Gare de Saint-Louis/Cité du Rail. Uprostfed se nachazi zastavka autobusu
a vpravo Zelezni€ni stanice. Koleje pokracujici pfimo jsou vybudovany v predstihu pro prodlouzeni k ndkupnimu
centru a posléze az k letisti EuroAirport. Autor: Bronislav Gabry$

U smycky vznikl parkovaci dim P+R (na obrazku €. |8l budova za zastavkami), ktera ma
kapacitu 740 mist. Do prodlouzeni tramvaje predstavovala dojizd’ka z Francie do Svycar-
ska 85,4 % jizdu autem, 10,2 % vlakem i autobusem a 4,4 % chuze Ci jizda na kole. Cilem
je vyuzit novy prestupni bod ke snizeni atraktivity dojizd'ky autem. Program vychazi z po-

¢tu 1700 jizd auty a 2800 cestujicich ve vefejnych dopravnich prostiedcich. [25, 26]
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Tab. 8. Zjednodu$ené provozni parametry linky 3 dopravce BVB ve sméru z Gare de Saint-louis do Baselu[23]

Intervaly linky 3: Gare de Saint-Louis - Birsfelden Hard
Den Casova obdobi
o 4:55-6:00 6:00-20:00 20:00-23:41
Pondéli-Patek
30 min 15 min 30 min
5:00-8:00 9:00-19:00 20:00-0:00
Sobota
30 min 15 min 30 min
y i 5:00-10:00 10:00-19:00 19:00-23:41|'8
Nedéle a svatky
30 min 15 min 30 min
Prvni spoj Jizdni doba Posledni spoj
i R:4:55|@©+t: 5:21 33 min R+®: 1:28|1: 23:58
Poznamky
Délka soupravy PocCet zastavek Délka trasy
45 m 23 cca 9 km
42.1.2 Bern

V sidelnim mésté vlady Svycarského sprisezenstvi bychom téZ nasli tramvajovou linku
vedouci mimo hranice mésta. Oproti vy$e uvedenym piikladim se nejedna o Cisté tram-
vajovou linku, ale o adaptaci pfiméstské drahy, ktera byla v prabéhu minulého stoleti za-
¢lenéna do sité tramvajovych drah. Ve Worbu se ve vysledku sbihaji tramvaj a pfiméstska
Zeleznice linky S7. PlGvodné obé traté spojujici Worb s Bernem provozovala spole¢nost
RBS. [28]

V roce 2010 RBS pFedala koncesi na provoz traté Worb-Gmiiligen-Bern spole¢nosti SVB
Zrejmé v souvislosti s planem predat koncesi na provoz této linky méstskému dopravnimu
podniku, byla v roce 2005 vybudovana smycka na konci traté. Dopravce k tomu v podstate
nemeél zadny jiny divod - vozy které jezdily na pozdeji predané lince, byly obousmeérné.
Diky vystavbé smyCky vSak vznikl prostor, ktery byl vyuzit na vznik nastupist pro autobusy
a tedy i kompaktnéjsiho prestupniho terminélu (viz obr.[9). V néasledujici tabulce €. [9]jsou

opet shrnuty dulezité parametry spojeni Worbu s Bernem tramvajovou linkou [28]:

'8 Posledni spoje: 23:57, 0:12, 0:42
1% Ci také jako SSB (Stadtische Strassenbahn Bern), ale znaméjsi je spole¢nost jako BERNMOBIL

21



Obr. 9. Soucasna podoba terminalu Worb Dorf, Bahnhof, kde je mozné pfestoupit na regionalni autobusy, tramvajovou
linkou 6 a pfiméstskou Zeleznici, obé v§ak sméfuji do Bernu. Autor: Hans Withrich

Tab. 9. Zjednodusené provozni parametry linky 6 dopravce SVB ve sméru z Worb Dorf, Bahnhof do Bernu [27]

Intervaly linky 6: Worb Dorf, Bahnhof - Fischermatteli
Den Casovéa obdobi
., 5:00-6:00 6:00-21:00 20:00-1:00°°
Pondéli-Sobota
30 min 10 min 30 min
. i 5:00-8:00 8:00-21:00 21:00-0:00
Nedéle a svatky
30 min 15 min 30 min
Prvni spoj Jizdni doba?! Posledni spoj
] 5:20 17 min 0:26 / 56%2|t: 0:30
Poznamky
Délka soupravy PocCet zastavek Délka trasy
35-45m 26 cca 13,2 km

20 posledni spoje zatahuji do vozovny Remise Weingartshof
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4.2.2 Republik Osterreich|Rakouska republika

4.2.2.1 Linz|Linec

Pro snizeni poCtu aut, vjizdéjicich do Linze byl vytvoren program StadtRegionTram, ktery
ma vybrané obce napoijit na Linec tramvajemi a nabidnout tak dojizdéjicim kapacitni do-
pravni prostfedek spojujici okraj mésta s jeho centrem. V soucCasné dobé jsou znamé dva
projekty, z nichz jeden je jiz dokoncen (StraBenbahnlinie Traun), zatimco druhy je teprve
v planu (StraBenbahnlinie Pichling). Problémem se v8ak zdala vystavba koleji a jejich bu-

douci sprava mimo hranice mésta. [30, 31, 132]

Nejen za timto Ucelem tak v roce 2013, po dvouletych diskuzich, vznikla dcefina spolec-
nost Landesverkehrholding - Schiene OO GmbH?3| Tento statni podnik?*| ma za cil prevzit
nékteré regionalni drahy od OBB-Regionalbahnstrecken, dale vystavbu a provoz mist-
nich (regionalnich) drah v Hornim Rakousku, udrzbu a vyuziti zelezni¢nich objektl, nabyti
a provozovani zelezni¢nich vozidel, nabyti, vystavbu a provozovani objektdl P+R, B+R
a autobusovych terminald. A v neposledni fadé planovani a rozvoj infrastruktury drahf
[30, 131, 132]

Tato nove vznikla spole¢nost spravuje posledni dve prodlouzeni od Leondingu, konkrétné
od vozovny (Remise) Weingartshof v Leondingu (prvni zastavka ve smeéru Traun je vSak
az Leonding, Im Béackerfeld) pfes Traun, Trauner Kreuzung az k Traun. [30, [31}, 32]

Prestupni bod, je planovan do zastavky Traun, Trauner Kreuzung (P&R), kde se nachazi
nacestna smycka a parkovisté P+R. Zde je mozné prestoupit na regionalni autobusovou
linku 611 a v planu je dovést sem trolejbusovou linku 43. Vyznamnym prestupnim mis-
tem je pak zastavka Traun, Traun Hauptplatz (viz obr. [11), kde je mozné prestoupit na
nékolik regionalnich linek a linek méstskych propojujici Traun a jiné blizké obce s Linzem.
Do Traunu vedou dvé linky: 3, 4 (provozni parametry viz tab. [10); z toho linka 3 konéi

na okraji Traunu zastavka Traun, Trauner Kreuzung (P&R) (schema viz obr.[10). V ramci

22 konéi v zastavce Zytglogge; posledni odjezdy v Ra ®

23 Schiene Oberdsterreich Gesellschaft mit beschrankter Haftung|,Koleje Hornorakouské s.r.o.*
24 Federalni vlady Horniho Rakouska

%5V soudasné dobé Schiene OO spravuje pouze tramvajovou trat do Traunu.
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privedeni tramvaje do obce Trun, ziskali jeho obyvatelé nejen propojeni s centrem Linze,
ale i pfimé spojeni s nékolika obchodnimi centry, coz je zaroven i zdroj cest a cild nejen
nakupujicich, ale i pracujicich. Od zastavky Traun, Trauner Kreuzung dochazi k prokladu
v tratovém intervalu 7-9 min, avSak v Uuseku Traun Kreuzung-Doblerholz jen v pracovni
dny a sobotu, v nedéli linka 3 konéi v Doblerholz. [30, 31], 32]

Obr. 10. Zastavka Traun, Trauner Kreuzung. Autor: Schiene OO GmbH
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Obr. 11. Zastavka Traun, Traun Hauptplatz. Autor: Herbert Ortner
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Tab. 10. Zjednodu$ené provozni parametry linky 4 dopravce Linz AG ve sméru z Traunu do mésta Linz [33]

Intervaly linky 4: Traun, Schloss Traun - Linz, LandgutstraBe

Den Casova obdobi
o 5:22-19:00 19:00-21:27 21:27-1:00%6
Pondéli-Patek
15 min 16/15 min 30 min
5:22-19:00 19:00-21:27 21:27-23:57
Sobota
15 min 16/15 min 30 min
y i 5:21-9:00 10:00-20:00 20:00-0:42%7
Nedéle a svatky
30 min 20 min 30 min
Prvni spoj Jizdni doba Posledni spoj
) RKR+®: 5:00[t: 5:21 39 min R+1: 0:42|®: 23:57
Poznamky
Délka soupravy PocCet zastavek Délka trasy
45 m 26 cca 13 km

4.2.2.2 Gmunden

Gmundenem do konce Cervence 2018 vedla jedna tramvajova trat' spojujici Franz-Josef-
Platz s hlavni nadrazim, dale bylo mésto rozdéleno na dvé ¢asti fekou Traun, a tyto dvé
casti byly v centru propojeny starym Uzkym mostem. Nedaleko za fekou se pak nachazelo

nadrazi lokalni drahy Seetraunbahnhof-Vorchdorf. Jediné, co mély obé traté spolecné byl

rozchod a vlastnik. [34]

V roce 2006 padlo rozhodnuti o tom, Ze se obé traté propoji do jednoho systému a ze
v ramci pFiprav dojde k rekonstrukci a sanaci trati, postupnému prodluzovani trati k sobé
a vSe vyvrcholi propojenim. Do roku 2014 se provadély prace na modernizaci traté a za-
roven doSlo ke zkuSebnim jizdam tramvajovych vozidel, zapuj¢enych z Innsbrucku, na lo-
kalni draze. Modernizaci pomohl i fakt, Ze se v roce 2010 OBB rozhodlo vzdat se trati na

Seebahnhof, a tak skoncilo obdobi, kdy na Usek délky par desitek metru byly tfi kolejnice.

[34, [35]

% posledni spoje zatahuiji do vozovny Remise Weingartshof

27 Posledni spoje: 23:57, 0:12, 0:42




Obr. 12. Depo Vorchdorf, porovnani plivodni elektrické jednotky obsluhujici lokalni drahu Gmunden, Seebahnhof - Vor-
chdorf a Tramlink, ktery ji v provozu nahradil. Autor: André Knoerr
V roce 2014 doslo k prestavbé Seebahnhof, opusténi Useku ke stanici Gmunden, Trun-
dorf a prodlouzeni k Seebahnhof—Klosterplatz, do tésné blizkosti premosténi feky Traun.
Zaroven v tomto roce byl vybran dodavatel novych vozidel pro budouci systém - Vossloh
Kiepe s produktem Tramlink (viz obr.[12), jehoZ dodavky zacaly v roce 2015. V roce 2017
byla prodlouzena tramvajova trat na Rathausplatz a zacCala stavba tramvajové traté skrze
Trauntor. Novy Usek, spojujici tramvaj a lokalni drahu, byl slavnostné otevien 02. 09. 2018.
Tento novy systém tak v soucasné dobé propojuje nadrazi v Gmundenu a Vorchdorfu.
Benefitem muze byt zachovani drahy v malych sidelnich Utvarech a tim i zachovani, ¢i
zvySeni jejich atraktivity. Vyména starych elektrickych jednotek za nizkopodlazni tramvaij.
V Gmundenu se tak timto posilil vyznam tramvaje (provozni parametry viz tab.|11|na dalSi

strané). V prubéhu celého propojovani byla vefejnost peclivé informovana. [34, 35]
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Tab. 11. Zjednodu$ené provozni parametry linky 161 dopravce Stern Hofferi Verkehr ve sméru z Vorchdorfu do Gmun-

denu [35]

Intervaly linky 161: Vorchdorf - Gmunden, Bahnhof

Den Casova obdobi
L 4:57-21:05%8
Pondéli-Patek
30 min
6:05-7:35 7:35-19:35 19:35-0:05°°
Sobota
30 min 60 min 90 min
. i 6.35-19:35 19:35-0:05
Nedéle a svatky
60 min 90/180 min
Prvni spoj Jizdni doba Posledni spoj
i K:4:57|®: 6:05|t: 6:35 46 min K:21:05/®+1: 0:05
Poznamky
Délka soupravy PocCet zastavek Délka trasy
33 m 27 cca 17,22 km

28 Za tolerance -2 min mezi prvnim a druhym spojem
u poslednich dvou spoju s rozdilem +- 3 min

29
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4.2.3 Bundesrepublik Deutschland|Spolkova republika Némecko

Némecko se stalo ,kolébkou® systému Tram-train, neboli vlakotramvaje. A zatim by se
také dalo fici, ze jen v Némecku tento systém v nekolika méstech funguje na sdileni Casti

infrastruktury.

4.2.3.1 Chemnitz|Karl-Marx-Stadt|Saska Kamenice

NejnovejSim prikladem systému Tram-train v Némecku je postupné se napliujici projekt
Chemnitzer Modell. Cilem je propojit blizka mésta a obce nejen s Chemnitz, jako tako-
vym, ale umoznit pfimou dostupnost zdroju a cilli cest - Ufady, Skoly, nakupni centra. Coz
predstavuje ,tramvajovy okruh® v centru mésta. Pro vyhodnoceni prospésnosti propojeni
tramvaje a zeleznice bylo rozhodnuto o vytvoreni pilotniho projektu - Pilotstrecke: Chem-
nitz — Stollberg. [5, 137, 138]

Bylo zbudovano propojeni tramvaje a zeleznice v méstské Casti Altchemnitz (u stejno-
jmenné konecné tramvaje), na zelezni¢ni draze byly zbudovany &tyfi nové zastavky a na-
stupisté uzpusobena pro provoz tramvajovych vozidel. Lokalni draha Chemnitz-Stollberg
byla v Useku Atlchemnitz-Stollberg elektrizovana. V koncové stanici je mozné prestoupit
na vlak jezdici po lokalni draze Stollberg—Lichtenstein—Glauchau. Trasa je dlouha 23,1 km,
z toho 6,8 km tvori ¢ast Chemnitz, Hauptbahnhof—Chemnitz, Altchemnitz (CVAG) a 16,3
km je délka, kterou tramvaj ujede po lokalni draze DB AG. Béhem jizdy se tramvaj fidi

podle prislusnych predpist, ve mésté BOStrab a po prejezdu na zeleznici EBO. [5, 37]
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Haltestellenumgebungsplan
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Obr. 13. Schéma prestupniho termindlu Chemnitz, Technopark. Autor: CVAG [39]

Projekt byl vyhodnocen jako Uspésny a tak se uzaviel nulty stupen projektu. V soucasné

dobé je dokoncovan jiz druhy stupen, pred kterym bylo napojeni tramvajové traté na zZe-

lezniCni trat pfimo v prostoru hlavniho nadrazi. Zde byla prestavéna ¢ast hlavovych na-

stupist tak, aby sem mohly vjizdét tramvaje. Vznikly tak Ctyfi nastupisté pro tramvaje (TT

je snizena do nivelety ulice), a severni zhlavi bylo doplnéno o propojeni s tramvajovou

siti (do StraBBe der Nationen). Tramvaje zde nemaji klasickou kone¢nou se smyckou, ale

jedna se nové o obousmérnou ,blokovou smycku“ tvofenou ulicemi Stra3e der Nationen,

BahnhofstraBe a CarolastraBe. Dale byla vypsana soutéz na dodavatele vozidel, jehoz
vitézem byl Vossloh s vozidlem konceptu Citylink®? [5] [37, [38]

30 Divize Vosslohu vyrabsjici Zelezniéni vozidla byla v roce 2015 prodana Stadleru, finalni dodavatelem bylo konsorcium

Stadler Valencia a Vossloh.

29



Tab. 12. Zjednodu$ené provozni parametry linek C11, C13 dopravce C-B [39]

Intervaly linky C11: Stollberg (Sachs) - Chemnitz, Hauptbahnhof

Den Casova obdobi
o 5:02-18:32 19:34-22:34
Pondéli-Patek
30 min 60 min
5:34-8:34 9:34-14:34 14:34-23:34
Sobota
60 min 30 min 60 min
y i 5:34-23:34
Nedéle a svatky
60 min
Prvni spoj Jizdni doba Posledni spoj
i R:5:02|®©+t: 5:34 42 min R:22:34|®+1: 23:34
Poznamky
Délka soupravy PocCet zastavek Délka trasy
cca3bm 27 cca 23,1 km
Intervaly linky C13: Burgstadt - Chemnitz, Technopark
. 5.32-20:32 23:32-22:46
Pondéli-Sobota
60 min 72 min
y i 6:32-20:32 20:32-22:46
Nedéle a svatky
60 min 72 min
Prvni spoj Jizdni doba Posledni spoj
, KR+ ©®: 5.32|t: 6:32 35 min 0:11
Poznamky
Délka soupravy PocCet zastavek Délka trasy
37,20 m 15 cca 19 km

Tato vozidla jsou dvousystémové a diky tomu zvladaji jak jizdu pod trolejiT], tak i mimo né,
zde pak potrebnou energii zajist uje dieslovy motor. Problémem hybridnich vozidel, jako je
vlakotramvaj vzdy zUstavaji, mimo jiné, dvere pro cestujici. Zde je toto vyreSeno dvéma
nastupnimi vyskami, coz je pro snadnou orientaci podtrhnuto i zbarvenim dvefi. Bilé dvere
(zevnitt zelené), které cestujici vidi jako prvni, jsou blizko Urovni nastupist v tramvajové

siti, zatimco Cervené dvere jsou zhruba v Urovni zelezniCnich nastupist - 550 mm NTK.

31 DC 600/ 750 V
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Vozidla jsou vybavena toaletou a dosahuji maximalini rychlosti 60/100 km/hf?| [5]

Tab. 13. Zjednodu$ené provozni parametry linek C14, C15 dopravce C-B [39]

Intervaly linky C14: Mittweida - Chemnitz, Technopark
Den Casovéa obdobi
5:00-21:03
Pondéli-Sobota
60 min®3
6:00-21:03
Nedéle a svatky
60 min
Prvni spoj Jizdni doba Posledni spoj
Poznamk R+ ®: 5:00[t: 6:00 36 min 0:00
ozhamiy Délka soupravy PocCet zastavek Délka trasy
37,20 m 16 cca 22,4 km
Intervaly linky C15: Hainichen - Chemnitz, Technopark
4:43-21:43
Pondéli-Sobota
60 min®4
5:43-21:43
Nedéle a svatky
60 min®®
Prvni spoj Jizdni doba Posledni spoj
] R+ ©®©: 4:43|t: 5:43 35 min 21:43
Poznamky Délka soupravy PocCet zastavek Délka trasy
37,20 m 19 cca 30,7 km

V letech 2016 a 2017, byly slavnostné uvedeny do provozu tfi linky Tram-trainu sméfujici
mimo Karl-Marx-Stadt: C13 do Burgstadtu, C14 do Mittweidy a C15 do Hainichenu(viz
obr. [14], provozni parametry viz tab. [12] [13). Dopravcem souprav Citylink je méstské spo-
le¢nost City-Bahn Chemnitz. Zprovoznéni vySe zminénych linek bylo soucasti realizace
,Druhé etapy*, mezi jejiz cile je zahrnuta i vystavba nové tramvajové traté k Fraunhofer-
stral3e, resp. ke kampusu Technické univerzity, kde je zakon€ena smyckou pfipravenou
na stav mezilehlé smycky propojujici tramvajovou sit kratkou spojkou s blizkou zeleznic¢ni

trati (viz obr.[13). Coz, spolu s vystavbou novych zastavek a zahajenim provozu do més-

32 intravilan/extravilan

33 Posledni spoj uvedeného obdobi s odchylkou +3 min
34 Spoj v 20:41 je -2 min v intervalu a stejné jako 2 posledni spoje, i tento koné&i v zastavce Chemnitz, Zentralhaltestelle.
3% Vyjma posledniho spoje vlaky konéi jizdu v zastavce Chemnitz, Zentralhaltestelle
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teCka Thalheim bude vyvrcholenim této druhé etapy. Systém se ma postupné dale rozvijet

7 v 7

a posledni ¢ast projektu konci stupném 5, kdy je propojeno s Chemnitz celkem 10 vétSich
sidelnich celkd kolem Chemnitz. [5, 37, 38]

(C) B4

12 313 Mittweida 8315
Limbach- —_ .
Oberfrohna Burgstadt Hainichen

Nieder-
wiesa

Floha
Chemnitz Center

Hauptbahnhof
Zentralhaltestelle

Altchemnitz

G111

Oelsnitz

B16
Olbernhau

Annaberg-
Buchholz

817

Stollberg

Obr. 14. Schéma vysledné sité vlakotramvaji. Sedou barvou je oznaéena faze Stufe 2. Autor: Verkehrsverbund Mittel-
sachsen GmbH [5]
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4.2.3.2 Saarbriicken

Tab. 14. ZjednoduSené provozni parametry linky S1

k Saarbriickenu[42]

dopravce Saarbahn od nejvzdalengjSich konecCnych

Intervaly linky S1: Lebach - Brebach Bahnhof
Den Casova obdobi
4:12-8:55 8:55-11:55 11:55-21:32
Pondéli-Patek 21:32-23:32
30 min 60 min 30 min
4:32-8:32 8:32-18:32 18:32-23:32
Sobota
60 min 30 min 60 min
7:32-12:32 12:32-18:32 18:32-23:32
Nedéle a svatky
60 min 30 min 60 min
Prvni spoj Jizdni doba Posledni spoj
] R+ ©:4:12|1:7:32 30 min 23:32
Poznamky Délka soupravy Pocet zastavek Délka trasy
37,10 m 36 cca 28,6 km

Systém funguijici v zapadonémeckém Saarbrickenu neni prili§ zminovan, avsak je to je-
den z nejstarSich systému vliakotramvaje v Némecku, v podstaté inspirovaném Uspéchem
v Karlsruhe. Posledni tramvaj timto méstem projela v roce 1960, aby byla kratce nahra-
zena trolejbusy, které byly v roce 1964 nahrazeny autobusy. Provoz se postupneé stupnoval
az do Urovne, kdy zacala vznikat mySlenka nahrady autobusu v nejzatizenéj§im smeéru ko-
lejovou dopravou, ktera by zaroven propojovala mésto s jeho okolim. V ramci testd sem
byla pfevezena i jednotka z Karlsruhe (dnes provozované vozy viz obr. [15), jejichz pro-
voz byl zkouSen na regionalni zeleznicni lince. V roce 1997 byl otevien Usek spojujici na-
drazi Brebach pres centrum mésta k hlavnimu nadrazi, resp. na LudwigstraBe. Vzniklo tak
primé spojeni z centra Saarbriickenu s francouzskym Sarreguemines, které nahradilo kla-
sické vozy provozované DB. V roce 1999 zacalo postupné prodluzovani smérem na sever
pfes Cottbuser Platz, Siedlerheim a Riegelsberg az do Walpershofen. V poslednim Useku
se trat napojuje na regionalni Zeleznici, kde se vSak prechazi jen ze systému zabezpeceni
trati BOStrab/EBO. V roce 2014 byla linka prodlouzena do Lebachu-Jabachu a celé trasa
nyni €ini cca 44 kilometr(. V celé délce linky S1 (provozni parametry viz tab. [14], se
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nachazi nékolik bodU, kde Ize prestoupit na autobus, v pfipadé nadrazi se vétsinou jedna
o prestupni termindly. Linka neni pro cestujici spojita a pokud cestujici sméfuje z Lebachu,
musi na zastavkach mezi Siedlerheimem a Brebachem alespon jednou prestoupit v ramci
téZe linky (pouze nékteré spoje jedou celou trasu). Vybrané spoje ze ,severni ¢asti linky*
P8 béhem dne zajizdéji z Lebachu do blizké zastavky Lebach-Jabach, stejné tak vybrané

spoje z ,jizni Gasti* zajizd&ji o dvé zastavky dale do Riegelsberg Sud®’l V Useku (Rie-

gelsberg Sud)-Siedlerheim—Brebach Bahnhof pak jezdi spoje v hustSim intervalu - 7,5/15
min, podle dnd a denni doby. [40),
i . \ N

Obr. 15. Setkani RB 33718 Homburg - Trier a vozem spolecnosti Saarbahn u stanice Saarbriicken-Ost. Autor: uzivatel
Jorg der Saarlander.

3¢ Pouze ve v$edni a celkem 11 vlakd
7 Poget vlakl:Po-Pa=6; So=1, Ne=2
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[42]

Tab. 15. ZjednodusSené provozni parametry linky S1 dopravce Saarbahn od nejvzdalenéjsich koneénych k Saarbriickenu

Intervaly linky S1: Sarreguemines - Siedlerheim

Den Casovéa obdobi
5:16-9:16 9:16-12:16 12:16-21:16
Pondéli-Patek 21:16-0:16
30 min 60 min 30 min
5:16-8:16 8:16-18:16 18:16-0:16
Sobota
60 min 30 min 60 min
5 7:16-12:16 12:16-18:16 18:16-0:16
Nedéle a svatky
60 min 30 min 60 min
Prvni spoj Jizdni doba Posledni spoj
PoznAmk R+ ®:5:16|7:16 - 1 35 min 0:16
ozhamiy Délka soupravy PocCet zastavek Délka trasy
37,10 m 21 cca 21 km
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4.2.3.3 Karlsruhe

Obr. 16. Prestupni terminal Bad Herrenalb. Autor: Stanislav Metelka

Mésto, které je nam znamo jako ,kolébka“ tram-trainu, neni mozné v prikladech vyne-
chat. Tento systém je slozité popsat v pouhé zkratce, a jen popsat vznik systému a jeho
fungovani by jisté stacilo na samostatnou praci. Zjednodusené by se dalo shrnout popis
jako systém vlakotramvaji, tramvaji a tramvaiji vyjizdéjici za mésto. Vlakotramvaje na né-
kterych relacich prebiraji funkci pfiméstskych vlaka. Diky vzrustajici oblibenosti a rustu
poctu cestujicich dochazi i k neprijemnym disledkim. Kfizovatky v centru mésta jsou
zahlcené soupravami vlakotramvaji, které tak zdrzuji nejen sami sebe, ale i bézné tramva-
jové spoje. V disledku vétSiho zahustovani je v pfipravé vystavba tunelu v centru mésta,

kam budou vlakotramvaje prevedeny.
Vyhodnost systému viakotramvaji je vzdy nutné peclivé uvazit, nebot jde o propojeni néko-
lika vySkovych Urovni, napajecich soustav, Ci trakci. Stejné tak je dulezita hustota provozu

a vzdalenosti sidel, které by meél systém tramtrain obsluhovat. [8]

Zajimavym mistem je kone¢na vlakotramvaji ve méstecku Bad Herrenalb (viz obr.[16). Zde
bylo zna¢né prestavena Zelezni¢ni stanice a jeji prednadrazi tak, aby dohromady plnily

funkci pfestupniho terminalu verejné dopravy. Kolem nadrazni budovy byla vybudovana
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smycka (pojizdéna po sméru hodinovych rucicek) a u stejného nastupisté vzniklo néko-
lik stanovist autobusl pro moznost prestupu ,hrana x hrana“. Princip tohoto terminalu
je velice jednoduchy (schema viz obr. [17); tramvaj z Karlsruhe pfiveze cestujici, béhem
nekolika minut prijedou regionalni autobusy, probéhne vymeéna cestujicich, autobusy od-
jedou a poté odjizdi i tramvaj. Autobusy obsluhujici Bad Herrenalb cti ten samy princip -
obslouzi mésto, ale ty ktefi cestuji do Karlsruhe dovezou na nadrazi (terminal), nikoliv az
do Karlsruhe.

Unter den Felsen

BadlHerienalb Unter den g
“32 —— 17— o
S h | |‘ E"_ﬂ*l l I rark & Ride ‘

8a‘mho‘t%¥“““"" Triebwagenhalle —

@ v Akedemie/Oberes Gaista

@ Dobe!

ofstraBe

Obr. 17. Prestupni terminal Bad Herrenalb. Autor: Karlsruher Verkehrsverbund GmbH [44]

4.2.4 République francaise|Francie

Francie je znama predevsim obdobi tzv. Renesance tramvaji, v pomérné kratké dobé zde
bylo obnoveno nékolik tramvajovych provozu, resp. byly postaveny zcela nové. V ramci
tohoto ,tramvajového boomu* byly také vystavény traté, které se prezentuji jako urc¢ené
pro vlakotramvaje, jejiz zakladni smysl je propoijit region(alni traté) a centrum meésta (po
siti tramvajovych trati). Proto francouzské pojeti ponékud vy¢niva, vétSinou jde o zacho-
vani lokalnich drah stale oddélenych od tramvajové sité s provozem vozidel vhodnych i do

meéstské sité.
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4.2.4.1 Nantes
Upozornéni:V tomto prispévku ma vyraz TT zfejmeé i vyznam mistniho oznaéen@ linky

Jtram-train®.

Nantes je prvni mésto ve Francii, které se rozhodlo obnovit provoz tramvaji. Svoiji sit’ po-
stupné prodluzuje a modernizuje, véetné tramvajovych vozidel (plvodni TSF 1. generace
maji nizkopodlazni ¢lanek). V roce 2011 doslo k otevfeni tram-trainu mezi Nantes a Clis-

son, v roce 2014 byla linka prodlouzena do Chéateaubriant.

Obr. 18. Altom Citadis Dualis ve stanici Nort-sur-Erdre. Autor: Dominique Romann

Linka TT vede v mistech byvalé zelezniCni traté, na které byl roku 1980 ukoncCen pro-
voz s cestujicimi a v roce 2008 provoz nakladnich vlaku. Trat byla v prvnim cca 15 km
useku zdvojkolejnéna a dale se jedna o jednokolejnou trat’ s vyhybnami. V celé trase byly
vystavény nova nastupisté a souvisejici infrastruktura. Po trati je mozné provést osobni
vlak, ndkladni vlaky zde jiz nelze provozovat. Trat neni zcela oddélena od silni¢ni dopravy
a je prerusena cca 30 prejezdy, z nichz 11 je se zavorami. Tram-train je napojen na Gare
de Nantes, kde byly pfistavény dvé nastupisté. Pomineme-li vychozi stanici, nachazi se
v Nantes jesté jedna prestupni stanice, Haluchére-Batignolles, zde se jedna o pfimy pre-
stup mezi linkou 1 a linkou TT. Soucasti jednotlivych stanic, resp. takovou samozrejmosti
vybaveni stanic je i parkovisté P+R. Vlaky nejezdi vzdy v celé délce trasy, vétSina z nich

je ukoncena v Nort-sur-Erdre. Interval poté odpovida pasmovému provozu a nutnosti ob-

%8 Jizdni fad oznaduije linku také jako T1 (oproti zvykiim ve Francii jsou méstské tramvajové linky znageny jen &islem).
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racet vlak. Intervaly tak z obou smérd vypadaji rizné a z hlediska prehlednosti se tézko
,Skatulkuji“ do vySe predstavenych tabulek. Ve v§edni dny vlaky z Nantes jezdi od 5:35
do 20:10 stfidavym intervalem 35/25 min. O vikendech a svatcich se az na par dennich
vyjimek jedna o hodinovy interval. Linka ma ale celkem tfi pasmové konec¢né. Posledni
obsluhuje 7 paru vlaka v intervalu 1/2 hod s tim, Ze mezi 13(14):21 a 17:21 zadny spoj do
Nantes neni. Z Nort-sur-Erdre (viz obr. se ve 3pickach dne jezdi v intervalu 24/26 min,

opét s lokalnimi vyjimkami a jednou tfihodinovou ,pauzou®. [8] 45, 46|

4.2.4.2 Region ile-de-France

V soucasné dobé bychom v této ¢asti Francie nalezli nejméné dva systémy, které se ozna-
Cuji jako tram-train (linka T4 a T11), avSak s typem systému jako takovym maiji spole¢né
pouze napétovou soustavu (25 kV 50 Hz), ,hybridni vozidla“ a jiného provozovatele -
SCNF. Dal§im spole¢nym prvkem je Cisté to, ze se de facto jedna o lehkou méstskou

Zeleznici, s provozem vozu vhodnych pro systém tram-train. [47]

m T4 spojuje parizské Gare de Bondy s mésteCkem Aulnay-sous-Bois v departementu
Seine-Saint-Denis (severovychodni ¢ast lle-de-France). Tramvaj vyuziva ptvodni trat,
Ligne des Coquetiers, ktera byla zdvoukolejnéna (pfiklad viz obr. a jednd se,
zfejmé, o prvni pouziti vlakotramvaji ve Francii (pomineme-Ili mezistatni provoz Saar-
briicken — Sarreguemines). Trat' je celou dobu vedena v zastavbé, predevsim nizké,

a v podstaté spojuje tangencialné dve stanice RER. [48, 149]

m Linka T11 je nejmladSi a v prvni fazi, spusténé 30. 6. 2017, spojuje Epinay-sur-
Seine a Le Bourget. Druhd faze do stanic Sartrouville a Epinay-sur-Seine ma byt
zprovoznéna roku 2023 a opét se bude jedna o tangencialni spojeni v ramci husté
osidlené oblasti kolem Pafize. Cilem je propojit stanice metra, tramvaji a stanic RER,

kromé osmi prestupnich stanic je postupné budovano 6 novych stanic. [50]
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Obr. 19. Siemens S70 (Avanto) v zastavce Allée de la tour Rendez-Vous. Autor: Filip Jifik

4.2.4.3 Mulhouse|Mylhuzy

ZdejSi linka (TT) tram-trainu (provozni parametry viz tab. spojuje meésto Mulhouse
(Gare Centrale) s Lutterbachem, a Thann, dal$i faze pocita s elektrizaci traté do Kruth.
Ta se vSak dle rozhodnuti z roku 2016 neuskuteéni a systém zlstane ukonceny ve mésté
Thann (viz obr. [20). Jezdi zde dvousystémové vozy Siemens Avanto a ¢ast trasy je vyko-
nana po trati linek 1,2 a 3; linka tfi vede do Lutterbachu, kde vozy tram-trainu najizdéji na

Zeleznicni sit. Vozy tramtrainu béhem celé trasy projedou Ctyfmi tarifnimi zonami. [51, 52]

39 Z toho vybrané vlaky jezdi az na Thann Gare, coz je de facto 19. zastavka
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Obr. 20. Siemens S70 (Avanto) ve stanici Thann St. Jacques. Autor: Stanislav Metelka

Tab. 16. Zjednodugené provozni parametry linky TT dopravce SCNF/ Soléa z Gare Centrale do Thann St-Jacques [53]

Intervaly linky TT: Gare Centrale-Thann St-Jacques®®
Den Casova obdobi
3 K:5:50/6:50 :® - 19:20 20:00-22:46
Pondéli-Sobota
30 min cca 60 min
7:56-17:56
Nedéle a svatky
60 min
Prvni spoj Jizdni doba Posledni spoj
. RKR:5:30|®: 5:40 |t: 7:26 48 min R+ ©: 22:46|19:56
Poznamky Délka soupravy PocCet zastavek Délka trasy
37 m 18 cca 22 km
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5| Planované tramvajové traté spojujici Prahu
a StredocCesky kraj

Praha, stejné jako jina mésta, se kazdym rokem potyka s rostoucim poctem dojizdéjicich
pomoci IAD. Nejde vSak jen pouze o dusledek nabizenych pracovnich prilezitosti, ale
i suburbanizace a vzniku ,umélého* dojizdéni za praci. Kvuli tomu Praha zacala hledat
zpusoby jak maximalizovat nabidku rychlych a kapacitnich spojeni s regionalnimi centry,
¢i misty s potencialem k zastaveni ¢asti IAD jiz pfed hranicemi hl. m.. Zaroven bylo nutné
brat zretel na to, ze nékteré sméry jsou obsluhované zelezni¢ni dopravou a z divodu
kapacity drahy je nelze dale posilovat. Do mist s neexistujici drazni dopravou by ale nebylo
ekonomické vést zelezni¢ni dopravu, ale bylo by mozné uvazovat o investici do ,lehCich®
konstrukci. Proto vznikla mySlenka na spojeni regionu s Prahou pomoci tramvajovych trati,

s pripadnym propojeni s jiz existujici zeleznicni siti. S tim se poji nékolik projekt:
m Vozovna Kobylisy-Zdiby-Odolena Voda/Libeznice
m Praha-Brandys nad Labem]
m Opatov-Priihonice-Cestlice
m Bila Hora/Zli¢in-Hostivice-Rudna u Prahy
m Ricany-Kostelec nad Cernymi lesy

Prvni jmenovana trat, je v této praci jiz popséana, krom variant dal$ich relevantnich tseku.
Projekt terminalu by mél pocitat s pfipravou na prodlouzeni do obou cild, avSak v nejblizsi
dobé zfejmé k prodlouzeni nedojde. S prodlouzenim na Odolenou Vodu by doSlo i k ob-
sluze letisté Vodochody, které se mezi tim muze transformovat na civilni letisté. Trat na

Libeznici by pak zfejmé obslouzila i obec Bast.

Druhy projekt pocita s variantnim napojenim Brandysa nad Labem. V soucasné dobé

probihaji studie na stavbu VRT Praha-Drazd’any, a existuje idea odboCky ve Kbelich smér

40 Varianty: tramvaj/lehké drazni vozidlo/zeleznice
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Brandys nad Labem. ,KonkurenCnim® navrhem pak muze byt propojit Brandys s Prahou

pomoci tramvajové trati.

Treti trat pocita s existenci TT na Jizni méstd*’] z ni by se za zastavkou Opatov trat
oddslila a dale sméfovala pres Priihonice do Cestlic. Existuji dvé varianty trasovani, kdy
kazda pocita s jinou délkou vedeni TT v koridoru dalnice D1. Trat je vzdy zalsténa u za-
mysleného primyslového parku v Cestlicich a vedeni TT co nejblize protihlukovému valu

dalnice.

Posledni projekt z uvedeného seznamu pocita s variantnim vedeni tramvajové trati z ob-
lasti Zizkova do Ri¢an, zde by mélo dojit k propojeni s Zelezniéni siti a dale k pokragovani
do Kostelce nad Cernymi lesy. Toto fedeni véak narazi na kapacitu drahy na trati &. 220
a 221, kdy by bylo zna¢né nevhodné dosud volnou kapacitu vyuzivat pro potreby VHD da-
leko méné kapacitnimi vozy (oproti zelezni¢nim vozidlim). Tento projekt byl tak zamitnut
jiz v pribéhu projednavani.

V8echny projekty narazi na jeden zasadni fakt, cile regionalnich tramvajovych trati nikdy
v minulosti nepocitaly se zausténim jakékoliv formy kolejové dopravy. Ve vysledku je pak
problém s prostorovou priichodnosti v jednotlivych sidlech a zaroven se vznikem nové hlu-
kové zatéze. Dalsim vyznamnym problémem je finanéni naro¢nost vSech téchto projektd,
a to ani ne tak ve fazi vystavby, ale vySe fixnich nakladd na provoz vystavéné infrastruk-
tury. Traté prochazeji misty s monofunkcni zastavbou, resp. obcemi s nizkou poptavkou
po preprave (v ramci celého dne). Poptavka zde vznika zejména v urCitych Spickovych ho-
dinach rano a odpoledne a to vzdy jednim smérem, v ostatnich ¢astech dne je poptavka
minimalni. K realizaci pak mohou dospét pouze takové traté, u kterych je vysoka pravde-
podobnost zvysit atraktivitu pro dotCené obcany a u kterych Ize vystavét parkovisté P+R
a B+R. AvSak atraktivita nového spojeni spociva v dlouhodobé podpore kratSich intervald,

tak aby cestujici ziskali davéru v rychlé a spolehlivé spojeni s Prahou.

41 Spofilov-Sidlisté Spofilov-Opatov-Jizni Mésto
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6|/ Navrh podoby terminalu VHD Zdiby

6.1 Vychozi predpoklady dopravni obsluhy terminalu

6.1.1 Obsluha VHD

Terminal musi byt navrhnut tak, aby postacoval potfebam zde ukoncenych linek VHD dle
dokumentu ROZVOJ LINEK PID V PRAZE 2019-2029, Cast B - Nov4 infrastruktura; a za-
roven musi poskytnout rezervu v podobé odstavnych ploch pro mozné budouci posileni

provozu.

V popisu nutnych opatfeni vyvolana stavbou nového prestupniho bodu se uvadi, ze
vSechna regionalni doprava v této oblasti bude ukoncena v terminalu VHD a dale do hlav-
niho mésta bude jezdit pouze tramvaj. Dokument pocita se zavedenim dvou dennich tram-
vajovych linek — 17 a 24 — nocni tramvaje budou stale ukonCeny na Uzemi hl. m. Prahy.
Autobusové linky 370, 371, 372, 373, 374 budou ukonceny v terminalu VHD. Noc¢ni auto-
busova linka 958 se stane méstskou nocni linkou ukoncenou v Dolnich Chabrech. V do-
provodnych opatteni jsou pak zkraceny, zruSeny &i pretrasovany autobusové linky jedouci
po Ustecké/Praisk ulici tak, aby nedochézelo k soubéhu s TT.

U tramvajovych linek Ize dovodit (napf. z tabulky odstavnou plochu o délce mini-
malné 4T (vCetné bezp. odstupl) a minimalné dvé samostatné koleje. Délky obou linek
se oproti sou¢asnému stavu prodlouzi minimalné, proto je tfeba pocitat i s rezervou mista
pro umisténi socialnich zafizeni pro fidice tramvaji. Vzhledem ke stavajici infrastrukture
by pfipadné stfidané prestavky probihaly u vozovny Kobylisy, ale Usek Kobylisy-Zdiby je
prili§ kratky na to, aby stfidani probihalo bez oddéleni od vozu. Pro autobusové linky musi
byt vytvoFeno miniméalné 5-6 odstavnych mist délkové kategorie SO ProtoZe systém pfi-
méstské dopravy se postupné vyviji s integraci dalSich Uzemi, je tfeba pocitat s rezervou

pro dalsi linky a i jiné délkové kategorie vozidel. [9]

2 1zemi hl. m. Prahy/Gzemi SK

43 Dle standardti PID délka 11-14 m
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Tab. 17. Intervaly uvazovanych linek dle dokumentu ROZVOJ LINEK PID V PRAZE 2019-2029 [2,[17]

Intervaly uvazovanych linek v terminalu VHD Zdiby [min]*4
Linka | Délka vozu!| Den Ranni Spicka Sedlo Odpoledni Spicka Vecier
Dopoledne Odpoledne Vecer
17, 24 oT R 8 10 8 20
® +t 15 15 20
370 SD S ~4-20 ~30 ~10-20 ~30/100
371 sD R ~6-15 ~60 20/10 30»»120
® +t ~120 60 195%
372 SD R ~40 ~80-180 ~50-115 ~145
373 SD R ~40 60 ~40 ~60
® +t 30»60 60»30 60
374 sD R 15-20 60 30 60
® +t 30»60 60 60
Poznamka Intervaly autobusU prevzaty z aktualnich jizdnich radu

6.1.2 Technicka a prostorova omezeni

Investor stavby bude omezen poctem vykupitelnych pozemku, pfipadné i pouze Casti po-

zemkuU. pravdépodobné nejvyssi nabidky budou moct dosahovat desetinasobku odbor-

ného odhadu, Ci obvyklé ceny v dané lokalité.

Vzhledem k zajmu spole¢nosti Goodman Czech Republic s.r.o. k vystavbé na pozemcich
pred okruzni kfizovatkou silnic 11/608 a 1/9, je vhodné uvaZovat s umisténim terminalu
VHD za MUK Zdiby na katastralnim Gzemi obce Sedlec. Vybér umisténi terminalu bude
ovlivnén i napojenim na stavajici komunikace a jim vyvolané investice do stavajici in-
frastruktury, nezanedbatelnym vlivem pak mohou byt stavebni zaméry napi. RSD p.o..

Umisténi terminalu a jeho komunikaci musi respektovat jiz existujici budovy na vybraném

Uzemi.

4 Dle dokumentu Rozvoj linek PID v 2019-2029

4 Jediny spoj veder v zast Zdiby ve 21:47
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Terminal by mél umoznit prestup mezi jednotlivymi médy dopravy na jedné Urovni a to tak,
aby vymeéna cestujicich byla co nejrychlejsi a nejpohodinéjsi, aby byl ¢astecné kompen-

zovan zameér organizatora dopravy, ukoncit zde vSechny regionalni linky.

Tramvajova trat je z Prahy vedena v ose hlavni silnice avSak minimalné osidlenymi ¢astmi
obci, coz je dano mimo jiné i geografii Gzemi - pro obslouzeni souCasnych center obci
by bylo nutné prekonavat velké vyskové rozdily ale zasadné nezvysilo pfinos TT danym
obcim. Vybaveni Terminalu tak musi odpovidat jeho zaméreni na dojizdéjici pracujici i ze
sméru: Usti nad Labem, Neratovice, Mé&Inik. Musi tak byt vytvofen dostateény pocet par-
kovacich mist. Krom zacileni na IAD by mél termindl pocitat i s dojizdénim pomoci jizdnich
kol.

Vybavenost zastavek tramvaji a autobust musi odpovidat standardim zastavek PID a ma-
ximalné respektovat snahu organizatora o postupnou normalizaci vzhledu jednotlivych

casti zastavkového mobiliare.

6.1.3 Predpoklad poptavky

Poptavku po dopravé v misté terminalu VHD Zdiby je mozné odhadnout z (daji SLDB
2011, dle prislusnych okresl. Z hlediska ovlivnéni bezprostfedniho okoli jsou pro odhad
poptavky dulezité udaje ze sidel Sedlec a Zdiby, dalSimi vysoce ovlivnénymi obcemi budou
Klecany a Husinec. Vzhledem k planu ukoncit vSechny regionalni linky jiz na termindlu, je

tfeba zapocist i dojizdéjici z obci, kterymi projizdi autobusy 370-374.

Pro odhad objemu pfepravy VHD a kombinace IAD+VHD je pouzit upraveny modalsplit
dopravyf*¥| v Praze, ktery je [1]

m 1AD = 66%; VHD = 26%; IAD+VHD¥| = 7%; p&si = 1%

6 [{]: ,— na vn&jsich cestach (zdroj nebo cil cesty lezi mimo Prahu)®
47 Zde se pravdépodobné jedna hlavné o viiv P+R Letfiany a tim i dostupnost ¥
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Je vSak treba prihlédnout k lokalité zajmové oblasti, a fungovani sou¢asného systému.
Pripocteme-li i relativni zvySeni atraktivity systému v podobé tramvaje, mohl by vypadat

odhadovany modalsplit takto (pouze odhad autora):
m |IAD = 62%; VHD = 30%; IAD+VHD = 8%

Tabulka [18] shrnuje poéty dojizdéjicich z nejvice ovlivnénych obci.
Tab. 18. Vyjizd'ky a dojizd'ky z obci dotéenych stavbou termindlu [10]

Pocty vyjizdéjicich obyvatel obci, bezprostiedné dotéenych stavbou terminélu, a jejich cile
Obec Do $koly
Zdroj Cil Do zameéstnani Denné Celkem Celkem
Husinec
Klecany 7 3 3 10
Kralupy n. VI. 1 10 10 11
Praha 262 83 89 351
Klecany
Husinec 31 2 2 33
Odolena Voda 10 2 2 12
Praha 657 163 175 832
Zdiby 19 5 5 24
Sedlec
Praha 46 23 26 72
Zdiby
Klecany 7 13 15 22
Praha 585 228 246 831

Vyznam 0daju Ize shrnout do téchto bodl (smér Praha):

m Pocet dojizdéjicich: 2086/den
m Poptavka po orientaénim pfepoctu®®} 792/den; z toho 167 automobilt pro P+R
Tento souhrn ale ukazuje pouze zatizeni jednim smérem a nezohlednuje moznost vyuziti

Zelezniéni zastavky v Rezi. Tyto poéty pak byly doplnény o dojizdé&jici z obci, kterymi pro-

jizdéji vSechny dotéené regionalni autobusy. Zde byl korigovan pocet dojizdéjicich z Kra-

8 VHD a IAD+VHD
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lup nad Vltavou, nebot neni mozné predpokladat, Ze by vSichni vyuzili pouze dvou auto-

busovych linek, kdyz cestujici mohou vyuzit pfimé;jsi a kapacitnéjsi spojeni viakem.
m Dojizdéjici do Prahy z regionu: 5701@

m Dojizdéjici z Prahy do regionu: 1850
Pro potreby této prace byla tato Cisla prepocitana podle modelového modalsplitu:

m Dojizdéjici do Prahy: 2166; z toho 456 automobilt pro P+R

m Dojizdéjici z Prahy: 703; z toho 148 automobill pro P+R

K vySe zminénym poctim je tfeba poznamenat, ze se jedna pouze o dojizdku do za-
meéstnani a do Skol. VySe uvedenym odhadem je mozné dospét k minimalni poptavce
5701 osob po spojeni s Prahou z ovlivnénych sidel. V pripadé stavby nového terminalu
s parkovistém P+R je mozné, Ze dojde k ovlivnéni dojizdéjicich z jinych sidel, které jsou
od Prahy vzdalenégjSi a s Prahou je spojuji hlavni komunikace 1/9 a D8. Autor prace tak
Vsi a Usti nad Labem. Z téchto obci je ale poéitano s vyuZitim kombinace 1AD+VHD.
Zapocte-li se polovina z poCtu dojizdéjicich v kombinaci IAD+VHD, bude Cinit poptavka po
navazujici doprave ve Zdibech vyssi o dalSich 254 lidi. Teoreticky objem prepravy pomoci
VHD a IAD+VHD je nasleduijici:

m Jednim smérem: VHD: 2869; z toho VHD+IAD: 858

m Celkové Praha-Zdiby(-Region)= VHD(VHD+IAD) + VHD+IAD z odhadovanych smeér:
5738+508 = 6246

Autor by rad pfipomnél, Zze se jedna o nejméneé 8 let stara data a vzhledem ke spolecen-
skému vyvoji je mozné, ze odhadovany objem dopravy by byl vy$Si. Dale je nutné prihléd-
nout k tomu, jakym zpusobem budou Zdiby a Sedlec obslouzeny novou dopravni stavbou

a ze napiiklad obyvatelé ReZe budou stéale pouzivat spi$e vlak, nez bus+tram. V&tsi ¢asti

9 Poget dojizdgjicich z Kralup nad Vitavou byl redukovan na 40%, tj. 1920 bylo zredukovano na 768 z toho minimalné
414 dojizdi do obci po trase Kralupy n. V.-Zdiby
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obce se podél Ustecké/Prazské ulice se totiz rozvinuly smérem k Vitavé a podél rugné
ulice je pouze minimum obytnych domu. Vhledem k moznému omezeni ptimych spojeni
s Kobylisy by tak bylo vhodné doplnit jednu z nacestnych zastavek ve Zdibech o parko-
visté B+R (pfiklad viz obr. [21), které by bylo vhodné pro kratké dojizd’ky k tramvaji. | pies
uvedené skutecnosti je tfeba pocitat s tim, ze minimalni kapacita parkovisté P+R by méla

Cinit cca 840-860 mist, aby uspokojilo odhadované pozadavky z roku 2011.

Obr. 21. B+R na konecné zastavce trolejousu Gyermekkérhaz ve mésté Szeged

6.2 Uvaha napojeni terminalu na TT Kobylisy-Zdiby

6.2.1 Napojeni na planovanou tramvajovou trat

Vzhledem k vymisténi terminalu Zdiby na Uzemi obce Sedlec, tj. za dalnici D8 je nutné
vybrat vhodné napojeni na projektovanou TT Kobylisy—Zdiby. Je mozné uvazovat o dvou
mimourovriovych variantach, které by nenarusily plynulost provozu na MUK, prvni je pre-
mosténi a druhd moznost je stavba tunelu. Vzhledem k tomu, Ze se plynule vyviji vy-
sledna podoba MUK Zdiby, kdy kazda z variant vzdy obsahuje minimainé jedno rameno

kfizovatky, které je vedeno pod urovni D8, je nutné tunelové vedeni v nejpfijatelngjsim
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smeérovani zavrhnout. Pokud by se uvazovalo o varianté , Tunel“, pravdépodobné by doslo
ke zbyte¢né hlubokému zalozeni, pfipadné ke znaéné omezenému smeérovému vedeni

a tedy i k omezeni rychlosti.

Napojeni Termindlu je tedy uvazované ve formé premosténi D8 a propojeni 1/9 a 11/608.
Toto ovlivni i podobu terminalu, kdy je nutné rozhodnout, zda zde dojde ke klesani TT
na uroven terénu, Ci se bude prestup mezi jednotlivymi dopravnimi médy odehravat na
zvySené urovni. Terminal by mél nabidnout zejména pohodiny prestup mezi tramvaji a au-
tobusy (a naopak), dale budou varianty feSeni terminalu pracovat predevs§im s formou
spole¢nych nastupist, kdy dojde i k pfesmyku koleji (pfiklad viz obr. a tedy pojizdéji
smycky po sméru hodinovych rucicek. V tomto ohledu, je mozné hledat cca tfi vhodna

mista pfesmyku:
1. na mosté pred terminalem

2. pred pfemosténim D8, tj. v Prazské ulici pfed/za posledni mezilehlou zastavkou

3. jiz za vozovnou Kobylisy

Obr. 22. kolejova kfizovatka pred terminalem VHD Hollandische StraBBe v Kasselu. Autor: Stanislav Metelka
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U poslednich dvou jmenovanych jsou pak rozhodujicimi faktory: Prljezdni prirez a umis-
téni sloupt TV. Soucasna norma CSN 28 0318 neobsahuje podminku pro projektovani
tramvajovych trati, kdy sou¢asna jednosmérna vozidla jsou vedena levostranné. V tako-
vém usporadani logicky plati podminka pro dvoukolejné traté, Zze prajezdni prarezy pro
jednokolejné traté se zde mohou dotykaf®®| Je vSak nutné pamatovat nejen na sloupy TV
a jejich polohy vuci hrazdam zpétnych zrcatek, ale i na relativné bezpecné opusténi vozu
na Siré trati. Zde by se autor této prace priklanél k osové vzdalenosti 4,3 m (minimalné
4 m) pro zachovani mista pro bezpecny pohyb kolem vozu (zejména na delSich mostnich
konstrukcich). Posledni varianta presmyku by také byla ovlivné tim, zda se po trase na-
chazely spole¢né zastavky tramvaje a autobusu. Pokud by byl dodrzen plan rozvoje linek
dle konceptu ROPIDu, byla by takovéa otazka bezpredmétna. V pfipadé zachovani alespon
jedné primé autobusové linky do Prahy, stoji za Uvahu, zda by zastavky meély byt spolec¢né

pro tramvaj a autobus alespon v jednom smeru.

Podle autorova nazoru by bylo vhodné vyuzit vyhody ostrovniho nastupisté po celé délce
navrhované TT, kdy se tak mohou uSetfit naklady zejména na stavbu vybaveni zastavky
a nezbytnych &asti infrastruktury, jako jsou napriklad elektrické pripojky k zastavkovym
sloupktim, odjezdovym tabulim a osvétleni zastavky. Uspora na $ifce v prostoru zastavky
by pak mohla Cinit cca 0,5 - 1 m na kazdé strané. Napojeni terminalu pak musi byt posu-
zovano tak, aby bylo co nejvice efektivni.

6.2.2 Napojeni na stavaji infrastrukturu

Napojeni na stavajici infrastrukturu bude ovlivnéno uvazovanymi plany na prestavbu MUK
a pripadnymi pozadavky dotéenych obci. Komunikace, ktera bude nejvice dotena bude

[11/0084; Zde je mozné uvazovat o dvou provoznich koncepcich:
1. V Useku Terminal-Sedlec bude provoz povolen pouze VHD

2. V useku Terminal-Sedlec bude provoz povolen VHD a mistni obsluze. Kazda z vari-

ant by byla obtizné vymahatelna bez dalSich vyvolanych investic (zavory, zabrany,...)

50 &lanek 4.8.2

51



Napojeni na 1/9 by bylo vhodné uvazovat ve formé okruzni kfizovatky, ktera by nahradila

stavajici dvojici stykovych kfizovatek.

6.3

6.3.1

Omezeni reseni terminalu

Spolec¢né podminky

Z vySe uvedenych informaci je mozné shrnout nasledujici podminky:

umisténi zazemi pro fidiCe

minimalni pocet parkovacich mist = 840-860
spole¢né nastupisté BUS a TRAM na prestupu
bezbarierovy pristup

feSeni omezeného napojeni na stavajici infrastrukturu
umisténi budovy P+R

minimalni zabor pozemkl

V uvodnich popisech variant feSeni terminalu neni obsazen popis rozmisténi ¢i pocet

pilifl nesoucich celou konstrukci, Popisované varianty vSak disponuji rezervami pro jejich

vhodné rozmisténi.
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6.3.1.1 Prostorova omezeni
V rdmci vyvoje projektu stavby terminalu VHD Zdiby byl vymezen vhodny prostor pro
stavbu zejména na téchto pozemcich: (tab.

Tab. 19. Umisténi terminélu

Parcelni Cislo Pocet vlastnikd Katastralni izemi

Vhodné pro plné vyuziti

174 1
163/1 1
175/1 5
175/2 1
175/3 2
178/1 2
225/1 1 Sedlec u Libeznic
240/4 2
240/5 1
163/4 2
163/2 2
240/2 1
238/2 1

Casteéné zabory

185/25 2
185/29 1
18572 2 Sedlec u Libeznic
184/5 2
185/15 2
185/5 4
Celkovy pocet vlastnika: 23 soukromych?®’
3 statnich

51 Zde ve smyslu vlastnictvi fyzické, &i pravnické (soukroma firma) osoby
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Tyto parcely jsou dale ur€ujici a omezujici pro feSeni terminalu, parcely ¢. 184,/5, 185/2,
185/5, 185/15, 185/25 a 185/29 je mozné vyuzit za podminky nejmensiho zaboru za Uce-
lem umisténi jednotlivych komunikaci terminalu a minimalniho pfesahu stavby terminalu
na tyto pozemky. Ve vyctu jsou zohlednény pouze pfimo dotCené pozemKky touto stavbou,

ostatni pozemky nalezici do projektu prestavby RSD zde vyjmenovany nejsou.
6.3.1.2 Studie parkovaciho domu

Kapacita

Kapacita parkovaciho domu by se pfi zohlednéni odhadovaného vyuzivani IAD+VHD méla
byt cca 1000 mist. Takovy pocet by mél pokryt odhadované mnozstvi parkujicich ze SLDB
2011 v¢etné navySeni dopravy za poslednich 7-8 let. Ze zadosti o vyhodnoceni EIA vSak
vyplynulo, Ze maximalni mozny pocCet mist mize byt pouze 840. Davodem proto je, Ze po-
Cet potlacenych cest vykonanych autem by nepokryl nove vzniklou intenzitu vozidel za den
na dotéenych komunikacich, tak by prili§ vzrostla hlukova zatéz, coz u novostavby neni
mozné. Pripadny nedostatek parkovacich mist by se v budoucnu mél vyresit dopliujicim
parkovistém P+R u budouci MUK s SOKP. [54]

Odveétravani

Kritériem po vytvoreni studie parkovaciho domu bylo vhodné vyuziti pozemku a zajisténi
odvétravani pokud mozno bez instalace vzduchotechniky, coz znamena zajisténi dosta-
teCné rozmérnych otvorl ve sténach budovy a odstupu od dalSich objektu. Proto byly
navrzeny maximalni rozméry dle CSN 73 6058, kapitola 5, &lanek 5.3.23. V prostorech
stani a komunikaci samoobsluZnych garazi s pohybem vozidel viastni silou se navrhuje
provozni vétrani podle clanki A.1 aZz A.6 prilohy A. Zde se navrh fidi Clankem A.3 Pri-
rozené vétrani hromadnych garazi - nadzemni samoobsluzné garaze s pohybem vozi-
del vlastni silou.Pro pfirozené odvétravani je nutné zajistit platnost clanka A.3.2 a A.3.3,
z hlediska maximalnich rozméru je treba dodrzet, Zze: Pricné prirozené vétrani je mozné
navrhovat pro parkovaci prostory, kde vzdalenost protilehlych stén je < 60 m. Pfed schva-
lenim stavby je nutné provérit zda je objekt opravdu mozné prirozené odvétravat, jinak se

parkovaci dim musi vybavit technikou pro nucené odvétravani.
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Popis objektu

Budova byl navrzena v nékolika variantach a ztvarnéni jednotlivych podlazi. Jako nejefek-
tivnéjsi reSeni byla vyhodnocena varianta s celymi vnéjSimi rampami. Vzhledem k tomu,
Ze na urovni druhého podlazi se nachazi i plocha terminalu a nebylo by vzdy mozné za-
jistit kvalitni odvétravani ze dvou nejdelSich protilehlych stran parkovaciho domu, byla bu-
dova pomysIné rozdélena na dva objekty. Ty propojuji mosty pro auta a chodce. Objekt je
takto rozdélen uprostred a vznikla mezera ma slouzit jako odvétravaci Sachta. Maximalni
rozmeéry tato rozdélené budovy jsou 2x 60x60 m. Toho bylo docileno i vyhledanim opti-
malniho tvaru, ktery umoznuje snazsi zausténi TT k objektu a vedeni prisluSnych ramp
pro autobusovou dopravu. Vzhledem k vySkovému charakteru pod terminalem je jedno
podlazi Castecné zapusténo pod zamyslenou Uroven zemeé, avSak tak, aby bylo mozné jej
odveétravat prirozené. Budova by v kone¢né provedeni méla mit 6 podlazi. Pokud by bylo
mozné prirozené odvétrat objekt i bez stfedni Sachty, bylo by mozné o tuto mezeru objekt

zkratit a tim i CasteCné zmensit zabor pozemkd.

Parkovaci mista jsou v jednotlivych podlazi rovnomérné rozloZzena, pro snazsi dosazeni
VHD pro osoby se snizenou schopnosti pohybu, zejména invalidd, jsou pro né uréena
mista navrzena v Urovni termindlu - neni nutné prekonavat vySkové rozdily. Na kazdé
z delSich stran parkovaciho domu jsou umisténa 3 schodisté, pro zajisténi optimalnich
unikovych tras a zkraceni dochazky mezi autem a nastupistém. Pro starSi spoluobcany,
rodiCi s kocarky jsou pro usnadnéni pohybu a dosazeni piné bezbarierovosti terminalu na-

vrzeny dva vytahy (na kazdé strané jeden) a to v blizkosti stfedu parkovaciho domu.

Autor prace si uvédomuije, ze takto navrzeny objekt by mél byt ovéren statikem a zejména
doplnén o nosné konstrukce, stejné jako vytahové Sachty by meély byt pfipadné revido-
vany, dle realnych moznosti. Autor objekt navrhl tak, aby obsahoval rozmérové rezervy
konstrukce pripadné i rozlozeni parkovacich mist. Zaroven je objekt navrzen co nejvice
modularné a v budoucnu je mozné dle potfeby pristavét dalSi patra. Ta by mohla tvorit
dokonce zastfeSeni terminalu (minimalné v prostoru nastupist), pokud by to dovolovala

konstrukce stavby.

Zpracovani podoby budovy v detailu je v pfiloze: B1.1 Parkovaci dim
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6.3.1.3 Vyskové reseni terminalu

Po zhodnoceni vSech moznosti vedeni TT pFes dalnici D8 bylo rozhodnuto, Ze tramvaj
bude prfevedena po estakadé. Kvdli prostorovym omezenim a snaze omezit zabor po-
zemkU bude terminal umistén v jedné vySkové Urovni na mostni konstrukci (napfiklad viz
obr. [23), obepinajici parkovaci dim. Takové feseni je pak dals§im omezenim pro nové
vybudovanou infrastrukturu a jeji napojeni na stavajici komunikace. Diky pfemosténi D8
dojde i ke vybudovani lavky pro chodce a cyklisty, ktera spolu s navazujicimi stavbami

propoji obec Zdiby a Sedlec a prispéje tak ke zlepSeni pési a pfipadné cyklistické mobilité

v oblasti.

Obr. 23. Petla tramwajova Kurdwanéw; ukazka tramvajové smyc¢ky na mosté. Pod ni bylo zbudovano parkovisté P+R i
s odstavem pro cyklisty a misty pro nabijeni elektromobild. Autor:
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6.4 Varianta 1

Tato varianta je napojena na stavajici infrastrukturu a ¢astecné resi zkapacitnéni stava-
jicich komunikaci v ramci napojeni celého terminalu, neni zde feSena situace, kdy se
prebuduje MUK Zdiby. PD je zde feden tak, Ze severni vjezd je zdvojen, aby byl napojen

jak smér od Klecan/Zdib, tak i smér od Libeznice/Mélnika. [54]

6.4.1 Komunikace pro pési

Zastavky VHD jsou feSeny jako ostrovni pro zajisténi pohodiného prestupu hrana x hrana
mezi tramvaji a autobusem. Pro pohyb po termindlu slouzi chodniky. Prichod mezi obéma
stranami terminalu je umoznén chodnikem na severni strané budovy P+R, nebo jejim pru-
chodem. Pristup k jednotlivym patriim budovy P+R je popsan vySe. Zpracovani detailngj-
Siho provedeni je vyhrazeno uprednostnéné varianté reSeni terminalu, jejich kombinaci,

nebo kombinaci jejich rozdilovych vykresu.

6.4.2 Infrastruktura pod urovni terénu
Pod drovni terénu jsou navrzené pouze nezbytné casti jednotlivych ramp &i komunikaci
terminalu. V zasadé by se mélo jedna o jeden, i dva dlouhé Useky.

m Rampa spojujici 1/9 a PD

Tato komunikace zacina po oddéleni od silnice 1/9 a klesa max 4,5 metru pod Uroven
zemé. Slouzi pouze jako pfimy pfistup do PD a tedy vySkové omezeni je zde stejné.

Délka a ¢asteCné i trasovani se liSi dle variant 1.A a 1.B
m Vyjezdova rampa autobust, varianta 1.A

Jedna se o ¢astecné zahloubeni komunikace tak, aby bylo mozné vybudovat pfimou
vétev z obsluznych komunikaci terminalu ve sméru Libeznice/Mélnik. Rampa klesa

3,5-4,5 m pod Uroven zeme a je feSena bez vrchniho krytu vozovky.
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m Vyjezdova rampa autobusu varianta 1.B

Castedné zahloubeny, cca 2 m, koncovy Usek vyjezdové rampy z terminalu, na stej-

nou Uroven musi klesat i jizni vyjezd z PD.

6.4.3 Infrastruktura v urovni terénu

6.4.3.1 Komunikace pro pési a cyklisty

Vedeni tras pro pési neni v této Urovni zpracovano, je predpoklad vhodného propojeni
s obci Sedlec (zde je chodnik umisté na pravé strané silnice 111/0084 ve sméru k Termi-
nalu) a dale vhodné propojeni ke vstupu do budovy P+R, jejich schodisté a vytahy budou
slouzit i jako pristupové cesty pro pési do terminalu. Specialni stezky pro cyklisty nejsou
zamysleny, provoz na nové vzniklych komunikacich ma byt minimalni, a neni tedy nutné
zfizovat specialni cyklistické stezky Ci jizdni pruhy. Jako vhodné misto pro odstaveni kola
se jevi volné prostory pod terminalem - parkovani tak zUstane kryté pred nepfizni poCasi

a staci jej pouze vybavit kamerovym systémem.

6.4.3.2 Komunikace pro motorova vozidla

Komunikace jsou navrzené tak, aby je bylo mozné navazat na stavajici infrastrukturu.
Vzhledem k blizkosti dvou stykovych kfizovatek vyrazné jinych charaktert doslo k je-
jich nahradé za jednu okruzni kfizovatku (Dale bude pouzivano oznaceni OK1). Aby bylo
mozné zajistit co mozna nejplynulejSi provoz, obsahuje navrh této kfizovatky i dva bypassy
— jeden ve sméru Praha(po D8)— Zdiby/Klecany a druhy Praha(po 11/608)/Zdiby/Klecany
— Libeznice/Mélnik. Okruzni kfizovatka je jednopruhova o vnéj§im priiméru jizdniho pruhu
48 m. Propojuije silnici 1/9 s vychodnim sjezdem a najezdem MUK Zdiby a ptelozenym za-
usténim 111/0084; resp. obsluznou komunikaci terminalu VHD Zdiby.

Pokud to bylo mozné byla MUK Zdiby napojena ve stopé stavajicich ramp, silnice 1/9 do-
znala dal$ich zmén. Oproti ZUR byla pfed terminalem roz$ifena pouze na na variantu tfi-
pruhové komunikace 2+1 avSak zde i se sttredovym délicim ostrivkem, aby ji bylo mozné
snadno rozSifit i na Ctyfpruhovou komunikaci. Pfed OK1 se z 1/9 oddéluje jeden jizdni
pruh a jako samostatna jednosmeérna komunikace klesa pod Uroven zemé a déle je zaus-

téna do severniho vjezdu do PD. Déle byla silnice 1/9 rozSifena o jizdni pruhy mezi OK1
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a podjezdem D8 k zajisténi vhodného pripletového Useku od/k bypassi/m.

Nahrada 111/0084

Nova komunikace zacina v OK1 kratkym pfimym usekem severnim/severozapadnim sme-
rem, dale se pravotoCivym obloukem staci na severovychod tak, aby se pfimknula k bu-
doveé vysilaCe. Za nim nasleduje dalSi okruzni kfizovatka (Déle bude pouzivano oznaceni
OK2), z ni se oddéluje vjezdova rampa terminalu pro autobusy a komunikace smérujici
do jizniho vjezdu do PD a na Sedlec a pfipojuje se ve varianté 1.A jizni vyjezd z PD a ve
varianté 1.B vyjezdova rampa terminalu pro autobusy a jizni vyjezd z PD. Komunikace ve
smeéru Sedlec je vedena pfimym Usekem mistu, kde se pfipojuje komunikace od jizniho

vjezdu do PD a je moznost pokra¢ovani na Sedlec, toto Ize vyresit variantné:
m Varianta 1.A

Je zde navrzena atypicka stykova kfizovatka: komunikace slouZzi pouze pro dosazeni
jizniho vjezdu do PD, vyusténi severniho vyjezdu z PD a napojeni se na pfimou
vyjezdovou rampu z terminalu ve sméru Libeznice/Mélnik. V této varianté vyjezdu
s jednim jizdnim pruhem pouze pro autobusy, ktera obsahuje stykovou kfizovatku,
umoznuijici jizdu Terminal-Sedlec a Terminal-OK2 a pfipojeni sméru Sedlec—OK2,
V tomto sméru je tato komunikace pro VHD pfipojena k vySe popsané silnici pomoci

pripojovaciho pruhu.
m Varianta 1.B

Je zde navrzena okruzni kfizovatka (Dale bude pouzivano oznaceni OKS3), spoju-
jici obsluzné komunikace PD a pfimé vyjezdové rampy ve smeéru Libeznice/Mélnik
a zachovava mozny prujezd ve sto plvodni silnice 111/0084. Vyvstava problém kom-
plikovaného napojeni vyjezdu z PD ve sméru OK2 s vyjezdovou rampou autobusu

z varianty 1.A, proto je navrzeno pfimé napojeni sjizdné rampy na OK2.

Obsluzné komunikace terminalu
VysSe bylo popsano propojeni jizniho vjezdu a severniho vyjezdu s terminalu, tyto komuni-

kace vCetne primé vétve ve smeéru Libeznice/Melnik a silnici smétujici k OK2 jsou spojeny
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skrze miniokruzni kfizovatku. P¥i varianté feSeni 1.B je mozné uvazovat i o upravené sty-

kové krizovatce.

6.4.4 Infrastruktura nad Urovni terénu

6.4.4.1 Tramvajova trat
Tramvajova trat je privedena ve stope ze studie TT Kobylisy—Zdiby za koncem smérového
oblouku nasleduje kratka pfima a dochazi k presmyku koleji tak, aby tramvaj projizdéla

terminalem po sméru hodinovych rucic¢ek. Dale nasleduje popis ve sméru koleje ZC.

Obloukem o poloméru 70 m TT prekracuje obsluznou komunikaci terminalu, tim se trat
zarovna se sténou PD, po kratké pfimé nasleduje pravotocivy oblouk o R1000. Vystupni
zastavka je tak z vice jak 90 % umisténa ve smerovém oblouku a umoznuje odbaveni dvou
souprav. Za ni nasleduje rozjezdova vyhybka do koncové smycky. Tyto odstavné koleje se
staci zpét na Prahu shodnymi oblouky o R43, nasleduje kratky pfimy Usek a sjezdova

vyhybka. Kapacita koleji [souprava]:
m Vnitini = 4,5
m VnegjSi=5

Konstrukce, ktera nese tramvajovou trat, resp. terminal VHD by méla umoznovat pripadné
prodlouzeni trati ve smeéru Libeznice a Vodochody/Odolena Voda. Za sjezdovou vyhybkou
je umisténa pfima o délce cca 56,5 m, zde je umisténa nastupni zastavka pro jednu
soupravu. Nasleduje pravy oblouk o R100 a za nim je trat vedena k pfemosténi D8 pfimou

o délce min 134 m.

Pouzité vyhybky byly navrzeny jako R50. Oblouk s R70 je navrzen s pfechodnicemi a bez
prevySeni, oblouk s R100 a upravené oblouky na premosténi D8 s R285 jsou navrzeny

s prechodnicemi a prevySenim koleje.

Navrzené feSeni umoznuje rychlost 60 km/h na mostu pres D8, do terminalu je pres pre-
smyk vedena obloukem umoznujici rychlost 20 km/h, rychlost ve smycce je do 15 km/h

a oblouk R100 umoznuje rychlost 30 km/h.
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6.4.4.2 Komunikace pro autobusy

Z OK2 je navrzena rampa prekonavajici 6 vyskovych metrd s maximalnim sklonem 10%
o délce min 80 m, vySkové a smérové oblouky jsou navrzeny na maximalni rychlost 30
km/h. Rampa je smérem nahoru roz8ifovana tak, aby byl umoznén prijezd kolem auto-
busu ve vystupni zastavce. Ta je navrZzena vedle nastupni tramvajové zastavky. Vystupni

zastavka autobusu by méla pojmout minimalné dva kloubové autobusy.

Minimalni kapacita odstavu je 8 mist pro kloubové autobusy a 1 pro autobus standardni
délky, je zde misto pro umoznéni volného prujezdu, dale je mozné odstavit autobus u hrany

obratisté pfi tramvajové smycce.

Nastupni zastavky jsou navrzeny vedle tramvajové vystupni zastavky v Sikmém fazeni,
aby byl umoznéno vhodnému srovnani vozu k nastupni hrané a zajisténi optimalniho vy-

jezdu z odjezdového stanoviste.
K nasledujicimu Useku existuji dvé varianty feseni:
m Varianta 1.A

Za posledni nastupni zastavkou nasleduje kratky prfimy Usek nad OK2, na ktery je
navazana rampa, ktera se obloukem o malém poloméru staci zpét a smeéfuje k Urovni
zeme, aby bylo mozné realizovat pfimou vyjezdovou vétev pro IAD z terminalu na
Libeznici, rampa klesa jesté cca 4 m pod Uroven zemé. V misté, kdy se komunikace
staci na sever zacina stoupat a vyustuje u miniokruzni kfizovatky. Délka jizdy mezi

krajni vystupni zastavkou a OK2 €ini minimalné 600 m.
m Varianta 1.B

Za poslednim odjezdovym stanovistém je navrzen kratky primy Usek, poté je rampa
sto¢ena blize k tramvajové trati a hned za hranici OK2 zacina klesat na uroven zemé,
aby byla zachovan vyskovy rozdil mezi vozovkami této rampy, a rampy stoupaji do
terminalu min 6m, klesa tato vyjezdova rampa o dalsi 2 metry pod zem. U rohu PD je
zde napojen také vyjezd z téchto garazi. Vyjezdova rampa z termindlu je pak primo
napojena na OK2. Vyjezd z termindlu se zkratil na cca 310 m. Nevyhodou tohoto
resSeni jsou velmi malé poloméry a vznik dojmu faleSné prednosti v jizdé pro fidice,

jedoucich z PD.
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6.5 Varianta 2.A

Tato varianta Cerpa ze zku$enosti s variantou 1 pocCitd s aktualizovanym projektem na
prestavbu MUK Zdiby a terminal je posunut severngji od Varianty 1 tak, aby co nejméné
zasahoval do zemniho télesa ramen této kfizovatky. Zaroven je zde co nejvice upred-
nostnéno zrychleni tramvajové dopravy vuci prvni varianté feSeni. Oproti varianté 1, tato
pocita pouze s jednoduchym severnim vjezdem do PD a odpadaji rampy ze/ve sméru

Libeznice/Mélnik z divodu o¢ekavané malé intenzity vozidel.

6.5.1 Komunikace pro pési

Zastavky VHD jsou feSeny jako ostrovni pro zajisténi pohodiného prestupu hrana x hrana
mezi tramvaji a autobusem. Pro pohyb po terminalu slouzi chodniky. Prichod mezi obéma
stranami terminalu je umoznén chodnikem na severni strané PD, nebo jejim prichodem.
Pristup k jednotlivym PD je popsan vySe. Zpracovani detailnéjSiho provedeni je vyhra-
zeno uprednostnéné varianté feSeni terminalu, jejich kombinaci, nebo kombinaci jejich

subvariant.

6.5.2 Infrastruktura pod urovni terénu

Tato varianta neobsahuje navrh komunikaci, umisténych pod uroven zeme, pouze spodni

patro PD zustava ¢asteCné zapusténo, jak je popsano v prislusné ¢asti této prace.

6.5.3 Infrastruktura v urovni terénu

Komunikace terminalu, resp. nahrada 111/0084 se napojuje na projekt pfestavby MUK
Zdiby, se kterym je zkoordinovana a Okruzni kfizovatka jiz obsahuje pfislusny paprsek.
Soucasti koordinace je i nutnost vybudovani pfipravy jednoho mostniho objektu, kterym
komunikace do terminalu premosti jednu rampu MUK, ta bude zbudovéana vyrazné poz-
déji nez projekt terminalu. Takovy mostni objekt by bylo vhodné zbudovat technologii tzv.
Milanskych stén a pripravy mostovky. PFi budovani ramene MUK by tak nedoslo k vy-

louCeni/omezeni provozu na komunikaci vedouci do terminalu. Soucasti této vyvolané
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investice by mohlo byt i vybudovani pfislusného zarezu, ktery tésné sousedi s navrho-
vanym terminalem, aby podle toho mohly byt dimenzovany rozméry piliti tramvajové

.estakady”.

Za vysilacem je tato komunikace zausténa do okruzni kfizovatky ovalného tvaru. Jeji vy-

chodni ¢ast ma dva jizdni pruhy, které umoznuiji rychlé zafrazeni mezi smeéry:

m Vnéjsi pruh - severni vjezd do PD a vyusténi do najezdové rampy autobusu do ter-

minalu.
m Vnitfni pruh - pokraCovani smér Sedlec, jizni vjezd do PD a moznost otoceni.

Vzhledem ke kratké vzdalenosti mezi OK1 a touto okruzni kfizovatkou nelze uvaZovat
o zfizeni dal$iho jizdniho pruhu na vjezdu. Charakter takového vnéjsiho pruhu je hlavné
rozfazeni IAD jedouci do terminalu hledajici nejkrat$i cestu, ¢aste¢né je jej mozné vyuzit
jako vyckavaci rezervu. Po vyjezdech ve sméru PD a Sedlec ma kfizovatka pouze jeden
jizdni pruh na okruhu. Ve sméru Sedlec je navrzena smérové rozdélena dvoupruhova ko-
munikace - mezi jizdnimi pruhy je rezerva pro umisténi nosnych pilifa - ktera je v misté
napojeni na puvodni 111/0084 ukoncena okruzni kfizovatkou s vnéjsSim prameérem jizdniho
pruhu 22 m. Zde je mozno pokracovat bud do obce Sedlec po 111/0083, nebo jet do jizniho
vjezdu PD. Tato komunikace je obousmérna a smeérove rozdélena. Maze slouzit zejména
obyvatelim Sedice a jako rezervni prijezd do PD, v pfipadé zahlceni severniho vjezdu.
Na vySe zminénou okruzni kfizovatku je také u jednoho z vjezdu pfipojen severni vyjezd
z PD. Re$eni pomoci stykové kfizovatky neni mozné, z diivodu takika nulové vzdalenosti
od okruzni kfizovatky a tim zneprehlednénim situace, dale autor odhaduje, ze takova kon-
strukce by nebyla mozna z divodu mozné existence pilifi konstrukce terminélu a tedy

vyrazné prekazky pro rozhledové trojuhelniky.

6.5.4 Infrastruktura nad urovni terénu

6.5.4.1 Tramvajova trat
Podoba tramvajové trati je zde omezena moznosti umisténi kolejové kfizovatky (Dale bude
pouzivano oznaceni KK) s hlubokymi srdcovkami (tj. do ahlu 13°), velikosti pozemku a po-

dobou vyjezdové rampy pro autobusy z terminalu.
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Aby bylo docileno priijezdu tramvaji co nejvyssi rychlosti, bylo vyhledano idealni umisténi
presmyku trati pfimo pred terminalem a to tak, aby na néj bylo mozné navazat oblouky
vy§Sich poloméru. Koleje zde sviraji thel 10° a je zde mozné umistit hluboké srdcovky.
Nevyhodou je, Zze smérem ku Praze dochazi pred kfizenim k rozsSifeni osové vzdalenosti
koleji takika na dvojndsobek a tim i k roz&ifeni mostniho objektu. Oblouky propojujici KK

a trat v Prazské ulici maji parametry:
m DC:R=315m, D =35 mm, v=55km/h
m ZC: R=300m, D =90 mm, v=60 km/h
Za touto krizovatkou nasleduji oblouky do/z terminalu:
m DC: R =500 m, D =55 mm, v=60km/h
m ZC: R=300m, D =50 mm, v=50 km/h

Niz$i rychlosti jsou v obou pfipadech zplsobeny nutnosti kratSich prfechodnic u KK. Au-
tor navrhuje ve varianté 2.B nahrazeni umisténi této KK jesté v ulici Prazska u jedné
z mezilehlych zastavek. Pokud by bylo mozné zachovat osovou vzdalenost koleji alespon
4 m v Useku Praha-Zdiby a nebyl by oCekavan spoleCny provoz autobusu v zastavkach ¢i
casti trasy, bylo by vhodné tento pfesmyk realizovat jiz na za vozovnou Kobylisy. Nasleduje

popis trati ve smeéru koleje ZC.

Za obloukem o R300 nasleduje pfimy Usek, kde je umisténa vystupni zastavka pro tram-
vaje s délkou pro dveé soupravy. Za ni nasleduje vyhybka s R50 a koleje obratisté smérfujici

na druhou stranu PD. Smycka je tvofena dvoijici koleji s parametry:

m VnéjSi kolej: oblouk o R30, kratky pfimy Usek, oblouk o R35 a pfima délky cca 14,5

m.

m Vnitfni kolej: oblouk o R35, kratky pfimy Usek, oblouk o R32 a pfima délky necelych

25 m (vyuzitelna ¢ast = 18 m)

Obeé koleje jsou navrzeny pro kapacitu 3 souprav véetné bezpecnostnich odstupl. Rozra-
zovaci i sjezdova vyhybka je standardni R50. Re$eni opét zohledriuje uvazované prodlou-

Zeni ve sméru Libeznice a Vodochody/Odolena Voda.

64



Za sjezdovou vyhybkou je pfimy Usek s nastupni zastavkou o délce min. jedné soupravy.
Pfima pokracuje az ke konci viezdové rampy pro autobusy a zde zacina smeérovy oblouk
o R110, D =50 m a v = 30 km/h; dale nasleduje pfimy Usek k oblouku o R500.

6.5.4.2 Komunikace pro autobusy

Za vyjezdem z ovalné okruzni kfizovatky zacina rampa s maximalnim sklonem 10 % a vo-
zovka se dostava do stejné Urovné, v jaké je tramvajova trat. Rampa se postupné rozsi-
fuje, aby bylo mozné objet autobus ve vystupni zastavce, ta je dimenzovana na min dva
kloubové autobusy. Za vystupni zastavkou se nachazi vjezd na odstavnou plochu, ktera
pojme 12 kloubovych autobusUl. Poté se autobusy musi stoCit zpét ve sméru na Prahu,
kde se nachazeji nastupni zastavky u spolec¢ného nastupisté s tramvaji. Zastavky jsou
opét Sikmé tak, aby se co nejvice usnadnil pohyb vozl z/do jednotlivych stanovist. Poté
nasleduje kratky pfimy Usek a za hranici okruzni kfizovatky se rampa staci a zacina kle-
sat na Uroven zemé a to opét s maximalnim sklonem 10%. Poté se komunikace staci
smérovym obloukem o malém poloméru k rampam PD a podél nich sméfuje k okruzni

kfizovatce, na kterou se napojuje.

6.6 Varianta 2.B

Zmény TT vuci varianté 2.A

6.6.1 Infrastruktura na urovni zeme

Na katastralnim Uzemi obce Zdiby v ulici Prazska jesté pred zacatek mostu je umisténa
kolejova krizovatka slouzici ,presmyku” koleji ZC a DC. Uhel kfizeni je 7,5°, oblouky jsou

zde neprevysené a bez prechodnic, jejich parametry jsou (ve sméru staniceni trati):
1. Kolej ZC
m Obl1: R =480 m, v =45km/h
m Obl2: R=540 m, v = 50 km/h

2. Kolej DC
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m Obl1: R =680 m, v =55km/h
m Obl2: R=760 m, v =60 km/h

Pokud by se ménila lokace mezilehlych zastavek na trati, pfipadné by vznikla nova, byla
by umisténa jiz pred KK. Toto feSeni umoznuje minimalni omezeni rychlosti ve sméru
DC.

6.6.2 Infrastruktura nad urovni zeme

Protoze se presunula kolejova kfizovatka do Zdib, muselo se zménit i trasovani traté na
premosténi dalnice. Cilem bylo omezit plochu most a koleje pfiblizit co nejvice k sobé.
Zaroven zde musel byt zachovan bezpecny prostor pro pohyb mezi kolejemi (alespon
1 m mezi prijezdnymi prufezy). Proto byla osovéa vzdalenost koleji oproti navrzené TT od
Kobylis nepatrné rozsifena o 30 centimetrd na 4,3 m jiz pfed mostem. Omezujicim prvkem
zde bylo umisténi obloukl koleje ZC tak, aby bylo mozné navrhnout rychlost alespon 60
km/h. Proto je kolej ZC slozena ze dvou protismérnych obloukl s pfechodnicemi bez
mezipfimé a kolej DC je slozena ze dvou oblouku, zde jsou pfechodnice na zacatku a na

konci slozeného oblouku. vizte parametry:
1. Kolej ZC (od Kobylis)
m Obl1+0Obl2: R = 300 m, D = 90 mm, v = 60 km/h
2. Kolej DC (od terminalu)
m Obl1:R=345m, D =90 mm, v = 60 km/h

m Obl2: R=295m, D =90 mm, v = 60 km/h
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7| Provozni reseni terminalu

7.1 Parkoviste P+R

Budova P+R je navrZzena s automatickymi brdnami na vjezdech a vyjezdech s platbou za
parkovani pfi vyjezdu z PD. Z hlediska zvySeni atraktivity by v platbé za parkovani méla

byt obsazeno i jizdné, ¢i jeho East. V zahraniti jsou obvyklé rizné zptsobyP?:

m Bern - Fixni poplatek za parkovani (za vjezd a pocet hodin) + platba za kazdych XX

minut parkovani, cena nezahrnuje jizdné. [62]
m Basel™|- cena za parkovani dle zapo&atych hodin, cena nezahrnuje jizdné. [61]

m Miinchen — Fixni cena za den/mésic/rok, cena nezahrnuje jizdné, 20 min bezplat-

nych pro umoznéni K+R, resp. vyzvednuti jiné osoby. [59]

m Wien — Fixni cena za den/tyden/mésic/rok, cena nezahrnuje jizdné, pro drzitele ty-
denni/mésicni/roCni jizdenky Wiener Linien je cena za tydenni/mésicni/ro¢ni parko-

vani zlevnéno. Cena nezahrnuje jizdné. [60]

m Rotterdam — Cena 2€ , nebo zdarma za podminky vyuziti MHD, jizdné se plati
specialni ,Cestovni Cipovou kartou“. Po 72 hodinach je UCtovana zakladni taxa za

kazdych 17 minut parkovani. [57, 58]

m Amsterdam — Cena za 24 hod se liSi dle ¢asti a typu dne, kdy jedete zaparkovat.
Poté muzete do centra jet bud s vlastni ¢ipovou kartou (OV-chipkaart) ¢i zakou-
pit vratnou P+R GVB kartu. P¥i cesté zpét je nutné provést check-in v zastavkach
v centru mésta, tak dojde ke zlevnéni ceny za parkovani. P+R GVB kaart je mozné

zakoupit az pro 5 osob. [56]

V systému prazské dopravy nelze vyuzit systému check in/out. Existence jednoduché

formy ,zpateCni*“ jizdenky také neni mozna, v podstaté z diivodu omezené potisknutelné

%2 Pfiklady k 05. 05. 2019
% BLT

67



plochy, existence nepravidelnosti v doprave (ij. pro pripad kratké omezené platnosti od
doby oznaceni tam/zpét, pfipadné pfi nutnosti oznaceni pii prestupech. Zaroven by rizna
c¢asova omezeni, ¢i predem vyplnéné Casy jizdy do a z centra pusobily pro fidice zna¢né
nekomfortné a neflexibilné. Patrné nejvhodnéjsi formou by byla existence jizdenky na 12
a 24 hod, provazanda s parkovacim listkem. Takova jizdenka by byla platna od vjezdu do
PD do vyjezdu z PD. Takto odhadnuté ¢asové obdobi by mélo postacit pro pravidelné

dojizdéni a kratkodobé vyfizeni osobnich zalezZitosti v Praze.

Druhou moznosti je oddéleni ceny za parkovani a za jizdné. Vzhledem k tomu, Ze by se
jednalo o PD pred hl. m. Praha (Ci na jeho okraji), méla by cena odpovidat snaze zachytit
IAD jiz zde. Z uvedenych pfikladd je krom Svycarska b&zna cena 1-2€ za 24 hod. Cena
za jizdenky je stejnd, jako v jinych ¢astech meésta, tj. kompenzaci za parkovani mimo
meésto je snizena cena za ponechani auta na vzdaleném parkovisti. Po pifekroCeni doby
parkovani by bylo vhodné uctovat zakladni taxu za 1 hodinu parkovani, je mozné uvazovat

i 0 tarifu pro vice dni - provozovatel by si mél zvolit, zda PD bude funkéni i pres noc.

7.2 Tarifni pasma

Zdiby a Sedec se nachazeji jiz v pasmu 1 systému PiD. Dosud se cestujci dostanou pfimo
autobusem az ke stanici ¥ Kobylisy bez ptestupu. Po vybudovani terminélu a bez zacho-
vani alespon linky 371 pfibude prestup pro obyvatele Zdib a Sedice po relativné kratké
dobé jizdy autobusem. VétSina rezidentské casti obce lezi podél silnice 111/2424, propoju-
jici Zdiby a Klecany. Béznou pfimou dochézku v fidsi zastavbé (800-1200 m) komplikuje
vrhuje zahrnuti obce Sedlec a Zdiby do dojezdového pasma 0, jakozto kompenzace za

vytvoreni nuceného prestupu navic.

7.3 Dopravni obsluha

Nova podoba dopravy obyvatel do Prahy by neméla znamenat kapacitni, i Casové ome-
zeni vUci stavajici doprave. Zdrzeni, které mlze zpusobit prestup na terminalu (napf. z du-

vodu zpozdéni autobusu) by méla pokryt rychlost, s jakou je schopna tramvaj dovézt ces-
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tujici do cile. Ale nezle popfit, Ze v§em cestujicim, ktefi sméfuji do Kobylis kvuli metru,

pribude jeden prestup navic a s nim i néjaky podil zdrzeni.

7.3.1 Autobusova doprava

Stavajici linky autobusové dopravy by mély byt zachovany a zkraceny do terminalu VHD,
s vyjimkou no¢niho autobusu a pfipadné linky 371. Tyto regionalni linky budou tvofit hlavni
,napajec” dovazejici cestujici’] Odstavna plocha terminalu je pfipravena na posileni pro-
vozu, a pripadné prevedeni dalSich linek (napf. sméfujici na Mélnik). Jizdni fady by mély
byt standardizovany dle ¢asovych obdobi tak, aby byly prehlednéjsi pro uzivatele VHD.
Dale by méla existovat provazanost mezi prijezdy/odjezdy tramvaji a autobusu. Jelikoz
je predpoklad kratsiho tratového intervalu u tramvaji bylo by vhodné zafixovat vyCkavani

regionalnich autobusu na pfijezdy tramvaje pro umoznéni prestupu.

7.3.2 Tramvajova doprava

Obratisté musi byt minimalné pro dvé pravidelné tramvajové linky a kazda kolej by méla
pojmout min 2 soupravy. Rozsah dopravy by mél byt podle autora stejny, jako je navrzeno
v dokumentu ROZVOJ LINEK PID V PRAZE 2019-2029, Cast B - Nova infrastruktura.
Takové opatreni by mélo byt v platnosti po minimalni dobu jednoho roku provozu, pro
zjisténi skuteCné atraktivity a vyuzivani nového spojeni. Bohuzel vzhledem k vedeni tram-
vajovych linek skrze centrum, Ize zejména u linky 24 oCekavat rizna zdrzeni. Proto by
meély byt nékteré odjezdy autobusu fixovany na pfijezd posledni tramvaje, umoznujici pre-
stup. Provoz tramvaji je omezen na denni dopravu, no¢ni spojeni s Prahou budou dale

zajistovat autobusy.

54 Dalo by se Fict, Ze je zde $ance relativné kontinuélniho navozu a odvozu cestujicich
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8| Zaverecné vyhodnoceni

8.1 Varianta 1

Varianta 1 byla navrzena tak, aby veskeré soucasti terminalu zabiraly co nejmensi pro-
stor, bez ohledu na skokové snizeni rychlosti a zaroven, aby se napojovaly na stavajici
stav a umoznila pfestavbu MUK Zdiby dle ptvodnich pland. Z tohoto divodu jsou na
vijezdu a vyjezdu z terminalu navrzeny oblouky o malych polomérech, viezdové a vyjez-
dové rampy autobusu do a z terminalu maji malé polomeéry a sklony jsou takrka bez re-
zerv navrzeny v maximalnim mozném sklonu, tj. 10% bez moznosti Uprav. Tvar odstavné
plochy nedovoluje priliSné navysSeni kapacity, omezujicim faktorem je Uhel napojeni do
nastupnich zastavek. Pfipadné prodlouzeni tramvajové trati neni omezeno. Varianta vy-
chazi z pavodniho planu ukonceni TT a zachovava pfimé rampy ve a ze sméru Libeznice
a Meélnik. Ocekavany narust vozidel v této relaci je vS§ak maximalné 300/den, zaroven
takové feSeni znamena investice do dalSich stavebnich objektu, zfejmeé i stavbu podzem-
niho Useku a Upravu odbocCovacich a pfipojovacich pruhd tak, aby v bezprostredni blizkosti
kfizovatky nepusobily na fidiCe zmatecné. K této varianté existuje rozdilovy vykres, kdy je
rampa autobusu svedena jiz do OK2 a liSi se provedeni kfizovatky na severu PD. Tato
varianta (bez rozdilového vykresu) byla soucasti Zadosti o udéleni posudku EIA, jez je

zfejme v souCasné dobé pripominkovan.

Odhadované hrubé naklady (vizte priloha F.1): V odhadu je zahrnuta také cena premos-
téni D8 a cena parkovaciho domu. Je mozné, Ze provedenim detailnéjsiho vypoctu, dle

odhadnutelnych cen, mohou byt investicni naklady i nizsi - spise kolem 2 miliard. [63]
m Varianta 1.A
Naklady realizace: 2 598 620 000,00 K¢

Celkové investicni naklady: 2 993 802 000,00 K¢
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m Varianta 1.B
Naklady realizace: 2 553 683 000,00 K&

Celkové investicni naklady: 2 942 125 000,00 K&

8.2 Varianta 2

Varianta 2 reaguje na vyvoj projednavani projektu prodlouzeni TT Kobylisy—Zdiby a to
zejména s ohledem na postup v projektové pfipravé prestavby MUK Zdiby a dale na
néktera vyjadreni dotCenych instituci k dokumentaci v zadosti o posudek EIA. Zasadni
zménu znamenala nutnost posunu terminalu severngji z divodu umisténi vétve MUK
Zdiby a oCekavanému rozsahu zemnich praci, vytvarejici hranici, kam by neméla in-
frastruktura terminalu zasahovat. Zaroven tato varianta jiz pocita s tim, Ze vyrazné zmény
v rychlosti, zejména na vjezdu do terminalu, pro tramvaje jsou nezadouci, stejné tak i exis-
tence mélkych srdcovek na kfizeni koleji ZC a DC. Autor se také snazil vyporadat s tim,
aby oblouky na vjezdovych a vyjezdovych rampach do a z terminalu pro autobusy ne-
meély pouze limitni polomeéry, pfipadné, aby existovala délkova rezerva pro sklon mensi
jak 10%. V této varianté je terminal napojen na upravenou komunikaci 1/9 a jejiho propo-
jeni s D8 ze ziskanych podkladl. K této varianté existuje rozdilovy vykres, kdy je krizeni
koleji posunuto do katastru obce Zdiby do ulice Prazska. Diky posunuti terminalu do-
Slo k mirné zméné obratisté, tim se zlepSila moznost pohybu autobust a tramvaji. Diky
zméne zausténi obsluznych komunikaci PD a absenci ramp smétujicich ve a ze sméru
Libeznice/Mélnik je bylo mozné co nejvice redukovat a zjednodusit. Celkové feSeni by na
fidice mélo pusobit méné zmatecné.

Odhadované naklady (vizte priloha F.1, D.1): V odhadu je zahrnuta také cena premosténi
D8 a cena parkovaciho domu. Je mozZné, Ze provedenim detailnéjsiho vypoctu, dle od-

hadnutelnych cen, mohou byt investicni naklady i nizsi - spise kolem 2 miliard. [63]
m Varianta 2.A
Naklady realizace: 2 403 977 000,00 K&

Celkové investicni naklady: 2 769 563 000,00 K&
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m Varianta 2.B
Naklady realizace: 2 386 240 000,00 K&

Celkové investicni naklady: 2 749 494 000,00 K&

8.3 Vyhodnoceni

Podle vySe uvedenych skute¢nosti je vhodné fici, ze mlze existovat i méné nakladna va-
rianta. Ta spociva v ukonceni mostni konstrukce po prekroceni 111/0084 a klesani traté na
Uroven zeme na naspu. Takové feSeni by spocivalo v umisténi zastavek tramvaje v kle-
sani/stoupani se strmosti 70-80 %, , TT by mohla byt pojizdéna proti sméru hodinovych
ruCiCek, autobusy by mély zastavky v Urovni zemé avSak prestup by jiz pfili§ komfortni
nebyl. Vjezd a vyjezd do PD by byl patrné komplikovanéjsi a byla existovala by delSi ¢ast
komunikace spole¢na pro IAD i autobusy. Takovou variantu dale limituji pozemky, které je
mozné odkoupit. Navrzena podoba terminalu tak splfuje podminku zaboru malého mnoz-

stvi pozemkd, vytvoreni pohodinych pfestupu a napojeni PD.

Z uvedenych variant feSeni doporucuje autor této prace k realizaci variantu 2.B. V této
varianté je zarucen pohyb tramvaji bez nahlého propadu rychlosti a kolejova konstrukce
zatézovana prujezdy vySSi rychlosti byla pfesunuta mimo mostni konstrukci. Diky vzda-
leni tramvaje a autobusu od parkovaciho domu bylo mozné zredukovat plochu mostni
konstrukce a tak stavbu alespon c¢astecné zlevnit. Tato vybrana konfigurace je zpraco-
vana jako pfiloha C.1 Terminal VHD Zdiby, ktera byla doplnéna o vyznaceni umisténi
socialnich zarizeni pro cestuijici a fidiCe, véetné denni mistnosti pro fidiCe autobusu, dale
je zde naznacen chodnik propojujici terminal a obec Sedlec. Pro potreby cyklisti bylo
v oblasti terminalu vytipovano misto pro odstav kol (B+R). Tyto doplrfiky nejsou soucasti
odhadu investiCnich nakladu. | ty jsou podle autora prace pouze hrubym odhadem, ve
kterém nejsou zahrnuty trzni ceny za pozemky, cena inzenyrskych siti a pfipadné jejich
prelozek. Dal§im faktorem, ktery maze finalni stavbu ovlivnit je ochranné pasmo kolem
vysilace, které by mohlo naruSovat elektrické vedeni. Mze tedy dojit i k vyvolané investici
— Presunuti vysila¢e. DalSi polozkou navic maze byt i zafixovani podoby PD, napfiklad

tzv. ,zelenou stfechou®. K urCitému zafixovani kapacity zfejmé dojde, jelikoz vetsi pocet

72



jak 840 stani by ani v budoucnu neprosel skrze hlukové limity.

Aby bylo mozné zajistit zakladni atraktivitu nové upraveného spojeni regionu s Prahou, pfi-

klani se autor k navrhu organizace ROPID, aby intervaly tramvaji byly v pracovni dny:
Linka [RS|S|OS|V|VIVIVIPE[min]
17, 24 [8]10]8|20]|15|15|20]

U autobusovych linek by mélo dojit k takové zméné, aby spoje jezdily v pravidelnych in-
tervalech (oproti souCasnému stavu). V pripadée transformace soucasného stavu, bez po-

sileni, mohly by intervaly jednotlivych linek vypadat takto:
= 370 [20|30|15|60]
m 371 [15]60]20|30»»120]|120/60/120]
m 372 [30]120|60]120]
m 373 [30/60|30|60|30/60/60]
m 374 [20/60|30|60|60/60/60]

Pti jizdé z Prahy, by vzhledem k intervalim autobusut, mél byt zarucen prestup mezi po-
sledni tramvaji, ktera by odjezd spoje méla stihnout, a autobusem. Tramvaje jedouci z cen-
tra totiz mohou byt ¢asto ovlivnény tamni dopravni situaci. V opa¢ném pfipadé to neni

tfeba z dlvodu pomeérné vyssiho tratového intervalu tramvaji.

Vytvofenim prfestupniho terminélu se mnoha lidem zkomplikuje doprava do Prahy, kdy jim
pribude nuceny prestup. Nejvice na takové opatreni doplati obec Zdiby a Sedlec, které
sice budou mit na svém uzemi tramvajovou trat, avSak obé obce jsou tésné za hranici
,vnitfniho pasma®, to pak ve vysledku muze ovlivnit i vyuzivani parkovaciho domu. Mohou
nastat dvé moznosti, Zdiby budou stale v prvnim vnéjSim pasmu, nebo budou spolu se
Sedicem zahrnuty do pasma 0. Druhé feSeni by bylo vhodné provést, jako kompenzace
obyvatelim Zdib a Sedice. P¥i prvnim feSenim, by mél jako jizdenka v prvnim pasmu

slouzit parkovaci listek, jinak by byl kazdy fidi¢ nucen koupit si po zaparkovani rovnou

% RS = ranni $picka, S = sedlo, OS = Odpoledni pitka, V = veder, VI = vikend Dopoledne/Odpoledne/Veder
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dvé jizdenky a pfi tak kratké vzdalenosti k vnitfnimu pasmu, ztraci takové opatreni na
atraktivité a urcCité flexibilnosti. V systému PiD zfejmé nejde snadno zavést systém check
in/out, ktery by mohl byt vyuzivan v P+R jako v Amsterodamu, proto by autor prace dopo-
ruCoval zavést cenu parkovného adekvatné snizeného, aby zUstala zachovana vyhodnost
ceny jizdného. Cena za stani 24 hod by méla byt 30 az 60 korun, zajimavou moznosti pro
dojizdéjici fidice by byla i moznost pfedplatného stani na delsi ¢asova obdobi, v tomto

pripade, vSak abonentim nesmi byt vyclenéna cela kapacita parkovaciho domu.
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Zaver

Cilem diplomové prace bylo najit feSeni ukonceni tramvajové trati Kobylisy-Zdiby, dle pro-
storovych moznosti a zohledhujici investiéni akce v bezprostfedni blizkosti zaméru. Uko-
lem bylo vytvofit vykresy variant freSeni v minimalnim stupni dokumentace EIA a nastinéni
vhodné provozni a tarifni koncepce. Ukoncéeni trati mélo ziskat podobu terminalu VHD,
ktery by umoznoval pfestup mezi tramvaji a autobusy a také aby obsahoval parkovisté, Ci
budovu P+R.

Pfi zpracovani variant byla analyzovana souc¢asna dopravni obsluznost obou dotCenych
obci a nalezeny kolidujici investiCni akce do infrastruktury, které obé varianty vice, ¢i méné
akceptuji. Dale bylo odhadem zhodnoceno vyuziti terminélu dle SLDB 2011. Z vypraco-
vanych variant byla zvolena jedna, nejvhodnéjsi k realizaci, zohlednujici pozadavky na
univerzalnost odstavu autobusu, vedeni TT bez vétSich rychlostnich propadu a zaclenéni
moznosti prodlouzeni tramvajové trati dale do StredoCeského kraje. V praci je zahrnuta
studie parkovaciho domu P+R vcetné jeho provozniho konceptu. Autor podotyka, Ze toto
feSeni nemusi byt koneCné - zavisi zejména na ovéreni prirozeného odvéetravani a statiky
takto navrzené budovy. Budova splriuje podminky vzeslé ze zadosti o posudek EIA - ma-
ximalni pocet mist je 840 v¢etné stani vhodnych pro OOSPO umisténych v Urovni plochy

terminalu.

Zpracované varianty byly nasledné ocenény (hruby odhad - nebyly zohlednény inzenyr-
ské sité a jiné drobnéjsi soucCasti stavby). Vybrana varianta pak splfiovala vyse zminéné

a zaroven by méla mit nejmensi investiCni naklady:
m Varianta 2.B = C.1 Terminal VHD
Néaklady realizace: 2 386 240 000,00 K¢
Celkové investi¢ni naklady: 2 749 494 000,00 K¢

Vysledna cena ale muze byt dale ovlivnéna vyvolanymi investicemi (pfesun vysilace), vySe
vyjednanych cen za pozemky a inzenyrskymi sitémi. Cena domu P+R byla odhadnuta na

775,052 milionu, cena za mostni konstrukci (véetné premosténi) 1, 486 385 mid..
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