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ABSTRAKT

PredloZzena diplomova prace na téma Studie dopravy na prutahu méstem Osek se zabyva
popisem rizikovych mist na dopravni infrastruktufe pozorované ¢&asti obce a navrhem
stavebnich zmén, které by pfispély k vy3Si prehlednosti, snazsi orientaci jak pro fidice
motorovych vozidel, cyklistd i pé&Sich, a tim zvySeni bezpec€nosti pro vSechny ucastniky
provozu na souvisejicich komunikacich a k nim pfilehlych prostorech. Pfedmétem této prace
bylo analyzovat sou€asny stav dopravy z hlediska bezpecnosti a stavebniho usporadani. Na
nejrizikovéjsich mistech z pohledu statistik Policie CR byl proveden dopravni prizkum, v ramci
kterého byly sledovany rizikové Ci konfliktni situace béhem celého dne v obdobi od 1. 1. 2007
do 4. 3. 2019. Na zakladé informaci vyhotovenych Policii CR, vlastnim pozorovanim autorky
této diplomové prace a platnych norem v Ceské republice byl vytvofen navrh feseni, ktery
povede ke zvySeni bezpeénosti provozu, a to vSe s ohledem na soucasné technické podminky

v prostoru pritahu méstem Osek.
ABSTRACT

This thesis on the topic of Traffic Study of Trough Road in Town Osek is focused on description
of the dangerous places on transport infrastructure of the main roads in town Osek and brings
the proposal of the construction changes that would provide better clarity, easier orientation
both for drivers, cyclists and pedestrians. Thanks to that the safety on related roads and nearby
places will increase for all traffic participants.The aim of this work was to analyze the current
condition of transport infrastructure in town Osek basicly in terms of safety and construction.
The survey of this work monitored risk or conflict situationes in period from 1™ January 2007
to 4™ March 2019 at the most dangerous places which were selected from statistics issued by
the Police of the Czech Republic. This work suggests solution that will increase traffic safety
with regard on current technical condition of town Osek. In the study were used data from the
Police of the Czech Republic, data from own observation and information from valid standards

related to this issue.
Klicova slova

Dopravni pruzkum, psychologicka prednost, pratah mésta, bezpecCnost, Osek, dopravni

nehody, navrh fedeni, stykova kfizovatka, okruzni kfizovatka intenzita, kapacita
Keywords

traffic survey, psychological right of way, throught road in town, safety, Osek, Traffic accidents,

solution design, level intersection, roundabout, intensity, capacity
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1. Seznam pouzitych zkratek

PCR - Policie Ceské republiky

SDZ - svislé dopravni znaceni

VDZ — vodorovné dopravni znaceni
OK — okruzni kfiZzovatka

TP — technické normy

CSN — &eské statni normy

RPDI — ro¢ni primér dennich intenzit

OOSPO - osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace



2. Uvod

Pfedmétem této diplomové prace je prutah obci Osek, jde o silnici 1/27 prochazejici skrz
centrum mésta. Silnice 1/27 vede z Mostu do Dubi a dale pokracuje pres ¢eské hranice do
Némecka. Dopravnich infrastruktur, které se ve mésté Osek nachazeji, zachovavaji a dale
rozvijeji, se tykaji tyto subsystémy: silniCni, silni¢ni staticka, drazni, cyklisticka a pési

a samoziejmé také doprava hromadna.

Na prutahu méstem bude analyzovan soucasny stav. Nejprve bude provedeno statistické
vyhodnoceni dopravnich nehod zdat dostupnych na portalu jednotnych dopravnich
vektorovych map zaznamenanych Policii Ceské republiky. Poté bude proveden priizkum
v terénu. Na zakladé vyhodnoceni statistické analyzy dopravnich nehod a prizkumu v terénu
budou navrzeny Upravy na pratahu méstem tak, aby spliovaly vSechny stavebni

a bezpec€nostni podminky.

Na useku jsou vybrané dvé urovnové kfizovatky se svislym dopravnim znacenim P4 ,Dej
prednost v jizdé“, které budou zpracovany ve variantnim feSeni. Protoze jsou tyto kfizovatky
Z hlediska Cetnosti jizd méstem nejzatizenéjSi a zaroven jsou nesrozumitelné a rozhlehlé, jsou
pfedmétem nového navrhu. Jedna se v prvni fadé o stykovou kfizovatku se zalomenou
pFednosti ulic Rooseveltova x Nelsonska x Namésti Klasterni (silnice 1/27 x 111/25612), ktera
se nachazi v blizkosti historického centra mésta. Druha stykova kfiZzovatka se tyka ulic
Nelsonska x TyrSova (silnice 1/27 x 111/01310), kdy jeji vedlejSi komunikace je napojena pod
Spatnym uhlem kfiZzeni a neni zde zcela jasna psychologicka pfednost v jizdé. V zavislosti na
danych problémech bude na kfizovatkach proveden dopravni prlizkum, ze kterého budou
zpracované dopravni intenzity motorovych vozidel, motocykll, cyklistd a péSich. B&éhem
dopravniho prizkumu budou dale sledovany dopravni konflikty. Sledovani dopravnich
konfliktd je vhodné z hlediska sledovani ,skoronehod“ respektive chovani u€astniku dopravy
bez vzniku dopravni nehody. Vyhodnoceni dopravnich prizkum( poslouzi k navrhu feSeni

kfizovatek na pritahu méstem.

Dals$i problém pratahu, ktery snizuje bezpecénost silni€niho provozu, tkvi v nedostateéném
usmérnéni dopravy zplsobeném také nevhodnym fe$enim $itkového usporadani. Siroké
jizdni pruhy a vodorovné urychlujici linie mohou zpUsobovat nedodrzeni maximalni povolené
rychlosti, ktera je v obci stanovena na 50 km/h. Tato rychlost bude v navrhu zachovana.
Nékteré useky prutahu maiji plnou Sifku ulice dosahujici az 15 m, se skladebnimi prvky pro
mistni komunikace, pouze s jizdnim pruhem a pruhem pro chodce. Toto Sifkové usporadani

neodpovida prvkim pro zklidnéni dopravy.



Dal$i riziko predstavuji pfedimenzované, nevhodné umisténé a chybéjici pfechody pro
chodce. Chybéjici navaznost pro pési je hlavné na ramenech vedlejSich komunikaci, ale i na
samotném pritahu. VétSina prechodl pro chodce postrada prvky pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, coz znemoziuje nebo ztézuje pohyb osob spadajici do této

skupiny.

Staticka doprava podél a v blizkosti pritahu je feSena podélnym stanim bez vyznacenych

parkovacich ploch a parkovistém, které je také bez vyznaceného stani.

Na pratahu obci Osek se nachazi 7 autobusovych zastavek verejné hromadné dopravy. Tyto
zastavky jsou z hlediska typu stavebniho feSeni: zastavka v jizdnim pruhu a zastavka
v zastavkovém pruhu (zalivu). Typ stavebniho feSeni je vhodné zvolen, ale nejsou vhodné

fedeny stavebni parametry a chybéji zde zakladni soucasti zastavky.

Cilem této diplomové prace je navrhnout nové Sifkové uspofadani (zuzeni jizdnich pruhu,
osazeni prvku zelené, zajisténi dostatecné Sifky pruhu pro chodce atd.). Dale navrhnout feSeni
dvou stykovych kfizovatek v souladu s vhodnym usmérnénim (psychologické prednosti) a

srozumitelnosti.



3.  Zakladni informace [1][2]

Mésto Osek lezi na severozapadé Ceské republiky, v Usteckém kraji, a Uzemné spada do
okresu Teplice. Vyméra katastru ¢ini 42,379 m?. Pocet obyvatel je 4 754 (k roku 2018). Mésto
Osek je ze severu smérem Kk jihu protahlé a ze zapadu na jih uzké. Severni hranice mésta je
tvofena potokem Bystry, ktery je zaroven pfirozenou hranici mezi Ceskou republikou a

Némeckem. Mésto se ¢&leni na tfi &asti, které lezi v Sesti katastralnich uzemich:

Osek (k. u. Osek u Duchcova, k. 4. Hrdlovka — Novy Dv(r)
Dlouha Louka (k. U. Dlouha Louka, k. 4. Mackov, k. U. Nova Ves u Oseka)
Hrad Osek (k. u. Hrad Osek)

Silnice 1. tridy
Silnice II. tridy
Silnice Il fFidy
Zeleznitni trat
Resena oblast
Izochrona 1 km
Izochrona 5 km
Izochrona 10 km
Izochrona 15 km
koridor die ZUR
nadregionalni biokoridor
Vyznamné sméry

LT

Hiju
Dusheova A2

AW

~

Marianske

Horni Jifetin Radéice

Obrazek 1 - Mapa SirSich vztahl (www.mapy.cz — upraveno)

Obec se nachazi v Krusnych Horach, jeji reliéf je proto ze severu pfevazné hornaty a k jihu se
pozvolné stava rovinnym. Nejvyssi vrchol uzemi je VICi hora s nadmoiskou vySkou 891 m n.
m. Velka plocha katastralniho uzemi je neosidlena a je tvofena lesy. Jednotlivé Casti mésta
jsou od sebe oddéleny lesy, diky tomu nenavazuji na sebe pfimo zabydlenymi plochami.

Kromé katastralniho uzemi Dlouhé Louky zde neni puda pfili§ zemédélsky vyuzivana.

V blizkosti uzemi obce Osek je vodni nadrz Flaje, a to ve vzdalenosti pfiblizné 500 m, ktera
zasobuje mésto pitnou vodou. Odtud vedou pfes katastralni uzemi mésta vodni toky Flajsky
potok, potok TFi panu, Radni potok a Mackovsky potok. Mezi dalSi toky prochazejici uzemim
patfi Hajsky potok a Osecky. Kromé téchto potokl je zde mnoho rybnikud, nejvétsi rybnik

Osecky. Vétsina mistnich vodnich ploch se nachazi v blizkosti osidlenych ¢asti mésta.
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Historické centrum mésta je situovano na jih katastralniho uzemi, a to v ¢asti Osek. Tato ¢ast
zahrnuje klasterni komplex, jehoz hlavni historickou stavbou je klaster cisterciakll a ktery
spada do ochranného pasma narodni kulturni pamatky. V tomto pasmu se nachazi nékolik
dalSich objektu kulturnich pamatek, pficemz je zde snaha o nenaruseni vyhledu a vstupu
k témto objektdm. Od historického centra smérem na sever jsou hlavni dopravni tepny mésta.
Plochy smiSené obytné se nachazeji podél hlavnich tepen silniéni dopravy (silnice 1/27 — Ulice
Tyr8ova a silnice 111/01310 - ulice Nelsonova), a zaroven tvofi centrum mésta s drobnymi
obchody a restauracemi. Na tyto smiSené plochy pozvolna navazuji plochy s rodinnymi domy,
které jsou v tomto mésté hojné zastoupeny. Na okrajich obydlené €asti mésta stoji domy
s bydlenim hromadnym. V centru mésta se rozprostira park a zbylé plochy zelené jsou
umistény na okraji zastavenych ploch. Vychodné od historického centra se nachazi
primyslova plocha, na okraji zastavéné plochy, v blizkosti hlavni dopravni tepny (silnice 1/27).
Méstské Casti Dlouha Louka (silnice 111/013110) a Hrad Osek (Hrad Ryzmburk) maji obydlené

plochy v t&sné blizkosti silnic, které jimi prochazeji.

Diky pfirodnim podminkam obce jsou zde vytvofena rekreacni mista. Severné od centra mésta
jsou cyklostezky, které prochazeji zalesnénymi plochami (hlavné ¢asti Hrad Osek a Dlouha
Louka) a budou soucasti Krusnohorské magistraly, ktera zacina v Chebu a pokracuje po
vrcholcich KruSnych hor. Dale jsou na severu v ¢asti Dlouhé Louky rekreacni plochy pro
sportovni vyuziti a odpocinek. Kromé cyklotras jsou zde v zimnim obdobi vytvofeny bézecké
trasy. V Casti Osek se nachazi autokemp v blizkosti nejvétSiho Oseckého rybnika. Podél
tohoto rybnika je mnoho restauraci a sportovnich ploch. V souvislosti stim a také
s pravidelnym konanim tradi¢ni Osecké pouti, je zde potfeba rozsifit plochy urcené
k parkovani. Uzemni rezervy mésta jsou hlavné ze severovychodu smérem k jihovychodu. Jde

o plochy uréené k bydleni a rekreaci a ¢asti dopravni infrastruktury.

3.1 Uzemni plan [1]
Uzemni plan mésta Osek vydalo jeho zastupitelstvo a nabyl Gginnosti dne 15. 7 .2016. Politika
uzemniho rozvoje CR je pro mésto Osek zpFesnéna v Zasadach Gzemniho rozvoje Usteckého

kraje. Rozvoj Uzemi musi byt v souladu s prioritami Gzemniho planovani Usteckého kraje.

Pratah tvofeny silnici 1/27, ktery prochazi méstem Osek je v uzemnim planu feSen v kapitole
C. Urbanisticka koncepce, v€etné vymezenych ploch, ploch pfestavby a systému sidelni
zelené a také v kapitole D. Koncepce vefejné infrastruktury, v€etné podminek pro jeji

umistovani. V prvni z uvedenych kapitol FeSi rozvojovy prostor ulice TyrSova. Cely prostor je
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rozdélen na zastavitelné plochy a uzemni rezervy. Tyto plochy a rezervy jsou navrzeny tak,
aby bylo v cilovém stavu dosazeno urcitého odleh&eni dopravy vedené pres centrum mésta.

V druhé ze zminénych kapitol je feSena silniéni doprava na trase 1/27, u které je zapotrebi fesit
otazku bezpeclnosti v zastaveném Uzemi, estetickou droven pratahu a zmirnéni zatéze
zivotniho prostfedi. Tento Uzemni plan vytvofil navrh prostorovych podminek pro zvySeni
bezpelCnosti provozu. Nejprve vymezuje plochu za ucelem dispozi€ni upravy &i prestavby
kfizovatky ulic Nelsonska x TyrSova (I11/01310 x 1/27), a dale feSi prostor v ulici TyrSova pro

budouci odleheni dopravy na silnici 1/27.

4.  Doprava [1][2]
Z hlediska dopravni infrastruktury se ve mésté Osek nachazeji, zachovavaji a dale rozvijeji
tyto subsystémy: silni¢ni, silniéni staticka, drazni, cyklisticka a péSi. V nékteré ztéchto

subsystému je samoziejmé zahrnuta doprava hromadna.

4.1  Silniéni doprava [3]

Tato doprava patfi mezi zakladni v ramci dopravniho systému tohoto Uzemi. V souvislosti
s jejim narGstem je nutné vybudovat nové komunikace v navaznosti na ty soucasné. Hlavni
silni¢ni tepna, ktera prochazi méstem, je 1/27 a vede z Mostu do Dubi. V sou€asné dobé je
stabilizovana. V tomto uUzemi je zapotfebi provést dil¢i upravy s ohledem na zvySeni
bezpelnosti, kterou Ize dosahnout dispoziéni upravou kfizovatky ulic Nelsonova a TyrSova
(silnice 1/27 x 111/01310) a stavebni upravou pfechodu pro chodce (ulice TyrSova). Na jihu
mésta se nachazi silnice 11/254, ktera vede podél hranice katastralniho uzemi mésta. Vznika
odboc&enim ze silnice 1/27 a dale pokracuje smérem na Duchcov. Do mésta vstupuiji i tfi silnice
lll. tfidy. Tyto silnice jsou trasové stabilizované. Je zapotfebi navrhnout dispozicni zmény
nékterych kfizovatek a sledovat dopravni intenzitu v navaznosti na rozvoj oblasti. Prvnich
z nich je silnice 111/01310, ktera prochazi méstskou ¢asti Dlouha louka a dale pokracuje do
Casti Osek, kde se v blizkosti centra napojuje na silnici 1/27. Ze silnice 11/254 vedou dvé silnice
treti tiidy 111/2569 a 111/25612, které dale vedou do centra mésta a navazuji na silnici 1/127. Na

uzemi mésta se nachazeji mistni komunikace sbérné a obsluzné.

4.2  Silniéni staticka doprava

Plochy pro statickou dopravu jsou a budou v ramci tohoto mésta zachovany na vlastnich
pozemcich (diky faktu vétSinového bydleni v rodinnych domech), v fadovych garazich, na

vymezenych stanich a vefejnych dopravnych plochach. DalSi zplsob parkovacich mist bude
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u obcanské vybavenosti mésta podél komunikace nebo na samostatnych parkovacich

plochach. Budou také navrzeny Upravy pro zvySeni kapacit parkovacich ploch.

4.3 Drazni doprava

Tento typ dopravy je zde dopliikovy k silni¢ni dopravé. V této feSené oblasti jsou dvé Zelezniéni
trat&. Prvni Zelezniéni trat &islo 134 vede z Oldfichova u Duchcova do Litvinova. Zeleznice
podle ZUR (Zasady uzemniho rozvoje) ma vymezeny a zpfesnény koridor pro optimalizaci
a elektrifikaci. Na této trati se nachazi nadrazi Osek, které leZi jihovychodné od centra mésta.
Druha Zelezni¢ni trat €islo 135 vede z Mostu na Moldavu v Krusnych horach a nazyva se
Moldavska horska draha (nékdy také oznaCovana jako Krudnohorska Zeleznice). Na ni se
severozapadné od centra nachazi nadrazi Osek mésto. Tato Zeleznicni trat’ je stabilizovana a
respektovana v uzemnim planu s ohledem na prioritu turistického a rekrea&niho vyuZiti

a pfipadné obnoveni infrastruktury na uzemi Spolkové republiky Némecko.

4.4 Hromadna doprava

Mésto je a bude obsluhovano primarné autobusovou a vlakovou dopravou. Autobusovou
zajistuje dopravni podnik mést Mostu a Litvinova. V uzemi se nachazi 8 zastavek MHD (dvé
v ¢asti Dlouha Louka a 6 v Casti Osek). Nékteré ztéchto zastavek byly rekonstruovany
a spliuji veSkeré parametry, u nékterych je potfeba rekonstrukce a posouzeni dispozice
Vv ramci Uzemi. Zelezniéni stanice jsou ve mésté Osek dvé (Osek mésto a Osek). Na Zelezniéni
stanici Osek mésto jiz probéhla rekonstrukce vypravni budovy, ktera ma také historicky

vyznam. Problémem je neupraveny pfednadrazni prostor a samotna nastupisté.
45 Nemotorova doprava

Pési doprava je bez vétSich problému. Jeji nedostatky tkvi zejména v pouzivani prvku
s ohledem na OOSPO (Osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace) a v absenci navaznosti chodnikd. Chodniky maji dostatecné Sifky a jsou

v dobrém stavu. U pfistupového chodniku u ndkupniho centra jsou vy3si podélné sklony.

Cyklisticka doprava je pfevazné vedena v severni &asti uzemi. V ramci ZUR se vymerzila trasa
pro vedeni KruSnohorské magistraly v useku Nova Ves — Flgje, kde je navrZzena takova trasa
cyklostezky, ktera bude segregovana od motorové dopravy. Kromé této cyklostezky se budou

rozvijet také zbylé cyklostezky a turistické trasy.
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5. Analyza souc¢asného stavu pratahu [3]

Tato diplomova prace se tyka predevsim silnice prvni tfidy 1/27. Silnice vede z mésta Dubi
pfes Most, Zatec, Plzef, Klatovy, Zeleznou Rudu az ke statnim hranicim s Némeckem.
V tomto Useku je projektovana na kategorii S 9,5, kdy podle technickych norem CSN pismeno
S oznacuje silnici (I., Il. nebo lll. tfidy) neboli druh komunikace a hodnota 9,5 oznacCuje
celkovou Siftku pozemni komunikace v metrech mezi svodidly nebo smérovymi sloupky. Silnice
ma obousmeérny provoz a v kazdém sméru jeden jizdni pruh. Podle vysledkl scitani dopravy
na dalniéni a silni¢ni siti v roce 2016 je denni intenzita vozidel na tomto useku v hodnotach od
1 001-5 000 vozidel za 24 hodin. Toto celostatni s¢itani dopravy provadi Reditelstvi silnic a
dalnic, kdy na silnicich se provadi pomoci ruéniho prizkumu. Celostatni sc¢itani dopravy
(CSD), které je zakladni informaci o intenzitach automobilové dopravy, se uskutec¢nuje v cyklu
kazdych pét let. Pfedposledni CSD se uskutecénilo v roce 2010. Nasledné (tedy posledni) mélo
probéhnout v fadném terminu v roce 2015. Bylo v§ak zpozdéné z dlivodu posunuti terminu
zakazky o jeden rok. Silnice v katastralnim uzemi mésta Osek vede zjihozapadu ulici
Rooseveltova, pfes centrum ulici Nelsonska smérem na severovychod ulici TyrSova. Ro¢ni
primér dennich intenzit (RPDI) se uvadi pro 12 druhd vozidel. Hodnota RPDI je v pracovni
den v8ech vozidel v ulici Rooseveltova podle s¢itani CSD 2016 2 241 vozidel za 24 hodin.
Hodnota RPDI v pracovni den vSech vozidel v ulicich Nelsonova a TyrSova podle scitani
CSD 2016 je 5 057 vozidel za 24 hodin. Vzhledem k nizkym intenzitdm provozu mezi mésty
Litvinov a Dubi, ktery prochazi pravé i pfes mésto Osek, se uvaZuje o obchvatu. Ten nepovede

pfes Osek, ale pfes Lom — Duchcov — Teplice. Obchvat by mél vést pfes silnici 11/254.

Analyzovanym usekem je silnice 1/27, kterd prochazi centrem mésta Osek. Polovina
sledovaného useku se nachazi v zastavéné Casti mésta a druha polovina prochazi zalesnénou
Casti. V zastavéné Casti bude usek rozdélen do 7 lokalit, kde budou nehody znazornény do
mapového podkladu a tabulky s udaji o nehodé. V zalesnéné Casti bude vytvofena pouze

tabulka se statickymi udaji o dopravnich nehodach.

Nejprve budou vyhodnocena mista, ktera jsou z hlediska statistik dopravnich nehod
nejrizikovéjSimi. Tyto nehodové lokality a mista s nevhodnymi stavebné& technickymi
podminkami, se stanou misty pro nové navrhy feSeni. Nehodovost bude posuzovana

z hlediska statistik dopravnich nehod a sledovani dopravnich konfliktd.

5.1 Statistické vyhodnoceni dopravnich nehod [4]
K vyhodnoceni dopravnich nehod a k zjisténi nehodovych lokalit slouzi vefejné pfistupny

internetovy portal Policie CR (www.jdvm.cz), kde jsou zaznamenany udaje o dopravnich
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nehodach. Tyto statistiky zaznamenavaiji pouze ty dopravni nehody, ke kterym byla pfivolana
policie, ovdem s ohledem na cil této diplomové prace jsou tyto udaje dostacujici. Nehodovost
dané lokality byla sledovana v obdobi od 1. 1. 2007 do 4. 3. 2019. Béhem tohoto obdobi

nepodléhal pfedmétny usek stavebnim zménam.

Usek &. 1

Prvni usek se sklada z dvou pfimych mezikfizovatkovych usekl a jednoho oblouku. Kfizovatka
je stykova. Z jedné strany komunikace je zemédélska plocha, ktera je v uzemnim planu
zaznamenana jako uzemni rezerva pro plochy k bydleni a z druhé strany jsou rodinné domky.
Smérem na jihozépad za stykovou kfiZovatkou jsou rodinné domky po obou stranach

komunikace. Plocha pro péSi se nachazi pouze z jedné strany komunikace.

Obrazek 2- Schématické zobrazeni DN na Useku &. 1 (zdroj: www.mapy.cz - upraveno)

Z vySe uvedeného obrazku 2 jsou patrna umisténi dopravnich nehod. Celkem bylo na tomto
useku evidovano 7 nehod. Posledni dopravni nehody se staly v roce 2012. Na tomto useku
nedoslo k usmrceni ani téZkému zranéni. U dvou dopravnich nehod do$lo k lehkému zranéni,

z toho jednou byl zranén chodec, ovSem vlastnim zavinénim. Zbylé dopravni nehody byly
15


http://www.mapy.cz/

pouze s hmotnou Skodou. DalSi idaje ke kazdé dopravni nehodé jsou zaznamenany v tabulce

¢. 1.

Tabulka &. 1 — Udaje dopravnich nehod na Useku 6. 1

. i Stav Druh
ID Datum Cas D[lvjh Hvl,av‘.m' Nasledky povrchu vozidla
srazky pri¢ina na zdravi
vOozovky
fidi¢ se plné suchy nakladni
1 | 03.07.2009 | 14:15 boéni ney’enoyal 2x LZ neznedistény automobil
fizeni
nejedna Loy pouze v osobni
2 |19.07.2011 | 09:30 | seo | M€ZAvINeNa | ina suchy, | Ltomobil
i fidiCem « neznecistény
srazku Skoda
proti pouze v nezjisténo,
3 |11.12.2012 | 10:52 | boéni | prikazuDZ | hmotna rozbredly | ujel
Y snih
P4 Skoda
nejedna | fidi€ se piné pouze suchy osobni
4 |26.10.2012 | 00:30 seo nevénoval hmotna v.y’v .| automobil
,v e « neznecistény
srazku fizeni Skoda
nejedné C v B osobni
_ nezavinéna suchy, .
5 1 09.03.2011 | 12:50 se o sidicem 1x LZ neznedistény automobil
srazku
fidi¢ se plné pouze suchv osobni
6 | 03.08.2007 | 15:55 bocni nevénoval hmotna v.vy’v .| automobil
e « neznecistény
fizeni Skoda
nejedna R pouze v osobni
7 | 06.08.2008 | 17:00| seo | Ohrozenipi | po s suchy, | Ltomobil
i predjizdéni « neznecistény
srazku Skoda

Z tabulky €. 1 je patrné, ze Cetnost nehod ve sledovaném obdobi je jedna az dvé nehody ro¢né
od roku 2007 do 2012. Vyjimkou je pouze rok 2010, kdy nebyla zaznamenana zadna dopravni
nehoda. Vice nez polovina nehod se stala v letnich mésicich, v ervenci a srpnu. Podle denni
variace dopravy se prfes polovinu nehod odehraly v obdobi sedla mezi ranni a odpoledni
Spickou. Vranni Spicce nebyla evidovana dopravni nehoda. V odpoledni S$picce byly
evidovany dvé dopravni nehody a jedna se stala v noCnich hodinach. V tomto useku se staly
nehody s jedoucimi nekolejovymi vozidly, s pevnou piekazkou, havarie a srazka s chodcem.
Pfi srazce s chodcem, s nejzranitelnéjSim ucastnikem provozu, doslo k lehkému zranéni. Tato
srazka nebyla zavinéna fidiCem. Z hlediska druhu srazky se ve vétsiné pfipadd nejednalo
o srazku jedoucich vozidel, ale s pevnou pfekazkou nebo chodcem. Zbylé tfi nehody
z hlediska druhu srazky byly klasifikované jako bo¢ni. Hlavni pfi¢ina nehod byla ur€ena Policii
CR. Ve tfech pfipadech se Fidi¢ pln& nevénoval Fizeni, ve dvou pfipadech nebylo zavinéni
fidi¢em, v jednom pfipadé nedal fidi€ osobniho automobilu pfednost v jizdé a v poslednim
pfipadé doSlo k ohrozZeni pfi pfedjizdéni. Povrch vozovky byl pfiblizné v 85 % dopravnich

nehod suchy a neznec€istény, v jednom pfipadé byl povrch pokryt rozbfedlym snéhem. Druh
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vozidla, ktery byl u€astnikem nehody, byl pfiblizné ze 70 % osobni automobil, v jednom
pfipadé nebylo zjisténo a v jednom pfipadé Slo o nakladni vozidlo. Zavérem k t€mto nehodam
Ize Fict, ze vétSina nehod v tomto Useku byla zavinéna lidskym faktorem. Posuzovany usek je
dlouhy pfimy a bez zklidhovacich prvkl(. Plocha pro chodce je pouze na jedné strané
komunikace, pfiéemz rodinné domy jsou po obou stranach, coz zplsobuje pohyb osob na

pozemni komunikaci.

Usek &. 2

Na tomto pfimém Useku jsou identifikovany dopravni nehody, které jsou umistény mezi
stykovymi kfizovatkami. Z jedné strany komunikace se nachazi obchodni dim s pfilehlou
odstavnou plochou pro vozidla a dale je po obou stranach pozemni komunikace nizka

zastavba s rodinnymi domKky.

Obrazek 3- schematické zobrazeni DN na useku &.2 (zdroj: www.mapy.cz - upraveno)

Z vySe uvedeného schématu (obrazek 3) jsou patrna umisténi dopravnich nehod. Celkem bylo
evidovano 7 nehod na tomto Useku €. 2. Posledni dopravni nehoda se stala v roce 2017. Na
tomto Useku nedoSlo k usmrceni ani t€zkému zranéni. U jedné z dopravnich nehod doslo
k lehkému zranéni, z dlivodu toho, Ze se fidi¢ pIné nevénoval fizeni. Zbylé dopravni nehody
byly s hmotnou Skodou. Dal$i udaje ke kazdé dopravni nehodé jsou zaznamenany v tabulce
¢. 2.
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Tabulka &. 2 - Udaje dopravnich nehod na tseku &. 2

} : . Stav Druh
ID Datum Cas Dflvm Hvlg\_/nl Nasledk){ povrchu vozidla
srazky pri¢ina na zdravi
vozovky
. . rychlost .
nejedna (dopravné pouze osobni
1 |17.10.2009 | 01:00 se o . hmotna mokry automobil
e technicky «
srazku Skoda
stav)
nejedna vieti do pouze
2 [13.01.2017 | 23:15| seo Jet d¢ hmotna | naledi, snih | traktor
x protisméru «
srazku Skoda
nejedna o, pouze . osobni
3 | 13.00.2007 | 19:40 | seo | N€FAVINENA 1 potna suchy, 1 Ltomobil
s fidi¢em « neznecistény
srazku Skoda
; pouze v osobni
4 | 19.02.2015 | 08:10 | bogni |  VI€ZdNa |y oing suchy, | Ltomobil
komunikaci “ neznecistény
Skoda
nejedna nezavinéna pouze suchy iigte
5 | 02.02.2007 | 17:45| seo s hmotnéa 1Y, | nezjisténo
i fidiCem « neznecistény
srazku Skoda
fidi€ se plné suchy osobni
6 | 20.08.2008 | 18:50 | bocni ne;/iggglyal IxLZ neznedistény automonbil
nejedna | nespravné pouze suchy Nakladni
7 | 08.11.2012 | 13:45 se o otaceni/ hmotna Y, automobil
e . « neznecistény
srazku couvani Skoda

Dopravni nehody na tomto useku byly evidovany od srpna do unora, s vyjimkou prosince od
roku 2007 az do roku 2017. VétSina nehod byla evidovana od &tvrtka do nedéle. Pfiblizné 70 %
téchto nehod se stala v no¢nich hodinach a zbytek v ranni Spi¢ce. S ohledem na druh srazky
byly zaznamenany srazky s pevnou prekazkou, tedy nejde o srazky dvou jedoucich vozidel a
srazky bocni. Pfes 70 % se nejednalo o srazky dvou jedoucich vozidel a zbytek srazek je
bo€nich. Hlavni pfi€inou dopravnich nehod na tomto useku byly u kazdé jiného charakteru.
Tyto pfi€iny jsou uvedeny v tabulce €. 2. V jednom pfipadé se jednalo o dopravni nehodu
zpusobenou alkoholem v krvi, ktery se pohyboval nad hranici 1,5 %o, kdy fFidi¢ traktoru
s privésem vjel do protisméru a narazil do sloupu. S nasledky na zdravi byl zaznamenam
pouze jeden pfipad lehkého zranéni, jinak Slo o nehody pouze s hmotnou Skodou. Stav
povrchu byl u péti ze sedmi pfipadu suchy a neznecistény, u zbylych dvou mokry a s naledim.
Ve vétsiné pfipadl nehod byl druh vozidla osobni automobil, v dalSich $lo o nakladni vozidlo

a traktor s privésem.

Usek €. 3
Na obrazku €. 3 je zobrazen pfimy usek, ktery se nachazi na stykové kfizovatce. Z obou stran

pozemni komunikace je nizka zastavba rodinnych domu. Na jedné strané se nachazi
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restaurace s pfilehlou plochou pro odstaveni vozidel a obchod. Plochy pro pési jsou umistény

po obou stranach pozemni komunikace.

Obrazek 4 - schematické zobrazeni DN na useku ¢.3 (zdroj: www.mapy.cz - upraveno)

Z vySe uvedeného obrazku 4 jsou patrna umisténi dopravnich nehod. Celkem bylo evidovano

10 nehod na tomto Useku. Ve schématu jsou také patrné dvé nehodové lokality. Posledni

dopravni nehoda se stala v roce 2015. Na tomto useku nedoS$lo k usmrceni, ale k jednomu

tézkému zranéni a k jednomu lehkému zranéni. Zbylé dopravni nehody byly s hmotnou

Skodou. DalSi udaje ke kazdé dopravni nehodé jsou zaznamenany v tabulce €. 3.

Tabulka ¢&. 3 - Udaje dopravnich nehod na useku &. 3

] ; , Stav Druh
ID Datum Cas Dfl:'h H.I,av‘.'m Nasledkx povrchu vozidla
srazky pri¢ina na zdravi

VOZOoVvKy
nejedna o pouze . osobni
1 |10.02.2011 | 08:00| seo | N€LAVINeNa | potna suchy, | stomobil
e fidicem N neznecistény
srazku Skoda
nezvladnuti pouze osobni
2 | 07.10.2010 | 07:20 | boéni fizeni hmotna mokry automobil
vozidla Skoda
, . . | pfiodbogeni suchy, osobni.
3 | 20.03.2012 | 15:20 celni vievo IXxTZ neznedisteny automobil
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nepfimérena

nejedna pouze osobni
4 |11.02.2012 | 08:45 se o rychlost ke hmotna naledi, snih | gutomobil
v stavu v
srazku Skoda
vozovky
nejedna zavada pouze osobni
5 123.02.2009 | 05:40 seo provoznich hmotna mokry automobil
srazku brzd Skoda
nejedna | fidi€ se plné pouze suchv o
6 | 11.06.2015 | 21:00 | seo nevénoval hmotna Y, | Nezjisténo
,v e « neznecisteny
srazku fizeni Skoda
. . | nepfiméfena
nejedna pouze . osobni
7 104112011 | 21:30 | seo | "ehlostke | otng suchy, | tomobil
iy stavu « neznecistény
srazku Skoda
vozovky
nedodrzeny pouze suchv osobni
8 | 19.09.2013 | 17:30 | zezadu bezpeéné hmotna Y automobil
. . " neznecisteny
vzdalenosti Skoda
nejedna | fidi¢ se plné pouze suchv L
9 |21.12.2014 - se o nevénoval hmotna 1Y, | Nezjisténo
e A « neznecistény
srazku fizeni Skoda
. . | nepfiméfena ]
nejedna rychlost ke osobni
10 | 14.09.2014 | 13:15 se o Stavu Ix LZ mokry automobil
srazku
vozovky

Ve sledovaném obdobi se uskutecnilo celkem 10 dopravnich nehod mezi roky 2009 az 2015
s Getnosti jedna az dvé& nehody ro¢né. V ostatnich letech nebyla evidovana Policii CR zadna
dopravni nehoda. Nehody byly zaznamenany od zafi do bfezna, s vyjimkou mésice ledna.
Jedna nehoda se stala v ¢ervnu. K incidentim doslo kazdy den v tydnu s vyjimkou stfedy.,
Nejvice nehod se odehralo ve Ctvrtek, pficemz polovina nehod se uskutecnila v ranni Spicce.
Podle povahy srazky Slo o jednu Celni srazku, u které doSlo k t&ézkému zranéni, bocni a
zezadu. U zbytku udalosti neSlo o srazku dvou jedoucich vozidel. Na tomto useku se jako
hlavni pfi€ina dopravni nehody tfikrat vyskytuje nepfiméfena rychlost ke stavu vozovky, u
jedné z nich doSlo k lehkému zranéni. Dalsi pfi€iny nehod jsou uvedeny v tabulce €. 3. Stav
povrchu vozovky byl ve vétSiné pfipadl suchy a neznecisténi, ve tfech pfipadech byl povrch

vozovky mokry.

U jedné dopravni nehody doSlo k tézkému zranéni, kdy fidi¢ automobilu jednoho z vozu
odbocoval z hlavni komunikace na vedlejSi a nedal pfednost protijedoucimu vozidlu. U vinika

nebyl zjistén alkohol v krvi. Povrch vozovky byl suchy a neznecistény.

Usek &. 4

Smérové usporadani tohoto Useku je jak v oblouku, tak pfimé. V oblouku je vidét na obrazku

¢€. 4 stykova kfizovatka. Tato tfiramenna kfizovatka je tvofena silnici I/27, ktera je hlavni, na ni
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se napojuje silnice 111/01310 jako vedlejSi. Pozemni komunikace se nachazi v nizké zastavbé

rodinnych dom( a z jedné strany se nachazi budova prvniho stupné zakladni Skoly. V blizkosti

kfizovatky je vjezd a plocha pro odstaveni vozidel, na které nejsou vyznaena mista stani.

Z jedné strany vozovky byla vybudovana dal$i plocha pro odstaveni vozidel s podélnym stani.

Obrazek 5- schematické zobrazeni DN na useku €.4 (zdroj: www.mapy.cz - upraveno)

Z vySe uvedeného obrazku 5 jsou patrna umisténi dopravnich nehod. Celkem bylo na tomto

useku evidovano 10 nehod..Ve schématu je patrna hlavni nehodova lokalita. Posledni

dopravni nehoda se stala v roce 2018. Na tomto useku do$lo k jednomu usmrceni a k jednomu

lehkému zranéni. Zbylé dopravni nehody byly pouze s hmotnou $kodou. Dal$i udaje ke kazdé

dopravni nehodé jsou zaznamenany v tabulce €. 4.

Tabulka &. 4 - Udaje dopravnich nehod na useku &. 4

] i i Stav Druh
ID Datum Cas D[ijh Hvli‘.m' Nasledk¥ povrchu vozidla
srazky pri¢ina na zdravi

vozovky
- osobni
1 |13.10.2009 | 12:00 | boéni pr°|t3'§r|'3'fz“ 1x LZ mokry automobil
fidi¢ se plné pouze suchy nakladni
2 | 11.02.2008 | 07:10 | boéni nevénoval hmotna my’v . | automobil
S - neznecistény
fizeni Skoda
- pouze . osobni
_ . . proti pfikazu . suchy, .
3 110.09.2007 | 09:36 | bocni D7 P4 hvmotna neznedisteny automobil
Skoda
- pouze osobni
4 |15.02.2010 | 19:00 | gelni | Profiprkazu [\ s mokry automobil
DZ P4 $koda
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nejedna . . 1x . osobni
5 | 24.02.2018 | 10:25 | seo | MeAV@dnuti | rcena | SUChY. | obil
o rizeni neznecisteny
srazku osoba
fidi¢ se plné pouze suchv osobni
6 | 11.07.2008 | 14:30 | zezadu nevénoval hmotna Y automobil
A v neznecistény
fizeni Skoda
proti pfikazu pouze suchy Autob
7 | 05.10.2009 | 15:15 | boéni hmotna Y, | Autobus
DZ P4 - neznecistény
Skoda
. . | nepfiméfena ]
nejedna rychlost ke pouze osobni
8 | 26.01.2014 | 20:15 seo Sstavu hmotna snih, naledi | gutomonbil
srazku Skoda
vozovky
nejedna | fidi¢ se plné pouze suchv osobni
9 | 13.02.2016 | 10:55 seo nevénoval hmotna Y automobil
e S « neznecistény
srazku fizeni Skoda
nejedna nepfimérena pouze b
, osobni
10 | 28.01.2012 | 03:15 | seo | YeMostke | otna suchy, | tomobil
i stavu « neznecisteny
srazku Skoda
vozovky

Dny v tydnu, které byly vtomto useku nejvice nehodovymi, jsou pondéli a sobota. Podle
mésice, ve kterém se uskuteCnily tyto nehody, patfi mezi nejvice nehodovy mésic unor. Od
roku 2007 do roku 2010 pfipada na kazdy rok jedna nebo dvé dopravni nehody, poté od roku
2012 az do roku 2018 byla zaznamenana jedna nehoda za dva roky. Z rozdéleni dopravnich
nehod podle €asového vyskytu vyplyva, ze polovina nehod se uskuteCnila v polednim
dopravnim sedle, dalSich 30 % v no€nich hodinach a zbylé nehody v ranni a odpoledni Spicce.
V no¢ni hodiné se jednalo o jednu zaznamenanou srazku s pevnou pfekazkou, kdy na viné
byl fidi¢, u kterého byla naméfena hladina 0,8 %o alkoholu v krvi. V tomto Useku se vyskytuji
dopravni nehody jedoucich vozidel, ale také srazky s pevnou pfekazkou. Pravé jedna z nehod
s pevnou prekazkou se stala v roce 2018 a fidi¢e motorového vozidla stala zivot. Srazek dvou
jedoucich vozidel bylo 60 % z toho 40 % byla srazka z boku. DalSich 40 % nehod byly nehody
s pevnou piekazkou. Na kfizovatce je umisténa dopravni znacka P4 ,Dej pfednost v jizdé“
kterou 40 % fidi€a motorovych vozidel nerespektovalo. Mezi dalSi pfi€iny, pfi kterych doslo
k nehodé patfi nezvladnuti fizeni, nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovky a fidi¢ se dostatec¢né
nevénoval Fizeni. V8echny hlavni pfi€iny byly zpusobeny lidskou chybou, ackoli v nékterych
pfipadech se muze jednat o Spatnou prehlednost kfizovatky, Spatny uhel kfizeni. V 70 %
pfipadl byla vozovka sucha a neznecisténa. V ostatnich pfipadech byla vozovka s naledim
nebo mokra. Z 80 % Fidicl se jednalo o Fidi¢e osobnich automobilu, v jednom pfipadé o fidice

autobusu vefejné hromadné dopravy a v jednom pfipadé fidi¢e nakladniho vozidla.
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k usmrceni osoby. Ridi¢ osobniho vozidla nezvladnul fizeni a narazil do pevné prekazky

v podobé nizké zdi. Alkohol u vinika nebyl zjiStovan.

Usek &.5

Stykova kfizovatka ulic Nelsonska x Rooseveltova x Namésti Klasterni na obrazku €. 5 se
nachazi v oblouku. Hlavni silnici pfedstavuje silnice 1/27 a vedlejsi silnice je silnice [11/25612.
Tento usek je v centru mésta, kdy v okoli vozovky stoji nizka zastavba s obchody, budovy
oseckého klastera a budova prvniho stupné zakladni Skoly. Mimo jiné jsou zde parkovaci
plochy podél komunikace uréeny k podélnému stani. Plochy pro pési jsou z obou stran
pozemni komunikace a na hlavni komunikaci za obloukovou ¢asti se nachazi autobusova

zastavka.

Obrazek 6 - schematické zobrazeni DN na useku €.5 (zdroj: www.mapy.cz - upraveno)
Na obrazku 6 jsou patrna umisténi dopravnich nehod. Celkem bylo na tomto Useku evidovano
18 nehod. Ve schématu je patrna jedna hlavni nehodova lokalita. Posledni dopravni nehoda
se stala v roce 2018. Na tomto useku nedoS$lo k usmrceni, ale k jednomu téZkému zranéni a
ke dvéma lehkym. Zbylé dopravni nehody byly pouze s hmotnou Skodou. DalSi udaje ke kazdé

dopravni nehodé jsou zaznamenany v tabulce €. 5.

Tabulka &. 5 - Udaje dopravnich nehod na useku &. 5

3 Druh Nasledk Stav Druh
ID Datum Cas . x Hlavni pfi€ina y na povrchu vozidla
srazky .
zdravi vozovky
. v vy bni
, nejedn nepfiméfena pouze osobni
1 13'02'201 O%'Z dseo rychlost ke hmotna snih automobi
s x I
srazku | stavu vozovky Skoda
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osobni

, nejedn nepfiméfena pouze _
03.01.201 | 215 | 160 rychlost ke hmotna snih automobi
7 5 -~ « |
srazku | stavu vozovky Skoda
_ fidi¢ se plné suchy, osobni
11'03'201 1%'0 zezadu nevénoval 1x LZ neznedisteén | automobi
fizeni y I
, fidi¢ se plné pouze suchy, osobni
20'02'201 12'5 zezadu nevénoval hmotna | neznegigtén | automobi
Fizeni gkoda y '
) nejedn fidi¢ se plné pouze suchy, i
30'011'201 0‘83 aseo nevénoval hmotna | neznecisten | Nezisten
srazku fizeni Skoda y
_ nejedn chodci na nékladni_
13.12.201 | 010 | sce pfechodu pro 1X TZ mokry automobi
4 5 -~ |
srazku chodce
. | nejedn R pouze suchy, osobni
01.11.200 | 2314 | oo g nezviadnuti hmotna | neznegigtén | automobi
8 5 -~ rizeni v . I
srazku Skoda y
_ fidi¢ se plné pouze osobni
13'11'201 1%1 zezadu nevénoval hmotna mokry automobi
Fizeni gkoda |
: nepfimérena , osobni
20.06.200 | 05:0 | "eiedn rychlost pouze suchy, | tomobi
aseo hmotna neznedistén
9 0 - vlastnostem « . I
srazku ) Skoda y
vozidla
, nejedn chodci na osobni ,
06.08.201 | 132 | o0 g prechodu pro 1x LZ mokry automobi
0 5 - |
srazku chodce
} e i N . nakladni
15.02.201 | 12:3 qejedn fidic¢ §e piné pouze’ sucw, ) automobi
1 0 aseo nevénoval hmotna neznedistén
srazku Fizeni skoda y '
¢ bni
. - pouze suchy, osobnt
06.02.201 | 10:4 |\ w; nedani hmotna | neznegigtén | automobi
5 0 prednosti v . I
Skoda y
. | nejedn - pouze suchy, osobni
20.04.201 | 221 | 40y nezavineno hmotna | neznegistén | automobi
0 5 o fidicem « , I
srazku Skoda y
nejedn fidi¢ se pIné pouze suchy, .
13'05'200 - aseo nevénoval hmotna | neznegistén | NezZjistén
srazku fizeni Skoda y
_ nejedn fidi¢ se plné pouze suchy,
15'02'201 1,15'4 aseo nevénoval hmotna | nezneéistén | Autobus
srazku fizeni Skoda y
_ Nedodrzeni pouze suchy, osobni
18':%'200 1%3 zezadu | bezpeénostnih | hmotna | neznegistén | @utomobi
0 odstupu Skoda y I
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i w A& X v nakladni
11 1302201 | 103 eredn rldlcvse piné pouze SUCbX’v aUtomobi
aseo nevénoval hmotna | neznedistén
7 5 0 - e « , I
srazku fizeni Skoda y
_ Nespravné pouze osobni
é OS.Oé.ZOl 155'0 zezadu otadeni/ hmotna mokry automobi
couvani Skoda |

Nejvice nehodovymi dny v tydnu, které byly v tomto Useku zaznamenany, jsou utery, patek a
sobota. Vyjma dvou mésicl v roce (zafi a fijnu), se stala minimalné jedna dopravni nehoda.
Od roku 2008 do roku 2018 pfipada na kazdy rok jedna nebo dvé dopravni nehody. Z rozdéleni
dopravnich nehod podle ¢asového vyskytu vyplyva, Ze pfiblizné 40 % nehod se uskutecnila
v polednim dopravnim sedle, dalSich 40 % v noénich hodinach a zbylé nehody v ranni a
odpoledni 3pi¢ce. V nocni hodiné se jednalo o jednu zaznamenanou srazku s chodcem na
pfechodu, kdy na viné byl fidi¢, u kterého byla naméfena hladina vysSi nez 1,5 %o alkoholu
v krvi. Pfi této nehodé doslo k téZkému ublizeni na zdravi. V tomto useku se vyskytuji dopravni
nehody jedoucich vozidel, ale také srazky s pevnou piekdzkou nebo dokonce srazky s
chodcem. Srazek dvou jedoucich vozidel bylo pfiblizné 33 %, z toho jedna byla srazka z boku
a zbylé zezadu. DalSich 67 % nehod byly nehody s pevnou pfekazkou. Mezi hlavni pficiny
nehod patfi nezvladnuti fizeni, nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky, nevénovani se fizeni,
nespravneé couvani, nedodrzeni dostate€ného odstupu. V 67 % pfipadd byla vozovka sucha a
neznecisténa, v ostatnich pfipadech byla mokra nebo pokryta snéhem. P¥iblizné 78 % Fidica,
byli Fidi¢i osobnich automobill, ve tfech pfipadech se jednalo o Fidi¢e nakladniho vozidla a

v jednom pfipadé o fidiCe autobusu vefejné hromadné dopravy.

Usek &. 6

Usek na obrazku &. 6 ulice Rooseveltova se sklada z oblouku a dvou pfimych Useku. Z jedné
strany pozemni komunikace vede plocha pro chodce, ktera je od vozovky oddélena
zatravnénym pasem, pfi¢emz v oblasti oblouku jsou na tomto pasu vysazeny stromy. Dva
stromy pfilehlé k hradbam jsou pamatné. Z jedné strany komunikace je umisténo malé
parkovisté s kolmym stanim. Na pravé strané obrazku €. 6 jsou vidét hradby oseckého klastera
v blizkosti komunikace. Na levé strané je vidét zahradkarska kolonie, ktera je ohrani€ena zdi.

Tuto zed a vozovku rozdéluje zatravnéné plocha rGizné Sirky v pfi€ném fezu.
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Obrazek 7 - schematické zobrazeni DN na useku €.6 (zdroj: www.mapy.cz - upraveno)

Na obrazku 7 jsou patrna umisténi dopravnich nehod. Celkem bylo evidovano 12 dopravnich

nehod, které byly zaznamenany Policii CR do statistik jednotné dopravni vektorové mapy. Ve

schématu je patrna jedna hlavni nehodova lokalita, ktera je pfimo u vyjeti z obloukového

useku. Posledni dopravni nehoda se stala v roce 2017. Na tomto Useku nedoSlo k usmrcent,

tézkému zranéni ani k lehkému zranéni. VSechny dopravni nehody byly pouze s hmotnou

Skodou. Vice udaju ke kazdé dopravni nehodé jsou zaznamenany v tabulce €. 6.

Tabulka &. 6 - Udaje dopravnich nehod na useku &. 6

. p Stav Druh
D| Daum | Cas | D | Hanl | NSl | pochu | yondia
y P vozovky
nejedna | nespravné pouze suchv osobni
1 |12.03.2014 | 15:30 seo otaceni/ hmotna Y, automobil
s L. « neznecistény
srazku couvani Skoda
nejedna n@iﬂ?;g{iga pouze osobni
2 | 06.02.2017 | 14:45 seo Stavu hmotna mokry automonbil
srazku Skoda
VOzOoVKy
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nejedna nepfimérena pouze
3 [06.022013| - | seo | "eNOStke 1 yiotna | snitvnaledi | Nezjisténo
e stavu «
srazku Skoda
vozovky
nejedna neprimerena pouze
4 |17.01.2010 | - seo rychlost ke hmotna | snih/ naledi | Nezjisténo
e stavu «
srazku Skoda
vozovky
. . | nepfiméfena ,
nejedna rychlost ke pouze osobni
5 | 03.01.2010 | 17:40 seo hmotna snih/ naledi | automonbil
e stavu «
srazku Skoda
vozovky
nejedna | Fidi¢ se piné pouze N
6 |16.12.2012 | - seo nevénoval hmotna mokry Nezjisteno
srazku fizeni Skoda
. . | nepfiméfena ,
nejedna rychlost ke pouze osobni
7 | 16.04.2017 | 17:00 se o hmotna mokry automobil
e stavu «
srazku Skoda
vozovky
. . | nepfiméfena ,
nejedna rychlost ke pouze osobni
8 | 09.01.2010 | 11:20 se o hmotna snih, nadledi | gutomobil
e stavu «
srazku Skoda
vozovky
. . | nepfiméfena
nejedna rychlost ke pouze suchy iisteé
9 | 09.07.2008 | 14:50 | seo | " hmotna ), | Nezjisténo
iy stavu « neznecistény
srazku Skoda
vozovky
. . | nepfiméfena
nejedna rychlost ke pouze osobni
10 | 28.01.2013 | 08:35 | seo Stavy hmotna | snih, naledi | automonil
srazku Skoda
vozovky
. . | nepfiméfena
nejedna rychlost ke pouze osobni
11 | 23.02.2013 | 13:05| seo hmotna snih, naledi | automobil
e stavu «
srazku Skoda
vozovky
: . | nepfiméfena
nejedna pouze . osobni
12| 26.10.2008 | 13:00 | seo | YEMOstke | potna suchy, | Ltomobil
i stavu « neznecistény
srazku Skoda
vozovky

Vice nez polovina dopravnich nehod v tomto useku se stala v zimnim obdobi, a to z 67 %.
Jednalo se o mésice leden a unor, coz odpovida i stavu vozovky, ktery byl pokryt snéhem.
Dalsi Ctyfi nehody se staly v bfeznu, dubnu, ervenci a fijnu. Z hlediska nehodovosti byl tento
usek pozorovan od roku 2008 do roku 2017. V letech 2009, 2011, 2015 a 2016 se zde nestala
ani jedna dopravni nehoda. Podle dnl v tydnu se vice nez polovina dopravnich nehod stala
v nedéli. Naopak v utery, ve Ctvrtek a v patek nebyla na tomto useku zaznamenana zadna
nehoda. Dopravni nehody, ke kterym v tomto sledovaném useku doslo, nastaly v obdobi sedla

a v odpoledni pi¢ce. U v8ech dopravnich nehod nejde o sraZku dvou jedoucich vozidel, ve

27



vétsiné pripadu se jednalo o srazku s pevnou prekazkou jako je sloup nebo verejné osvétleni,
a v jednom pfipadé doslo ke srazce se zaparkovanym vozidlem. S ohledem na hlavni pfi¢inu
dopravnich nehod jde z 83 % o nehody, kdy byla rychlost vozidla nepfiméfena ke stavu
vozovky. Mezi zbylé pficiny dopravnich nehod patfi nespravné couvani nebo se fidi¢
dostatecné nevénoval fizeni. Pfestoze doslo celkem ke 12 nehodam, v zadném pfipadé neslo
o nehodu s nasledky na zdravi, ve vSech pfipadem Slo pouze o hmotnou Skodu. Stav vozovky
byl z 83 % mokry nebo pokryt snéhem ¢&i naledim, coz mohlo zpUsobit problémy zejména
v obloukové ¢&asti pozemni komunikace. U zbylych nehod byl stav vozovky suchy a
neznecisdtény. Ve Ctyfech pFipadech fidi€ ujel od nehody, a tak nebylo zjisténo, o jaky jde

dopravni prostfedek. V ostatnich pfipadech Slo o osobni automobil.

Usek &. 7

Na obrazku €. 7 jde vidét posledni usek, ktery se nachazi v zastavéné oblasti. Z obou stran
komunikace je nizka zastavba s rodinnymi domky. Jsou zde vidét tfi stykové kfizovatky. Prvni
je tvofena ulicemi Rooseveltova x Klasterni x Rooseveltova, druha ulicemi Rooseveltova x
V Domkach a tfeti ulicemi Rooseveltova x Lesni. Plocha pro pési je pouze z jedné strany

pozemni komunikace a z této strany je umisténo také malé parkovisté s podélnym stanim.
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Obrazek 8 - schematické zobrazeni DN na useku €.6 (zdroj: www.mapy.cz - upraveno)

Na obrazku 8 jsou patrna umisténi dopravnich nehod. Celkem byly evidovany pouze ftfi

dopravni nehody, které byly zaznamenany na tomto useku. Ve schématu neni patrna zadna

hlavni nehodova lokalita. Posledni dopravni nehoda se stala v roce 2012. Na tomto useku

nedoslo k usmrceni, téZkému zranéni ani k lehkému zranéni. V8echny dopravni nehody byly

pouze s hmotnou Skodou. Dal$i udaje ke kazdé dopravni nehodé jsou zaznamenany v tabulce

c.7.

Tabulka ¢&. 7 - Udaje dopravnich nehod na tseku &. 7

] ; ; Stav Druh
ID Datum Cas D[‘fh Hvl’av\.ml Nasledk)f povrchu vozidla
srazky pri¢ina na zdravi

vozovky
- pouze nakladni
1 | 13.11.2007 | 13:50 | bocéni proti prikazu hmotna mokry automobil
DZ P4 v

Skoda

nejedna | fidi€ se pIné pouze osobni

2 | 30.10.2012 | 17:50 seo nevénoval hmotna mokry automobil
srazku fizeni Skoda
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. . | nepfiméfena
nejedna rychlost ke pouze nakladni
3 | 06.12.2008 | 13:45 seo hmotna mokry automobil
e stavu v
srazku Skoda
vozovky

Nehody v tomto Useku se odehraly v mésicich Fijen, listopad, prosinec. Dvé ze tfi nehod se
staly v dopravnim sedle a jedna v odpoledni Spi¢ce. Dvé nehody se odehraly v Utery a jedna
v sobotu. Prvni nehoda byla zaznamenana v roce 2007, druha 2008 a posledni nehoda po
tfileté mezefe bez nehod v roce 2012. VSechny nehody mély stejnou charakteristiku ve druhu
srazky, nasledk( na zdravi a stavu vozovky (viz tabulka ¢. 7). Hlavni pfi¢ina byla v jednom
pfipadé zplUsobena nerespektovanim dopravni znacky P4 ,Stdj dej prfednost v jizdé“. Dalsi
priinou byla nepfimérena rychlost vzhledem ke stavu vozovky a nasledkem toho byla srazka
s pevnou prekazkou. A v poslednim pfipadé se fidi€ plné nevénoval fizeni, v krvi mu bylo
nameéieno 0,99 %o alkoholu a narazil do zaparkovaného automobilu. Ve dvou pfipadech $lo o

nakladni vozidlo, v jednom o osobni.

Usek &. 8

Cely tento Usek se nachazi v zalesnéné oblasti a je témér stejné dlouhy jako vSechny predeslé
useky dohromady. Vybrany Usek je od hranice ulice Lesni az po odbocku na silnici 111/254,
ktera vede do Duchcova. Silnice je obousmérna a smérové vedena v péti obloukovych
Castech a X pfimych usecich. Do silnice vedou tfi lesni cesty z jedné strany a jedna lesni cesta

ze strany druhé.

Na useku nejsou zcela patrné nehodové lokality, mista dopravnich nehod jsou podél celého
useku. Celkem bylo evidovano 39 dopravnich nehod, které byly zaznamenany na tomto useku.
Posledni dopravni nehoda se stala vroce 2018. Na tomto useku doS$lo k usmrceni jedné
osoby, téZkym zranéni a také klehkym zranéni. Vice nez polovina nehod byla pouze

s hmotnou Skodou. DalSi udaju ke kazdé dopravni nehodé jsou zaznamenany v tabulce €. 8.

Tabulka ¢. 8 - Udaje dopravnich nehod na useku &. 8

Nasledk Stav Druh
= Druh A :
ID Datum Cas .~ Hlavni pfi€ina y na povrchu vozidla
srazky i
zdravi vozovky
10.07.200 | 09:4 | "N | hesavingno | POUZE suchy, | osobni
1 aseo e i hmotna | neznecCistén | gutomobil
7 0 o s fidiCem « ,
srazku Skoda y
29.01.200 | 14:4 | Nejedn nezavinéno pouze suchy, - osobni-
2 aseo . hmotna | neznecistén | gutomobil
9 5 -~ fidiCem « .
srazku Skoda y
14.05.200 | 07:2 | eedn | fidic se pine suchy, | osobni
3 9 0 aseo nevénoval 1x LZ nezneci$tén | automobil
srazku fizeni y
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16.00.200 | 14:4 | Ne€dn | nedodrzeni suchy, | osobni
4 9 0 ase o | bezpec€nostnih 1x LZ neznecCistén | gutomobil
srazku 0 odstupu y
24.02.201 | 22:4 | "€€AN | Lo avingno pouze , nakladni
> aseo Fidic hmotna mokry automobil
0 0 - fidiCem «
srazku Skoda
28.11.201 | 20:0 | "IN | ezavingno | POUZE | suchy, | osobni
6 aseo i hmotna | neznegi§tén | automobil
0 5 - fidiCem « .
srazku Skoda y
28.00.201 | 17:2 | Needn | fidic se pine suchy, | osobni
7 1 5 aseo nevénoval 1x LZ nezneci$tén | automobil
srazku fizeni y
14.10.201 | 10:1 | ¥ | esavingno | POUZE suchy, | osobni
8 aseo s hmotna | nezne&istén | automobil
2 8 o s fidiCem x ,
srazku Skoda y
30.11.201 | 14:4 | MEEAN | ovinéno | POUZe , osobni
o aseo Fidic hmotna mokry automobil
2 0 -~ fidiCem «
srazku Skoda
1| 01.09.201 | 09:0 | )« nespravné h%)gtzr?é nezsxecgi)é’tén nakladn!
0 3 5 predjizdéni N g automobil
Skoda y
1 | 29.05.201 | 06:3 r;ejseedg nezavin&no 1x L7 mokry osobni
1 4 0 o fidicem Yy automobil
srazku
1| 31.05.201 | 205 | 189N | hezavingno | POUZe suchy, | osobni
aseo e hmotna | neznecCistén | gutomobil
2 4 5 -~ fidiCem « g
srazku Skoda y
. nepfimérena osobni
é 08'12'201 1%'3 zezadu rychlost ke 2x LZ mokry automobil
stavu vozovky
1 | 27.04.201 | 08:3 _ | fdicsepine | pouze suchy, | Nezjistén
bocni nevénoval hmotna | neznecistén 0
4 5 0 e . ,
fizeni Skoda y
1 | 10.02.201 | 17:4 nejedn nezavinéno pouze . osobni
aseo Fidic hmotna mokry automobil
5 6 0 i~ fidiCem «
srazku Skoda
1 | 21.01.201 | 10:0 _ | fdicsepine | pouze , nakladni
bocni nevénoval hmotna mokry automobil
6 6 5 e .
fizeni Skoda
1| 19.04.201 | 05:3 | 188N | hezavingno | [ POUZE suchy, | osobni
aseo e hmotna | nezneCistén | gutomobil
7 7 0 - fidiCem « g
srazku Skoda y
1 | 25.04.201 | 15:2 | Nejedn | Fidic se pine suchy, | osobni.
8 v 0 aseo nevénoval 2x LZ neznecCistén | gutomobil
srazku fizeni y
x Druh Hiavni | Nasledky | S Druh
ID Datum Cas ‘s vev. A povrchu vozidla
srazky pri€ina na zdravi
vozovky
nespravne pouze nakladni
19 | 02.01.2007 | 10:40 | zezadu otaceni/ hmotna mokry automobil
couvani Skoda
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osobni

, " vjeti do suchy, )
20 | 18.05.2007 | 14:35 celni protisméru 2XTZ nezne&istény automobil
nejedna . pouze v osobni
) nezavinéno . suchy, .
21| 17.12.2007 | 5:00 ssevo Fidigem hvmotna neznedistény automobil
srazku Skoda
nejedn4 nepfiméfena osobni
. rychlost ke IxTZ, . »
22 | 28.03.2008 | 8:15 s,evo Stavu 1x L7 mokry automobil
srazku
vozovky
: . | nepfiméfena ,
nejedna rychlost ke pouze osobni
23| 31.01.2009 | 20:00 seo Stavu hmotna mokry automonbil
srazku Skoda
vozovky
nedodrzeni pouze suchy osobni
24 | 02.08.2010 | 14:50 | zezadu bezpeéné hmotna nezneéiés,/t,én’ automonbil
vzdalenosti | $koda y
nejedna | fidi€ se piné pouze osobni
25| 24.11.2010 | 5:30 seo nevénoval hmotna mokry automonbil
srazku fizeni Skoda
fidi¢ se plné suchy osobni
26 | 29.06.2011 | 13:45 boéni ney'enoyal IX LZ neznedistény automobil
fizeni
e pouze . N
27 | 06.01.2012 | 17:20 | boéni vieti do hmotna suchy, | Nezjisténo
protisméru skoda neznecistény
nejedna . pouze osobni
28 29.02.2012 | 6:35 | seo | N€AAVINENO | otna mokry automobil
e fidicem v
srazku Skoda
. . | nepfiméfena ,
nejedna rychlost ke pouze osobni
29 | 12.11.2012 | 9:40 seo stavu hmotna mokry automobil
srazku Skoda
vozovky
. . | nepfiméfena ,
nejedna rychlost ke osobni
30 | 29.04.2013 | 14:50 seo stavu Ix LZ mokry automonbil
srazku
vozovky
. . | nepfiméfena ,
nejedna rychlost ke osobni
31| 28.02.2014 | 16:45 se o stavu 2XTZ mokry automonbil
srazku
vozovky
: . | nepfiméfena ,
nejedna rychlost ke osobni
32 | 04.08.2014 | 15:35 seo stavu 1x LZ mokry automobil
srazku
vozovky
nejedna | Fidi€ se piné pouze osobni
33 |16.11.2014 | 12:00 se o nevénoval hmotna mokry automobil
srazku fizeni Skoda
nejedna nepfiméfena 1x
) rychlost ke . suchy, Motocykl
34 | 16.07.2015 s,evo stavu usmrcena neznedi&tény
srazku osoba
vozovky
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pouze . Cvex
35 | 07.06.2016 | 13:00 | bo&ni vyhybani hmotna suchy, | Nezjisténo
« neznecistény
Skoda
nejedna o pouze osobni
36 | 11.01.2017 | 23:00 | seo | N€ZAVINENO | hootna snih automonil
g fidiCem v
srazku Skoda
nejedna nepfimérena osobni
3730032017 | 6:00 | seo | YeMostke | .5 suchy, | tomobil
x stavu neznecisteny
srazku
VOZOvKy
nejedna o pouze osobni
38 | 31.05.2017 | 6:15 seo nezavineno hmotna mokry automonbil
e fidiCem v
srazku Skoda
nejedna | Fidi¢ se piné suchy osobni
39 | 24.05.2018 | 17:25 seo neveénoval Ix LZ v.y’v . | automobil
e . neznecistény
srazku fizeni

V kazdém mésici v roce se stala minimalné jedna dopravni nehoda. Nejvice dopravnich nehod
se stalo v lednu, kvétnu a listopadu. V obdobi od roku 2007 do roku 2018 se na tomto Useku
stala minimalné jedna dopravni nehoda. Nejvice nehod se stalo v letech 2012, 2014 a 2017.
Podle dnd v tydnu je nejvice nehodovym dnem stfeda z 25 % v8ech nehod. Dal$i nehodové
dny Ize oznadcit na tomto useku pondéli a ¢tvrtek. Na useku se vykytuje druh dopravnich nehod
jak bocnich, zezadu, Celnich a nehod kdy se nejedna o srazku dvou vozidel. Ze 74 % se
jednalo o srazky typy, kdy se nejedna o srazku dvou jedoucich vozidel. Tyto srazky se mohou
dale délit na nehody s pevnou piekazkou, s lesni zvéfi anebo havarii. Pevné prekazky na
tomto useku jsou ve 2 pfipadech zed a ve 12 pfipadech strom. Nejvice nehod s nasledkem na
zdravi je srazka se stromem. Obecné nejvice nehod z hlediska srazek, kdy se nejedna o
srazku dvou vozidel, je srazka s lesni zvéfi, ale ve vétdiné pfipadech doslo pouze k hmotné
Skodé a pouze v jednom pfipadé doSlo ke zranéni. Hlavni pfi¢inou nehod v tomto Useku podle
nejvySsi Cetnosti nebyla zavinéna fidi¢em, a to z divodu vyskytu lesni zvére. DalSi pfi€ina,
ktera ma za nasledek nejvice zranéni a soucasné se nejvice vyskytuje, je nepfiméfena rychlost
s ohledem na stav vozovky. Zbylé dopravni nehody byly v disledku nedostate€ného vénovani
se Fizeni, nespravného otaceni, jizdy v protisméru, nedodrZovani bezpecnostni vzdalenosti,
nespravného vyhybani a také nespravného predjizdéni. Nasledky na zdravi jsou na tomto
useku vice nez z poloviny pfipadd pouze s hmotnou Skodou. PFiblizné 36 % pfipadl je
s lehkym zranénim. Tézka zranéni se stala v tfech pfipadech, kdy jednou Slo o Celni srazku a
dvakrat o nepfimérenou rychlost s naslednym narazem do stromu. U téchto tfech dopravnich
nehod bylo celkem 5 osob téZzce zranéno. Na tomto Useku se objevila i jedna nejvaznéjsi
dopravni nehoda s usmrceni osoby. Tato nehoda se stala v roce 2015, kdy fidi¢ motocyklu jel
nepfimérenou rychlosti v zavislosti na stavu vozovky a narazil do stromu. Stav vozovky béhem
vSech nehod na sledovaném useku byl témérf z poloviny mokry nebo suchy a v jednom pfipadé
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pokryt snéhem. Témér 80 % dopravnich nehod se stalo Fidicum osobniho automobilu, ve
Ctyfech pfipadech Slo o nakladni vozidlo, v jednom pfipadé motocykl a ve tfech pfipadech

nebyl zjiStén druh vozidla, jelikoz fidi€ ujel z mista nehody.
Vyhodnoceni dopravnich nehod

Vyhodnoceni dopravnich nehod na pritahu silnici 1/27, ktera prochazi méstem Osek je
zaznamenano Vv grafu (obrazek 9). Bylo posuzovano obdobi od roku 2007 do roku 2019.,
pfi¢emz v roce 2019 jsou statistiky vedené Policii CR pouzity pouze do za&atku mésice bfezna
s ohledem na termin zpracovani predlozené diplomové prace. V roce 2019 do zacatku mésice
bfezna nedosSlo ani k jedné dopravni nehodé. Podle téchto statistik bylo v roce 2012
zaznamenano nejvétsi mnozstvi dopravnich nehod, s pfesnym poétem 14 nehod na celém
useku. DalSim nehodovym rokem byl rok 2014, kdy se stalo 12 nehod. V zastavéné &asti
tohoto useku klesa podil dopravnich nehod od roku 2012. V roce 2018 se jednalo pouze o dvé
nehody, jedna z nich byla smrtelna pro fidice osobniho automobilu a jedna byla pouze
s hmotnou $kodou pro autobus vefejné hromadné dopravy. V zalesnéné ¢asti pritahu jednou
za dva roky je nehodovost niz8i, ale poté se zase zvySi, coz muze byt zpusobeno tim, ze
mnoho nehod v této ¢asti neni zavinéna fidicem, ale lesni zvéFi. V lednu a unoru se uskutecnilo
nejvice nehod, pfesné 15 nehod v lednu a 23 nehod v Unoru. Po celém useku byly zastoupeny
vSechny druhy srazek, a to Celni, bo¢ni, zezadu, srazky s pevnou prekazkou a havarie.
Procentualni zastoupeni jsou: ¢elni 3 %, bo¢ni 16 %, zezadu 8 %. Nejvétsi zastoupeni 73 %
tvofi srazky, které nejsou srazkami dvou jedoucich vozidel. Mezi hlavni pfi€iny patfi z 29 %
nepfiméfena rychlost ke stavu vozovky, z 26 % se fidi€ nevénoval fizeni, z 19 % nebyla
nehoda zavinéna Ffidi€em a ze 7 % nerespektovani dopravniho znaceni P4 ,Dej pfednost
v jizdé“. Ostatni pFi€iny jsou na Useku zastoupeny v malém poctu a jsou zapsany v tabulkach
nehod na danych Usecich. Nasledky na zdravi jsou v pfevazné vétsing, tedy ze 73 % pouze
s hmotnou Skodou. Zbylé procentualni zastoupeni nasledkd na zdravi je s 19 % lehké zranéni,
6 % tézké zranéni a ve zbylych 2 % $lo o smrtelné zranéni. Prvni smrtelné zranéni se stalo
v roce 2015 v noCnich hodinach fidiCi motocyklu, ktery jel nepfiméfenou rychlosti ke stavu
vozovky a narazil do stromu. K druhé smrtelnému zranéni doSlo v roce 2018 na stykové
kfizovatce ulic Nelsonska x TyrSova, Slo o srazku s pevnou prekazkou. Ve vice nez poloviné
pfipadech byl povrch vozovky suchy, ve 33 % pfipadu mokry a v 9 % pokryt snéhem nebo
naledim. Druh vozidla, ktery se nej¢astéji zuCastnil dopravni nehody tohoto pritahu byl
vyhodnocen jako osobni automobil s 73 %. DalSi vozidla byla v 11 % nakladni automobil, a

zbytek traktor, autobus a motocykl. V 12 % pFipadu fidi¢ ujel z mista nehody.
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Vyskyt dopravnich nehod v obdobi 2007 -
2019

15

10

pocet [-]

2007 2008 2009 20102011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

rok [-]

zastavénd oblast zalesnéna oblast soucet

Obrazek 9 - Graf vyskytu dopravnich nehod v obdobi 2007-2009
5.2  Prizkum v terénu [5][6][7][8]

V ramci této prace byla také provedena prohlidka useku za ucelem nalezeni rizik v dopravnim
prostoru. Na useku byly prozkoumany jednotlivé subsystémy. Subsystémy, které jsou v daném
useku jsou silni¢ni, silni¢ni staticka, hromadna a nemotorova. Prohlidka se uskuteénila 25.
dubna 2019 mezi 9. a 11. hodinou. Béhem této prohlidky byla pofizena fotograficka
dokumentace nalezenych rizik. Mezi hlavni nalezené problémy jsou nespravna feSeni
pfechodl pro chodce, zastavek vefejné hromadné dopravy, ploch pro odstaveni vozidel a

usporadani kfizovatek.

Silniéni doprava

Na sledovaném pritahu méstem se nachazi celkem 13 kfizovatek. Pouze jedna z nich je
kfizovatka prisecna, v ostatnich pfipadech jde o kfizovatky stykové, pficemz jedna z téchto
stykovych je se zalomenou pfednosti v jizdé. Rizikem na kfizovatkach je pfedevSim jejich
nevhodné usmérnéni a rozlehlost. V ramci této diplomové prace jsou feSeny hlavné dvé

kfizovatky, které jsou blize popsany v kapitole Dopravni prazkumy.

Silniéni staticka doprava

Spoleénym nedostatkem dopravy v klidu na prdtahu obci je nedostateCné vymezeni
parkovaciho mista vodorovnym a svislym dopravnim znacenim. Nékolik pfikladd nevhodného

fedeni je popsano v rizikach nize.
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Riziko €.1 (P1) — Podélné stani umisténé v narozi kiizovatky

e

Obrazek 10 - Podélné stani umisténé v narozi kfizovatky ulic Rooseveltova x Nelsonska x
Namésti Klasterni (zrdoj: Tereza Dalecka)

v v oy

Na obrazku 10 je zobrazen pohled na podélné stani, jehoz Sifka je mensi nez 2 m a odstavena
vozidla tak zasahuji do S$ifky jizdniho pruhu, coz zpUsobuje, Ze fidi¢i v tomto Useku jezdi do
protisméru. Umisténi tohoto podélného stani také zasahuje do narozi kfizovatky

(Rooseveltova x Nelsonska x Namésti Klasterni).

MozZnym feSenim je odsazeni parkovisté do bezpelné vzdalenosti od kfizovatky a navrzeni
podélného stani na parkovacich pruzich v souladu s CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci

plochy silniénich vozidel a CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

Riziko €.2 (P2) — Podélné stani umisténé na chodniku

Obrazek 11 - Podélné stani umisténé na chodniku v ulici Nelsonska (zrdoj: Tereza Dalecka)

Pohled na podélné stani v ulici Nelsonska je znazornéno na obrazku 11. Podélné stani
umisténé na plose pro chodce je ohrani€eno pouze vodorovnym dopravnim znacenim. Vyska
obruby mezi vozovkou a plochou pro chodce je velmi mala. Diky tomu je umoznéno snazsi

vjeti vozidla na misto stani, ale na druhou stranu se zde zvySuje nebezpeci pro pési.

Moznym FeSenim, které povede k vysSi bezpelnosti, by mohlo byt vytvofeni parkovaciho

pruhu oddéleného od prostoru pro chodce zvySenou obrubou. Rozméry stani a dalSi jeho
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parametry by mély byt navrzeny podle normy CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy

silniénich vozidel a také v souladu s normou CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

Riziko €.3 (P3) — Podélné stani umisténé na chodniku a podél komunikace

Obrazek 12 - Podélné stani umisténé na chodniku a podél komunikace ulici TyrSova (zdroj:
Tereza Dalecka)

V ulici TyrSova jak je vidét na obrazku 12 je vodorovné dopravni znaceni ohrani€ujici jizdni
pruhy, zbytek prostoru neni nijak definovan. Vozidla jsou odstavena, jak na zbylé Casti

vozovky, tak i na chodnicich. Nasledkem tohoto uspofadani je snizena bezpecnost pro pési

v daném useku.

Resenim je navrhnout nové S$itkové uspofradani s pruhy pro podélna stani s vysazenymi
plochy zelené v mistech v blizkosti pfechodl pro chodce. Rozméry stani a dalSi jeho
parametry by mély byt navrzeny podle normy CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy

silniénich vozidel a také v souladu s normou CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

Riziko ¢.4 (P4) — Samostatna plocha stani bez usmérnéni a vodorovného znaéeni

Obrazek 13 - Samostatna plocha stani bez usmérnéni a vodorovného znaceni
(www.google.cz — mapy)

V blizkosti narozi kfizovatky ulic Nelsonska x TyrSova se nachazi samostatna plocha stani bez
usmérnéni a vodorovného dopravniho znacéeni. Do FfeSeného mista spada také plocha

pfistupoveé komunikace na parkovisté, které se nachazi v blizkosti kfizovatky a neni ve stavu,
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ktery by pfedstavoval bezpeény vjezd a vyjezd (tato plocha je Uzka a chybi snizena obruba

chodniku) z parkovisté.

Resenim by mohla byt pfestavba stavajiciho parkovi$té v souladu s normami CSN 73 6056
Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel a CSN 73 6110 Projektovani mistnich
komunikaci. Diky upravé pfistupové komunikace pomoci snizeni obruby chodniku a pfidani

svislého dopravniho znacgeni by se zvysila bezpeénost provozu v tomto misté.

Hromadna doprava

Na pritahu obci se nachazi celkem 7 autobusovych zastavek vefejné hromadné dopravy,
které jsou bud na jizdnim pruhu, nebo v zalivu. Spole€nym nedostatkem vSech téchto
autobusovych zastavek je absence prvkld pro OOSPO a vyska nastupni hrany, ktera je mensi

nez 20 cm (optimalni vySka k bezbariérovému pohybu pfi nastupu a vystupu).

Riziko ¢.1 (VHD1, VHD2) — Absence prvki pro OOSPO a nedostatec¢na vyska nastupni
hrany

Obrazek 14 - Absence prvki pro OOSPO a Obrazek 15 - Absence prvkd pro OOSPO a
nedostateéna vyska nastupni hrany v ulici nedostatecna vysk_a nastupni hrany’v ulici TyrSova
Nelsonska (zdroj: Tereza Dalecka) (zdroj: Tereza Dalecka)

Na obrazcich 14 a 15 jsou zobrazeny dvé autobusové zastavky, které jsou umisténé na jizdnim
pruhu. Z téchto obrazku je patrna absence prvkl pro OOSPO, tedy varovny a signaini pas.
Obruba mezi chodnikem a vozovkou je ve Spatném stavu a zaroven jeji vySka nedosahuje k
minimalni vySce 17 cm, ktera zajiStuje bezbariérovy vystup a nastup, a také je urychluje.

Kromé toho zde chybi vodorovné dopravni znaCeni V 11a ,Zastavka autobusu®.
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Umisténi zastavek na jizdnim pruhu je v zavislosti na intenzité provozu v poradku. Pfestavba
zastavky MHD podle CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejpusové a tramvajové zastavky,
prestupni uzly a stanovisté a také podle vyhlasky €. 398/2009 Sb. O obecnych technickych
pozadavcich pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Navrhem je zvySeni
nastupni hrany na vySku 20 cm, coz je vhodna hodnota pfi rekonstrukci nastupni hrany
Z hlediska bezbariérového pohybu. Dale je potfeba umistit VDZ V11a ,Zastavka autobusu® dle

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaeni na pozemnich komunikaci.

Riziko ¢.2 (VHD3) — Absence prvki pro OOSPO a SDZ, nedostate¢na vyska nastupni

hrany a Sirka zastavky

Obrazek 16 — Absence prvkl pro OOSPO a SDZ, nedostate¢na vySka nastupni hrany a
Sifka zastavky v ulici Namésti Klasterni (zdroj: Tereza Dalecka)

Na obrazku 16 je vidét autobusova zastavka v ulici Namésti Klasterni, ktera je umisténa
v zastavkovém pruhu ,zalivu“. Tento zastavkovy pruh je mirné zvinén. Dale je vidét opotfebené
VDZ V11a ,Zastavka autobusu®. VySka nastupni hrany je i vtomto pfipadé nizSi nez
minimalnich 17 cm. Problematické misto, které je také patrné z vySe uvedeného snimku, je
umisténi pfistfreSku. Ten je ze v8ech stran proskleny a pfistup pod néj je velice komplikovany.

Zastavka je bez svislého dopravniho znaceni |J4a a |1J4c.

PFestavba autobusové zastavky VHD podle CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a
tramvajové zastavky, pfestupni uzly a stanovisté a také podle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. O
obecnych technickych pozadavcich pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Navrhem je zvySeni nastupni hrany na hodnotu 20 cm, coz je vhodna vyska pfi rekonstrukci
nastupni hrany z hlediska bezbariérového pohybu. Dale je potfeba obnovit VDZ V11a
LZastavka autobusu® dle TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaCeni na pozemnich

komunikaci. Nezbytné je také umisténi pFistfeSku alespori do minimalni pozadované
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vzdalenosti 1,7 m od nastupni hrany. Také je potfeba osadit zastavku SDZ |J4a ,Zastavka

autobusu® a |J4c ,Zastavka®“.

Nemotorova pési doprava

Pfechody pro chodce maiji v daném useku spole¢né nedostatky. Mezi né patfi jejich Sitka,
délka a Spatné nebo zadné pouziti prvkd pro OOSPO. Pruhy pro chodce jsou v nékterych

Usecich také nevyhovuijici, a to hlavné z hlediska jejich Sitky, ktera ma byt alespon 1,5 m.

Riziko ¢.1 (PPCH1) — Opotiebené dopravni vodorovné znaceni a nevhodné reseni

v v

navaznosti pro pési bez prvki pro OOSPO

Obrazek 17 -Pfechod pro chodce, ktery ma opotfebeny VDZ VV7a a navazujici chodnikové
plochy bez prvkl pro OOSPO v ulici Rooseveltova (zdroj: Tereza Dalecka)

Na obrazku 17 je vidét pfechod pro chodce, ktery ma opotifebené vodorovné dopravni znaceni
VDZ V7 a ,Pfechod pro chodce. Pfechod je del$i nez 6,5 m (v odlvodnénych pfipadech 7 m)
m, tedy je zapotfebi rozdéleni pfechodu nebo vysazenych chodnikd. Vodici pas pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace se zfizuje na pfechodech delSich nez 8 m.
Pfistupovy chodnik k pfechodu pro chodce nema prvky pro OOSPO, chybi jak signalni pas,
varovny pas a na jedné strané také snizena obruba. Sitka plochy pro pé&si, kde je zapotiebi
manipulaéni prostor pro oto€eni o 90° je podle vyhlasky 398/2009 Sb. minimalné 1500 mm,

coz chodnik nesplruje.

Navrhuji zvyraznéni VDZ V7a ,Pfechod pro chodce podle TP 133 Zasady pro vodorovné
dopravni znaceni na pozemnich komunikaci. Dale je zapotfebi vyfesit navaznost pfechodu na
chodnikovou plochu, a to hlavné z hlediska OOSPO. VSechny technické pozZadavky pro
pfechazeni chodcu s OOSPO jsou ve vyhlasce €. 398/2009 Sb. Vzhledem k tomu, Ze neni
moznost rozSifeni prostoru chodnikové plochy je dalSi moznosti vysazeni chodnikoveé plochy

do vozovky a zuzeni jizdniho pruhu.
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Riziko €. 2 (PPCH2) — Opotiebené dopravni vodorovné znaceni a nevhodné reseni

dopravniho ostrivku bez prvka pro OOSPO

Obrazek 18 - Opotfebené dopravni vodorovné znaceni a nevhodné feSeni dopravniho
ostravku bez prvkua pro OOSPO v ulici TyrSova (zdroj: Tereza Daleckd)

Na snimku 18 je vidét pfechod pro chodce, ktery ma opotfebené vodorovné dopravni znaceni
VDZ V7 a ,Pfechod pro chodce®. Pfechod je delSi nez 6,5 m (v odlvodnénych pfipadech 7 m)
m, tedy je zapotfebi rozdéleni pfechodu nebo vysazenych chodnikd. Vodici pas pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace se zfizuje na pfechodech delSich nez 8 m.
Pfistupovy chodnik k pfechodu pro chodce nema prvky pro OOSPO, chybi jak signalni pas,
tak varovny pas. Dale neni na pfechodu pro chodce snizeny obrubnik. Dopravni ostravek je

ve $patném stavu, jeho Sifka je mensi nez 1,7 m, tudiz nevykonava bezpeclnostni funkci.

Navrhuji zvyraznéni VDZ V7a ,Pfechod pro chodce® podle TP 133 Zasady pro vodorovné
dopravni zna€eni na pozemnich komunikaci. Dale navrhuji doplnit prvky pro OOSPO dle
vyhlasky €. 398/2009 Sb.. Nevyhovujici délku pfechodu pro chodce, Ize vyfeSit vysazenym
chodnikem nebo zuZenim jizdniho pruhu tak aby maximaini délka pfechodu pro chodce mezi
obrubami byla 6,5 m (v oduvodnénych pfipadech 7 m). Dopravni ostrivek doporucuiji v Sifce

alespon 2 m pro bezpecné prechazeni a osadit prvky pro OOSPO.

Riziko €. 3 (PPCH3) — Chybéjici prvky pro OOSPO
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Obrazek 19 - Chybégjici prvky pro OOSPO (zdroj: Tereza Daleckd)
Na obrazku 19 chybéji prvky pro OOSPO jako je varovny pas, signaini pas a vodici pas.
Snizeny obrubnik v tomto pfipadé vyhovuje. Na zakladé délky pfechodu pro chodce zde chybi

délici ostrivek nebo vysazeny chodnik.

Navrhuji doplnit prvky pro OOSPO dle vyhladky €. 398/2009 Sb.. Dale navrhuji vysazeni
chodnikové plochy, délici ostrivek nebo zUzeni jizdnich pruh(, tak aby délka pfechodu pro

chodce byla mezi obrubami byla 6,5 m (v oddvodnénych pfipadech 7 m).

Riziko €. 4 (PPCH4, PPCH5, PPCH6) — Chybéjici navaznost pro pési

Obrazek 20 - chybgjici ndvaznost pro p&si PPCH4 Obrazek 21 — chybéjici navaznost pro pési PPCHS
v ulici Rooseveltova (zdroj: Tereza Dalecka) v ulici Svobodova (zdroj: Tereza Dalecka)

Na obrazku 20 je pohled do ulice Rooseveltova, kde kon¢i na jedné strané chodnik a dale
nenavazuje na jinou plochu pro chodce. Na obrazku 21 na stykové kfizovatce ulic TyrSova a
Svobodova chybi pfechod pro chodce, na snimku je zachycena osoba, ktera pfechazi. Dalsi
chybéjici navaznost pro pési je v blizkosti kiizovatky ulic TyrSova x Nelsonska na obrazku 22,
kde konci chodnikova ¢ast a nikam nenavazuje. Z této strany pak neni bezpe€na navaznost
na centrum ani na historické centrum. Na Useku je vice téchto chybgjicich navaznosti.
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Nové navaznosti na plochu pro p&si by méli vzniknout v souladu s CSN 73 6110 Projektovani
mistnich komunikaci a vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. O obecnych technickych pozadavcich pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Tim se vytvofi propojeni s centrem.

Navrhuji doplnéni pfechodu pro chodce vodorovnym dopravnim znacenim podle TP 133.

Obrazek 22 - chybgjici navaznost pro pési PPCH6 v ulici TyrSova (zdroj: Tereza Dalecka)

Riziko €. 5 (CHP1) — Plocha pro chodce v jedné vyskové urovni

Obrazek 23 - Plocha pro chodce v jedné vySkové urovni v ulici TyrSova (zdroj: Tereza
Dalecka)

Na obrazku 23 je vidét pruh pro chodce v ulici TyrSova, ktery je v jedné vySkové urovni
s hlavnim dopravnim prostorem. Takovéto uspofadani neni vhodné pro mistni komunikace
s funkéni skupinou B ,sbérna komunikace“. Z obrazku neni dale patrné, jak je feSeno

odvodnéni na této komunikaci.

Tento Usek je tteba navrhnout dle norem CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic a CSN 73
6110 Projektovani mistnich komunikaci. Na zakladé téchto norem navrhnout vhodné Sifkoveé,

vySkové usporadani a zpusob odvodnéni.

6. Dopravni prazkum [11][12]
V useku byly vybrany dvé hlavni kfizovatky pro dopravni prlizkum dopravné inZenyrskych
charakteristik a jejich vyhodnoceni, které jsou znazornény na obrazku 24. Tyto dvé kfizovatky

jsou TyrSova x Nelsonska — jih x Nelsonska - zapad a Nelsonska x Rooseveltova x Namésti a
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Hlavnimi charakteristikami

budou zde sledovany pohyby motorovych vozidel a cyklistu.
skladby a smérovosti. Tyto

vtomto dopravnim prazkumu budou zjistény intenzity,
charakteristiky také slouzi pro posouzeni vzniku konfliktnich situaci. Dvé sledované kfizovatky

se nachazeji ve vzdalenosti pfiblizné 140 m, mezi nimi se nachazi zakladni Skola, tedy je zde

zvyseny vyskyt péSich. Obé kfizovatky jsou stykové tfiramenné a z hlediska smérového

vedeni se nachazeji v oblouku.
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Obrazek 24 - Situace SirSich vztah( s ¢ervené vyznacenou lokalitou dopravniho prizkumu a
se znazornénou polohou videokamery (www.mapy.cz - upraveno)

Kfizovatka, kde se kfizi silnice 1/27 a I11/01310, se sklada z hlavni komunikace, jez je tvofena
z ulic Nelsonska — jih a TyrSova a je vyznaCena svislym dopravnim znacenim P 2 ,Hlavni
komunikace®. Ulice Nelsonskd — zdpad je vedlejSi komunikace a je vyznaCena svislym
dopravnim znacenim P 4 ,Dej pfednost v jizdé“ s dodatkovou tabulkou E 2¢ , Tvar kfizovatky*.
V blizkosti této kfizovatky se nachazi parkovisté, na které je vjezd, zjednoho ramene
kfizovatky ulice Nelsonska — zapad. Druha kfizovatka se zalomenou pfednosti v jizdé kFizi
silnice 1/27 a 111/25612 a sklada se z hlavni komunikace ulic Nelsonska a Rooseveltova. Je
vyznaena SDZ P 2 ,Hlavni komunikace® a vedlejSi komunikace ulice Namésti, ktera je
vyznacena SDZ P 4 ,Dej pfednost v jizdé* s dodatkovou tabulkou E 2c ,Tvar kfizovatky“. Tato

dopravni znacka na ulici Namésti je umisténa pfiblizné 50 m od hranice kfiZovatky v misté
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pfechodu pro chodce, podle technickych norem TP 65 ma byt SDZ P 4 v obci umisténa do 25
m od hranice kfizovatky. Obé kfizovatky maiji také vodorovné dopravni znaceni k vytvoreni jak
kanalizaci kfizovatky, tak k oznadeni hlavni a vedlej$i komunikace. Sitka prostoru mistni
komunikace se pohybuje okolo. V blizkosti sledované lokality jsou tfi autobusové zastavky:
Osek namésti, Osek namésti, Osek klaster. Dale jsou v lokalité &tyfi prechody pro chodce,

které jsou v blizkosti danych zastavek.

6.1 Dopravni prazkum intenzit motorovych vozidel [12]

Tento dopravni prizkum byl proveden podle technickych norem TP 189. Prizkum se
uskutecnil 30. 11. 2018, v ¢asovém useku od 07:00 — 11:00. Z moznych zpusobl méfeni bylo
zvoleno digitalni méfeni pomoci videodetekce s naslednym ruénim vyhodnocenim, kdy byly
kamery umistény na vefejné osvétleni v blizkosti kfizovatek v pfiblizné vySce 4-5 m. Umisténi
kamer neboli pohled na sledovanou lokalitu je znazornéno na obrazku €. 25 a &. 26. Vstupni

hodnoty intenzit byly vyuZzity z naméfrenych udaju z videodetekce.

11/30/2018= ; / 11/30/2018

09:52:05g8 09:31:19
Obrazek 25 — poloha kamery — stykova kfizovatka Obréazek 26- poloha kamery — stykova kfizovatka
ulic nelsonska x TyrSova (zdroj: Tereza Dalecka) ulic Nelsonska x Rooseveltova x namésti (zdroj:

Tereza Dalecka)
Dopravni pruzkum nebyl ovlivnén zadnou ojedinélou situaci ani dopravni nehodou ani praci
na silnici. Cely videozaznam mél na kazdé kfizovatce 4 hodiny, které byly v zaznamu
rozdéleny do 15 minutovych intervald. Zaznamenano bylo odkud, kam, pocet a jaky druh
vozidla se pohybuje v ploSe kfizovatky. Bylo sledovano 5 druhtd motorovych vozidel, podle TP
189:

e O — osobni automobily (bez pfivésu, s pfivésem, dodavkové automobily)
e N — nakladni automobily (lehké, stfedni, t&ézké, traktory)

e A — autobusy (standartni, kloubové, s pfivésem)

¢ K —nakladni soupravy (pfivésové a navésové soupravy)

e M —motocykl (bez pfivésu, s pfivésem)
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Pro vyhodnoceni prizkumu byl pouzit pfepoéet namérfenych hodnot na hodnoty RPDI.
Prepocet byl provadén na zakladé TP 189, ktery je vhodny pro dopravni prlizkumy. Ty byly
nasledné zaznamenavany v kratkém Casovém uUseku. Tento prepocet hodnot zohledriuje
denni, tydenni a ro€ni variace intenzit dopravy. Dale se v prepoctovych koeficientech
zohlednuje druh vozidla, charakter provozu a roc¢ni obdobi. V dopravnim prizkumu se
vyskytovaly témér vSechny druhy vozidel az na motocykl. Charakter provozu je silnice . tfidy
— rychlostni silnice s oznacenim R. Prizkum byl proveden v listopadu, spada tedy do
podzimniho ro¢niho obdobi. Stanoveni ro¢niho prdmérd dennich intenzit se provadi

v nasledujicich krocich:

e Stanoveni odhadu denni intenzity v den prizkumu
e Stanoveni odhadu tydenniho priiméru dennich intenzit

e Stanoveni ro¢niho priméru dennich intenzit

Pro stanoveni vysledného RPDI z kratkodobého dopravniho prizkumu, je potfeba stanoveni
odhadu RPDI pro kazdy druh vozidla x a nasledné je secist. Vzorec pro vypoCet RPDI vyjadfuje

nasledujici vzorec 1 pro celkovy a pro jednotlivé druhy vozidel plati vzorec 2.
RPDI = YRPDI, (1)
RPDIy = Ly " kg “kat " kerppr (2)
Kde:
I, je intenzita dopravy daného druhu vozidla zjiSténa v dobé prizkumu [voz/doba prizkumu]

km.a je pfepocCtovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu dopravy

dne prizkumu [-]

k. je piepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér dennich

intenzit dopravy [-]
k. rpp1 j€ PFepottovy koeficient tydenniho prdméru dennich intenzit dopravy [-]

V8echny prepoctové koeficienty jsou popsany v TP 198. Tyto koeficienty jsou dany pomérem
celku v procentech ku ur€itétmu poméru denni intenzity, které nalezneme v pfiloze této
technické normy. VeSkeré tyto odhady jsou zatiZzeny chybou. Odchylka odhadu pro danou
dobu dopravniho prizkumu je pfiblizné + 14 %. VSechny pfepoctené intenzity jsou
zaznamenany Vv tabulce €. 9 pro kfizovatku Nelsonska - zapad x Nelsonska - jih x TyrSova a
pro kfizovatku Nelsonska x Nameésti klasterni x Rooseveltova v tabulce €. 10. Nasledné byly

zpracovany zatézové diagramy (tzv. pentlogramy), které reprezentuji smérovost celé
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kfizovatky a intenzitu vozidel na vstupu i vystupu v rameni kfizovatky. Zatézové diagramy jsou

na obrazku ¢. 27 a obrazku ¢.28.

Tabulka €. 9 - Denni intenzity vozidel kfizovatky
Nelsonska h x Nelsonska V x TyrSova

z T NJ NZ
N | N T
Do | NJ|5 |5 | T[N
JeiQOI pvoz/hod
222 | 50 | 66 | 169 | 98 if
o 6 | 84| 1|0
2734 2352 1433
74 |5 |58 |11]0
N
79 87 11
67 | 0 |18 | 32 | 0 |11
A
67 50 11
2 lolo|lol|o]O
K
2 0 0
236 | 51 | 68 | 180 | 99 | 46
S 7 13|75 1|4
2880 2492 1455
Legenda:
NJ — ulice Nelsonska — jih
NZ — ulice Nelsonska — zapad
T — ulice TyrSova

Obrazek 27- ZatéZovy diagram RPDI V kfizovatce
Nelsonska jih x nelsonska zapad x tyrSova

TYREOVA
22688

513 2367 484 1805

o0l 2367
3358 | 2402
NELSONSKA - JIH

68T 1805

Méfitko: 1 mm = 400 pvozihod

Na zatéZzovém diagramu (obrazku €. 27) je Cervenou barvou znazornén smér z ulice TyrSova

a zelenou barvou znazornén smér jedoucich vozidel z ulice Nelsonska — Jih. Zluta barva

znazorfiuje intenzitu vozidel z ulice Nelsonska - Zapad. Hlavni komunikace na obrazku 27 ma

predpokladanou intenzitu vysSi nez vedlejSi komunikace. Nejvétsi intenzita vozidel je patrna

z ulice TyrSova do ulice Nelsonska — jih. VedlejSi komunikace ma nejvySSi intenzitu pfi

odboceni vpravo, tedy z ulice Nelsonska — zapad do Neslonska — jih. Zatézovy diagram na

obrazku 28, kdy zelena barva predstavuje intenzity vozidel z ulice Nelsonska — Jih a Cervena

barva znazornuje smér z ulice Rooseveltova nema nejvétsi intenzity na hlavni komunikaci, ale

mezi ulicemi Nelsonska a Namésti klasterni. Zluta barva znazorfuje intenzity vozidel ze sméru

ulice Namésti Klasterni.
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Déle je zde zatéZovy diagram a tabulka hodnot pro druhou stykovou kfizovatku.

Tabulka &. 10 - Denni intenzity vozidel na kfiZzovatce Obrazek 28 - ZATEZOVY DIAGRAM RPDI V
Nelsonska x Rooseveltova x namésti KRIZOVATCE NELSONSKA JIH X Namésti
klasterni X rooseveltova
RO
Z N NEL . MELSONSKA - JIH
NE | R NE [ N \ s o
DO L | o N | RO L X VY !
: [
Je(lj(got pvoz/hod |

15 | 35| 18 | 12 | 83 | 39

1867 3027 1230 |

35 (14| 35 | 74 | 55 | ° :

N 49 109 60 = |
. 32 | 25| 46 | 25 | 14 | 18 FoosmEIOMA z = {
56 70 32 1 914 |

|

|

|

15 |39 | 18 | 13 | 91 |41
s |8 |3|8 |27] 4|7

|
|
1975 3213 1331 |
|
|
|

Legenda:
NEL — ulice Nelsonska _
— i 2303 1975
RO — ulice Rooseveltova S — i
N — ulice Namésti Klasterni

K posouzeni danych kapacit kfizovatek bylo zapotfebi stanovit hodinovou intenzitu vozidel,
ktera vychazi z technickych pozadavkd TP 188. Pro silnice . tfidy v zastavéném Uzemi obci
jako padesatirazova intenzita silni¢niho provozu. Padesatirazova intenzita je takova hodnota
hodinové intenzity, ktera je dosazena nebo prekroCena pravé 50krat. Tento odhad Ize ziskat
budto na zakladé dopravniho prizkumu ve vhodném obdobi nebo vypodtem z jinych udaji o
intenzité dopravy. Vzhledem k tomu, Ze v dané lokalité byl proveden prazkum, ktery nebyl
v pozadované dobé, bude se muset hodinova intenzita vypocCitavat. Pro tento vypocet
hodinové intenzity pouzijeme vypoctené hodnoty RPDI a pfepoctovy koeficient, pro ktery plati

vztah:

Isg = RPDI - kRPDI,SO
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Kde:
Iy padesatirazova intenzita dopravy [voz/h]
RPDI ro¢ni priimér dennich intenzit [voz/h]

krpp1so prepoctovy koeficient roéniho priméru dennich intenzit dopravy na padesétirazovou

intenzitu dopravy [-]

Vypocet se provadi pro vozidla celkem, skladba dopravniho proudu se zjednodusené uvaZuje

shodna se skladbou zji§ténou pro ro¢ni primér dennich intenzit. (zdroj: TP 189)

6.1.1 Vypocet kapacit kiizovatek [11]

Obé stykoveé kfizovatky, které byly podrobeny dopravnimu priizkumu, jsou nefizené uroviiové
s ur€enim pfednosti v jizdé dopravnim znacenim. V prvnim pfipadé, kde kfizovatka ulic
Nelsonska Jih x Nelsonska — Zapad x TyrSova je hlavni komunikace vedena pfimo, Ize pouzit
danou vypoétovou metodu. V druhém pfipadé ulic Rooseveltova x Nelsonska x Namésti
Klasterni je kfizovatka se zalomenou pfednosti, zde bude pouzita stejna posuzovaci metoda,
ale vysledné hodnoty budou mirné odchylené. Vzhledem k vy$e popsanym parametrim
kfizovatky budou vSechny vypocty vychazet z technickych pozadavkd TP 188. Tato metoda
vypoctu nezohledriuje vliv péSich na pfechodech pro chodce a cyklistd na prejezdech pro

cyklisty v souvislosti s kapacitou kfizovatky.

V prvni fadé je potfeba urlit stupen podfazenosti dopravniho proudu na kazdém ramené
kfizovatky. V pfipadé stykové kfizovatky jsou urleny tfi stupné podfazenosti dopravniho
proudu na kfiZzovatce. U podfazenosti prvniho stupné se jedna o volny tok, tudiz je tfeba

posoudit podfazenost druhého a tfetiho stupné.

K vypocltu zakladni kapacity dopravniho proudu je potfeba vypocitat rozhodujici kapacity
nadfazenych proudd Iy, hodnoty kritickych ¢asovych rozestupu a uréeni hodnot nasledného
Casového rozestupu v zavislosti na druhu dopravniho znaceni pfednosti v jizdé. Pro vypocet
hodnot kritickych rozestupt t, potfebujeme rychlost vgs,,, coz je rychlost, kterou nepiekroci
85 % vozidel v dopravnim proudu na hlavni pozemni komunikaci v km/h. V tomto pfipadé se
jednalo o rychlost 50 km/h. Urceni hodnoty nasledného Casoveho odstupu t; je podle
dopravniho znaceni, které je na kfizovatkach urCené svislou dopravni znatkou P4 ,Dej

prednost v jizdé“. Pro stanoveni zakladni kapacity dopravniho proudu plati vztah:

_3600 _i( tf)
g'n_

e 3600t =
g
ts 2

Kde:
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Cy,n Zakladni kapacita jizdniho pruhu proudu n [pvoz/h]

Iy rozhodujici intenzita nadfazenych proudt [voz/h]

tq kriticky Casovy odstup [s]

ty nasledny Casovy odstup [s]

Nasleduje vypocet kapacity jizdnich pruht C,,. Pro dopravni proudy 1. stupné, kdy se vozidla

volné pohybuji, se udava hodnota 1800 pvoz/h pro jeden jizdni pruh. Dopravni proudy

2. stupné maji shodné hodnoty s vypoctenou zakladni kapacitou. Pro dopravni proudy

3. stupné se hodnota dopoéte podle vztahu pro stykovou kfizovatku uvedeném v TP 188.

Vypoctené hodnoty jsou uvedeny nize v tabulkach €. 11, a &. 12.

Tabulka ¢.11 — Zakladni kapacita kfizovatky Nelsonska h x Nelsonska V x TyrSova

Soucet
intenzit qulno:[y H9dnoty’ Zakladni .
PodF . nadiazenvch kritickych | nasledného kapacita | kapacita
:)OJ:zeny Cislo | 4o rafmigh casovych | éasového | . P C,
P prav odstupi | odstupu ¢t; | 9" [pvoz/h]
H
proudad I t. [s] [s] [pvoz/h]
[voz/h] g
Levé
odboceni 7 282 4,45 2,6 1082 1082
z hlavni
Prave
odboceni 6 257 4,18 31 963 963
z vedlejsi
Levé
odbocCeni z | 4 501 6,30 3,5 546 404
vedlejSi

Tabulka ¢.12 — Zakladni kapacita kfizovatky Nelsonska x Rooseveltova x namésti

_Sct)uce.tt Hodnoty Hodnoty zakladni
. . intenzit kritickych | nasledného . Kapacita
p
Podrazeny islo nadrazenych gasovvch | &asového kapacita C
proud dopravnich ye Con i
. odstupu odstupu tf | 9 [pvoz/h]
proudi Iy [pvoz/h]
ty [s] [s]
[voz/h] a
Levé
odboceni 7 131 4,45 2,6 1235 1235
Z hlavni
Pravé
odboceni 6 111 4,18 3,1 1071 1071
z vedlejsi
Levé
odbocCeni z | 4 426 6,30 3,5 601 537
vedlejSi
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Stanoveni rezervy kapacity a doby zdrzeni

Na zakladé tohoto vypocCtu zjistime stfedni dobu zdrzeni, ktera je ukazatelem pro uroven

kvality dopravy. Hodnoty rezervy kapacity Rez vypo¢teme ze vztahu:
Rez; = C, — [;

Kde:

Rez; rezerva kapacity [pvoz/h]

C,, Kapacita dopravniho proudu [pvoz/h]

I; Pfepodtena hodinova intenzita [pvoz/h]

Stfedni doba zdrzeni t,, se odecte z grafu na zakladé vypoctenych hodnot rezervy kapacity

Rez; a kapacity C,,.

Tabulka €.13 - Rezerva kapacity a doba zdrzeni kfizovatky Nelsonska h x Nelsonska V x

TyrSova
. . . Rezerva kapacity Rez; | Stredni doba zdrzeni
Podrazeny proud Cislo [pvoz/h] t, [s]
Levé odboceni z hlavni 7 1014 0-10
Pravé odboceni z vedlejsi | 6 865 0-10
Levé odboCeni z vedlejSi 4 359 0-10

Tabulka €. 14 - Rezerva kapacity a doba zdrZeni kfiZovatky Nelsonska x Rooseveltova x

namésti
. . . Rezerva kapacity Rez; | Stfredni doba zdrzeni
Podrazeny proud Cislo [pvoz/h] t, [s]
Levé odbocéeni z hlavni 7 1049 0-10
Pravé odboceni z vedlejSi | 6 916 0-10
Levé odboceni z vedlejSi 4 498 0-10

Pro v8echny dopravni proudy v zavislosti na velmi malé dobé zdrzeni bylo vyhodnoceno

uroven kvality dopravy oznacenim A. Pro silnice |. Tfidy je dana nejhorSi oznaceni urovné

kvality dopravy pismenem C. Podle vypoctl dané kfizovatky vyhovuji sou¢asné kapacité.
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6.2 Dopravni prizkum intenzit cyklistické dopravy
Béhem dopravniho prlizkumu motorovych vozidel byl také zaznamenavan pohyb cyklistické
dopravy. Bohuzel vzhledem k nepfiznivému pocasi nebyl zaznamenan zadny pohyb cyklistd

na téchto dvou stykovych kfizovatkach.

6.3 Dopravni prizkum intenzit pésich

Posledni dopravni prizkum se tykal péSi dopravy, ktery se uskutecnil v jiny den nez
dopravni pruzkum pro dopravu motorovou a cyklistickou, vzhledem ktomu ze
z pohledu umisténich kamer neslo vidét na pfechody, které byli analyzovany. Prizkum
byl proveden bez vyuziti videokamer a byl proveden vlastnim pozorovanim. Priizkum
byl proveden 16. kvétna 2019 v dobé od 7:00-11:00 a 13:00-17:00. Tato doba
odpovida pozadované dobé podle TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich. Cely prizkum trval 8 hodin. Tyto pfechody se nachazi mezi stykovymi
kfizovatkami, které jsou jiZ popsany v uvodu této kapitoly a v blizkosti zakladni Skoly.
Poloha analyzovanych pfechodl pro chodce jsou znazornény na obrazku 29. Cilem
tohoto pruzkumu bylo zjistit vySi poptavky po pfechazeni vozovky ale také analyzovat
volbu jejich trasy pfechazeni pfes vozovku. Tedy zjistit, zda k pfechazeni vyuzivaji

takto umisténé prechody pro chodce.

rz.ﬁé\ 4
A

Obrazek 29 - Dopravni prizkum intenzit peSich (zdroj: www.mapy.cz - upraveno)

Pro stanoveni intenzity péSi dopravy bude pouzit odhad denni intenzity z kratkodobého
pruzkumu podle vypocltu ze vztahu uvedenych v TP 189. tento pfepocet je v zavislosti na
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intenzité pésich za dobu prlzkumu a na prepocétovém koeficientu, ktery zohlednuje denni

variace intenzit dopravy. Vysledné hodnoty jsou zaznamenany v tabulce ¢.14.

namésti Klasterni. Jeho vyssi uZiti je na zakladé blizSiho pfistupu ze zastavky MHD do pfilehlé
zakladni Skoly. Naopak pfechod pro chodce v blizkosti kfizovatky Nelsonska x TyrSova je
pouzivan méné a trasa pésich je v mnoha pfipadech mimo tento pfechod. Tato trase vede

Casto o par metru vySe na timto pfechodem pro chodce.

Tabulka 15 - Intenzita péSi dopravy

hodina Prechod pro chodce - Prechod pro chodce -
Nelsonska x Rooseveltova Nelsonska x TyrSova
X namésti Klasterni.
07:00-08:00 151 80
08:00-09:00 90 40
09:00-10:00 35 10
10:00-11:00 38 15
15:00-16:00 112 64
16:00-17:00 54 70
17:00-18:00 83 50
18:00-19:00 47 31

1. Dopravni konflikty

BezpecCnost silnicniho provozu je mozné hodnotit nékolika parametry jako je &etnost
dopravnich nehod anebo sledovanim dopravnich konfliktt. Cetnost dopravnich nehod na
daném useku byla zpracovana vySe v textu. Jeho vyhodou je sbér nehodovych dat, které
probihaji rutinné, celostatné a také existuji zavedené postupy a metodiky na zakladé
nehodovosti. Nevyhodou této metody je, Ze se tato data, které jsou ve statistikach Policie CR
zaznamenavaji vintervalu 3 az 5 let. Tento interval zaznamenavani je pfiliS dlouhy na
posuzovani bezpecénosti u novostaveb ¢i u zmén dopravné bezpecnostnich opatfeni. Dale tato
metoda nezaznamenava vSechny dopravni nehody, ale pouze ty, ke kterym je pfivolana
Policie CR. Dal$i metodou je tedy sledovani dopravnich konfliktd. Nejprve je dalezZité vysvétlit
co je dopravni konflikt. Dopravni konflikt je definovan jako ,pozorovatelna situace, pfi které se
k sobé dva nebo vice ucastniku silni¢niho provozu pfiblizi v prostoru a ¢ase natolik, ze hrozi
riziko kolize, pokud se jejich pohyb nezméni.“ Z definice vypliva, Ze se vzdy jedna o situace
vzniklé mezi dvéma vozidly. Konflikty se pozoruji bud v dané lokalité, nebo z videozaznamu

napfiklad pfi vykonavani dopravniho priazkumu. V ramci této diplomové prace byl proveden
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dopravni prizkum dne 30. 11. 2018, k zjisténi intenzit, skladby a smérovosti dopravniho
proudu na dvou stykovych kfizovatkach. Tyto kfizovatky jsou jiz popsany v kapitole 5.1.
Nalezené konflikty v dopravé jsou nasledné porovnany s nehodami, které byli zaznamenany.
Konflikty se vyskytuji ¢astéji nez nehody. Vyhodou sledovani dopravnich konflikta je ze
muzeme zjistit nedostatky v dopravnim prostoru a nasledné je upravit dfive, nez se stane
dopravni nehoda. Metoda sledovani dopravnich konfliktd mulze tedy byt doplikem

k nehodovym datdm nebo nahradou nehodovych dat napfiklad u novostaveb.

Dopravni konflikty byly sledovany béhem provadéného dopravniho prizkumu, byly hodnoceny
podle zplUsobu hodnoceni jako subjektivni s vyuzitim pozorovatell a z hlediska mista
sledovani 8lo o sledovani na vybranych mistech. Vyhody hodnoceni u nepfimého sledovani
Z videozadznamu jsou v prvni fadé potfeba pouze jedné osoby, hodnotitel je vice soustfedény
a zaznam lze shlédnout nékolikrat. Nevyhodou muize byt napfiklad méné autenticky vjem,
zaznam muze byt omezen svételnymi podminkami a kamera je po dobu méfeni umisténa
pouze na jednom misté. Typy konfliktd na nefizené kfizovatce mohou nastat pfi odboceni/
napojeni, predjizdéni/priplet, zezadu/€elni, kfizeni a s chodci. Metodika také definuje stupné
zavaznosti konflikt(l, celkem jsou 4 stupné dopravnich konfliktd (stupen 0, stupen 1, stuperi 2
a stupen 3). Stupen 0 je vyhrazen pro chovani u€astniku silni¢ni dopravy. Dopravni nehoda je

definovana stupném 4.

Na obou stykovych nefizenych kfizovatkach béhem dopravniho prizkumu, doslo pouze ke
konfliktdm stupné 0 a 1. V nékterych pfipadech Slo také o stupen zavaznosti 0, u kterého
zaznamenavame typ konfliktu ,Zadny“. Takové konflikty jsou pouze chovani jednotlivych
uCastnikl, kdy jsou poruSena pravidla silni¢ni dopravy (napfiklad pfechazeni mimo pfechod
pro chodce, otaceni v kfizovatce). Stupen 0 se tyka zastavovani, otaeni a pfechazeni mimo
pfechod pro chodce, pfi kterém nedochazi k zadnym uhybnym manévrim. Jedna se tedy o
porusSeni pravidel silniéniho provozu bez nasledkld chovani jednotlivych u€astnikl. Stupen 1
jsou oznadovany b&zné reakce, které jsou plynulé, oéekavané a kontrolované manévry. Zadny

z konfliktd nebyl s chodci, coz je vzhledem k umisténi kamer oCekavany jev.

Ukazka konfliktu, ktery oznacujeme stupném 0 a typem ,Zadny" je zobrazen na obrazku ¢. 29
a obrazku €. 30. Obé situace vznikly na rozlehlé kfizovatce ulic Nelsonska x Namésti Klasterni
x Rooseveltova. Prvni konflikt tohoto charakteru, ktery je znazornén na obrazku €. 29, vznika
na této kfizovatce pomérné €asto. Mze vznikat hned z nékolika divodul: rozlehlost kfizovatky,

Spatné rozhledové poméry nebo podeélné stani podél jizdniho pruhu. Toto podélné stani ve
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vozidla jsou v tomto misté nucena vjet do protisméru. Druhy konflikt z obrazku €. 30, kdy
chodec prechazi pres kfizovatku mimo pfechod pro chodce, mlize byt zpusoben tim, ze
chodec prichazejici z ulice Nelsonska chce prejit k autobusové zastavce na druhé strané.
Resenim téchto konflikt miZze byt stavebni Uprava stykové kfizovatky, naptiklad zmenseni

prostoru kfizovatky nebo prestavbou na okruzni kfizovatku.

11/30/2018 11/30/2018

e s 10:31:22
Obrazek 30 - Situace pfejizdéni do protisméru pres Obrazek 31 - Pfechazeni chodce pres kiizovatku
dopravni stin (zdroj: Tereza Dalecka) mimo pfechod pro chodce (zdroj: Tereza Dalecka)

Dopravni konflikt stupné 0 byl zaznamenan na kfizovatce ulic Nelsonska x Namésti Klasterni
X Rooseveltova a je znazornén na obrazcich 30 a 31. Typ tohoto konfliktu je ,odbo&eni“ kam
se fadi i otaCeni vozidel v kfizovatce. Otaceni v kfizovatce bylo zaznamenano bé&hem
prazkumu nékolikrat, davodem by mohla byt pfilehla zakladni Skola, kdy fidi¢i vyuzivaji
podélné parkovisté pro nastup Ci vystup. V tomto pfipadé otaceni v kfizovatce je bez nasledk
chovani ostatnich uc€astnikl provozu. Moznym feSenim je navrzeni okruzni kfizovatky a

zfizeni podélnych parkovacich stani typu Park and Ride.

11/30/2018 11/30/2018

10:08:17 10:08:18
Obrazek 32 - Otaceni vozidla v kfizovatce (zdroj: Obrazek 33 - dokonceni otaceni vozidla (zdroj:
Tereza Dalecka) Tereza Dalecka)

Konflikty stupné 1 vznikly na kfizovatce ulic TyrSova x Nelsonska — jih x Nelsonska — zapad.
Prvni konflikt na této kfiZovatce, jehoZ prubéh je znazornén na obrazcich €. 33 a €. 34, se tyka
otaceni vozidla v kfizovatce, kdy vozidlo vyjizdéjici z parkovisté je nuceno pfizpUsobit jizdu
otacejicimu vozidlu. Typ konfliktu je ,odboceni“. V kfizovatce dochazi k otaCeni pomérné
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¢asto, moznou priginou je prilehla zakladni $kola. Re$enim by mohla byt pfestavba na okruzni

kfizovatku a nasledné zajisténi podélnych stani typu Park and Ride.

O &
11/30/2018= © 11/30/2018>
10:58:23 10:58:34
Obréazek 34 - Otageni vozidla v kfizovatce (zdroj: Obrazek 35 - dokonéeni otaceni vozidla (zdroj:
Tereza Dalecka) Tereza Dalecka)

Druhy zaznamenany konflikt na této kfizovatce, jehoz prabéh je zaznamenan na obrazcich
36 a 37, se tyka odbocujiciho vozidla z ulice Nelsonska — jih do Nelsonska - zapad, které
prejizdi na pfilehlé parkovisté. Pfi vjezdu na parkovisté neni dovoleno odboceni z tohoto
sméru a vozidlo musi dat pfednost chodcum. Nakladni vozidlo je nuceno zpomalit a umoznit
osobnimu vozidlu pfejezd na parkovisté. Duvodem tohoto konfliktu je umisténi vijezdu na
parkovisté, ktery je umistén v t&sné blizkosti kfizovatky. Resenim by mohlo byt odsazeni

vjezdu na parkovisté.

11/30/2018

11/30/2018 08:42:04

08:41:56

Obrazek 37 - Vjezd osobniho vozidla na parkovisté

Obrazek 36 - Najizdéni osobniho vozidla do
kfizovatky

Dopravni konflikt stupné 1, ktery byl zaznamenan na kfiZovatce Nelsonska x Nameésti
Klasterni x Rooseveltova je znazornén na obrazcich 38 a 39. Jedna se o typ konfliktu
,zezadu“. Osobni vozidla odstavena na podélném stani v narozi kfizovatky naraz opousté;ji
stani a jsou nucena zastavit na pfechodu pro chodce. Jejich fidi€i si vynutili pfednost

Vv jizdé od osobniho vozidla jedouci v jizdnim pruhu. Moznym feSenim tohoto problému je

prestavba podélného stani.
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11/30/2018 11/30/2018
08:50:04 08:50:12
Obrazek 38 - odstaveni vozidel na podélném Obrazek 39 - opousténi podélného stani (zdroj:
parkovisti (zdroj: Tereza Dalecka) Tereza Dalecka)

Ukazkové dopravni konflikty na kfizovatkach vedou ke zjisténi, Ze je potfeba vyreSit problém
s odstavovanim vozidel, rozlehlosti kfizovatek a navaznosti pfechodu pro chodce. Béhem
prizkumu nedoSlo k dopravni nehodé, tedy stupni konfliktu 4. Nebyl zaznamenan ani konflikt

stfedni (stupen 2) ani konflikt tézky (stupen 3).

8.  Navrh reseni pruatahu [10][7][8][9][10][5][6]

Reseni pratahu oproti souéasnému stavu je v souladu s TP 145 Zasady pro navrhovani Gprav
pratahd silnic obcemi a s normami CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci. Smérové
pfijatelngjSiho Sifrkového usporadani doslo na celém pratahu k zazeni jizdnich pruht na Sifku
3,25 m. Tato hodnota odpovida funk&ni skupiné komunikace a také umoznuje dodrzeni
maximalni rychlosti na prttahu obci. Tim Ze doSlo k zuzeni jizdniho pruhu vznikl prostor pro
dostacené Sifky chodniku na minimalni hodnoty 1,5 m a také vznikl prostor pro parkovaci pasy
a plochy zelen&. Sitkové uspofadani ma definované plochy v zavislosti na jeho vyuziti. Cely
Usek se vyznacuje snahou o potlaceni podélnych linii a monoténnosti vzhledu, coz zplUsobuje
urychlujici ucinek. Tento ucinek byl v pavodnim feSeni potlaten umisténim pfechodl pro

chodce jako pfi¢nych pieruseni vozovky kazdych 100-200 m.

V celém Useku se liSi Sitky jizdnich pruh( také na zakladé rozSifeni jizdnich pruhl ve
smérovych obloucich. Toto rozSifeni je na zakladé vleCnych kfivek pro navésovou soupravu.
Vzhledem k tomu, Ze vSechny smérové oblouku na mistni komunikaci na pratahu maji mensi
polomér nez 250 m je nutné tyto smérové oblouky rozsifit na vhodnou hodnotu k projeti
vozidel. Pfehled polomérd smérovych oblouku, které se nachazeji na pritahu a jejich nasledné

rozsifeni jsou uvedeny v tabulce ¢&. 15.
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Tabulka &. 15 - Poloméry smérovych oblouk( a rozSifeni jizdnich pruht

Cislo | R[m] | a®[m]

1 80 3,5
2 70 3,85
3 75 3,60
4 35 4,4
5 40 3,9
6 35 4,4
7 53 3,8
8 20 4,55
9 85 3,6

10 65 3,85
11 100 3,45
12 150 3,3
13 180 3,3

Pfechody pro chodce jsou v Sitkach 3-4 m a maximalni délky 7 m. Tyto rozméry jsou vhodné
pro bezpecny pohyb chodcl pfes pozemni komunikaci. Na nékterych ramenech kfiZovatek
jsou také umistény pouze mista pro pfechazeni, které jsou z hlediska nizsiho zatizeni ramene
stejné tak bezpecné. Dale jsou v8echny pfechody umistény na vSech kfiZzovatkach a jsou
osazeny prvky pro OOSPO. A to pfedevSim varovnymi a signalnimi pasy. Také nechybi
snizena obruba, ktera nepfekracuje vySku mezi snizenym obrubnikem a vozovkou vice nez 2
cm. U mist pro pfechazeni se odsazuje signalni pas od varovného od 0,4 m. VSechny vodici
chybi navaznosti a také sou€asné prechody pro chodce jsou pfedimenzované bez prvku pro
OOSPO.

Parkovani v dopravnim prostoru je pouze podélné nebo na samostatnych plochach. Podélné
parkovani je umisténo v parkovacich zalivech a mezi zalivy je prostor pro plochy zelené. Pro
pratah v obci je vhodné umisténi parkovacich ploch v zalivech a neni vyzadovano pfiliSného
poctu parkovacich stani v ramci zklidnéni pohybu na pritahu. Podélna stani maji rozméry pro
krajni stani délku 7,65 m a §itku 2 m, mezi krajnimi misty je délka parkovaciho mista 6,65 m.
Na samostatném parkovisti, které se nachazi v blizkosti kfizovatky TyrSova x Nelsonska, je

umisténo nékolik parkovacich mist s Sifkou 2,65 m a délkou 5 m, pro OOSPO je zde vyhrazené
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parkovaci misto s rozméry Sitky 3,5 m a délky 5 m. U tohoto vyhrazeného stani je také navrzen

snizeny chodnik pro bezbariérovy pfistup na plochu pro pési.

Zastavky VHD jsou v navrhu umistény téméf na stejnych mistech jako jsou v aktualnim stavu
pratahu. Nékteré jsou umistény blize pfechodlm pro chodce, kvuli rychlejSi pfistupnosti. Je
navrzena jedna zastavka zalivova a ostatni zastavky jsou na jizdnim pruhu s ohledem na
intenzité dopravniho prostoru jsou tyto typy zastavek vyhovujici. Jsou také upraveny vysky
nastupnich hran na hodnotu 20 cm, Sifky zastavek se liSi v zavislosti mistni zastavbé a délky
zastavek byli uréeny v zavislosti na délce nastupni hrany, ktera je odvozena od dopravniho
prostiedku, ktery tuto hranu vyuziva. V mém pfipadé je tedy délka nastupni hrany 15 m.
Zastavky VHD jsou vybaveny prvky pro OOSPO. Tyto prvky jsou signalni a kontrastni pas.
Signalni pas o Sifce 0,8 m ma byt umistén k mistu nastupni hrany, kde se vyskytuji predni
dvefe do dopravniho prostfedku. Také bylo v navrhu dodrZzena vzdalenost mezi zastavkovym

pristfeSkem a nastupni hranou, tak aby bylo mozné bezpeéné projit.

Vodorovné dopravni znaceni bylo témérF zachované s puvodnim stavem. V nékterych usecich
bylo vodorovné znaceni dopInéno z divodu opotfebeni soucasného. Svislé dopravni znaceni
bylo také v nékterych mistech zachovano, az na variantni feSeni navrhu pritahu. Také byli

doplnény SDZ pfechod pro chodce IP 6. Toto SDZ na useku €asto chybi.

9. Navrhované varianty

V této kapitole bude porovnana souc¢asna situace pratahu s navrhovou situaci. Vicevariantni
fedeni se tyka pouze dvou stykovych kfizovatek, které budou posouzeny samostatné v dalSich
podkapitolach.

9.1 Varianta A

Jedna se o uroviiove stykoveé kfizovatky u kterych je zachovano jejich usporadani.

9.1.1 Geometricka situace

Kfizovatka ulic Rooseveltova x Nelsonska x Namésti Klasterni

Tato kfizovatka je se zalomenou pfednosti v jizdé vzhledem k dopravnimu vyznamu danych
ramen kfizovatky je tato pfednost zachovana. Usporadani kfizovatky se zalomenou pfednosti
je rekonstruovana podle normy CSN 73 6102 obrazek ¢&. 12, tak Ze vedlejsi komunikace je
zausténa kolmo na hlavni komunikaci. Rozlehlost a nepfehlednost sou€asného stavu
kfizovatky se FeSila pomoci zuzZeni jizdnich pruhd fyzickymi liniemi (obrubou) a také srpovitymi
pojizdénymi krajnicemi na narozi kfizovatky, které jsou urCeny pfedevSim pro rozmérngjsi

motorova vozidla pfi odboceni.
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VedlejSi komunikace je napojena na hlavni pod thlem 90°, ktery sméfuje do vrcholu
smérového oblouku hlavni komunikace. Narozi stykové kfizovatky se sklada z kruznicovych
obloukd, pro pravé odboceni z hlavni komunikace na vedlejsi byl pouzit polomér kruznicového
oblouku 20 m, pro pravé odbocCeni z vedlejSi komunikace na hlavni byl pouzit polomér 15 m
(tato hodnota splfiuje minimalni polomér pro odboc&eni pfivésové soupravy, je mozné vyuzit
také pojizdéné srpovité krajnice). Tyto poloméry odpovidaji norm& CSN 73 6110.

Kfizovatka ulic Nelsonska - zapad x Nelsonska - jih x TyrSova

Tato stykova kfizovatka ma nevhodny uhel kfizeni, ktery je 50,32°. V navrhu fedeni je tedy
vedlejSi komunikace zausténa kolmo na hlavni komunikaci. Rozlehlost a nepfehlednost
souCasného stavu kfizovatky se FeSilo pomoci zuzeni jizdnich pruhl fyzickymi liniemi
(obrubou) a také srpovitymi pojizdénymi krajnicemi na narozi kfizovatky, které jsou uréeny
pfedev8im pro rozmérnéjSi motorova vozidla pfi odbocCeni. V blizkosti narozi kfizovatky je

umistén vjezd na parkovisté, tento vjezd byl odsazen do vhodné vzdalenosti od kfizovatky.

VedlejSi komunikace je napojena na hlavni pod uhlem 90°, ktery sméfuje do vrcholu
smérového oblouku hlavni komunikace. Narozi stykové kfizovatky se sklada z kruznicovych
oblouk, pro pravé odboc¢eni z hlavni komunikace na vedlejsi byl pouzit polomér kruznicového
oblouku 15 m, pro pravé odboceni z vedlejSi komunikace na hlavni byl pouzit polomér také 15
m (tato hodnota splfiuje minimalni polomér pro odboceni pfivésové soupravy, je mozné vyuzit

také pojizdéné srpovité krajnice). Tyto poloméry odpovidaji norm& CSN 73 6110.

9.1.2 RozSireni jizdnich pruha

RozSifeni jizdnich pruhd v oblouku na hlavni komunikaci bylo provedena v souladu s normou
CSN 73 6110. Kfizovatka byla provéfena i vleénymi kfivkami pro pFivésovou soupravu za
pomoci podplrného programu pro AutoCAD Vehicle Tracking. Pro vozidla je nutné zachovat

bezpecénostni odstup od 0,5 m od osy komunikace a také 0,5 m od fyzické hrany.

9.1.3 Rozhledové trojuhelniky

V souCasném stavu je kfizovatka osazena svislym dopravnim znacenim P4 ,Dej pfednost
v jizdé“ na vedlejsi komunikaci. Uréeni rozhledovych trojuhelnikGl probihalo na zakladé
postuptl vychazejicich z normy CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemni komunikaci.

V misté kfiZovatky neni povoleno pfedjizdéni.

9.1.4 Kapacita krizovatky
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Vzhledem k tomu, ze kfizovatka byla zachovana jako stykova tfiramenna neni rozdil ve
vypoctenych kapacitach v plvodnim stavu a navrhovaném. Kapacity jsou vypoéteny v kapitole
6.1.1..

9.2 VariantaB

V této varianté jsou stykové kfizovatky nahrazeny okruznimi kfizovatkami. Okruzni kfizovatky
snizuji poCet konfliktnich bodu tedy zvysSuji bezpe€nost na kfizovatce. Okruzni kfiZovatky také
vymezuji jasnou piednost v jizdé, tim se odstrani problém s usmérnénim a psychologickou
prednosti v jizdé. Tento typ kfizovatky je také vhodny na pritahu v obci, kdy jsou uc€astnici
provozu nuceni snizit rychlost. V prostoru mezi okruznimi kfizovatkami se nachazi zakladni
Skola, proto je vhodné dodrZeni maximalni dovolené rychlosti.

9.2.1 Geometricka situace

Aby byly minimalizovany stavebni Gpravy, byly navrzeny takové priiméry okruznich kfizovatek,
které pfilis nezasahuji do pfidruzeného prostoru mistni komunikace. Osy komunikaci vedou
do jednoho bodu, ktery je zaroven stfedem okruzni kfizovatky. Timto opatfenim bylo
zamezeno tangencialnim prijezddm. Tangencialni prlijezdy vznikaji také pfi Sirokych jizdnich
pruzich. V8echny parametry okruznich kfizovatek jsou v souladu s normami CSN 73 6110 a

TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek.

Kfizovatka ulic Rooseveltova x Nelsonska x Namésti Klasterni

VSechny navrZzené parametry okruzni kfizovatky jsou uvedeny v tabulce €. 16.

Tabulka €. 16 - Navrzené parametry okruzni kfizovatky kfizovatky ulic Rooseveltova x
Nelsonska x Namésti Klasterni

Navrzené parametry okruzni kfizovatky

Vnéjsi primér 9m

Vnitfni prdmeér stfedového ostrova 24 m
Sitka jizdniho pruhu 45m

Sitka pojizdé&ného zpevnéného prstence 3m
Celkovy pojizdéni prostor 7,5m
Polomér na vjezdu 8m

Polomér na vyjezdu 15m

Na v8ech ramenech kfiZovatky jsou umistény smérové ostriivky o délce 15 m a Sifce v misté
déleného prechodu pro chodce 2 m. Pfechod pro chodce je odsazen od vnéjSiho priméru

okruzni kfizovatky o 5 m.
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Kfizovatka ulic Rooseveltova x Nelsonska x Namésti Klasterni

VSechny navrzené parametry OK jsou uvedeny v tabulce €. 17

Tabulka €.17 - Navrzené parametry okruzni kfizovatky kfizovatky ulic Nelsonska — zapad x
Nelsonska — jih x TyrSova

Navrzené parametry okruzni kfizovatky

Vnéjsi prlimér 9m

Vnitfni primér stfedového ostrova 24 m
Sitka jizdniho pruhu 45m

Sitka pojizdéného zpevnéného prstence 3m
Celkovy pojizdéni prostor 7,5m
Polomér na vjezdu 8m

Polomér na vyjezdu 15m

Vzhledem k napojeni vjezdu na parkovisté jsou na okruzni kfizovatce Ctyfi ramena. Na tfech
ramenech kfizovatky jsou umistény smérové ostrivky o délce 15 m a Sifce v misté déleného
prechodu m a Sifce pro chodce 2 m a v dalSich dvou pfipadech o délce 7 m a Sifce 1,75 m.
Pfechod pro chodce je odsazen od vnéjSiho praméru okruzni kfizovatky o 5 m. Pfechod pro

chodce je navrzen pouze na dvou ramenech vzhledem k umisténi pfedmétné kfiZzovatky.

9.2.2 RozSireni jizdnich pruht

Pro prujezd navésové soupravy je vhodné rozSifeni jizdniho pruhu na vjezdu i na vyjezdu. pro
prijezd nadmérnych vozidel bude pouzit pojizdény prstenec. Tyto navrzené rozméry byly
provéreny stejné jako u pfedchozi varianty vle€nymi kfivkami pomoci programu AutoCAD
Vehicle Tracking.

9.2.3 Rozhledové trojuhelniky

Rozhledové trojuhelniky jsou tvofeny na zakladé zasad dle TP 135 Projektovani okruznich
kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich. Rozhledy je potfeba zajistit na vSech
ramenech okruzni kfizovatky. Musi byt zachovan i rozhled pro zastaveni, ktery vychazi z CSN
73 6101, na okruznim pasu se vynaseji vzdalenosti 2 m od vnéjSiho okraje stfedového ostrova.
Strany rozhledovych trojuhelniku na okruzni kfizovatce jsou odedteny z tabulky v zavislosti na
vnéjSim priméru a dle zastavitelnosti Uzemi.

9.2.4 Kapacita krizovatky
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V TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich je uvedeno,
ze pfi celkovému poctu vozidel, ktera vjedou na plochu kfizovatky za 24 hodin a je menSi nez

18 000 vozidel, neni nutné stanovovat kapacitu kfizovatky vypoctem.

63



10. Zaveér

Cilem této diplomové prace byla analyza sou¢asného stavu dopravy na pritahu obce Osek.
V prvni fadé Slo a o statistické vyhodnoceni dopravnich nehod. Na pritahu obce Osek bylo v
obdobi od roku 2007 do 2019 zaznamenano celkem 106 dopravnich nehod, ke kterym byla
pfivolana Policie CR. Podle t&chto statistik bylo v roce 2012 zaznamenano nejvétsi mnozstvi
dopravnich nehod, s pfesnym poétem 14 nehod na celém Useku. V zastavéné Casti tohoto
useku klesa podil dopravnich nehod od roku 2012. V lednu a unoru se uskutec€nilo nejvice
nehod, pfesné 15 nehod vlednu a 23 nehod v Unoru. Po celém useku byly zastoupeny
v8echny druhy srazek a to Celni, bo¢ni, zezadu, srazky s pevnou prekazkou a havarie.
Setkavame se zde také s pomérné velkym zastoupenim srazek se zvéfi to se tyka predevsim

useku, ktery se nenachazi v zastavéném uzemi.

Na useku byla vybrana dvé rizikova mista a na nich byl proveden dopravni prizkum. Jedna se
o dvé urovnové stykové kfizovatky. Dopravni pruzkum byl proveden 30. 11. 2018 v obdobi
ranni $picky od 7 do 11 hodin videozaznamem. Dopravnim prizkumem byly zjistény intenzity,
smérovost a konfliktni situace. Dale byla spocitana kapacita kfizovatek a vyhodnocena urover
kvality dopravy, ktera odpovida sbérné komunikaci. Nalezené konfliktni situace poukazaly na
problém rozlehlosti kfizovatek a na vhodnost navrhu okruznich kfizovatek a umisténi

podélnych parkovist.

Sledovani konfliktni situaci poukazalo na néktera uskali opét spojena s rozlehlosti kfizovatek
a nevhodného umisténi pfechodu pro chodce, vjezdu na odstavné parkovis§té a podélného
stani v blizkosti kfizovatky. DalSi konfliktni situace vznikali pfi ota¢eni vozidel v kfiZzovatce. Na
zakladé téchto poznatku byl vytvofen navrh, ktery témto konfliktnim situacim ma pfedchazet.

Z hlediska otaceni vozidel v kfizovatce je vhodné&jSim navrhem okruzni kfizovatka.

Cilem bylo navrhnout feSeni prutahu ve stavajici trase, tak aby byla vétSina mist podél vozovky
zachovana ohledem na mistni zastavbu. V navrhu jsou feSeny dvé kfizovatky ve dvou
variantach. Prvni variantou je urovhova stykova kfizovatka, kdy vedlejSi komunikace je
napojena hlavni pod pravym uhlem a také je kfizovatka usmérnéna VDZ a odpovidajicimi

pomeéry pro odbocCeni. Ve druhé varianté doslo k nahrazeni stykovych kfizovatek za okruzni.

U kazdé z variant najdeme klady a zapory. Proto je vzdy nutné zvazit tyto klady a zapory a
nasledné realizovat nejvhodnéjsi variantu. U okruznich kfizovatek se pfirozené setkame se

snizenim rychlosti na silnicich a snizuje se pocet koliznich bodl v kfizovatce. Tedy je to

Vv,
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zklidnéni a méstotvornost. Tedy upozorfiuje na zménu dopravniho rezimu z extravilanu a
intravilanu. Nevyhodou okruznich kfizovatek vSak je, Ze snizuji plynulost provozu, zvlasté pak
pro nevyrovnané intenzity na ramenech kfizovatky. Mnou zvolena varianta je varianta
s okruznimi kfizovatkami, ktera je maximalné usmérnéna, bezpecna a vhodna pro feseni

prutahu v obcich.

Navrh celého useku by mél vést k bezpe€néjSimu prujezdu. Bezpecnost je zaméfena na
v8echny uéastniky provozu. Bezpectnéjsi provoz byl dosazen prvky zeleni, ziuZeni jizdnich
pruhd, rozsSifeni ploch pro chodce umisténi pfechodu pro chodce také jako pficné rozdéleni

komunikace. Uprava zastavek VHD pfispéla k bezpe&ngj$imu a bezbariérovému uzivani.

Pokud by nedoslo k realizaci navrhu, je vhodné alespor nové VDZ a doplnéni SDZ.
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