CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA DOPRAVNI

Bc. Eduard Binko

REGULACE DOPRAVNI OBSLUHY VE VYBRANYCH
OBLASTECH OBCI UVALY A TUKLATY

Diplomova prace

2019



CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
Fakulta dopravni

dékan

Konviktska 20, 110 00 Praha 1

.| cvuT
FD

I Ustav dopravnich systém

ZADANI DIPLOMOVE PRACE
(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a prijmeni studenta (vCetné titul{l):
Bc. Eduard Binko

Kdd studijniho programu a studijni obor studenta:
N 3710 — DS — Dopravni systémy a technika

Nazev tématu (Cesky):  Regulace dopravni obsluhy ve vybranych oblastech
obci Uvaly a Tuklaty

Nazev tématu (anglicky): Regulation of Transport Services in Selected Areas
of Uvaly and Tuklaty

Zasady pro vypracovani

Pri zpracovani diplomové prace se Fidte osnovou uvedenou v nésledujicich bodech:

« popis projektu polyfunkéniho centra na ndmésti Svobody v Uvalech a analyza stavajici
dopravni situace u Zelezni¢ni zastavky Tuklaty (se zaméFenim na dojizd’ku pomoci IAD)

« realizace smérového prlizkumu a prdzkum dopravy v klidu na namésti Svobody

« vypocet prognozy narfistu dopravy viivem vystavby polyfunkcniho centra

« navrh schémat a podrobnych situaci organizace dopravy pro 4 varianty navrhu garazi na
namésti Svobody (vCetné (prav SDZ, parkovacich mist a navrhu zklidfiovacich opatfeni)

« navrh autobusové tocny u nové navrhovaného parkovaciho domu za Zeleznicni zastavkou
Tuklaty (ve vice variantach v zavislosti na variantach usporadani parkovaciho domu)

« navrh pristupové komunikace mezi navrhovanym parkovacim domem za Zeleznicni
zastavkou Tuklaty a silnici III/10163 vletné navrhu kfiZovatky se silnici III/10163 ve
2 variantach (miniokruzni kfiZovatka a stykova kfiZovatka) a jeji provéreni pomoci
vlecnych krivek a rozhledovych trojihelnikf



Rozsah grafickych praci: stanovi vedouci diplomové prace

Rozsah priivodni zpravy: minimalné 55 stran textu (vCetné obrazkd, grafl
a tabulek, které jsou soucasti priivodni zpravy)

Seznam odborné literatury: stanovi vedouci diplomové prace

Vedouci diplomové préce: doc. Ing. Jiti Carsky, Ph.D.
Ing. Martin Jacura, Ph.D.

Datum zadani diplomové prace: 1. ervna 2018
(datum prvniho zadani této préce, které musi byt nejpozdéji 10 mésicll pred datem prvniho
predpoklédaného odevzdani této prace vyplyvajiciho ze standardni doby studia)

Datum odevzdani diplomové prace: 28. kvétna 2019
a) datum prvniho predpokiadaného odevzdani prace vyplyvajici ze standardni doby studia

a z doporuceného ¢asového planu studia
b) v pripadé odkladu odevzdani prace nésledujici datum odevzdani prace vyplyvajici z doporuéeného

casového planu studia
(5 57 .:“ 7 ///\
et o D /

.................................................................................. > 7 R P PP P NP RESPPPI P

Ing. Martin Jacura, Ph.D. ‘ doc. Ing. Pavel Hrubes$, Ph.D.
s vedouci dékan fakulty
Ustavu dopravnich systémfl

Potvrzuji prevzeti zadani diplomové prace.

.......................................................................................

Bc. Eduard Binko

jméno a podpis studenta

V Praze ANE ...vucivevnnrieressoreeesisransssssssnnnsssennnnses W e 1. Cervna 2018



Podékovani
Na tomto misté bych rad podékoval vSem, ktefi mi poskytli podklady pro vypracovani této
prace. Zvlasté pak dékuiji doc. Ing. Jitimu Carskému, Ph. D. a Ing. Martinu Jacurovi, Ph. D.za
odborné vedeni a konzultovani diplomové prace a za rady, které mi poskytovali po celou dobu
meého studia. V neposledni fadé je mou milou povinnosti podékovat svym rodi€dm a blizkym

za moralni a materialni podporu, které se mi dostavalo po celou dobu studia.

Prohlaseni

Predkladam timto k posouzeni a obhajobé diplomovou praci, zpracovanou na zavér studia na
CVUT v Praze Fakulté dopravni.

Prohlasuiji, ze jsem predloZenou praci vypracoval samostatné a Ze jsem uved| veskeré pouzité
informacni zdroje v souladu s Metodickym pokynem o etické pfipravé vysokoskolskych

zavérecnych praci.

Nemam zavazny duvod proti uziti tohoto Skolniho dila ve smyslu § 60 Zakona ¢.121/2000 Sb.,
o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zakonu

(autorsky zakon)

V Praze dne 3. kvé&tna 2019



CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE

Fakulta dopravni

REGULACE DOPRAVNI OBSLUHY VE VYBRANYCH
OBLASTECH OBCIi UVALY A TUKLATY

diplomova prace
kvéten 2019

Bc. Eduard Binko

ABSTRAKT

Predmétem diplomové prace ,Regulace dopravni obsluhy ve vybranych oblastech obci Uvaly
a Tuklaty“ je analyza aktualniho stavu dopravy v dot€eném uzemi. Na zakladé této analyzy

nasledné navrzeni dopravnich opatfeni ke zlepSeni situace.

ABSTRACT

The subject of the diploma thesis ,Regulation of Transport Services in Selected Areas of Uvaly
and Tuklaty“ is analysis of current state of traffic in selected areas. This analysis will serve as

foundation for new design of traffic regulations which make better traffic conditions.
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2. Uvod

2.1. Komentar k zadani
Se stale rostouci suburbanizaci hlavniho mésta Prahy vznikaji vysoké naroky na dopravni
infrastrukturu. Problematické je zejména kazdodenni dojizdéni obyvatel za praci. Zajmova
oblast zvolena v diplomové praci se nachazi na patefni Zelezni¢ni trati, coz zplusobuje vysokou
poptavku po parkovacich mistech v pracovnim tydnu v blizkosti Zelezni¢nich stanic a nadrazi.
Zvysuijici se atraktivita oblasti také napomaha komerénimu rozvoji, coZ nasledné vede k dalSi
indukci dopravy. Tato prace se zabyva navrhy rlznych feSeni souasné i vyhledové situace

tak, aby rostouci naroky na dopravu mohly byt dle moznosti spinény.

2.2. Charakteristika projektu revitalizace namésti Svobody v Uvalech
V ramci rozvoje mésta Uvaly vznikl poZadavek na revitalizaci namésti Svobody. V ramci
revitalizace je pfedpokladana vystavba developerského objektu na misté stavajici budovy
posty. V této praci je feSen teoreticky narlist dopravy vyvolany novymi byty, dopravni opatfeni
usmeérnujici dopravni toky do preferovanych ulic, zklidnéni dopravy v okolni uliéni siti a
realizace co nejvéts§iho poctu parkovacich stani v oblasti pro zajisténi dostate¢né kapacity za

ucelem uspokojeni poptavky po parkovani v misté.

2.3. Charakteristika projektu vystavby parkovaciho domu s autobusovym
terminalem u zZelezni¢ni zastavky Tuklaty

Obec Tuklaty trpi kazdodennim zahlcenim své uli¢ni sité parkujicimi vozidly lidi, ktefi nasledné

pokracuji v cestovani vlakem. Uli¢ni konfigurace obce dana historickym vyvojem také

neumozniuje kvalitni navazani autobusové dopravy na Zelezniéni infrastrukturu z prostorovych

ddvodu.

ReSeni t&chto nedostatk(i by mél piinést projekt nového parkovaciho domu v blizkosti
zelezniCni zastavky Tuklaty, ktery ma vzniknout na opacné strané zeleznicniho koridoru, nez
se nachazi samotna obec. Toto umisténi umozni vybudovani terminalu pro autobusovou
dopravu, ¢imZ by autobusova doprava do obce méla ziskat na atraktivité, coz by mohlo ulehcit

od individudlni dopravy.



3. Mésto Uvaly

3.1. Zakladni informace
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Obrazek 1. Poloha Uvaly u Prahy

Mésto Uvaly se nachazi vychodné od Prahy smérem na Cesky Brod v "Gvalu" v sousedstvi
lesa Vidrholec na severozapadé a Skvorecké obory na jihozapadé. Na vychodnim okraji je
dominantou vrch Vinice, na jehoz upati se rozklada Masaryklv haj. Mésto je zeleni nejen
obklopeno, ale i v intravilanu se naléza nékolik parkd, z nichz nejvétsSi je park Josefa
Nachlingera na Uvalaku a Rosenbaum0v park u hasiéské zbrojnice. Lakavou lokalitou je téz

prirodni park Krali€ina se zajimavou nauc¢nou stezkou.

Méstem protéka potok Vymola, ktery je zdrojem vody pro mistni rybniky Fabrak, Mlynsky
rybnik a byvaly Hodovsky rybnik. Do Vymoly se na tizemi Uval vléva nejprve Skvorecky potok,
protékajici Hornim a Dolnim Uvalskym rybnikem pod &tvrti Slovany. Dale pobliz Fabraku

pFitéka zprava PfiSimassky potok, ktery protéka rybnikem Kalak a nadrzi Jamy.

Prestoze prevazna Cast vystavby je situovana na sever, zapad a jih, centrem mésta zlistava
namésti Arnosta z Pardubic (dfive M. Majerové) nachazejici se smérem vychodnim v blizkosti
udolni nivy potoka Vymoly. Mésto je rozdéleno jednak velmi frekventovanou Zelezniéni trati
Praha - Olomouc na jihovychodni a severozapadni ¢ast a jednak silnici I. tfidy (Kolinsk&) mezi
vychod a zapad. Pomysinou osu mésta tvofi ulice Prazska, ktera nasledné pfechazi v ulici

Husovu a namésti ArnoSta z Pardubic.



3.2. Historie

Obrazek 2. Erb mésta Uvaly

Z konce 13. stoleti pochéazeji prvni zminky o Uvalech. Tehdy méstem prochazela dilezita
obchodni cesta jménem ,Trstenicka stezka,“ diky tomu dochazelo k pozvolnému rdstu mésta.
Od roku 1541 byly Uvaly uvadény jako trzni méste¢ko. Uvaly jsou povazovany za mozné
rodisté Arnosta z Pardubic, ktery byl prvnim prazskym arcibiskupem a po némz bylo
pojmenovano namésti v dnednim centru mésta. V prabéhu historie spadaly Uvaly pod nékolik
rodd napf.: Olbramovicové, pani ze StéZkova, rod Smifickych a Lichtenstejnové — za jejichz
panovani byla ve mésté zfizena prvni postovni stanice a vybudovana Zelezni¢ni trat’ Praha —
Olomouc. Otevfeni Zelezniéni trati vedlo k vyraznému rozvoji mésta. Uvaly obdrzely statut

mésta roku 1969. Dnesni plocha Uval &ini 1.097 ha a Zije zde zhruba 6,5 tisice obyvatel.

-10 -



4. Obec Tuklaty

4.1. Zakladni informace
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Obrazek 3. Poloha obce Tuklaty

Obec Tuklaty se nachazi 3 kilometry na vychod od mésta Uvaly a dohromady spole¢né tvofi
zajmovou oblast této prace. Prvni zminky o obci Tuklaty pochazi z roku 1207. Dle historickych
zaznamu zde jiz od 14. stoleti stal kostel, ktery se bohuzel nedochoval, nicméné na jeho misté
byl po roce 1688 postaven barokni kostel Narozeni sv. Jana Kftitele. Jak je z polohy kostela
patrné, puvodni vystavba obce se nachazela u toku Tuklatského potoka. Az po vybudovani
Zeleznice (1845) se vystavba v obci roz§ifila jiznim smérem. Postupné vznikla zastavba v okoli

jediné pfistupové cesty k Zelezni¢ni zastavce bohuzel v dnesni dobé zabrariuje jednoduchému

splnéni pozadavku na dopravni spojeni v dnesni dobé. Pravé feSenim této situace se dale

T

bude tato prace zabyvat.

[ ]

Obrazek 4. Erb obce Tuklaty

-11 -



5. Popis projektl a analyza stavajici situace

5.1. Revitalizace namésti Svobody ve mésté& Uvaly
V soucasné dobé se v okoli namésti Svobody nachazi zastavba rodinnych domd s maximalné
1 nadzemnim podlazim. Na ploSe samotného namésti v jeho severni poloviné se nachazi Dum
s pedovatelskou sluzbou a Domov pro seniory. Zadna budova z této zastavby neni pfimo
dotéena vystupy této prace. Vystup z diplomové prace upravuje pouze uliéni prostory ve

vlastnictvi mésta Uvaly, a i to zejména z hlediska organizaéniho.

Na jizni poloviné namésti Svobody se v dnesSni dobé& nachazi plocha pokryta Zivici slouzici

jako parkovisté a budova Ceské posty.

Obrazek 5. Budova posty (vlevo) a Domov pro seniory na namésti Svobody

V ramci planované developerské vystavby bytového komplexu je predpokladana demolice

budovy posty a zruSeni parkovisté.

Pfedmétem této prace je pak navrh uprav dopravni organizace v uliéni siti v okoli namésti
Svobody, tak aby doSlo ke zklidnéni individualni automobilové dopravy v obytné zastavbé a
idedlnimu obslouzeni nové vzniklych prostor i pdvodni zastavby. Pro v8echny varianty navrhu
bylo vychozim zamérem maximalné zklidnit dopravu po severni a vychodni strané namésti a

v idealnim pfipadé zachovat nebo navysit pocet parkovacich stani v oblasti.

Vstupnim pfedpokladem pro navrhy Uprav také byla vyhledova Uprava vedeni autobusovych

linek oblasti, zejména vyuziti ulice Wolkerovy a jejiho pfimého pokracovani do ulice Rasinovy.

-12 -



V souCasném stavu meésto prochazi postupnou ploSnou revitalizaci uliéni sité, ktera do
zajmové oblasti jiz prostoupila smérem od nedaleké zelezniCni stanice v podobé

zjednosmérnéné ulice Koziskovy, ktera je navic zklidnéna pficnym prahem a ma povrch

Obrazek 6. Zpomalovaci prah v Koziskoveé ulici

vydlazdén zamkovou dlazbou, a zausténim ulice Vitézslava Novaka, kde je také realizovan

pFicny prah ze zamkové dlazby, v tomto misté i s pfechodem pro chodce.

Obrazek 7. Zpomalovaci prah s pfechodem pro chodce v ulici V. Novak

-13 -



5.2. Vystavba parkovaciho domu s autobusovym terminalem u zelezni¢ni zastavky
Tuklaty
5.2.1.Ugel projektu

Jak jiz bylo pfedeslano v tvodnim komentafi, obec Tuklaty se nachazi v tésné blizkosti mésta
Uvaly vychodnim smérem. V dneéni dobé& obci neprochazi zadna vyznamna silnice, silnice
prvni tfidy 1/12 prochazi jizné mimo obec. Z tohoto divodu obec neni zatizena tranzitni
automobilovou dopravou. Na druhou stranu v dneSni dobé atraktivni poloha u tranzitniho

Zelezniéniho koridoru spojujiciho Prahu s Ceskym Brodem, respektive s Kolinem.

Obrazek 8. Zaparkovana vozidla v pracovni den v Topolové ulici v Tuklatech

Vzhledem k vysokeé frekvenci zastavujicich pfiméstskych vlakovych spoju se do obce Tuklaty
dopravuje kazdy pracovni den velmi vysoky pocet cestujicich z okolnich obci zejména
osobnimi automobily, které pak jejich fidi¢i parkuji na riznych dostupnych nahodné zvolenych
mistech v siti mistnich komunikaci obce a zpUsobuji tim neumérné zatizeni obce Tuklaty
dopravou v klidu. Nejkriti¢téjSi situaci je mozné pozorovat v Topolové ulici (ilustraéni foto
typické situace pracovniho dne viz Obr. 8), ktera zajistuje pfistup k zelezni¢ni zastavce (detail
viz orienta¢ni mapka na Obr. 9). Topolova ulice je u vypravni budovy Zelezni€ni zastavky
Tuklaty zaslepena a parkujici vozidla (z velké €asti fidi¢l prestupujicich dale na vlak smérem
do Prahy) v prubéhu dne znemozhuji bezpecny provoz, kdy dochazi nejen k vyraznému
omezeni prujezdu vozidel pro svoz odpadu nebo integrovaného zachranného systému, ale
pravidelné neni umoznéno ani oto¢eni osobniho vozidla z divodu nedostatku manévrovaciho

prostoru. Z vySe uvedenych davodl vznikla mySlenka feSeni vzniklé situace vystavbou
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Obrazek 9.
parkovaciho domu u Zelezniéni zastavky Tuklaty, jejimz konceptem dopravniho feSeni se tato

diplomova prace zabyva.
5.2.2.Cil projektu
V ramci této ¢asti diplomové prace byly na pozemcich, které jsou nyni bez problému v podobé
majetkové-pravniho vyporadani k dispozici (tj. jsou nyni ve vlastnictvi obce Tuklaty), z jizni
strany Zelezni€niho koridoru (sou€asny stav uzemi viz Obr. 10 a Obr. 11) navrzeny dvé

o

ty (pohled na vychod)
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varianty parkovaciho domu a feSeni jejich dopravni obsluhy (podrobnéji viz kapitola 9. ,Navrh
autobusové to€ny u nové navrhovaného parkovaciho domu v Tuklatech® a kapitola 10 ,Navrh
pfistupové komunikace a jejiho napojeni na silnici 111/10163%). Navrzena stavba parkovaciho
domu v obou zminénych variantach vyuziva vétSinou stavajicich pozemku ve vlastnictvi obce
Tuklaty (pozemky s parcelnim Cislem 906/6, 909/36, 1079, 1080 a 1081), které jsou zobrazeny

v Pfiloze 2,1 ,majetkova mapa“ jako polozka ,pozemky HMP ve spravé®.

Kromé vySe uvedenych pozemkl ve vlastnictvi obce Tuklaty je nutné vyuzit k vystavbé
parkovaciho domu a pfilehlych dopravné obsluznych ploch i €ast pozemku €. 1082 (stavajicimi
vlastniky jsou RNDr. Antonin Papez a JUDr. Miroslava PapeZova jako SJM) o vyméie
4 805 m?, ktera bude za timto u¢elem sménéna s jinym pozemkem ve stavajicim vlastnictvi
obce Tuklaty (tato ¢ast sméfnovaného pozemku je pro obé varianty navrhu parkovaciho domu
znazornéna téz v Pfiloze 2.1 ,majetkova mapa“ jako polozka ,hranice sménovaného pozemku

varianta I, resp. ,hranice sménovaného pozemku varianta 11*).

Oba navrhy parkovaciho domu jsou pfipraveny a uzpusobeny na narazové vysoky obrat
parkujicich vozidel, ktery mize nastat pfi pfijezdu a odjezdu vlaku do Zelezni¢ni zastavky
Tuklaty. Pro kazdou variantu rozvrZzeni parkovaciho domu pak bylo navrzeno unikatni
dispozi¢ni usporadani funkénich ploch v okoli pro zajisténi idealnich vazeb mezi riznymi druhy
dopravy (podrobnéji viz Pfiloha 2.3 ,dopravni_reseni_parkovaciho_domu_varianta_1°

Pfiloha 2.8 ,dopravni_reseni_parkovaciho_domu_varianta_2_1“ a  Pfiloha 2.9

Ldopravni_reseni_parkovaciho_domu_varianta_2_2).
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6. Prizkum dopravy v okoli namésti Svobody v Uvalech

Obrazek 12. Schéma nameésti Svobody pro ucel prizkum dopravy s oznacenim kfizovatek

a ploch s moznosti parkovani vozidel

Za ucelem zjisténi aktualnich intenzit provozu IAD a sloZeni provozu byl v misté proveden
prizkum dopravy. V ramci planovani pokryti oblasti s¢itaci bylo vypracovano schéma namésti
Svobody a okoli (Obr. 12), nasledné byla stanovena idedlni poloha scitacl a na kazdé
kfizovatce bylo jednotné ur€eno oznaceni jednotlivych dopravnich proudd, aby bylo doSlo

k minimalnimu poctu chyb v zaznamu prujezdu vozidel. (Obr. 13)

Obrazek 13. Ukazka pracovniho oznaceni dopravnich proudt

Diky provedeni prizkumu vcelku na vSech vyznamnych uzlech sledované oblasti se

sledovanim prijezdu jednotlivych vozidel bylo mozné pfi vyhodnoceni urcit nejen samotné
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hodnoty intenzit provozu, ale hlavné typy pohybu oblasti, coz umoznilo stanovit hlavni typy

cest oblasti, a to at uz zdrojovych, cilovych, tak hlavné tranzitnich prijezda.

Nasledujici tabulky ukazuji naméfené hodnoty intenzit danymi sméry hodinovych intervalech
v pribéhu dne. Zeleny sloupecek pak ukazuje nasledny prepocCet nascitanych hodnot na
hodnoty RPDI, v fadku MAX je vyznaCena vzdy hodina s maximalni intenzitou provozu pro
dany uzel. Tyto tabulky nebyly zpracovany pro uzly F a G, protoZze provoz témito uzly byl
dopocten nasledné z jednotlivych prljezdl vozidel a nema vliv na samotny vypocet hodnot
RPDI. Tento postup byl zvolen pro zjednoduSeni vypoctu, protoze intenzita provozu ,vnitfni*

vétvi namésti Svobody je zanedbatelna vici okolnim hodnotam.
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6.1. Hodnoty koeficientu pouzitych pro vypocet RPDI dle TP 189

Podil intenzity z doby priizkumu na RPDI 84,72%
Podil dne v tydnu v ramci RPDI 104,70%
Podil mésice na RPDI 104,70%
Podil cest, které byly zanedbany 0,00%
Skupina komunikaci M
Charakter provozu H
Pouzita priloha 2.1,4.1,5.1
Presnost odhadu intenzity dopravy 6,27%
Podil cest zobrazenych v diagramech intenzit 97,03%
Podil vyhodnocenych cest zobrazenych v diagramech intenzit 97,03%

Obrazek 19. Tabulka charakteristik pro RPDI provedeného prizkumu
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Obrazek 20. Koeficienty pfepoctu hodinovych intenzit na RPDI dle TP 189

=24 -



6.2. Analyza tranzitni dopravy

Z nasbiranych dat byl vytvofen vykres (viz Pfiloha 1.1 ,Tranzitni intenzity RPDI [voz/24hod]
soucasny stav“) zohlednujici hodnoty intenzit tranzitni dopravy oblasti (ukazka na Obr. 21). Ve
vykresu jsou zobrazeny vSechny zaznamenané aktualné mozné varianty cest oblasti a

odpovidajici pfepoctena RPDI hodnota vztazena na danou cestu.
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Obrazek 21. Ukazka ze sméroveho pentlogramu oblasti

Jak je z pfilozeného vykresu patrné, tranzitni dopravou jsou zatizena zejména spojeni ulic
RaSinova — Wolkerova a Wolkerova — Bezru€ova, a to v obou moznych smérech. Jak jiz bylo
zminéno dfive, tak severovychodni okraj namésti Svobody a do néj ustici ulice KoziSkova a
Vitézslava Novaka jiz prosly rekonstrukci a s ni spojenym zklidnénim dopravy. Tento vystup
byl zakladnim pfedpokladem pro nasledné navrhy pro rekonstrukci zajmové oblasti této prace,
kterym je upfednostnénim zachovani obousmérné dopravy v RaSinové, Wolkerové a
Bezru€oveé ulici a uprav ostatnich ulic v oblasti tak, aby doSlo k pfesunuti intenzit pravé do

téchto zminénych ulic.

Konkrétni navrhy provoznich a stavebnich opatfeni realizujicich tento zamér budou popsany
v dalSich kapitolach této prace.
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6.3. Analyza usekovych intenzit
Stejnym zplsobem byl vytvofen vykres Usekovych intenzit pfepoétenych do RPDI (viz PFiloha
1.2 ,Usekové intenzity RPDI [voz/24hod] soucasny stav®). Vystupni hodnoty intenzit potvrzuiji

zminény pfedpoklad dopravniho vytizeni jednotlivych ulic oblasti.

Obrazek 22. Ukazka z vykresu usekovych intenzit RPDI

6.4. Analyza zdrojové/cilové dopravy pro definované oblasti
Pro ucel analyzu zdrojové a cilové dopravy byla oblast zajmu této prace rozdélena do Ctyr
jednotlivych celkud (viz PFiloha 1.3 ,Zdj/Cil "DsPS" RPDI [voz/24hod] sou€asny stav“, Pfiloha
1.4 ,Zdj/Cil "parkovisté" RPDI [voz/24hod] sou€asny stav®, Pfiloha 1.5 ,Zdj/Cil "posta" RPDI
[voz/24hod] souCasny stav“ a Pfiloha 1.6 ,Zdj/Cil "Bezru€ova" RPDI [voz/24hod] sou€asny
stav), které jsou potencialné vyznamné pro generaci intenzity dopravy v oblasti a oblast jejich
vlivu se da dobfe a jasné definovat za pfedpokladu, Zze cesta zahrnujici zminény celek zacina
nebo konci v jeho pfimé blizkosti. Vystup z této analyzy znazornuje vysoky podil dopravy
indukovany odstavnou plochou na namésti aktualné slouzici jako neplacené parkovisté (Obr.
24) zejména z dlvodu, Ze kapacita P+R parkovisté sousediciho s blizkou Zelezni¢ni stanici je
jiz od €asnych rannich hodin vyCerpana. Parkovi§t€ na namésti Svobody je tak nejblizSi

hromadnou odstavnou plochou pro automobily v okoli.

Druhym vyznamnym objektem pro zdrojovou/cilovou dopravu v oblasti je objekt posty na
jihovychodnim okraji namésti Svobody (Obr. 25). Ztohoto vystupu je také patrné, ze

zdrojova/cilova doprava pro stavajici objekt posty vykazuje charakteristiky, které jdou proti
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zaméru této prace, zejména cesty v usecich Wolkerova — Vitézslava Novaka a Wolkerova —

Bezru€ova po vychodni strané namésti Svobody.

Hodnoty intenzit pro zbyvajici 2 zény jsou zanedbatelné vici dvéma popsanym vyse.
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Obrazek 23. Vyznacena oblast pro Dim s pe€ovatelskou sluzbou
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Obrazek 24. Vyznacena oblast pro parkovisté
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7. VypocCet progndézy narUstu dopravy v okoli namésti Svobody
v Uvalech

7.1. Zakladni charakteristika pro software PROGEDO
Software PROGEDO online umoznuje vypocet progndzy intenzity dopravy generovaneé objekty
s velkymi naroky na dopravu, jako jsou obytné soubory, skladové a pramyslové arealy,
obchodni zafizeni a dalsi. Resi se doprava automobilova, méstska hromadna, cyklisticka i
pési. (V ramci této prace je prognéza omezena na dopravu automobilovou.) Software vychazi
z metodiky ,Metody progndzy intenzit generované dopravy* (2012) certifikované Ministerstvem
dopravy CR dne 4. fijna 2012.

7.2. Vyuziti pro software PROGEDO
V ramci této prace bylo pozadovano stanovit vyhledové dopady vystavby nového projektu na
stavajici vytizeni uliéni sité. Vystup ze softwaru byl pouZit jako hlavni podklad pro jednani
s mistni samospravou a majiteli nemovitosti v okoli. Vzhledem k dostupnym moZnostem
programu a vyhledovym upravam ploch namésti byly zohlednény 4 hlavni upravy, které ovlivni

intenzitu dopravy nejvice a to:

e ZruSeni stavajici pobocky posty a s tim spojenych sluzeb
e ZruSeni posilovny, ktera se nachazi v objektu posty
¢ Vystavba nové pobocky posty

e Vystavba nového bytového komplexu

Tyto 4 upravy a jejich dopady na generovanou dopravu budou detailnéji popsany v nasledujici

casti.
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7.3. ZruSeni stavajici pobocky posty
Pro vypoclet dopadu této uUpravy byla v programu vypodtena teoreticka hodnota intenzity
dopravy generovana timto objektem, ktera nasledné bude odectena ve vyhledovych grafech

intenzit po Upravé.

Pro teoreticky vypocet bylo nutné zadat do programu urbanistickou funkci zajmového uzemi,
dale pak typ zastavby pro dany objekt a uroven zpracovavané dokumentace, coz mélo vliv na
zptistupnéni konkrétnich parametrt vypoctu. Jelikoz se v pfipadé této prace jedna pouze o
studii, tak zadavané parametry jsou dosti vSeobecné, jak je patrné z nasledujiciho obrazku.
(Obr. 27)

Kategorie tizemi, uroven dokumentace

Nézev zemi: Uvaly - namésti Svobody (posta - ptivodni)

Uzemi vymezené danou funkci: OV-A - izemi ob¢anského vybaveni - administrativa a vefejna sprava
2 Typ zastavby: QOV-A2 - administrativa a vefejna sprava pro verejnost
3 Uroven dokumentace: regulaéni plan / 4zemni studie

Vypocet vychoziho ukazatele Gzemi U

4 Vymeéra tzemi:| Hruba podlazni plocha [HPP] [m2] 446
dolni mez | horni mez
5 Podil ¢isté prodejni plochy na hrubé podlazni plose: Axp El 0,55
6 Vychozi ukazatel tzemi: u m? kancelafské plochy 245 0
7 Jednotka vychoziho ukazatel tzemi: 1U m? kancelaiské plochy 2 1]

Vypocet intenzity generované dopravy

Pfimy vypocet intenzit IAD

dolni mez horni mez
8 Koeficient intenzity IAD na jednotku ukazatele U: Kiap [voz] 9
9 Koeficient viivu kvality obsluhy MHD na intenzitu IAD:|  Kpup [voz] 1,05
10 Intenzita dopravy v jednom sméru: I [voz/den] 19 0
1 Vliv urbanistickych podminek (popis): '
12 Intenzita dopravy po tpravé vlivem urbanistickych podminek: 1 [voz/den] 12
13 Vliv sdilené dopravy: posilovna
14 Inenzita dopravy na vjezdu v jednom smeéru: I [voz/den] 10
15 Viiv pretazené dopravy:
16 Narust intenzit dopravy na okolnich komunikacich (v jednom sméru): 1 [voz/den] 10

Obrazek 27. FormulaF vystupu z programu PROGEDO pro pavodni pobocku posty

Z pfilozeného formulare je patrné, ze hlavnim parametrem pro vypocet je zde Vyméra uzemi,
ktera byla odectena z plochy zastavby z katastralni mapy. Dale pak bylo poZadovano urCeni

kvality obsluhy uzemi MHD, ktera v sou€asnosti pfes namésti Svobody neni vedena.

Vystupem vypoctu pak byla stanovena teoretickd intenzita 10 vozidel/den jednim smérem, o

coz klesne sou€asna intenzita provozu v oblasti.
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7.4. ZruSeni stavajici posilovny v budové posty
Pro vypoclet dopadu této uUpravy byla v programu vypodtena teoreticka hodnota intenzity
dopravy generovana timto objektem, ktera nasledné bude odectena ve vyhledovych grafech

intenzit po Upravé.

Pro teoreticky vypocet bylo nutné zadat do programu urbanistickou funkci zajmového uzemi,
dale pak typ zastavby pro dany objekt a uroven zpracovavané dokumentace, coz mélo vliv na
zptistupnéni konkrétnich parametrt vypoctu. Jelikoz se v pfipadé této prace jedna pouze o
studii, tak zadavané parametry jsou dosti vSeobecné, jak je patrné z nasledujiciho obrazku.
(Obr. 28)

Kategorie Gzemi, Uroven dokumentace

Nazev tizemi: Uvaly - namésti Svobody (posilovna - plivodni)
1 Uzemivymezené danou funkci: OV-T - uzemi obéanského vybaveni - télovychova a sport
2 Typ zastavby: OV-T-B4 - sportovisté bez divakl — sportovni hala / multifunkéni sportovni aréna
3 Uroven dokumentace: regulaéni plan / Gzemni studie

Vypocet vychoziho ukazatele Gzemi U

4 Vyméra tizemi: Vymeéra Gzemi [S] m3 446
dolni mez horni mez
5 Plocha (vyméra) izemi pfipadajici na 1m? hraci plochy: [Spel m3 55
6 V):'chozi ukazatel izemi: u m? hraci plochy 81 ‘ 0
7 Jednotka vychoziho ukazatel Gzemi: 1U m? hraci plochy 1 0

Vypocet intenzity generované dopravy

Primy vypocet intenzit IAD

dolni mez horni mez
8 Koeficient intenzity IAD na jednotku ukazatele U: Kiap [voz] 55
9 Koeficient viivu kvality obsluhy MHD na intenzitu IAD:|  Kpup [voz] 13
10 Intenzita dopravy v jednom sméru: | [voz/den] 7 0
1 Vliv urbanistickych podminek (popis):
12 Intenzita dopravy po tpravé vlivem urbanistickych podminek: 1 [voz/den) 5
13 Vliv sdilené dopravy: posta
14 Inenzita dopravy na vjezdu v jednom sméru: I [voz/den] 4
15 Vliv pietazené dopravy:
16 Narist intenzit dopravy na okolnich komunikacich (v jednom sméru): I [voz/den] 4

Obrazek 28. Formulaf vystupu z programu PROGEDO pro plvodni posilovnu

Z pfilozeného formulare je patrné, ze hlavnim parametrem pro vypocet je zde Vyméra uzemi,
ktera byla odectena z plochy zastavby z katastralni mapy. Dale pak bylo poZzadovano urceni

kvality obsluhy uzemi MHD, ktera v sou€asnosti pfes namésti Svobody neni vedena.

Vystupem vypoctu pak byla stanovend teoreticka intenzita 4 vozidla/den jednim smérem, o

coz klesne sou¢asna intenzita provozu v oblasti.

-31 -



7.5. Realizace nové pobocCky posty
Pro vypoclet dopadu této uUpravy byla v programu vypodtena teoreticka hodnota intenzity
dopravy generovana timto objektem, ktera nasledné bude odectena ve vyhledovych grafech

intenzit po Upravé.

Pro teoreticky vypocet bylo nutné zadat do programu urbanistickou funkci zajmového uzemi,
dale pak typ zastavby pro dany objekt a uroven zpracovavané dokumentace, coz mélo vliv
na zpfistupnéni konkrétnich parametrt vypoctu. Jelikoz se v pfipadé této prace jedna pouze
o studii, tak zadavané parametry jsou dosti vSeobecné, jak je patrné z nasledujiciho obrazku.
(Obr. 29)

Kategorie Gzemi, Groven dokumentace

Nazev Gizemi: Uvaly - namésti Svobody (po3ta - nova)
1 Uzemivymezené danou funkci: OV-A - izemi ob&anského vybaveni - administrativa a vefejna sprava
2 Typ zastavby: OV-A2 - administrativa a vefejna sprava pro vefejnost
3 Uroven dokumentace: regulaéni plan / Gzemni studie

Vypoéet vychoziho ukazatele tzemi U

4 Vyméra tizemi:| Hruba podiazni plocha [HPP] [n12] 224
dolni mez | horni mez
5 Podil ¢isté prodejni plochy na hrubé podlazni plose: Axp 8] 0,55
6 Vychozi ukazatel Gzemi: u m? kancelafské plochy 123 0
7 Jednotka vychoziho ukazatel zemi: 1U m? kancelafské plochy 1 0
Vypodéet intenzity generované dopravy
Primy vypocet intenzit IAD
dolni mez horni mez
8 Koeficient intenzity IAD na jednotku ukazatele U: KiaD [voz] 9
9 Koeficient vlivu kvality obsluhy MHD na intenzitu IAD:| Kppp [voz] 1,05
10 Intenzita dopravy v jednom sméru: | [voz/den] 9 0
1 Vliv urbanistickych podminek (popis):
12 Intenzita dopravy po upravé vlivem urbanistickych podmvinek: | [voz/den] 6
13 Vliv sdilené dopravy: bytovy komplex
14 Inenzita dopravy na vjezdu v jednom smérh: I [voz/den] 5
15 Vliv pietazené dopravy:
16 Nartst intenzit dqpravy na okolnich komunikacich (v jednom sméru): I [voz/den] 5

Obrazek 29. Formulaf vystupu z programu PROGEDO pro novou po§tu

Z pfilozeného formuléfe je patrné, Ze hlavnim parametrem pro vypocet je zde Vyméra uzemi,
ktera byla odectena z plochy zastavby z katastralni mapy. Dale pak bylo pozadovano ur€eni

kvality obsluhy uzemi MHD, ktera v sou€asnosti pfes namésti Svobody neni vedena.

Vystupem vypoctu pak byla stanovena teoreticka intenzita 5 vozidel/den jednim smérem, o

coz vzroste sou€asna intenzita provozu v oblasti.
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7.6. Realizace nového bytového komplexu
Pro vypoclet dopadu této uUpravy byla v programu vypodtena teoreticka hodnota intenzity

dopravy generovana timto objektem, ktera nasledné bude odectena ve vyhledovych grafech

intenzit po Upravé.

Pro teoreticky vypocet bylo nutné zadat do programu urbanistickou funkci zajmového uzemi,
dale pak typ zastavby pro dany objekt a uroven zpracovavané dokumentace, coz mélo vliv
na zpfistupnéni konkrétnich parametrt vypoctu. Jelikoz se v pfipadé této prace jedna pouze
o studii, tak zadavané parametry jsou dosti vSeobecné, jak je patrné z nasledujiciho obrazku.
(Obr. 30)

Kategorie uzemi, Groven dokumentace

Nazev tizemi: Uvaly - namésti Svobody (bytovy komplex - novy)
1 Uzemi vymezené danou funkci: B - Uzemi obytna
2 Typ zastavby: B2 - hromadna obytna zastavba
3 Urovei dokumentace: regulaéni plan / Gzemni studie

Vypocet vychoziho ukazatele tzemi U

4 Vyméra tzemi: Hruba podiaZni plocha [HPP] [n12] 3100
. doinimez | horni mez
Hruba podlazni plocha jednoho podiazi bytové sekce: HPP gy m3 240 240
5 Pramérny pocet byti na jedno podlazi bytové sekce: ‘ Boek 8] 3
Pramérny pocet obyvatel na jeden byt: OB 8] 26
6 Vychozi ukazatel tzemi: ' U pocet obyvatel 101 0
7 Jednotka vychoziho ukazatel Gizemi: 1U potet obyvatel 101 0

Vypocet intenzity generované dopravy

Primy vypocet intenzit IAD

dolni mez horni mez
8 Koeficient intenzity IAD na jednotku ukazatele U: KiaD [voz] 038
9 Koeficient vlivu kvality obsluhy MHD na intenzitu IAD:| Kyp [voz] 1,1
10 Intenzita dopravy v jednom sméru: 1 [voz/den) 89 0
1" Vliv urbanistickych podminek (popis):
12 Intenzita dopravy po upravé vlivem urbanistickych podminek: 1 [voz/den] 58
13 Vliv sdilené dopravy: posta
14 Inenzita dopravy na vjezdu v jednom sméru: | [voziden] 49
15 Vliv pietazené dopravy:
16 Narst intenzit dopravy na okolnich komunikacich (v jednom sméru): | [voz/den] 49

Obrazek 30. Formulaf vystupu z programu PROGEDO pro novy bytovy komplex

Z pfiloZzeného formulafe je patrné, Ze hlavnim parametrem pro vypocet je zde Vyméra uzemi,
ktera byla odectena z plochy zastavby z katastralni mapy. Oproti pfedchozim vypo&tim jsou
zde dalSi parametry, které ovliviiuji vyslednou intenzitu generovaného provozu, jako pramérny
pocCet obyvatel bytovych jednotek, z Eehoz je odvozen pocet novych obyvatell zajmového
uzemi. Dale pak bylo pozadovano urceni kvality obsluhy uzemi MHD, ktera v sou€asnosti pfes

namésti Svobody neni vedena.

Vystupem vypoctu pak byla stanovena teoreticka intenzita 49 vozidel/den jednim smérem, o

coz vzroste sou€asna intenzita provozu v oblasti.
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7.7. Zavér k vysledkum predikce
Ve v8ech vypoctech hraje roli vzajemné ovlivnéni uvazovanych objektl, které se projevuje
Vlivem sdilené dopravy. Pro kazdy vybrany objekt ve vypoc&tech byl zvolen odpovidajici nejvice

ovliviiujici tak, aby doSlo k upfesnéni vypoctu.
Dopad predikovanych zmén intenzit dopravy na zajmové Uzemi pak je:

o -10 vozidel/den zrusenim poboc¢ky posty
e -4 vozidla/den zru$enim posilovny
e +5 vozidel/den zfizenim nové poboCky posty

o +49 vozidel/den vystavbou nového bytového komplexu

Coz celkem znamena narust intenzity dopravy v oblasti o 40 vozidel/den jednim smérem.

Tento narust intenzity byl nasledné pouzit jako vstupni parametr pro vypracovani vykresu
vyhledovych Usekovych intenzit RPDI (viz P¥iloha 1.7 ,Usekové intenzity RPDI [voz/24hod]
vyhledovy stav®) Do tohoto byl zahrnut pouze vliv zdrojové a cilové dopravy pro oblast
.parkovisté“ a oblast ,posta“, protoZe oblasti ,DsPS* a ,Bezruova“ jsou v tomto aspektu

zanedbatelné.

Pro stanoveni pomérovych koeficientl byl pouzit pomér vlivu vybranych oblasti na zdrojovou

a cilovou dopravu v sou¢asném stavu:

o Oblast ,posta“ ma RPDI dopravy zdrojové 193 voz/den a cilové 185 voz/den

e Oblast ,parkovisté“ ma RPDI dopravy zdrojové 217 voz/den a cilové 265 voz/den

Pomér pro zdrojovou dopravu je tedy 193: 217 = 47:53%. Pomér pro cilovou dopravu je pak:
185:265 = 41:59%. Nasledné byl pro kazdou vétev oblasti vypolten pomér vozidel

zdrojové/cilové dopravy odpovidajici dané vétvi z celkové hodnoty. Pro pfiklad:

o KoziSkovou ulici pfijizdi do oblasti ,posta“ 13 voz/den z celkovych 185 voz/den, coz
¢ini 7 %. Tato hodnota byla vynasobena pomérovym koeficientem odpovidajicim pro
cilovou dopravu do oblasti ,posta“ (41 %). Vyslednd hodnota koeficientu pro

prerozdéleni indukované dopravy je tedy 0,07 * 0,41 = 0,029
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Obrazek 31. Hodnoty koeficientd pro rozpocitani predikce generované dopravy

Tyto koeficienty byly vynasobeny hodnotou 80 voz/den (narust dopravy realizaci nového
projektu vynasobeny dvéma pro ziskani hodnoty intenzit pro oba sméry) pro vytvofeni vykresu
usekovych intenzit RPDI. (Obr. 32)

Obrazek 32. Ukazka z vykresu porovnani vyhledovych a sou€asnych usekovych RPDI
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8. Navrh uprav v okoli namésti Svobody v Uvalech

8.1. Vstupni podminky
Jiz v rozlozeni predikované dopravy byl zohlednén hlavni zamér dopravnich Uprav, zklidnéni
severovychodniho okraje namésti a s tim spojené odvedeni dopravy jinam. V navaznosti na
tyto vystupy byly vytvofeny vykresy dopravni organizace pro aktualni stav a 4 varianty Uprav
toho stavu (viz Pfilohy 1.8 ,Schéma organizace dopravy — plvodni stav, 1.9 ,Schéma
organizace dopravy — varianta 1% 1.10 ,Schéma organizace dopravy — varianta 2“, 1.11
~>Chéma organizace dopravy — varianta 3 a 1.12 ,Schéma organizace dopravy — varianta 4“).
V navrhovanych upravach jsou feSeny jak dopravni Upravy, tak zakladni stavebni prvky, které
napomahaji zklidnéni dopravy. Dale pak bylo ve vSech navrzich Uprav uvazovano s umisténim
autobusovych zastavek na jizni strané namésti Svobody spojujici ulice Wolkerova a RaSinova
dle pozadavku mésta Uvaly, aby byla oblast pfipravena na budouci zmény vedeni
autobusovych linek, které maji byt realizovany v budoucnu s cilem zatraktivnit VHD na uzemi

mésta.

Developersky projekt uvazoval v této fazi pfipravy s realizaci podzemnich garazi v ploSe
zastavby, takze v ramci dopravnich Uprav namésti Svobody musel byt realizovan i navrh

napojeni viezdu a vyjezdu do podzemnich garazi na uli¢ni sit.

UvaZované Upravy uliéni sité jsou planované na Gzemi pozemkd vlastnénych méstem Uvaly

nebo v pfipadé Domu s peCovatelskou sluzbou StfedoCeskym krajem (bude zminéno pozdéji)

8.2. Varianta 1
V navrhu dopravniho schéma pro Variantu 1 bylo uvazovano se zfizenim miniokruzni
kfizovatky v jihovychodnim rohu namésti, na kterou by byl napojen vjezd do podzemnich
garazi nového objektu. Vyjezd z garazi by byl realizovan nasledné smérem z centra pfed
kfizovatkou v jihozapadnim rohu namésti Svobody. Na jiZzni strané namésti by timto vznikl
prostor pro umisténi autobusové zastavky minimalné v provedeni na jizdnim pasu smérem
z centra mésta. Nasledné bylo uvazovano s fyzickym zaslepenim Svermovy ulice (podobné
jako je aktualné zaslepena ulice Raisova a ,nakolmenim® pfipojeni ulice Palackého, nové
jednosmérné smérem k namésti Svobody, do RaSinovy, €imZz by doSlo ke zlepSeni
rozhledovych pomérli v misté, a navic by vzniklo dost volného prostoru na realizaci
autobusové zastavky smérem do centra. Dale je uvazovano se zfizenim jednosmérky po
zapadni strané namésti. V ulici bylo navrZzeno také zfizeni pficného zpomalovaciho prahu a
fyzicky provedené Sikany s prostfidanim mist pro parkovani za ucelem zklidnéni dopravy
v misté. Totéz je zamysSleno na severni strané nameésti. Sméry jednosmérek byly zvoleny tak,
aby automobily jedouci cilené do oblasti (rezidenti, zakaznici sluzeb, ...) pfijizdéli Wolkerovou

nebo Rasinovou ulici.
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Obrazek 33.

i

————— .

S S

Ukazka z dopravniho schéma pro Variantu 1
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8.3. Varianta 2

Varianta 2 vychazi principialné z Varianty 1 s nékolika Upravami. Jedna se o ponechani
prusecné kfizovatky v jihovychodnim rohu nameésti. Zméné dispozi¢ni organizace podzemnich
garazi, které zde maji vyjezd pravé do kfizovatky u jihovychodniho rohu namésti, vjezd je pak
situovan za autobusovou zastavkou smérem z centra na jizni strané namésti. DoSlo také
k obraceni sméru jednosmérky v Bezru€ové ulici a ke zfizeni zpomalovaci Sikany na severni

strané namésti vystfidanim organizace parkovani.
/ o S

i ‘ (S v % ! ™~
Obrazek 34. Ukazka z dopravnlho schéma pro Variantu 2
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8.4. Varianta 3

Ve Varianté 3 je oproti Varianté 2 uvazovano s obousmérnou rampou z podzemnich garazi
zausténou do kfizovatky na jihovychodnim rohu namésti Svobody. Soucasti navrhu je také
posunuti obou zastavek autobusu, a to ve sméru z centra co nejvice k jihozapadnimu rohu

nameésti a pfiblizné do poloviny jizni strany namésti smérem do centra.

~ T~

|
. |

dbrézek 35. Ukazka z doprailnl’ho schéma pro Variantu 3
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8.5. Varianta 4
Varianta 4 vychazi z uplné odlisné koncepce dopravy v oblasti, kdy bylo uvazovano umoznéni
jednosmérného pohybu vozidel kolem namésti ve sméru hodinovych rucicek, to by vedlo ke
zlepSeni podminek pro provoz IAD, ale jak je uz z tohoto patrné, tak by pravdépodobné
nedoslo k pfilisnému zklidnéni dopravy. V navaznosti na zjednosmérnéni provozu po stranach
nameésti bylo nutné obratit smér jednosmeérnosti ve vnitfni ulici na namésti Svobody. K jejimu
zausténi do zapadni strany namésti byl navrzen vyjezd z podzemnich garazi. V této Varianté

neni uvazovano se zfizenim zpomalovacich pfi¢nych praht z vySe uvedenych divodu.

Pro ziskani prostoru na autobusovou zastavku smérem do centra mésta bylo navrzeno
zaslepeni Svermovy i Palackého ulice. Ve sméru z centra je uvaZzovano s umisténim zastavky

na jizni strané nameésti pfed vjezdem do podzemnich garazi obdobné jako ve Varianté 2.

Aby mohla oblast namésti Svobody v tomto navrhu umoznovat dobré odvedeni dopravy, tak
bylo navrZzeno také obraceni jednosmérného provozu v Koziskové ulici a zachovani stavajici

situace v Bezrucové.

%Obfézek 36 Ukazka z dopravniho séﬁéfna pro Variantu 4
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8.6. Komentar k naslednym upravam
Tyto 4 varianty navrhu upraveni dopravni organizace provozu dotéené oblasti byly nasledné
projednany se zastupci mésta Uvaly. Pfi projednani byl navrh zredukovan na 2 varianty
v mnoha ohledech kombinujicich prvky jednotlivych pfedloZzenych plvodnich variant (viz
Pfilohy 1.13 ,Schéma organizace dopravy — varianta 3a“ a 1.14 ,Schéma organizace dopravy
—varianta 5). Do navrhu bylo také doplnéno vyznaceni pfedpokladaného vyskytu zdkazu stani

pro zajisténi obousmeérného provozu v misté bez omezeni odstavenymi vozidly.

8.7. Varianta 3a
Jak jiz oznaCeni této Varianty naznacuje, tak z velké €asti vychazi z puvodni Varianty 3. Do
navrhu byl zapracovan pozadavek na zachovani obousmérného provozu Bezru€ovou ulici a
po zapadni strané namésti Svobody. Do upravené ulice bylo také doplnéno vyznaceni
planovaného zakazu stani z ddvodu obousmérného provozu v misté. Dale pak v navaznosti
na upravy na zapadni strané namésti doslo k posunu polohy autobusovych zastavek

k vychodni strané namésti.
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8.8. Varianta 5
Nové vznikla Varianta 5 uvazuje opacny smér jednosmérky oproti Varianté 3 na severni strané
nameésti Svobody tak, aby bylo zamezeno projizdéni namésti po severozapadni cesté. Je zde
zachovan predpoklad zfizeni pfi€nych zpomalovacich prahd na severni i vychodni strané
nameésti. V navaznosti na orientaci jednosmérnosti severni strany namésti je soucasti navrhu
i obraceni smyslu jednosmérnosti na vnitfni ulici k jehoz zausténi do zapadni strany namésti

je pfipojen vjezd do podzemnich garazi.

%

Obréiék 38. Ukazka z dopravm’ho schématu pro Vararitu 5

=42 -



8.9. Finalni uprava developerského projektu a s tim spojena uprava navrhovanych
variant

Varianty 3a a 5 byly odsouhlaseny zastupitelstvem mésta Uvaly na nasledném projednani,
nicméné v pribéhu dalSiho upfesfiovani studie developerského objektu bylo rozhodnuto, ze
dojde ke zruSeni planovanych podzemnich garazi. Toto vyvolalo také zménu rozvrzeni
samotnych budov tak, aby doSlo k vytvofeni plochy pro povrchové parkovani o dostacujici
kapacité. Nasledné doslo k upraveni schémat organizace dopravy a vypracovani situa¢nich
vykresU pro obé vysledné varianty pfeznacené na A a B (viz Pfilohy 1.15 ,Schéma organizace

dopravy — vysledna varianta A“ a 1.16 ,Schéma organizace dopravy — vysledna varianta B).

8.10. Varianta A
Ve findlni verzi dopravniho schématu pro verzi A bylo jesté doplnéno zaslepeni ulice
Palackého, které jiz bylo zminéno v pfedchozich variantach. Dale pak doSlo k upravé kratké
vétve vnitini ulice s umoZnénim obousmérného provozu v navaznosti na upravu dispozic
developerského projektu. Ulice na severni strané namésti byla dopravné rozdélena na dvé, a
to s obousmérnym provozem v zapadnéjsi ¢asti, aby mohl byt zachovan smysl jednosmérnosti
na zbytku vnitfni ulice, a jednosmérnosti smérem do ulice Vitézslava Novaka, aby bylo

znemoznéno projizdéni namésti severovychodni cestou.

Z dispozi¢nich duvodu doSlo také k pfevraceni Sikany na vychodni strané nameésti a

naslednému upfesnéni poloh autobusovych zastavek a prostoru pro parkovani.

f——

Obrazek 39. Ukazka z dopravnl'h sbhmtu pro vyslednou VariantJ A
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8.10.1. Komentar k vykresu situace

Ve Varianté A (viz Pfilohy 1.17 ,Dopravni situace vysledna varianta A 1/2“ a 1.18 ,Dopravni
situace vysledna varianta A 2/2“) byl zvolen usporné;jsi pfistup k feSeni jednotlivych detaild
Uprav v ramci silniéni sité nastinénych v dopravnim schématu. Na Obr. 40 je zobrazeno
zvolené feseni realizace autobusovych zastavek, kdy bylo zvoleno feseni tzv. zatkovym typem

zastavky bez déliciho

j’ 2 B ey
Obrazek 40. Detail feSeni autobusové zastavky ve Varianté A

ostrivku uprostifed. Toto feSeni znemozZniuje objizdéni stojicich vozidel bus v momenté jejich
soucasné pfitomnosti na obou zastavkach. Tato konfigurace byla ve Varianté A zvolena ze
snahy o usporu zabraného prostoru, idedlni pé&Si vazby na novy developersky objekt a jim
nabizené sluzby a v neposledni fadé toto umoznilo navrzeni vice parkovacich stani v blizkosti

zastavek.

Na Obr. 41 je zobrazen detail feSeni parkovacich stani na jihovychodnim rohu namésti
Svobody, kde bylo vyuZzito dostateéné volné Sitky komunikace a k podélnym stanim byla
navrzena i mista Sikma. Téchto byl navrzen pouze omezeny pocet vramci tzv. usporné
varianty, protoZze sousedici pozemek Domu s peCovatelskou sluzbou je aktualné v majetku
StifedoCeského kraje, jak jiz bylo zminéno dfive, a ve Varianté A je pfedpokladano se

zapornym stanoviskem Vlastnika pozemku v pfedmétu pfipadné realizace trvalych uprav.

Na Obr. 42 je patrné feSeni severozapadni Casti namésti Svobody, kde dojde k realizaci
zpomalovaciho pfiéného prahu. Ve Varianté A je v zobrazené ¢&asti ulice zachovan
obousmérny provoz, aby vnitfni komunikace na namésti mohla byt zachovana v sou¢asném

stavu.
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8.11.Varianta B
Pro finalni verzi navrhu Varianty B (viz Pfilohy 1.19 ,Dopravni situace vysledna varianta B 1/2“
a 1.20 ,Dopravni situace vysledna varianta B 2/2“) bylo pouzito obraceni jednosmérnosti na
delSi vétvi vnitfni ulice na namésti Svobody. Diky tomuto mohla byt zfizena jednosmérnost na
severni strané nameésti smérem do ulice Vitézslava Novaka. Oproti Varianté A doSlo
k pfevraceni Sikany na vychodni strané namésti, coz umoznilo nasledné zfidit kolma stani u
noveho bytového komplexu. Umisténi autobusovych zastavek bylo zvoleno stejné jako ve
Varianté A, nasledné bylo zvoleno jiné typové fedeni zastavek, coz je patrné z vykresu situace

a bude zminéno dale.

8.11.1. Komentar k vykresu situace

Ve Varianté B bylo kromé& navrzenych odliSnych dopravnich feSeni také pfistoupeno
k velkorysejSimu navrhu jednotlivych prvkl v realizaci. Obdobné jako ve Varianté A i zde bylo
feSeni autobusovych zastavek navrzeno jako zatkové z dlvodu relativné nizkych intenzit
provozu a omezenym prostorovym moznostem. Zde doslo alespon k navrzeni déliciho
ostravku, ktery pIné zamezi omezi objizdéni stojicich autobusu. Toto opatfeni je velmi dulezité
zejména pro bezpecénost prechazejicich chodcu, protozZe realizaci ostravku dojde k vyfesSeni

problému s rozhledovymi poméry na navrhovaném pfechodu pro chodce.
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Obrazek 44. Detail feSeni autobusovych zastavek ve Varianté B

Daldim odliSnym detailem ve Varianté B je feSeni severni strany namésti (Obr. 45), protoze
v této Varianté je navrZzeno obraceni jednosmérnosti na vnitfni komunikaci, coZ umoznilo navrh

jednosmérnosti v celé délce severni strany namésti.

Ve Varianté B je jakoZto ve velkorysém navrhu predpokladano kladné stanovisko
StfedoCeského kraje k navrzenym Upravam, coz vyrazné rozSifilo moznosti Uprav na vychodni
strané nameésti. Od jihovychodniho rohu nameésti jsou navrZzena kolma stani u nové
navrhovanych budov z nejidealnéjSi kapacitnich podminek. Realizaci kolmych stani také
umoziuje dopravni zklidnéni oblasti, coZ povede ke sniZeni intenzity provozu dotéenou ulici.
Dopravnimu zklidnéni také napomUze realizace zpomalovaciho pficného prahu a Sikany

prostfidanim polohy parkovacich stani. (Obr. 46)

Poslednim vyraznym prvkem navrhu je feSeni Upravy vnitfni komunikace na namésti Svobody,
kde dojde v obou Variantach k odstranéni jednosmérnosti na jeji kratSi casti a realizaci
kolmych stani. K tomuto je pfistoupeno také proto, Ze navrh developerského projektu pocita
s povrchovym napojenim vnitiniho parkovisté nejen ze zapadni strany namésti jako

v soucasnosti, ale pravé také do vnitini komunikace namésti. (Obr. 47)
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8.12.Bilance poctu parkovacich stani a doprava v klidu
Jednim z hlavnich parametr(i navrhovanych Uprav nameésti Svobody byl i poéet parkovacich
stani v zajmové oblasti této prace. Z mistniho Setfeni a odecétenim z ortofoto map byla
stanovena souhrnna aktualni kapacita 120 mist s tim, Ze néktera nejsou oznacena a FidiCi
automobily aktualné odstavuji i na mistech, kde by dle platné legislativy neméli, protoze

dochazi k nedodrzovani minimalni ponechané Sifky komunikace.

Soucasti realizovaného scitani dopravy byl realizovan i prizkum dopravy v klidu a ve

$pickovou hodinu bylo v oblasti obsazeno 78 mist.
Obsazenost tedy &inila 65%.

Ve Varianté A je navrhovana kapacita 107 parkovacich stani, cozZ je pokles oproti aktualni
odhadované kapacité o 13 stani, nicméné& nové budovana stani budou jasné definovana a

budou splfiovat legislativni poZadavky.

Ve Varianté B je navrhovana kapacita 130 parkovacich stani a dojde tedy k navyseni

kapacity oproti aktualnimu stavu.

PFi navrhovaném poctu 49 bytl a predpokladu, Zze ke kazdému bytu bude pfipadat 1 automobil,
coz je také hodnota pouZita ve vypoc¢tu generované dopravy (Obr. 30), teoreticka Spickova

obsazenost v oblasti vychazi:

o 78+49=127/107 =119% pro Variantu A
o 78+49=127/130=98% pro Variantu B

K témto teoretickym vypocltim je potfeba zminit dva hlavni faktory zplsobujici mozné

ovlivnéni realného dopadu a to:

e Je uvazovana situace s nejhorSim scénafem — Spickova obsazenost z prizkumu a
maximalni obsazenost novymi rezidenty
e Je zanedban pozitivni vliv nové vybudované zastavky MHD v misté, coz by mohlo mit

vliv na rozhodovani o volbé dopravniho prostfedku v budoucnu
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8.13.Vliv systémovych opatfeni navrzenych ve Variantach A a B na pUvodni
usekoveé intenzity
Z dat ziskanych béhem prizkumu dopravy a z toho vyplyvajici znalosti vozidly vyuzivanych
cest byly vypracovany vykresy zohledfujici navrhované upravy jednosmérnosti v oblasti
v ramci navrhu Varianty A a B a dopad téchto uprav na stavajici hodnoty usekovych RPDI (viz
PFilohy 1.21 ,Usekové intenzity RPDI [voz/24hod] vyhledovy stav var A“ a 1.22 ,Usekové
intenzity RPDI [voz/24hod] vyhledovy stav var B“).

Obrazek 48. Ukazka dopadu organizaCnich zmén na usekové RPDI ve Varianté A

Jak je patrné z Obr. 48 i Obr. 49, tak navrhované Upravy v obou Variantach vyrazné omezi
provoz na severni i vychodni strané namésti Svobody. Zejména z duvodu, Ze jiz nepljde
vyuzivat hojné pouZivanou cestu pravé timto smérem, kdyz zde budou zfizené protismérné

jednosmérky.
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9. Navrh autobusové toCny u nové navrhovaného parkovaciho domu
v Tuklatech

9.1. Varianta 1 (obratisté vefejné hromadné autobusové dopravy pfed parkovacim

domem)

9.1.1.Princip organizace dopravy

U varianty 1 bylo zvoleno atypické feSeni pohybu autobusu pfi otaéeni na obratisti po sméru
hodinovych ruci¢ek (schéma organizace dopravy viz PFiloha 2.2 ,Sméry dopravnich proudu -
varianta 1) zejména z limitujicich prostorovych divodu danych zejména vle¢nymi kfivkami
autobusu (viz PFiloha 2.5 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu — varianta | — vle€né kfivky |I“ a
Pfiloha 2.6 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu — varianta | — vle¢né kfivky 1) a velikosti a
polohou zbyvajicich ploch (nevyuzivanych motorovou dopravou) uréenych pro pési provoz
cestujicich. Tento typ obratisté vyhodné umoziuje vyuziti vnitini plochy uvnitf obratisté pro
pohyb cestujicich (viz Pfiloha 2.3 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu — varianta I), coz u
standardniho feSeni s otac¢enim proti sméru hodinovych ruci€ek neni v tomto misté mozné
diky prostorovym omezenim. Diky tomuto organizacnimu uzplUsobeni a také diky lepSim
manévrovacim moznostem osobnich automobilt byla navrzena stanovisté K+R také uvnitf
obratisté vefejné hromadné autobusové dopravy (viz Pfiloha 2.3 ,Dopravni feSeni parkovaciho
domu — varianta 1), ¢imz se spole¢né sjednoti proudy pohybu chodcu z parkovaciho domu,
cestujicich z autobusu i spolucestujicich individualni automobilové dopravy vyuzivajicich
stanovist K+R do jednoho hlavniho proudu chodcu (viz PFiloha 2.2 ,Dopravni feSeni
parkovaciho domu — varianta | — sméry dopravnich proudu“), coz vede k minimalizaci

potencialnich koliznich bodd mezi péSim provozem a motorovou dopravou.

Pro zohlednéni potfeby navrzené organizace provozu na obratisti vefejné hromadné
autobusové dopravy byl pfizplsoben navrh parkovaciho domu tak, aby vjezd do né&j byl na
vychodni strané budovy (viz Pfiloha 2.2 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu — varianta | —
smeéry dopravnich proudd®). Vjezd i vyjezd do objektu je navrzen jako dvoupruhovy pro
zajisténi plynulosti provozu i v pfipadé vysoké intenzity vozidel (viz Pfiloha 2.3 ,Dopravni
feSeni parkovaciho domu - varianta ). Za vyjezdem z parkovaciho domu je provoz
individualni automobilové dopravy sveden do jednoho spole&ného jizdniho pruhu pomoci
vodorovného i svislého dopravniho znaceni (viz Pfiloha 2.4 ,Dopravni feSeni parkovaciho
domu — varianta | — dopravni znaceni“) z divodu minimalizace poctu koliznich bodl mezi
individualni automobilovou dopravou vyjizdéjici z parkovaciho domu a autobusy (a pfipadné i
osobnimi automobily opoustéjicimi stanovisté K+R), coz ma velmi vyrazny vliv na bezpecnost

provozu.
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Pohyb autobus, které budou vyuzivat odstavna stani, je feSen smérem na spole¢né nastupni
i vystupni stani opétovnym otocenim po sméru hodinovych rucicek (viz Pfiloha 2.2 ,Dopravni
feSeni parkovaciho domu — varianta | — smeéry dopravnich proudu), které je vSak témér
bezkolizni s ostatnimi dopravnimi proudy (je tfeba dat jen jednou pfednost v jizdé vozidlim

pfijizdéjicim do parkovaciho domu, resp. autobusim pfijizdéjicim do obratisté).

9.1.2.Koncepce vyuZiti prostoru

Diky umisténi vjezdu a vyjezdu do parkovaciho domu bylo umoznéno umisténi odstavnych
autobusovych stani do oblasti bez umoznéného pohybu individualni automobilové dopravy (viz
Pfiloha 2.3 ,Dopravni fedeni parkovaciho domu — varianta I*), &imZ je zamezeno pfipadnému
zneuzivani této plochy ze strany fidi€t osobnich automobiltl, coz je podpofeno i odpovidajicim
svislym dopravnim znacenim (viz Pfiloha 2.4 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu — varianta |

— dopravni znaceni*).

Pro zajisténi bezpec¢ného pohybu cyklistd v okoli parkovaciho domu je navrzena ve sméru od
zelezni¢ni zastavky Tuklaty fyzicky oddélena stezka pro cyklisty prostorem obratisté verejné
hromadné autobusové dopravy az do blizkosti umisténi uzamykatelnych cykloboxu v celém
useku, kde by byl provoz cyklistd jinak v protisméru va&i motorové dopravé (viz PFiloha 2.2

,Dopravni feSeni parkovaciho domu — varianta | — sméry dopravnich proudd*®).

Zejména z divodu maximalni snahy o vyuziti pozemkd, které byly k dispozici, pro samotny
objekt parkovaciho domu, bylo navrZzeno sjednoceni vystupniho a nastupniho stani pro
autobusy do spole¢ného stani, diky ¢emuz je také usnadnén obecny pohyb chodcu v feSeném
prostoru (viz Pfiloha 2.2 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu — varianta | — sméry dopravnich

proudd“ a Pfiloha 2.3 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu — varianta ).

Stavebni Upravy, vodorovné i svislé dopravni znaleni je soucasti pfilozené vykresové
dokumentace (viz Pfiloha 2.3 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu — varianta I a Pfiloha 4

,2pDopravni feSeni parkovaciho domu — varianta | — dopravni znaceni®).

9.2. Varianta 2 (obratité vefejné hromadné autobusové dopravy okolo

parkovaciho domu)

9.2.1.Princip organizace dopravy

U varianty 2 byl také navrZzen pohyb obracejicich se autobusu netradi¢né po sméru hodinovych
ruCicek (viz Pfiloha 2.7 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu — varianta Il — sméry dopravnich
proudd®) s tim rozdilem oproti varianté 1, Ze samotny obrat autobusu je vykonavany kolem
celého objektu parkovaciho domu po okraji vymezeného pozemku. Orientace pohybu

autobusl byla v této varianté zvolena hlavné v divodu limitujiciho prostoru na vychodni strané
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pozemku pro umisténi stanovisté autobusu, které je zde opét navrzeno spoleéné pro vystup i
nastup cestujicich (viz Pfiloha 2.8 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu — varianta Il — ) i
v pfipadé moznych budoucich autobusovych linek, které by byly v obratisti ukoncCeny.
V navrzené orientaci pohybu sice musi cestujici pfechazet pfes komunikaci cestou na vlak,
resp. od vlaku, ale je umoznéno umisténi zastavky v tésné blizkosti vychodu z parkovaciho
domu a stani K+R (viz Pfiloha 2.8 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu — varianta Il — I*), coz
jako ve varianté 1 sjednocuje proudy chodcl do jednoho spoleéného proudu s jednim jedinym
kfizenim komunikace pro motorovou dopravu (ktera je vSak pojizdéna pouze vefejnou
hromadnou autobusovou dopravou a osobnimi automobily vyuZivajicimi stanovisté K+R — viz
Priloha 2.7 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu — varianta Il — sméry dopravnich proud“) pro

zajisténi zvySeni bezpecnosti chodc.

Vyjezd a vjezd do parkovaciho domu je orientovany na zapadnim okraji objektu (viz PFiloha
2.8 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu — varianta Il — | a Pfiloha 9 ,Dopravni feSeni
parkovaciho domu — varianta Il — II), proto je provoz individualni automobilové dopravy
vyjizdéjici a vjizdéjici z a do parkovaciho domu zcela oddélen od pohybu chodcu. Stanovisté
autobusu, vyhrazena stani K+R a cykloboxy jsou situovany na vychodnim okraji pozemku
v blizkosti Zelezni¢ni zastavky Tuklaty (viz Pfiloha 2.8 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu —
varianta Il — 1), diky ¢emuz musi chodci cestou mezi parkovacim domem a Zelezni¢ni
zastavkou Tuklaty pfechazet jen komunikaci, po které je veden provoz autobusu, osobnich
automobilll pouze v ramci K+R stanovist a pfipadné zemédélské mechanizace (viz Pfiloha 2.7

,Dopravni feSeni parkovaciho domu — varianta Il — sméry dopravnich proudd®).

Vzhledem k vyrazné veétSi vzdalenosti potfebné k obratu autobusu v této varianté feseni
dopravni obsluhy se muze tato varianta jevit jako nevyhodna z pohledu organizatorl nebo
provozovatelu vefrejné hromadné autobusové dopravy. Délka obratu autobusu (v pfipadé
moznych budoucich autobusovych linek, které by zde byly zakon€eny, a proto by vyuzivaly
odstavné stani) v této varianté je témér 3-krat delSi nez ve varianté 1 (310 m ve varianté 2 ve
srovnani se 120 m ve varianté 1 - viz Pfiloha 2.7 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu —
varianta Il — sméry dopravnich proudd“ a PFiloha 2.2 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu —

varianta | — sméry dopravnich proudu®).

9.2.2.Koncepce vyuziti prostoru

Umisténi odstavnych stani pro vefejnou hromadnou autobusovou dopravu muze predstavovat
dalsi moznou komplikaci této varianty feSeni dopravni obsluhy parkovaciho domu. Prostorové
uspofadani parkovaciho domu v ramci pozemku sice umoziiuje umisténi vice nez 2-krat
vétSiho poCtu stani nez bylo realizovatelné u varianty 1 (viz Pfiloha 2.8 ,Dopravni feseni

parkovaciho domu — varianta Il — I“ a Pfiloha 3 ,Dopravni fe$eni parkovaciho domu — varianta
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I“), ale jejich umisténi neni v prostoru se zakazem vjezdu osobnich automobill (viz Pfiloha
2.10 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu — varianta Il — dopravni znaceni 1), existuje tedy
vy$Si pravdépodobnost vyskytu, byt nelegalniho, parkovani osobnich automobild v tomto
prostoru i pfes navrhovany zakaz zastaveni (viz Pfiloha 2.10 ,Dopravni feSeni parkovaciho

domu — varianta Il — dopravni zna€eni I).

Pro zajisténi bezpecného pohybu cyklistd v okoli parkovaciho domu je navrzena ve sméru od
ZelezniCni zastavky Tuklaty fyzicky oddélena stezka pro cyklisty prostorem obratiSté verejné
hromadné autobusové dopravy az do blizkosti umisténi uzamykatelnych cykloboxt v celém
useku, kde by byl provoz cyklistl jinak v protisméru vi¢i motorové dopravé (viz PFiloha 2.7

,Dopravni feSeni parkovaciho domu — varianta Il — sméry dopravnich proudu*).

Zejména z dlivodu maximalni snahy o vyuziti pozemkd, které byly k dispozici, pro samotny
objekt parkovaciho domu, bylo navrZzeno sjednoceni vystupniho a nastupniho stani pro
autobusy do spole¢ného stani, diky ¢emuz je také usnadnén obecny pohyb chodcu v feSeném
prostoru (viz Pfiloha 2.7 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu — varianta Il — sméry dopravnich

proudd“ a Priloha 2.8 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu — varianta Il — ).

Stavebni Upravy, vodorovné i svislé dopravni znaleni je soucasti pfilozené vykresové

dokumentace (viz Pfiloha 2.8 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu — varianta Il — I, Pfiloha 2.9
,Dopravni feSeni parkovaciho domu - varianta Il — I, Pfiloha 2.10 ,Dopravni feSeni
parkovaciho domu — varianta Il — dopravni znaceni |I“ a Pfiloha 2.11 ,Dopravni feSeni

parkovaciho domu — varianta Il — dopravni znaceni II%).

10. Navrh pfistupové komunikace a jejiho napojeni na silnici 111/10163
v Tuklatech

10.1. Kategorie silnice
Soucasti diplomové prace je i navrzeni spojovaci pozemni komunikace mezi navrhovanym
parkovacim domem a silnici S 111/10163. Z duvodu limitujicich prostorovych moznosti danych
pozemKky, které je mozno pro spojovaci komunikaci vyuzit (viz Pfiloha 2.1 ,Majetkova mapa®)
a predpokladanou vyraznou pfevahou provozu osobnich automobild byla pro navrh této
spojovaci pozemni komunikace zvolena kategorie silnice S 6,5/50, ktera je smérové navrzena
na jiznim okraji dostupnych pozemku (viz Pfiloha 2.14 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu —
spojovaci komunikace — situace®) z divodu zajiSténi dostateéného odstupu od soubézné
postaveného stavajiciho drazniho télesa (které je zobrazeno v Pfiloze 2.1 ,Majetkova mapa*“

jako polozka ,pozemky HMP ve spravé — drazni koridor®).
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10.2. Smérové feSeni
Diky navrzené poloze v blizkosti Zzelezni¢niho koridoru jsou smérové podminky pro spojovaci
pozemni komunikaci zvolené kategorie S 6,5/50 velmi vyhodné. Pfi navrhu podle Ceské
technické normy CSN 736101 bylo vyuZito mozZnosti navrhnout smérové oblouky bez
pfechodnic se zachovanim pfi¢ného stfechovitého sklonu 2,5 % (viz Pfiloha 2.16 ,Dopravni

fesSeni parkovaciho domu — spojovaci komunikace — pfiéné fezy*).
Minimalni hodnota poloméru smérového oblouku téchto parametrll se vypocita jako:
Ro = 0,375 * vp2 (min. 800 m) = 0,375 * 50% = 937,50 m

V navrhu smérového feseni spojovaci pozemni komunikaci jsou pouzity 2 smérové oblouky o
poloméru 940 m (viz Pfiloha 2.14 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu — spojovaci komunikace
— situace" a Pfiloha 2.15 ,Dopravni FeSeni parkovaciho domu — spojovaci komunikace —

podélny profil“), coz vyhovuje vySe uvedené podmince.

10.3. VySkové feSeni
Vy8koveé FeSeni navrhované spojovaci pozemni komunikace bere do uvahy hlavné velmi
limitujici prostorové moznosti dostupnych pozemki (viz Pfiloha 2.1 ,Majetkova mapa“), proto
je navrhu spojovaci pozemni komunikace snaha o minimalizaci zemnich praci z divodu
prostorové narocnosti pfipadného zemniho zafezu nebo naspu (viz Pfiloha 2.16 ,Dopravni
feSeni parkovaciho domu — spojovaci komunikace — pfi€né fezy“). Zaobleni vySkovych

oblouku je navrzeno pro vSechny lomy podélného sklonu na komunikaci jako:
Ry=Ry,=2000m

Navrzené zaobleni vySkovych obloukl (viz Pfiloha 2.15 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu
— spojovaci komunikace — podélny profil“) splfiuje podminku minimalniho poloméru pro vypukly
oblouk pro zastaveni pro navrhovou rychlost 50 km/h (minimalni polomér 1 000 m) i vyduty

oblouk (minimalni doporu¢eny polomér 1 200 m).

10.4. Odvodnéni
Vzhledem k terénnim podminkam pfilehlého Uzemi a omezujicim prostorovym moznostem
navrhu je navrzeno odvodnéni spojovaci pozemni komunikace S 6,5/50 pomoci rigolu
s trativodem (viz Pfiloha 2.16 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu — spojovaci komunikace —

pFicné fezy“).
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11. Navrh pfipojeni spojovaci pozemni komunikace na silnici S 111/10163

11.1. Spole¢né vychozi pfedpoklady pro obé varianty feSeni
Podobné jako v pfipadé samotného objektu parkovaciho domu a navazujiciho feSeni jeho
dopravni obsluhy, bylo i v pfipadé jeho napojeni na stavajici silnici S 111/10163 pfistoupeno

k navrhu dvou variant nové vzniklé kfizovatky (pfiblizné v misté zobrazeném na Obr. 51)

Omezujicim faktorem pro obé varianty byly pozemkové moznosti navrhu (viz Pfiloha 2.1
,Majetkova mapa“) a velmi blizky Zelezni¢ni mostni objekt, ktery velmi vyrazné& zasahuje
zejména do rozhledovych pomérd pro budouci kfizovatku (Obr. 50). Silniéni podjezd pod
zeleznicni trati €. 010 v sou€asném stavu ma Siftku mezi mostnimi opé&rami prfesné 6 metr(,
diky ¢emuz je jiz dnes uplatnéno ve sméru od jihu svislé dopravni znaceni P 7 ,Pfednost
protijedoucich vozidel“ (Obr. 51). VySka projizdéjicich vozidel je omezena maximalni hodnotou
3,2 metru (Obr. 50). Ve stavajicim stavu je provoz silniénim podjezdem pod zelezni¢ni trati €.
010 omezen svislym dopravnim znacenim P 7 ,Prednost protijedoucich vozidel“ ve sméru od
jihu a P 8 ,Pfednost pfed protijedoucimi vozidly“ na silnici od obce Tuklaty (viz Pfiloha 2.18
LSituace kfizovatky varianta | — stykova — dopravni znaceni“ a Pfiloha 23 ,Situace kfizovatky

varianta Il — okruzni — dopravni znaceni®).

Obrazek 50. Omezeni vysky projizdéjicich vozidel na silniénim pohdjezdu d zelezniéni trati
¢. 010
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Obrazek 51. Silniéni podjezd pod Zelezniéni trati &. 010 se SDZ P 7 ,Pfednost protijedoucich

vozidel* a misto budouciho umisténi kfizovatky na S 111/10163

V navrhu obou variant feSeni kfizovatky bylo déle nutné zajistit prijezdnost kfizovatky pro
rozmérna vozidla, coz bylo posuzovano pro standardni autobus délky 12 metrd pro vSechny
varianty prujezdu kfizovatkou pomoci vle€nych kfivek (viz Pfiloha 2.19 ,Situace kfizovatky
varianta | — stykova — vle€né kfivky ¢ast I, Pfiloha 2.20 ,Situace kfizovatky varianta | — stykova
— vle¢né kfivky Cast I, PFiloha 2.24 ,Situace kfizovatky varianta Il — okruzni — vle€né kfivky
¢ast I* a PFiloha 2.25 ,Situace kfizovatky varianta Il — okruzni — vle¢né kfivky ¢ast II“). Pohyb
delSich vozidel je pak pfedpokladan pouze v severojiznim sméru bez odboceni k parkovacimu
domu.
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Obrazek 52. OslInéni fidi€u jedoucich smérem na jih po silnici S 111/10163 tésné pred uzkym

silniénim podjezdem pod Zeleznicni trati ¢. 010

Obrazek 53. Dopravni zafizeni Z 9 ,Zluté a &erné pruhy*

Ridi¢i, ktefi jedou po silnici S 11I/10163 ve sméru na jih, jsou pomérné &asto (zejména v
polednich a odpolednich hodinach) za hezkého slune&ného polasi vystaveni osinéni sluncem
tésné pied vjezdem do Uzkého silni¢niho podjezdu pod zelezni¢ni trati €. 010 (Obr. 52). Pro
zmirnéni vySe popsaného efektu osInéni je v obou variantach feSeni navrzeno doplnit
konstrukci Zelezniéniho podjezdu z této strany dopravnim zafizenim Z 9 ,Zluté a Serné pruhy*
(Obr. 53) podle TP 65 ,Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich® pro

zlepSeni v€asného varovani Fidi€u pfed zdzenym mistem.
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V obou feS$enych variantach kfizovatky je pro zdlraznéni obousmérného provozu v Uzkém
prostoru podjezdu pod zelezni¢ni trati €. 010 dale pro fidi€e navrzeno provedeni vodorovného
dopravniho znaceni V 1a ,Podélna &ara souvisla® (uprostfed vozovky) a V 4 ,Vodici ¢ara“ (na
okrajich podjezdu) podle TP 65 ,Zasady pro dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich®
(viz Pfiloha 2.18 ,Situace kfizovatky varianta | — stykova — dopravni znaceni“ a Pfiloha 23

»oituace kfizovatky varianta Il — okruzni — dopravni znaceni®).

U obou variant navrhu kfizovatky je poéitano se zfizenim zpevnéného sjezdu na zapadni
stranu pro potencialni budouci napojeni nové zastavby (viz Pfiloha 2.17 ,Situace kfizovatky
varianta | — stykova — pozemky“ a Pfiloha 22 ,Situace kfiZzovatky varianta Il — okruzni —

pozemky®).

11.2.Varianta 1 — stykova kfizovatka
Jako varianta 1 pro kfiZzeni zmifiovanych pozemnich komunikaci je zvolen zakladni typ stykove
kfizovatky bez odboCovacich pruhll. Navrh stykové kfizovatky s odbo€ovacimi pruhy neni

realizovatelny za danych prostorovych moznosti (viz Pfiloha 2.1 ,Majetkova mapa®).

Pro usmérnéni dopravnich proudl je v navrhu provedena kanalizace dopravnich proudd na
vedlejSi spojovaci pozemni komunikaci zdrsnénym povrchem pro odrazeni jizdy osobnich
automobild mimo standardni jizdni pruhy (viz Pfiloha 2.17 ,Situace kfizovatky varianta | —
stykova — pozemky*). Délici ostravek na pfipojované komunikaci je navrzen jako pojizdény pro
rozmérnéjsSi vozidla, coz je provéfeno vlecnymi kfivkami pro standardni autobus délky 12
metra (viz Pfiloha 2.19 ,Situace kfiZzovatky varianta | — stykova — vle¢né kfivky ¢ast I a PFiloha

2.20 ,Situace kfizovatky varianta | — stykova — vle¢né kfivky ¢ast 11%).

PFi posuzovani rozhledd v kfizovatce pomoci rozhledovych trojuhelnik(l (viz PFiloha 2.21
»Situace kfizovatky varianta | — stykova — rozhledové trojuhelniky“) bylo zjisténo, Ze pro vozidla
jedouci smérem na jih ze sméru od obce Tuklaty je nutné snizit maximalni dovolenou rychlost
na 30 km/h (viz Pfiloha 2.18 ,Situace kfizovatky varianta | — stykova — dopravni znaceni“) a
pro vozidla jedouci od parkovaciho domu je nutné realizovat umisténi svislého dopravni
znaCeni P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!“ pro zajisténi bezpetného provozu a snizeni rizika

vzniku dopravnich nehod.

11.3.Varianta 2 — miniokruzni kfizovatka
Z divodu nedostate¢ného dostupného prostoru (viz Pfiloha 2.1 ,Majetkova mapa“) nemohla
byt v této alternativni varianté navrZzena standardni okruzni kfiZovatka s jednim jizdnim
pruhem na okruznim pasu s nepojizdénym stfedovym ostrovem, proto byla navrzena pouze

miniokruzni kfizovatka (Pfiloha 2.22 ,Situace kfiZovatky varianta Il — okruzni — pozemky*).
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Miniokruzni kfizovatka je Urovriova okruzni kfizovatka, jejiz vnéjSi pramér D < 23 m. Navrhuje
se vzdy se zpevnénym stfedovym ostrovem (vyjimecné muize byt vyznacen pouze opticky).
Zakladni filozofii tohoto typu kfizovatky je usmérnit a zpomalit projizdéjici vozidla — ma
podobné zakladni provozni a navrhové charakteristiky jako okruzni kfizovatka s jednim jizdnim
pruhem na okruznim pasu, projedou zde vSak po okruznim pasu pouze osobni vozidla,
pfipadné dodavky. Prljezd vétSich vozidel je zde umoznén stejné jako na prisecné kfizovatce,
tj. pfes stfedovy ostrov (viz Pfiloha 2.22 ,Situace kfizovatky varianta Il — okruzni — pozemky*).
Stfedovy ostrov a pojizdény prstenec jsou proto navrzeny ze zdrsnéného povrchu pro

zamezeni nebo aspon znepfijemnéni a znesnadnéni jeho pfejezdu osobnimi automobily.

Z hlediska zaboru plochy vznika pfi navrhu varianty s miniokruzni kfizovatkou drobna
komplikace v podobé nutnosti se vyrovnat se svazitym terénem pozemku s parcelnim Cislem
470/7 (Obr. 54), coz lIze fesit vhodnym a pfiméfenym zpusobem napf. realizaci zarubni zdi
vhodného typu (navrzené dle pfislusné Ceské technické normy) stabilizujici navazujici stav
(zobecnény piiklad mozného fedeni viz Priloha 2.26 ,Rez okruzni kfizovatkou*), aniz by doslo
k zasahu do dalSich navazujicich pozemku s parcelnim ¢islem 470/6 (v soukromém vlastnictvi
fyzické osoby ,Ing. Hana Kfizenecka, Nad lesikem 2190/22, Dejvice, 16000 Praha 6“) a 909/21
(ve vlastnictvi Ceské republiky - pravo hospodafit s majetkem statu ma ,Sprava Zelezniéni
dopravni cesty, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1%).Svazity

terén na pozemku s parcelnim &islem 470/7 v misté uvazované hrany miniokruzni kfizovatky

et

Obrazek 54. Svah drazniho néspu v pfedpokladaném misté realizace miniokruzni kfiZzovatky
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Vyhodou okruzniho typu kfizovatek je dobry pfenos narazovych zmén intenzit dopravy, coz je
v podminkach navrhu parkovaciho domu u zelezni¢ni zastavky Tuklaty velmi vyhodné. DalSi
vyhodou pro konkrétni umisténi této kfizovatky je pak skute€nost, ze na zakladé prednosti
vozidel na okruznim pasu pred vozidly vjizdé&jicimi do okruzni kfizovatky neni na této okruzni
kfizovatce omezujicim prvkem pozadovany rozhled, coz je pfiznivym prvkem zejména pro

vozidla pfijizdéjici z obce Tuklaty podjezdem pod Zeleznicni trati €. 010 ze severniho sméru.

Diky realizaci miniokruzni kfizovatky dojde také ke zklidnéni dopravy na silnici S 111/10163 a
pro zdUraznéni této skutecnosti (i pro zvyseni bezpecnosti prijezdu silniénim podjezdem pod
Zeleznicni trati ¢. 010) je soucastitéto varianty navrhu je i zména orientace pfednosti
protijedoucich vozidel podjezdem pod Zzelezni¢ni trati (viz Pfiloha 2.23 ,Situace kfizovatky
varianta Il — okruzni — dopravni znaceni“) za uéelem dldrazného upozornéni fidi€li sméfujicich
ze severniho sméru na kfizovatku vyskytujici se v blizkosti podjezdu na jizni strané. Dale pak
toto opatfeni zamezi pfipadnému hromadéni se vozidel od podjezdu smérem na jih, coz by
mohlo vést k zasahu kongesce Cekajicich vozidel az do okruzniho pasu miniokruzni

kfizovatky, a tudiz i ke kolapsu dopravy v kfiZzovatce pfi narazové vyssi intenzité provozu.

Pro zajisténi vyssi bezpelnosti je dale navrzeni i svislé dopravni znaCeni A 4 ,Pozor, kruhovy
objezd“ upozorfiujici na umisténi miniokruzni kfizovatky ze vSech 3 sméru pfijezdu ke

kfizovatce.

12. Poznamky autora k navrhu u obce Tuklaty

12.1. Vefejna hromadna autobusova doprava
Oba navrhy feSeni dopravni obsluhy parkovaciho domu za Zelezni¢ni zastavkou Tuklaty
pocitaji z prostorovych divodd s vystupnim a nastupnim stanim na jednom spole¢ném
stanovisti, nicméné toto omezeni by vzhledem k organizaéni vazbé na Zelezni¢ni dopravu
nemélo byt problémem. Varianta 1 (obratisté vefejné hromadné autobusové dopravy pred
parkovacim domem) ma pro vefejnou hromadnou autobusovou dopravu vyhodu v podobé
kratSi vzdalenost potfebné pro odstaveni a pfistaveni vozidla, konkrétné 120 m manipulacni
jizdy oproti 310 m ve varianté 2 (obratisté vefejné hromadné autobusové dopravy okolo
parkovaciho domu). DalSi vyhodou varianty 1 je i umisténi navrzenych odstavnych stani pro
autobusy v prostoru, kam ma individualni automobilova doprava zakazany vjezd. Negativnim
aspektem pro variantu 1 zUstava ¢aste¢ny soubéh provozu vefejné hromadné autobusové

dopravy a individualni automobilové dopravy v misté vjezdu do parkovaciho domu.

12.2. P&Si provoz
Oba navrhy FeSeni dopravni obsluhy parkovaciho domu za Zelezni¢ni zastavkou Tuklaty

pocitaji se sjiednocenim dopravniho proudu na 1 pfechod pro chodce mezi parkovacim domem
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parkovaciho domu u varianty 2 (obratisté vefejné hromadné autobusové dopravy okolo
parkovaciho domu), protoze pfes dany pfechod pro chodce vedou pouze dopravni proudy
autobusl a osobnich vozidel vyuzivajicich pouze stanovisté K+R, zatimco ve varianté 1
(obratisté vefejné hromadné autobusové dopravy pfed parkovacim domem) chodci navic
prekonavaji i drahu osobnich vozidel vjizdgjicich do parkovaciho domu. Druhy pfechod pro
chodce u parkovaciho domu ve varianté 1 je nicméné v misté, kde je pfedpokladan prajezd
pouze autobusUl, zemédeélské mechanizace a osobnich vozidel odjizdéjicich ze stanovist K+R,
na prvnim pfechodu pro chodce jsou zde navic lepSi rozhledové poméry pro chodce nez ve

varianté 2.

12.3. Shrnuti
Vystupem této Casti diplomové prace je navrh 2 variant dopravni obsluhy parkovaciho domu
na jizni strané drazniho télesa u zelezni¢ni zastavky Tuklaty. V ramci dopravni obsluhy
parkovaciho domu je navrzeno obratisté autobusu vefejné hromadné autobusové dopravy
s moznosti odstaveni vozidla v ramci provoznich pfestavek, 3 vyhrazena stani K+R, zausténi

cyklistické dopravy az k nové instalovanym uzamykatelnym cyklobox{m.

Celkové z dopravniho hlediska se jako vhodnéj$i muze jevit varianta 1 parkovaciho domu (viz
PFiloha 2.2 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu — varianta | — sméry dopravnich proudd®,
Pfiloha 2.3 ,Dopravni feSeni parkovaciho domu — varianta I a Pfiloha 2.4 ,Dopravni feSeni
parkovaciho domu — varianta | — dopravni znaceni“) v kombinaci s miniokruzni kfizovatkou
v misté napojeni na stavajici silnici S 111/10163 (viz Pfiloha 2.22 ,Situace kfizovatky varianta Il
— okruzni — pozemky“ a PFiloha 2.23 ,Situace kfizovatky varianta Il — okruzni — dopravni
znaceni“). Vzhledem ke kapacité parkovaciho domu se ani v misté pfechodu pro chodce v této
varianté nepfedpoklada stabilni vysoka intenzita dopravy. Obratisté autobusu Iépe v této
varianté urcité lépe vyhovi provozovatelim vefejné hromadné autobusové dopravy diky
oddéleni odstavnych stani od ploch vyuzivanych individualni automobilovou dopravou a kratSi
objizdné vzdalenosti pfi manipulacnich jizdach (v pfipadé autobusovych linek, které by zde
byly zakon&eny). Samotna miniokruzni kfizovatka pak povede ke zklidnéni dopravy na silnici
S 111/10163 v misté kfizeni se spojovaci pozemni komunikaci a 1épe umozni zejména odjezd

vozidel od parkovaciho domu.
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13. Zavér

V této diplomoveé praci byl popsan navrh dopravnich opatfeni v ramci planované pfestavby
namésti Svobody v Uvalech a realizaci nového parkovaciho domu u Zelezniéni zastavky
v Tuklatech. Navrh uprav namésti byl vypracovan schematicky ve 4 variantach, z kterych
naslednymi upravami vznikli dvé finalni. Pro ty byl vypracovan situacni vykres i dalSi vystupy.
Navrh dopravniho feSeni parkovaciho domu v Tuklatech byl zpracovan pro dvé varianty
konfigurace jak samotného parkovaciho domu, tak i planované dopravni obsluhy nového
objektu, Dale byla navrzena spojovaci komunikace, kterou by byla doprava pfivedena na
stavajici silnici 111/10163. Nové vznikla kfizovatka pak byla navrzena také variantné ve dvou

verzich, stykova a miniokruzni.

Soucasti pfiloh jsou jak schématické podklady pro dopravni opatfeni, tak technické vykresy

zajmovych oblasti ve zminéném poctu variant.

Cela diplomova prace by méla slouzit jako vstupni studie pro nasledné projekéni feSeni uprav
spojenych s planovanou realizaci vystavby parkovaciho domu v Tuklatech a rekonstrukci

namésti Svobody v Uvalech.

Pro zpracovani vykresové dokumentace byl pouzit program Autodesk AutoCAD 2018, textova
Cast byla vypracovana v programu MS Word a MS Excel. Vypocet intenzity generované
dopravy na nameésti Svobody byl proveden v programu Progedo od spole€nosti edip software.

Licence byla poskytnuta Fakultou Dopravni CVUT.

Véfim, Ze mnou vypracované navrhy budou vyuzity jako podklad pro realizace dalSich stupnd
projektové dokumentace jak pro revitalizaci namésti Svobody v Uvalech, tak pro novostavbu

parkovaciho domu v Tuklatech.
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15. Seznam pfiloh

p?;;lﬁy Nazev prilohy Méritko vykresu
1.1 tranzitni_intenzity RPDI_soucasny_stav 1mm=13voz/24hod
1.2 usekove_intenzity RPDI_soucasnhy_stav 1mm=30voz/24hod
1.3 Zdj_Cil_DsPS_RPDI_soucasny_stav 1mm=10voz/24hod
1.4 Zdj_Cil_parkoviste_ RPDI_soucasny_stav 1mm=10voz/24hod
15 Zdj_Cil_posta_RPDI_soucasny_stav 1mm=10voz/24hod
1.6 Zdj_Cil_Bezrucova_RPDI_soucasny_stav 1mm=10voz/24hod
1.7 usekove_intenzity RPDI_vyhledovy_ stav 1mm=30voz/24hod
1.8 schema_organizace_dopravy_puvodni_stav 1:1000
1.9 schema_organizace_dopravy_ varianta_1 1:1000
1.10 | schema_organizace_dopravy_varianta_2 1:1000
1.11  schema_organizace_dopravy_varianta_3 1:1000
1.12 | schema_organizace_dopravy_varianta_4 1:1000
1.13 | schema_organizace_dopravy_varianta_3a 1:1000
1.14 | schema_organizace_dopravy_varianta_5 1:1000
1.15  schema_organizace_dopravy_vysledna_varianta_A 1:1000
1.16  schema_organizace_dopravy_vysledna_varianta_B 1:1000
1.17 | dopravni_situace_vysledna_varianta_A 1 1:500
1.18 | dopravni_situace_vysledna_varianta_ A 2 1:500
1.19 | dopravni_situace_vysledna_varianta B 1 1:500
1.20 | dopravni_situace_vysledna_varianta B 2 1:500
1.21 | usekove_intenzity RPDI_vyhledovy stav_var A 1mm=30voz/24hod
1.22 | usekove_intenzity RPDI_vyhledovy stav_var_B 1mm=30voz/24hod
2.1 majetkova_mapa 1:2000
2.2 smery_dopravnich_proudu_varianta_1 1:500
2.3 dopravni_reseni_parkovaciho_domu_varianta_1 1:500
2.4 dopravni_znaceni_varianta_1 1:500
2.5 vlecne_krivky varianta_1 1 1:500
2.6 vlecne_krivky varianta_1 2 1:500
2.7 smery_dopravnich_proudu_varianta_2 1:500
2.8 dopravni_reseni_parkovaciho_domu_varianta_2 1 1:500
2.9 dopravni_reseni_parkovaciho_domu_varianta_2_2 1:500
2.10 | dopravni_znaceni_varianta_2_1 1:500
2.11 | dopravni_znaceni_varianta_2_2 1:500
2.12 | vlecne_krivky varianta_2_1 1:500
2.13 | vlecne_krivky varianta_2_2 1:500
2.14 | spojovaci_komunikace_situace 1:500
2.15 | spojovaci_komunikace_podelny_profil 1:2000/200
2.16 | spojovaci_komunikace_pricne_rezy 1:100
2.17 | situace_krizovatky varianta_1_stykova_pozemky 1:250
2.18 | situace_krizovatky varianta_1_stykova_DoZN 1:500
2.19  situace_krizovatky varianta_1_stykova_VK_1 1:250
2.20 | situace_krizovatky varianta_1 stykova VK 2 1:250
2.21 | situace_krizovatky varianta_1 stykova_ rozhledove pomery 1:250
2.22 | situace_krizovatky varianta_2_okruzni_pozemky 1:250
2.23 | situace_krizovatky varianta_2_ okruzni_DoZN 1:500
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Cislo

Nazev prilohy

Méritko vykresu

pfrilohy
2.24 | situace_krizovatky varianta_2_okruzni_VK_1 1:250
2.25 | situace_krizovatky varianta_2_okruzni_VK_2 1:250
2.26 | situace_krizovatky varianta_2_okruzni_vzorovy_rez 1:70

-68 -



