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1. Pokyny k vyplfiovani formulare

V souboru formulare.xls naleznete dvé zalozky pro hodnoceni variant SOKP rizikovou

metodou.

Pro vySe zminénou analyzu byly vymezeny Ctyfi oblasti (segmenty), které vytvareji rizika pro
zkoumané hledisko. Nasledné jsou definované oblasti rozdéleny na tzv. Rizikové faktory
(celkem 16).

Po vypInéni formulara zadejte své jméno do hlavicky dotazniky, uloZte a zaslete dokument

zpatky.

1.1 Rizikova analyza
Pro rizikovou analyzu jsou uréeny dvé zalozky: 1. RIZIKOVA ANALYZA — ZUR

2. RIZIKOVA ANALYZA — Regionalni

Po precteni souhrnu informaci v€etné popisu jednotlivych segmentli k obéma variantam

okruhu kolem Prahy (kapitoly 2. a 3.) ohodnotte rizika ve formulafich ¢.1. Vypliujte jen pole

vyznacena Zluté (stupen P — Vyskyt udalosti, stupern D — dopad udalosti).

Ukolem je ohodnotit pravd&podobnost vyskytu urgitého rizika a velikost jeho nasledného
dopadu. Hodnoceni probiha vybérem z verbalné — numerické stupnice uvedené u dotazniku

(viz. Tab. 1 nize).

Stupen P | Vyskyt udalosti je Stupen D | Dopad udalosti je
1 Nepravdépodobny 1 Zanedbatelny

2 Malo pravdépodobny 2 Maly

3 Obvykly 3 Stiedni

4 Pravdépodobny 4 Velky

5 Témér jisty 5 Kriticky

Tab. 1°- Numericka stupnice k hodnoceni rizikové analyzy
Pokyny

e Vyplrite pole vyznadené ZLUTE

o Doporucuje se vyplnit formulafr najednou.

e Pokud si expert neni problematikou nékterého fadku jisty a nevi jaké hodnoty by mohl
pfifadit hodnoticim veli¢inam Stuperi P a Stuperi D je mozné nechat burnky prazdné.

o Expert nemusi vypliiovat vSechny fadky. V pfipadé, ze fadek vyplfiuje, je nutné v ném
uvést obé hodnoty (Stuperi P a Stuperi D).

e Stupnice Stuperi P a Stuperi D na sebe nejsou vazané.

o Hodnoti se vzdy pouze celym Cislem.



2. Pfedmét analyzy

Pfedmétem analyzy je definovani rizik a posouzeni jejich velikosti souvisejicich s vedenim
trasy SOKP. Analyza posuzuje obé varianty zminéného okruhu, regionalni variantu a variantu
ZUR. Vramci zhodnoceni byla expertim predlozena dokumentace shrnujici dostupné
informace o obou variantach. Expertdm byly pfednostné vymezeny mozna rizika, jelikoz

nebylo mozné kvUli kontroverznosti tématu poskytnout komplexni dokumentace obou variant

2.1 Varianta ZUR
Varianta ZUR, tedy stavby 518 Ruzyné& — Suchdol, 519 Suchdol — Bfezinéves a 520 Bfezinéves

— Satalice, je charakteristicka jejim vedenim pfes méstské Casti na okraji Prahy a pfemosténim
feky Vitavy mostem, ktery v pribéhu let ziskal jiZ mnoho podob. Napojuje se na stavajici ¢asti
okruhu kolem Prahy a jeji realizaci by se cely okruh v podobé, v které byl navrzen jiZz roku

1995, uzavrel.

Navrh této trasy slibuje pfevedeni prljezdné tranzitni dopravy, rozvedeni zatézi z vnéjsi
dalniéni sité na komunikaéni sit mésta a zaroven preneseni vnitroméstskych dopravnich
vztah( pfedevsim u méstskych ¢asti umisténych blizko okruhu. Varianta ZUR by méla prevést
dopravu z méstskych komunikaci v centru Prahy na jeji okraj, nejvice by stavba méla ulehdit

jizni spojce, radiadlam a okrajovym ¢astem Prahy.

Varianta je zanesena ve schvaleném uzemnim planu hlavniho mésta Prahy, ktery je
v ucinnosti od roku 2000, a je zaroven v souladu s platnymi koridory ZUR. Pro vS§echny Useky
ZUR varianty SOKP musely byt nové zpracovany dokumentace pro posouzeni vlivu stavby na
zivotni prostredi, tzv. posouzeni EIA, ackoliv jiz v minulosti jednou zpracovany byly. Povinnost
nového posouzeni bylo disledkem novelizace zakona o posuzovani vliva staveb na zivotni

prostfedi schvaleného parlamentem roku 2015.

2.2 Regionalni varianta

Regionalni varianta je navrzena jako vnéjsi okruh Prahy, tedy je zasazena do StfedoCeského
kraje v aglomeraci hlavniho mésta Prahy (cca 5 km od Prahy). Navrh této trasy by mél odvést
velkou &ast tranzitni kamionové dopravy z méstskych Casti s lepSi navaznosti na radialni
pfijezdy do Prahy a ulehgit dopravnimu uzlu Cerny most a Jizni spojce, které jsou v
soucasnosti velmi zatizené. DalSi positivum navrhu trasy je moznost nahrazeni stavajicich
[1/101 nebo planovanych komunikaci (pfeloZka 11/240 v Useku letisté Ruzyné — Velké PFilepy)
okruhem, ktery pfevezme jejich zatizeni. Dal3i vyhodou je to, ze trasa také pocita s moznym
rozvojem hlavniho mésta Prahy a tim padem zajisti lepSi obsluznost oblasti kolem Labe,

zejména na Uzemi Celakovic a Neratovic.



Nevyhodou této trasy je skuteCnost, Ze trasa neni v sou¢asné dobé zanesena v platném
Uuzemnim planu. Diky tomu by realizace a samotny prichod trasy Gzemim byl zna¢né slozity.
Je zde riziko moznych odvolani k navrhu trasy a tim prodlouzeni jeji doby realizace, které by
vedlo k nenaplnéni predpokladaného modelu financovani. Zejména k moznosti Cerpani
finanénich prostfedkl z fondl EU, které je Casové omezené. Finanéni dopad se tyka zvlasté
useku SOKP 511. Oddalenim trasy od Prahy se prodlouzi jeji délka, to povede k rozsSifeni
zaboru, jak zemédeélskych a lesnich pld, ploch tak i jinych pozemku rizného typu. Trasa je
také primarné urCena pro obyvatele hlavniho mésta a jejim oddalenim od Prahy hrozi, ze

nebude pIné vyuzivana a tim by nenaplnila svoji funkci okruhu.

Stavebné technické posouzeni regionalni varianty neni vzhledem k podkladovym
dokumentacim mozné. Z toho divodu nebylo toto posouzeni definovano ani pro ZUR variantu,

vzhledem k naslednému porovnani obou variant v ramci této analyzy.

3. Hodnocené segmenty

3.1 Segment A — Dopad na zivotni prostredi

Na uzemi Ceské republiky se nachazi nékolik typli ploch chrané&ného uUzemi. Mezi
nejvyznamnéjsi patfi soustava NATURA 2000. Jedna se o soustavu chranénych uzemi, kterou
vytvareji na svém uzemi vSechny staty Evropské unie. Tato soustava ma za ukol zajistit
ochranu skupiny zivo€ichu, rostlin a typl pfirodnich stanovist, které jsou z hlediska
evropského pohledu nejcennég;jsi, vzacné, nejvice ohrozené ¢i omezené svym vyskytem jen na
uritou oblast. Soustava je definovana pomoci dvou typu chranénych uUzemi, a to ptacich
oblasti a evropsky vyznamnych lokalit. V Ceské republice je vymezeno 41 ptagich oblasti a
1112 evropsky vyznamnych lokalit vyhlaSenych pro 153 druh( a 61 stanovist. Ptaci oblasti a
evropsky vyznamné lokality se mohou prekryvat a celkové predstavuji 14 % z celého uzemi
CR. V ramci celé EU soustava obsahuje zhruba 2000 druh( rostlin a Zivogicht a 230 typ(
ochranu pfirody a to, smérnice Rady 2009/147/EC o ochrané volné Zijicich ptakll a smérnice
Rady 92/43/EHS o ochrané pfirodni stanovist, volné Zijicich ZivoCichl a plané rostoucich

rostlin.

Dale jsou na nasem uzemi definovana zvlasté chranéna uzemi, do nichz patfi pfirodni
pamatky (PP) a pfirodni rezervace (PR). DalSi plochy, kterych se trasy dotykaji jsou uzemni
systémy ekologické stability (USES), které jsou tvofeny biocentry, biokoridory a interakénimi
prvky. Smyslem USES je posileni ekologické stability krajiny pomoci zachovani nebo obnoveni
stabilnich ekosystému a jejich vzajemnych vazeb. Biocentrum umozfiuje svym stavem a

velikosti trvalou existenci pfirozeného €i pozménéného ekosystému. Na rozdil od biokoridoru,



ktery svym stavem neumozriuje trvalou existenci organismim, ale umozriuje jejich migraci
mezi biocentry. Tim se vytvafi propojena sit. Sklada se ze tfi Grovni, a to Nadregionalni USES,
Regionalni USES a Mistni USES. Nadregionalni USES je sloZen z nadregionalnich biocenter
(NRBC) a nadregionalnich biokoridorti (NRBK), jejich souéasti jsou i viozena regionalni (RBC)
¢i mistni (lokalni) biocentra (LBC). Nadregionalni biokoridory propojuji nadregionalni biocentra

a umoznuji migraci organismui po nadregionalnich migracnich trasach.

ZUR varianta

Varianta ZUR (stavby 518, 519) se dotykd nebo pfimo zasahuje do nékterych uzemi se
zvySenou ochranou pfirody. Na levem bfehu Vitavy zasahuje v délce cca 300 m (z toho 120
m po mostnim objektu) do pfirodni pamatky Sedlecké Skaly. Dale je vedena v délce 100 m po
mostnim objektu pFes pfirodni pamatku Zamky, ktera lezi na jih od usti Drahanského potoka.
Trasa také zasahuje do pfirodniho parku Drahar — Tréja v oblasti Cimického a Drahanského
udoli. Tento pfirodni park se sklada z Trojské kotliny s botanickou a zoologickou zahradou a
dale se tahne podél Vitavy na sever. Trasa je také vedena v ochranném pasmu vymezeném
podél nadregionalnich biokoridord K59 a K 177 a zahrnuje oblast Suchdola a na pravém

brehu Vlitavy &ast Bohnic a Cimic.

Regionalni varianta

Regionalni varianta je vedena pfes nadregionalni biokoridor NK 67, jeho osou je potok Vymola.
Tento biokoridor trasa dvakrat kFizi, poprvé mezi obcemi Kvétnice a Slustice, podruhé mezi
obcemi Tlustovousy a Hodov. Trasa dale zasahuje do regionalnich biocenter RBC 1854 a VKP
Beckov, které jsou tvofeny rozsahlym lesnim komplexem nachazejicim se mezi obcemi
Panenské Bfezany, Bast a Sedlec. Z hlediska soustavy NATURA 2000 se regionalni varianta
vyhyba pta¢im oblastem, ale naopak se dotyka evropsky vyznamnych lokalit, zejména pak
narodni pfirodni rezervace VétruSicka rokle, od které je trasa vzdalena pouhych 50 m. Vedeni
trasy také prochazi v blizkosti pfirodni pamatky Opukovy lom Pfedni Kopaniny, kde je

vyznamné paleontologické nalezisté s geologickym profilem kfidovych sedimentu.

Obé trasy jsou vedeny pfes nadregionalni biokoridor feky Vitavy.



[ strety SOKP s Zivotnim prostredim,
Probleé a
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Obr. 1° Strety obou variant SOKP s Zivotnim prostredim

3.2 Segment B — Dopad na obyvatelstvo

3.2.1 Stavba zasahuje, ¢€i je vedena v blizkosti zastavby

Umisténi jakékoliv silniéni stavby vzdy doprovazi uréity negativni dopad na obyvatele
dotCenych casti. Okruh, at' uz v jakékoliv varianté, se bude vzdy dotykat oblasti obytnych
zastaveb. Je podstatné nahliZet na tuto stavbu, jako na stavbu celospoleéenského vyznamu,

ktera svou realizaci bude mit pozitivni dopad na obyvatele hlavniho mésta.

ZUR varianta

Vedeni trasy ZUR na severu Prahy se dotyka nékolika méstskych €asti a obci. Jejich zastupci
také stoji za iniciativou Za rozumny okruh Prahy, jejimz cilem je prosadit regiondlni variantu.
S nejvétSim odporem jak zastupcu, tak i obyvatel se setkava trasa v méstské Casti Praha —
Suchdol. V ramci mé bakalarské prace z roku 2016 bylo provedeno méfeni hluku na tfech
mistech této méstské ¢asti. Namérfené hodnoty z automobilové dopravy pfesahovaly povolené
limity. Z toho je mozné usuzovat, Ze okruh, ktery by dopravu zaved! do tunelu pod tuto

méstskou €ast, by naopak vyrazné pomohl stavajici hlukové situaci v této oblasti.

Pro co nejmensi dopad na obyvatele ve vSech dotéenych méstskych ¢asti a obci jsou navrzena

rlizna protihlukova opatfeni.

Na obrazcich niZe je znazornéno, vedeni trasy pfes méstskou ¢ast Praha — Suchdol.
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Obr. 3: Vedeni varianty ZUR (stavba 519)
Regionalni varianta

Vedeni regionalni varianty zasahuje v nékterych svych &astech do blizkosti obytné zastavby
dotéenych obci. Na obrazcich niZze jsou znazornéna néktera kriticka mista vedeni trasy. V
soucasné dobé& na nékterych pozemcich uréenych pro vedeni trasy probiha vystavba obytné
zastavby. Téchto pozemkil, kdy stavba povede v blizkosti ¢i se pfimo dotkne obytnych
zastaveb bude pfibyvat, jelikoz trasa neni zanesena v Uzemnich planech obci. Nasledné
vykupovani pozemku pro vedeni trasy by bylo zna¢né sloZité az nerealné. Realizace okruhu

by se tim posunula opét o nékolik desitek let.

Horousanky — Trasa je vedena mezi obcemi Horousanky a Horousany, kde zasahuje do tésné

blizkosti zastavby obci.



HOROUSANY

Obr. 4. Zaneseni regiondlni varianty v platném tizemnim planu obce Horousany

Kfenice — Trasa je vedena na severnim okraji obce v tésné blizkosti rozvojové plochy.

V soucasné dobé je tato plocha témér cela zastavéna.

PRAHA-10

.....

E "RAHZ}1D‘

URBANISTICKA STUDIE - <oncept

KRENICE

NAVRH FINKONIND  wWLZIM UZEW

Nodvia

L R R —— )

5] &2

Obr. 5 Zaneseni regionalni varianty v platném tizemnim planu obce Krenice

Popovice — Trasa je vedena v blizkosti zahradkarskych osad a zaroven i v tésné blizkosti
regionalni biokoridoru.



Obr. 6: Zobrazeni regiondlni varianty v platném tzemnim planu obce Popovice

Mratin — Trasa je vedena severovychodné od obce, kde v sou€asné dobé probiha vystavba

na pozemcich uréenych pro obytnou zastavbu.
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Obr. 7: Zobrazeni regiondlni varianty v platném tizemnim planu obce Mratin

Bast - Trasa kfizi vymezenou vefejné prospésSnou stavbu (VPS) - D201 koridor
vysokorychlostni traté Praha — Lovosice a VPS-D017 koridor silnice 1/9. Trasa je také vedena
v blizkosti stavajici zastavby.



Obr. 8° Zobrazeni regiondlni varianty v platném tzemnim planu obce Bast
Sedlec — Trasa pfimo zasahuje do rozvojovych ploch pro bydleni a komer&nich ploch

vymezenych uzemnim planem obce.
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Obr. 9: Zobrazeni regiondlni varianty v platném tizemnim planu obce Sedlec



ZUR varianta Regionalni varianta
Pocet dotéenych 103 Pocet dotCenych | 94
obytnych enklav obytnych enklav
Vyméra dotcenych 69,6 ha | Vyméra 257,1 ha
ploch bydleni dotéenych ploch
bydleni

Tab. 2: Porovnani vymeér dotéenych ploch bydleni u obou variant SOKP

Na obrazku niZe jsou znazornény dotéené plochy obytné zastavby ve vzdalenosti 400 m od
obou variant SOKP.

Obr. 10 Zndzornéni dotcenych ploch obytné zastavby do vzdalenosti 400 m pro obé varianty okruhu

3.3 Segment C — Stavebné technologické a projekéni hledisko

3.31.1 Zaneseni trasy v uzemnim planu

V8echna mésta i obce na tUzemi Ceské republiky musi mit zpracovany Gzemni plan. To jim
stanovuje zakon €. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon).
Uzemni plan uréuje zakladni koncepci rozvoje obce, zaroveri se snazi ochranit duleZité
hodnoty v Uzemi, vymezuje koncepci ploSného a prostorového uspofadani, uspofadani krajiny
a koncepci vefejné infrastruktury. Dale vymezuje zastavéné a zastavitelné uzemi, plochy a
koridory dopravni a technické infrastruktury. Stanovuje také uzemni rezervy a jak maji byt tyto
plochy &i koridory vyuzity. Uzemni plan musi byt v souladu s ZUR a Politikou uzemniho

rozvoje, zaroven tyto nadfazené uzemné planovaci dokumentace zpfesruje a rozviji.



ZUR varianta

Varianta ZUR je zanesena v platném uzemnim planu hlavniho mésta Prahy a je vedena
v koridoru platnych zasad uzemniho rozvoje. Trasa neni v souladu s Uzemnimi plany pouze
na dvou mistech. Jedna se o stfedoleské Prezletice a Radonice. Zde jsou vSak pozemky
dot€ené trasou v Uzemnim planu vymezeny v tzv. Uzemni rezervé a jsou vyhrazeny pro stavbu
silnice. Zaneseni trasy do uzemnich pland zminénych obci by nemél byt problém. Na obrazku

nize je grafické znazornéni ZUR varianty a jeji soulad s uzemnimi plany obci.
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Obr. 11: Soulad ZUR varianty s UP (zelené — v souladu s ﬁP, oranzové — uzemni rezerva, cervené — nesoulad
s UP)

Regionalni varianta

Regionalni varianta neni zanesena v platném uzemnim planu hlavniho mésta Prahy ani
v Zasadach uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje. Ve StfedoCeském kraji je stavba v
souladu s tzemnimi plany obci Nupaky, Ri¢any a KnéZeves. Zbylych 41 dot&enych obci
stavbu nema zanesenou v Uzemnich planech, tedy s ni neni pocitano. Pro realizaci této
varianty by musely vSdechny zbylé obce svoje uzemni plany zménit, tim by se zapoceti stavby
opét prodlouzilo. Na obrazku nize je grafické znazornéni regionalni varianty a jeji soulad

S uzemnimi plany obci.
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Obr. 12 Soulad Region4lni varianty s UP obci (zelené — v souladu s UP, oranzové — iizemni rezerva, cervené
— v nesouladu s UP)

3.3.2 Priprava varianty
Jedna se o hledisko nedostate¢ného zpracovani potfebnych studii a dokumentaci.
ZUR varianta

Pro ZUR variantu byla v 06/2018 nové zpracovana technicka studie, ktera je podkladem pro
dokumentaci pro oznameni zaméru a pro dokumentaci EIA. V minulosti jiZ byla zpracovana
dokumentace EIA. Ale vzhledem k novelizaci zakona o posuzovani vlivi staveb na Zivotni
prostfedi schvaleného parlamentem roku 2015 musi byt posouzeni zpracovano znowvu.
V navaznosti na zpracovanou dokumentaci probihaji biologické prazkumy a jsou
modelovany vyhledové dopravni intenzity. Dokumentace pro oznameni zaméru se
v souCasné dobé zpracovava a méla by byt zhotovena do konce roku 2019. Dokumentace EIA
by poté méla byt dokonéena 02/2020 a nasledné vydano zavazné stanovisko MZP do 10/2020.
Dokonéeni DUR (Dokumentace k Gzemnimu fizeni) se predpoklada v 03/2021. Koneé&né
vydani pravomocného uzemniho rozhodnuti se odhaduje na 03/2022. Pokud bude vse

probihat podle planu ofekava se zahajeni stavby v roce 2025.

Regionalni varianta

Pro regiondlni variantu byly roku 2014 a 2015 zpracovany vyhledavaci studie neboli studie
proveditelnosti a u€elnosti autorem ,Sdruzeni Ing. Milan Strnad a Nydrle — projektova kancelar
s.r.0.“. Jedna se o: Vyhledavaci studie trasy dokon¢eni SOKP, 07/14, Studie proveditelnosti a
ucelnosti trasy dokonceni SOKP, 06/2015, Studie proveditelnosti a u€elnosti trasy dokoncéeni
SOKP, 12/2015.



Ve vySe uvedenych studii byly pouzity neaktualni mapoveé podklady, diky tomu je trasa vedena

v blizkosti stavajici €i v dohledné dobé budouci obytné zastavbé nebo primyslové zastavbé.

Z diivodu toho, Ze regionalni varianta neni zanesena v platnych tizemnich planech aniv ZUR,
tak pro ni nebyly dosud zpracovany zadné dalSi potfebné dokumentace (technické studie,

dokumentace pro oznameni zaméru, dokumentace EIA atd.)

3.3.3 Technické feSeni varianty

Regionalni varianta je navrzena ve dvou etapach. V prvni etapé, ktera by méla probihat mezi
roky 2025-2040, bude realizovana v kategorii R33,5/80 se &tyfmi pruhy. Sitka jizdnich pruht
je navrzena na 3,0 m, to je z hlediska norem nedostacujici. Jizdni pasy budou pro opacny
smér oddéleny pouze nizkym betonovym svodidlem Sifky 0,5 m s pfilehlymi vodicimi prouzky
stejné Sifky. Nasledné se po roce 2040 varianta upravi na Sestipruhovou tedy na kategorii
R33,5/100.

ZUR varianta je navrzena v kategorii D34/130 se tfemi jizdnimi pruhy v kazdém sméru.

Protismérné pasy jsou od sebe oddélené stfednim délicim pasem.

3.4 Segment D — Ekologické hledisko s ohledem na zabor pudy

3.4.1 Zabor zemédélského pudniho fondu

ZPF, tedy Zemédélsky pudni fond je zakladnim pfirodnim bohatstvim nasi zemé. Jedna se o
nenahraditelny prostfedek, ktery umozriuje zemédélskou vyrobu a zaroven je jednou
Z hlavnich slozek zivotniho prostiedi. ZPF se sklada ze zemédélsky obhospodarovanych ploch
(napf. orna puda, vinice, louky, pastviny, ovocné sady atd.) a z nezemeédélské pudy zajistujici
zemédélskou vyrobu (napf. polni cesty, pozemky pro polni zavlahu, odvodriovaci pfikopy,

zavlahové vodni nadrze atd.). Do ZPF také patfi rybniky s chovem ryb nebo vodni driibeze.

Vymezeni ZPF, jeho kvalitativni i kvantitativni ochranu ¢i odnimani ptdy ze ZPF stanovuje
zakon ¢. 334/1992 Sb. o ochrané zemédélského pldniho fondu. Organem ochrany ZPF je
obecni Ufad obce s rozsifenou plisobnosti, krajsky Ufad, sprava narodniho parku, Ceska

inspekce zivotniho prostfedi nebo Ministerstvo zivotniho prostredi.

Pady se hodnoti v Ceskych zemich jiz od 17 stoleti. V souéasné dobé je definovano pét tfid
ochrany zemeédeélské puady, které vychazeji z kddu bonitovanych pudné ekologickych jednotek
(BPEJ). BPEJ je pétimistny Ciselny kod, ktery vyjadfuje hlavni padni a klimatické podminky.
Tyto podminky maiji vliv na produkéni schopnosti zemédeélské pudy a jeji ekonomické
zhodnoceni. Cilem bonitace je tedy zhodnoceni a hospodarské ocenéni vSech agronomicky a

ekonomicky rozhodujicich vlastnosti zemédélského uzemi. TFridy ochrany dle BPEJ stanovuje



Vyhlaska MZP ¢&. 48/2011 Sb., BPEJ Vyhlaska Ministerstva zemédélstvi 327/1998 Sb., kterou
stanovi charakteristika BPEJ a postup pro jejich aktualizaci a vedeni.

Charakteristika ochrany ptd podle trid:
. tFida
Do prvni tfidy spadaji bonitné nejcennéjsi pudy. Lze je odejmout ze zemédeélského pladniho

fondu pouze vyjimec¢né, a to vétSinou na zaméry obnovy ekologické stability krajiny, pfipadné

pro liniové stavby zasadniho vyznamu.
II. tfida

Ve druhé tfidé jsou zemédélské pady, které maji nadprimérnou produkéni schopnost.
Z pohledu ochrany ZPF se jedna o pudy vysoce chranéné. Lze je odejmout jen podminéné a

jsou také jen podminéné zastavitelné.
[Il. tfida

Jedna se o pudy s primérnou produkéni schopnosti. Z hlediska ochrany ZPF spadaiji do pad

se stfednim stupném ochrany a Ize je vyuzit pro event. vystavbu.
IV. tfida

Do c¢tvrté tfidy spadaji pudy s podprimeérnou produkéni schopnosti. Tyto pudy maji jen

omezenou ochranu a lze je vyuzit pro vystavbu.
V. tfida

Do této tfidy spadaji pudy s niz§im stupném ochrany s vyjimkou ochrannych pasem a
chranénych uzemi. Spadaji sem mélké, svazité, hydromorfni, Stérkovité az kamenité a erozné
nejvice ohrozené pudy. Jedna se o pudy s velmi nizkou produkéni schopnosti, u kterych je
uCinnéjSi nezemédélské vyuziti.

Tabulka nize uvadi rozdil bilanci zaborl zemédélského ptdniho fondu dle tfidy ochrany ZPF
obou variant SOKP.

ZUR varianta Regionalni varianta
Tfida ochrany ZPF | [ha] uvazovano Tfida ochrany ZPF [ha] uvazovano
s koridorem Sifky 110 s koridorem Sifky
110
BPEJ 1, 2 702 BPEJ 1, 2 1 050
BPEJ 3,4,5 222 BPEJ 3,4,5 339
Celkem ZPF 924 Celkem ZPF 1389

Tab. 3: Porovnani zaboru pudy obou variant SOKP



Z tabulky Ize vygist, Ze varianta ZUR zabira celkem 924 hektart pidniho fondu, z toho 702 ha
spada do prvnich dvou kategorii nejkvalitnéj$i pldy. Regionalni varianta zabira 1 389 ha
z nichz 1050 ha spada do prvnich dvou kategorii nejkvalitnéjsi pudy. Na obrazku nize jsou

zobrazeny v8echny tfidy ochrany ZPF na feSeném uzemi.
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Obr. 13: Zabor ptdy ZPF na reseném uzemi obou variant SOKP
3.4.2 Prachodnost télesa stavby uzemim

Vymezeni funkénich ploch dle platnych uzemnich pland. Pro porovnani obou variant je

uvazovana Sitka vlastniho télesa stavby v€etné doprovodnych prvki a opatfeni 80 m.

Funkéni plochy dle platnych tzemnich Varianta ZUR Regionalni varianta
plani

Pole plocha 55,5 ha 391,9ha

uréena pro zemédeélské vyuziti

Nezastavitelna zelené plochy | 133,2 ha 49,8ha

urcené pro les , louky, vod

0,2 ha 21,9 ha

1,6 ha 16,7 ha

117,5ha 23,6 ha
Vlastni téleso stavby celkem zabor plochy | 308,2 ha 503,8 ha

Tab. 4 Porovnani funkcnich ploch dle UPD pro obé varianty SOKP



Obr. 14: Funkeni plochy dle platnych iizemnich plinit (legenda — viz. Tab.4 vyse)

3.5 Segment E — Dopravné — obsluzné vztahy

3.5.1 Vyuziti okruhu k u€elu jemu navrzenému

Jeden z hlavnich duavodu dostavby okruhu je prevedeni tranzitni zatéze z méstskych
komunikaci na okruh. Proto je nutné, aby byl okruh pro tranzitni dopravu dostate¢né vyhodny,
a aby si vozidla nezkracovali cestu pfes mésto. Okruh by mél i zastavat funkci pfevedeni vné;jsi
dopravy, tedy ten typ dopravy, ktera ma uvnitf mésta zdroj nebo cil. Zaroven by mél byt
vyuzivan alespori malym procentem dopravou vnitfni, tedy té dopravy, ktera ma v ramci mésta
zdroj i cil. Nize jsou uvedené tabulky zobrazujici sloZzeni dopravy (tranzitni, vné&jSi i vnitini)
obou variant vroce 2040 spocétené pomoci dopravniho modelu z projektové firmy AF-
CITYPLAN.



stavba usek Rok 2040
ZUR varianta Regionalni varianta
Celkem tranzit Vnéjsi vnitfni Celkem | Tranzit | vnéjSi vnitini
510 MUK Chlumecka — | 132 940 37 090 76 390 19 460 82 870 3340 | 58990 | 20540
MUK Horni
Pocernice
510 MUK R10 — MUK 48960 | 34840 | 14120 0
Jirny
511 MUK Béchovice — 79 980 24080 50 020 5 880
MUK Uhfinéves
511 MUK Uvaly — MUK 40120 | 22360 | 17 650 110
Sibfina
518 MUK Predni 88 860 22 970 55120 10 770
Kopanina — MUK
Horoméfice
518 MUK Knézeves — 64290 | 26660 | 35480 2 150
MUK Tursko
519 MUK Rybarka — 86 940 21330 56 730 8 880
MUK Cimice
519 MUK Klecany — 59100 | 21970 | 34880 2 250
MUK D8
520 MUK Tteboradice 94 650 40 690 46 830 7120
— MUK Prezletice
520 MUK 1/9 — MUK 55000 | 33710 | 21240 50
Martin
Tabulka 15: Slozeni dopravy obou variant SOKP v roce 2040 (vozidla za 24 hodin)
stavba usek Rok 2040
ZUR varianta Regionalni varianta
Celkem tranzit Vnéjsi vnitfni Celkem | Tranzit vnéjsi vnitfni
510 MUK Chlumecka — | 132 940 27,9 % 57,5 % 14,6 % 82 870 4% 71,2 % 24,8
MUK Horni %
Pocernice
510 MUK R10 — MUK 48 960 71,2 28,8 % 0%
Jirny %
511 MUK Bé&chovice — | 79 980 30,1 % 62,5 % 7,4 %
MUK Uhfinéves
511 MUK Uvaly — MUK 40 120 55,7 44,0 % 0,3 %
Sibfina %
518 MUK Predni 88 860 25,8 % 62,0 % 12,1 %
Kopanina — MUK
Horoméfice
518 MUK Knézeves — 64 290 41,5 55,2 % 3,3%
MUK Tursko %
519 MUK Rybéarka — 86 940 21 330 56 730 8 880
MUK Cimice
519 MUK Klecany — 59 100 37,2 59,0 % 3,8%
MUK D8 %




stavba usek Rok 2040
ZUR varianta Regionalni varianta
Celkem tranzit Vnéjsi vnitfni Celkem | Tranzit vnéjsi vnitini
520 MUK Treboradice 94 650 43,0 % 49,5 % 7,5 %
— MUK Prezletice
520 MUK 1/9 — MUK 55 000 61,3 386% | 01%
Mratin %

Tab. 5: Slozeni dopravy obou variant SOKP v %

Z tabulek vySe lze vycist, ze tranzitni doprava by vyuzivala okruh v obou variantach, jelikoz
jeji intenzita na jednotlivych Usecich je témér shodna. V ramci vnéjsi a vnitfni dopravy jsou
rozdily v intenzitach na obou variantach uz podstatnégjsi, a to v fadu desitek tisic vozidel na

den.

Regionalni varianta vykazuje nejvyssi pokles intenzit vnéjSi dopravy na stavbé 510, intenzity
jsou zde o 62 tis. vozidel za den niz8i nez v ZUR varianté. Ani v ostatnich Usecich nejsou
hodnoty pfilis lichotivé, na useku 511 je intenzita niz8i o 32 tis. vozidel za den, na useku 518
0 20 tis. vozidel za den, na useku 519 o 22 tis. vozidel za den a na useku 520 o 25 tis. vozidel

za den.

Vnitfni doprava by vyuzivala okruh zejména ve varianté ZUR, kdy se intenzity pohybuji od 6
tis vozidel za den do necelych 20 tis. vozidel za den (stavba 510). Regionalni variantu by vniténi
doprava nevyuzivala témér vibec, kromé staveb 518 a 519, kde se hodnoty pohybuji kolem 2
tis. vozidel za den.

Za nevyuziti regionalni varianty vnéjSi a vnitfni dopravou muze jeji vedeni dale od Prahy.
Nasledné by i pfevadéla tuto dopravu na komunikacni sit uvnitf Prahy, zejména na Méstsky
okruh a radialy.

3.5.2 Uleh€eni dopravy uvnitf Prahy

Jeden z hlavnich davodi realizace okruhu je uleh&eni dopravy uvnitf mésta. V dopravnim
modelu byly identifikovany nejzatizenéjsi profily na hlavnich komunikacich Prahy. Na nich bylo

vymodelovano dopravni zatiZeni pfi obou variantach okruhu s porovnanim s rokem 2015.



Obr. 15 Umisténi hodnocenych profilti na uizemi Prahy

rok 2015 - rok 2040
profil & komunikace ek dle ZUR alternativni
whe NV NV vig LNY MY wie LNV MY
12 Evropekd Vokovickd <3 Do vozovny 32 370 860 20| 24110 &7 480 35 270 1040| 10
13 Biélohorskd Tomanova & Hollilkova 31440 910 730 31030 700 650 37 400 E20) 910§
14 Plzefisks Ke Kotldfee <3 Pod Kotlafkou 29 240/ &30 390 19 600 460 320, 20 990 4590 330
15 Radlicka Radiila Nowvé Butovice €3 Jinonice 0 0 0 80 280 15304 1050 83 650 1610| 1 1004
16 K Barrandovu Elépérské 3 Lamaltova 43 600 60| 2 490| 26 110 420 1360 27 590 420 1300
17 Strakonickd Paropl avebni +3 Dostihova 56 110/ 1400 2 730| &1 730 1 230] 1560 65 280 1 340| 2 a0y
18 Widefiska K Zelerym domkim < K Libudi 21220 570 1020| 2B 330 BEO| BAD) 25 400 FO0| B4
13 D1 Prihonice 3 Chodow 93 310| 4 1204 103500] 139 8330| 35304 2640 148 340 4 D&D| 3 290y
20 Kutnohorsks K Mecholuplim 3 Podlesks 19 300/ 1100 1 500| 15 290 510 530 21 230 930 a0
1 Srérboholskd radidla Priirmiyslovd € Ustéedn B9 72D 33510 10060 98 200 3 7004 3410 20 700 2 B20| 1360
2 Podébradaka Hloubétinskd +3 5l évadska 27 460 160 0 33770 400 0 38 250 510 o
3 Wysodanska radidla Ehelskd ¢ Budovatelskd 35 450 2030 8430| 50830 14304 2260 5507 1 B&D| 6 240
24 Mladoboleslavska Hillkowa 3 Polane dedho 14 340/ 450 A50| 7 530 ZB0) 120 12 300 440 150
5 Ehelskd Veselskd ¢ Proseckd 50010 2 330y 8 BOO)| 36 3890 11204 1500 44 120 1510| 5 540
26 Liberecka Vysodanska < Davidkova &1 670 1720 1 820| 79000 19404 1710 2 130 2 050| 2170
7 NEstsky okruh Troja < Letna 0 0 0 59400| 10204 B40 7352 1 380| 1360
B JiEni Spojka Modfanskd +3 Sulicka 123 370 2 090 5100] 123 830| 2 3304 3420| 130570 2 3RD| 4 2004
3 1ikni Spojka ZabEhlickd & V Korytech 133 340 377 12310] 131 560| 50204 2720) 140630 5 230| 3 550y

Tab. 6: Profilové intenzity na vzemi Prahy

Z tabulky uvedené vyse lze vycist, Ze po zprovoznéni okruhu s regionalni variantou by byl
pocCet vozidel na hodnocenych profilech vy$Si nékdy i o vice nez 10 tis. vozidel za den.
Vyjimkou je profil na Stérboholské radiale, kde intenzity v Regionalni varianté jsou niz$i o cca
8 tis. vozidel za den. Nejvyznamnéjsi rozdil obou variant byl vyhodnocen na profilu Méstsky
okruh Troja — Letna kde v pfipadé regionalni varianty by byla intenzita vy8si o cca 16 tis.
vozidel za den oproti ZUR varianté. Na komunikaci Evropska uUsek Vokovicka — Do Vozovny
je intenzita vy$Si o cca 11 tis. vozidel, profil na Jizni spojce ma o cca 9 tis. vozidel za den vySsi
intenzitu a na komunikaci Kbelska je intenzita vyssi cca o 7,7 tis. vozidel za den oproti ZUR

varianté.



Je mozné fici, Ze regionalni varianta mnohem meéné ulehéi siti mistnich komunikaci na uzemi
Prahy nez ZUR varianta. Dusledek toho bude zhor$eni plynulosti provozu, snizeni bezpecnosti

a CastéjSi kapacitni problémy.



